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Seguridad responsable

DCO a poco, vy gracias a los medios que ciencias
como la Sociologia ponen en nuestras manos,
los espafioles comenzamos a conocernos algo
mejor. Se acaba asi con estereotipos e ideas més

que sobadas, y se avanza hacia un modelo de sociedad pro-

‘gresista y, seguramenie, mds responsable. Viene esta re-

flexién a cuenta de una serie de encuestas sobre las actitu-
des y los habitos de los espafioles en torno a la seguridad
en los distintos medios de transporte, trabajo auspiciado
por el Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicacio-
nes, y cuyos resultados empujan a plantearse seriamente el

‘nivel de conciencia social que mantenemos de cara a algo

tan clave como es el concepto seguridad.

Los datos recogidos por un equipo pu- ||
ramente profesional, dirigido por el so-
cidlogo Amando de Miguel, han venido
a demostrar la ausencia de una actitud |
colectiva general —que se convierte en
«familiaridad»— ante la sangria perma-
nente que suponen los accidentes en el [i
transporte y la postura de tener sélo en
cuenta cémo le va la feria a cada uno.
También es notable la incongruencia en-
tre el hecho de que la culpa de los acci-
dentes se atribuyen a factores persona-
les v subjetivos {(«era un imprudente»,
«se veia venir», «bebia demasiado»)
mientras la responsabilidad final se pro-
yecta hacia una inspeccion insuficiente,
el estado de las vias pitblicas o... las
autoridades.

Precisamente han sido técnicos de la

habitualmente vapuleada Administracion los que han con-
siderado, respecto a este tema, que la seguridad trasciende
de lo tecnoldgico y/0 lo econémico, y han apuntado desde
hace poco la necesidad de encontrar unas bases sociales y
psicolégicas a las actitudes que los espafioles adoptamos
ante el transporte. Porque, hasta el momento, preocupa
mas al colectivo nacional contar con un medio de locomo-
cidn a que éste sea 0 no seguro.

Se da el caso asi de que la mayoria de la gente descono-
ce la cifra de victimas en accidentes de automdvil, al tiem-
po que la infravaloran o la sobrevaloran, aunque la mayo-
ria adivina que aumentan. Como descargo cabria denun-
ciar la politica oscurantista que sobre es-
te problema mantiene un organismo po-
co dado a la amplitud de ideas y a 1a par-
ticipacién como es la Direccién General
de Tréfico. Pero no todo es negativo. Se
advierten en los mismos datos la idea,
~ no entendida por unos pocos, de que el
automovil sigue siendo el rey del trans-
porte ¥ su usuario es el mas fiel de todos
ellos.

En resumen, con este trabajo, el pri-
mero de caracter interdisciplinario que
se aborda en nuestro pals, se podra se-
v parar de una vez la realidad objetiva de
la otra, la subjetiva, que todos llevamos
dentro, y dirigir hacia la conciencia del
" pais el mensaje claro de que la seguridad
es una cosa de todos y que no tiene por
qué ser represiva, tal y como nes han
acostumbrade en los dltimos decenios.
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100.000
sleriplares
de MOTOR1

El éxito obtenido
por nuestro pasado
nimero 57,
resumen de las
pruebas del afio,
nos ha llevado a
lanzar una segunda
edicién del mismo,
que ya estara en los
quioscos cuando
este numero salga a
la calle. Dicho
nimero se agotd
practicamente nada
mas ser puesto a la
venta, hecho que
—si no nos falla la
memoria— es la
primera vez que
ocurre en nuestro
pais con una revista
especializada del
motor. De esta
forma, nuestra
—su— revista ha
superado la cota de
los 100.000
ejemplares de
tirada.

L BX, GANADOR e

nault, aparecia éste como desprovisto
de cuentarrevoluciones y cuentakild-
metros, En la fotografia de la pagina
anterior se apreciaba el cuadro de ins-
trumentos completo.

Y lo que es m4s grave, en el cua-
dro de conclusiones finales, las co-
lumnas estan cambiadas en su enca-
bezamiento: la primera corresponde
al Citréen {ganador en todos los con-
ceptos) y la segunda al Renault. Da-
mos pues el cuadro tal y como debe-
ria haber sido publicado y pedimos
disculpas por estos errores imputables
a los tradicionales «duendes de im-
prenta»,

KAWASAKI ha presentado sus
modelos para el aiio 85 en el cir-
cuito del Jarama, donde especialistas
de todo el mundo han podido hacer
una toma de contacto con la nueva
gama, La versién Ninja GPZ-600-R,
de cuatro cilindros refrigerados por
agua, con una potencia de setenta y
cinco caballos a diez mil quinientas
revoluciones por minuto y un peso de
ciento novenia y cinco kilos, ha sido
la revelacion., Tanto por prestaciones
como por estética puede ser conside-
rada la nueva reina de su cilindrada.

........

EN nuestro nimero de la pasada se-
mana se han deslizado una serie
de inexactitudes debidas a un error en
la confeccidn de los cuadros, que han
tergiversado la prueba comparativa
entre el Citroén BX 19 GT y el Re-
nault 18 GTX. ' B

En el cuadro de equipamiento, en iparmiento .-
la columna correspondiente al Re-

Motor 16

INFORMACION ¥ REVISTAS, 5. A.
Prestdente: Juan Tomés de Salas.

Director; Tomds Cavanna s ) e
actor jefe: Alberto Mallo. Jefes de Seccitn: Frnncuoo del Brio (lnrurnw:lfm), Ansr.l Cnrch:m.lln {Arte y ;
Futop'lﬂl). -gio Picaone (Producto). Redacclén: Maris Jests Beneit, Jos2 Maria Garcia Cernuda, Angel Marco,
{lm I?legmaaﬂ[n(? ,Mmmz5 Angel Rabledo, Raﬁl Rndﬂquez, Ior;e Silva en Espafia: Catalufia:
LS r

raz y Luciano T.nm (anl). Carlos -
To Perini (T Proche

Berbel (Gran Bretafia), Fgranmeo Tbéafez {Suiza); Lla Lmthr tim). = rﬂlbu. Juﬂq)GChAA;Frﬂ Y
%nlule legario Toi uan oml'l
el ¥

Beach, California). Hm}urgen cherer {Alemania
g Puyol, R Rodri|

Alfonso J. Nleto, Alex slwz- lsl vV
de Redaccién: Lourdes Bravo. Cnllbumhm Juan Ballesta (Humor); Ew
(Motos); Xavier Domingo (Gutronomh). Simonnetta Garih {Pruebag); Jaime ez
H Enrique {Elummone:). Andrés ; Enrique Ortega
ilusiractones); Pilar Parra Clpnchon) Victor Piccione (Pmebas). * Angeles Q. Marot: Cmdnd Plaza e |
at («Mi prlzner amors); Carmen Rico-Godoy (Aquetlod locos en sus ncha.rms), José L\u; de ta Vifia (Niuum)
Director de Publicidad: José Carles de Santingo. Subdirector de Publicidad: Julic José Ben Zown
Norte; Alejandro Vicente. Avda. del Ejéreito 54.B. Bilbav-48014 Tel.: (94) %3 77 86, Delegado
Zoma Catalufia: Pedro Calsind Rué. leGalaPlnnﬂn 1 ¥ 3. Barcelona-08006, Tel : (93) 237 70 0O, D?do
% Zom Andalucis: Rafacl Marin Montilla. Pol, Calonge, Calle B, Parcela 24. Sevilla-41007. Tel.: (954) 43
oSl Anncluporpbbm Fernando Garcla. Directors AdnhimanadlIuﬂan:m
'. b Subdirecior Administrativo: José Manuel Oter
Direcior José Luis Vi 1

2 Rulluk'm Adminlnrndél, Servldm merciales y pnbndmlu. Calte Hmnano: Garc[n Noblejaa 41
adrid-28037. Teléfonos: 407 27 00 - 407 41 00. Télex 43974 nym €
Fntomadllu Promngrnf S. A, San Romualdo, 26, Madrid-28037. Emprime: Lermer Printing Internacional, S. A,
Gervis, 8. Alcobend (Madnd) Dhu;:ng‘e Infnrmag;dny?mu S. A (l“MPRESA) ;

Solicitado control de OJD.

Es una puhlmdudelGRUPO 16,
e - . Direetor gemersl: Alfonso de Salas. Lo |
: ' Direcior de Publicidad: Balbino Fraga 58
_MO‘I'OR]GumIenhmd:lnAmdulﬁndeknhu lnfomadén:aududaalul’m i e

El interés inversor
de las empresas
extranjeras hacia
nuestro pais sigue
creciendo. En la
ultima reunién del
Consejo de
Ministros, el
Gabinete autorizd
un expediente por
el que la
multinacional
Pirelli invertira en
nuestro pais un
total de 16,187
millones de pesetas.
De ellos, poco mds
de seis mil millones
se destinan a crear
la sociedad Pirelli
Neumaticos; otros

. cuatro mil millones

para constituir
Cables Pirelli, y mil
cien millones para
la nueva sociedad
Productos
Industriales del’
Caucho, empresas
en las que el
porcentaje de
capital extranjerc
sera del 100 por
100. Asimismo,
el grupo
invertird 4.687
millones en la

filial espafiola

Productos
Pirelli.

Finalistas o
la chica uno

La eleccion de la
chica uno, a la que
se regalard un Fiat

Uno, estad muy
cerca. A través de
un cuestionario, el

jurado ha elegido a
las diez finalistas
entre las treinta
seleccionadas de las
cartas recibidas en
nuestra redaccion.

Las finalistas son

Asuncién Sancho

Micd, de

Tarragona; Ana -

Orejas Alvarez, de
Ledn; Maria
Victoria Oliveres
Ribas, de Sevilla;
Maria José Aguilld
Lorente, de Alcoy;
Maria Cruz Ortin
Rubio, de Murcia;
Gloria Calle
Trueba, de Bilbao;
Maria Jestus
Hernandez Blasco,
de Soria; Maria
Andrade de Maria,
de Burgos; Beatriz
Ramallal Lépez, de
Santander, y Rosa
Angel Retuerta
Sedano, de Vitoria.
Todas ellas
realizardn la prueba
final el préximo dia
8 de diciembre en el
circuito del Jarama.
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CITA EN
BARCELONA

7 EL 4 al 12 de mayo del ya proxi-
&¥ mo afio 1985 va a celebrarse en
Barcelona una nueva edicién del Sa-
16n Internacional del Automovil, que,
segiin todos los datos disponibles pa-
ra estas fechas, va a superar en parti-
cipacion e importancia las cifras de
afios anteriores. De momento se pre-
vé que para la primavera se den cita
en la Ciudad Condal mas de mil fir-
mas procedentes de treinta paises, que
presentaran sus mejores ofertas tanto
de la industria del automovil y la mo-
tocicleta como de sus componentes y
vehiculos industriales. El Salén, co-
mo es tradicional, estara situado en el
recinto de la Feria de Barcelona.

® Grave preocupacién entre los fa-
bricantes porque ia caida de ventas

bre ha sido del 22 por 100 en com-
paracion al mismo mes del afio an-
terior. Todo apunta hacia una fuer-
te caida en los dos tltimos meses del
afio. El anuncio de una reduccién de
los aranceles y la fiscalidad e¢s una
de las causas posibles del frenazo €n
las ventas. ; L

tentes rumores sobre un acuerdo en-

miones Pegaso) y General Motors, -
cuya divisién de vehiculos industria-
les podria instalarse en nuestro pais
como cabeza de puente hacia Eu-
ropa .;’ el B
@ Enr los ocho pnmeros meses de
este afio se han vendido en nuestro

| pais 567.011 vehiculos de todo tipo -

de segunda mano, cifra que contras-
ta con los 473.528 vehiculos de nue-
va matriculaciéon. g :

CIEN OCTANOS

en los diez primeros dias de noviem-

. cados en el mantenimiento de los ve-
i hiculos acaban de mantener una
@ Estos dias han circulado insis-

tre ENASA (fabricante de los ca-

@ Ford, en quinientos mil coches

- Mans, Buick Century y Buick Re-

= de fabricacién,

FABRICADO EL CORSA
MEDIO MILLON

L Opel Corsa medio millén acaba
de salir de la factoria de Figue-
ruelas tan sélo veintisiete meses des-
pués del inicio de su produccién. E!
presidente de las Cortes de Aragbn,
sefior don Antonio Embid, y el presi-
dente de General Motors Espafia,
doctor Hans W. Werke, condujeron
el historico modelo, un Corsa 1,2 L,
en el final de la linea de montaje. El
Corsa ha logrado desde su lanzamien-
to el primer puesto de ventas en su ca-
tegoria no sélo en el mercado espa-
fiol, sino también en el suizo, mien-
tras que mantiene muy buenos luga-
res en Alemania, en Francia y en In-
glaterra, pais en "donde se vende bajo
la denominacién Vauxhall Nova. La
calidad de fabricacién es un facior
clave en el éxito del Corsa, lo que ha
llevado al sefior Ross, dlrector de Fa-
bricacién y Montaje en General Mo-
tors, a afirmar: «La calidad del Cor-
sa producido en Zaragoza no ha sido
igualada en GM hasta la fecha »

® El presidente de Seat, Juan An-
tonio Diaz Alvarez, ha pedido, en
una reciente comparecencia en el Se-
nado, una reduccion de la fiscalidad
al menos en los automédviles de pe-
queiia cilindrada.

@ Los fabricantes de recambios y
accesorios, los vendedores y los ta-
lleres, en definitiva, todos los impli-

fructifera reunién en Barcelona con-
vocados por el grupo editorial Tec-_
" mipublicaciones, '

de los modelos Tempo y Mercury;
General Motors, en tres millones de
coches de los modelos Maliba®
Chevrolet, Montecarle, Pontiac, Le

+ gal, asi como Nissan, en cuarenta
- mil Pulsar y Skyline, acaban de de-
cidir una revisiéon profunda para
evitar riesgos debldos a problemal

del bus,
enearicdo

Cuando los
conductores de
Transportes de
Barcelona, S. A.,
se ratifican en su
decisién de hacer
huelga el dia 10 si
no son retirados de
la circulacién los
autobuses de la
serie 7000, el juez
que lleva el caso ha
encartado a
Benigno Corzo, el
chéfer del autobus
fatidico de la plaza
Catalufia, El
motivo estd en que
se le considera
responsable de un
presunto delito de
imprudencia simple
con infraccién de
reglamentos.

Por otra parte, un
autobus
perteneciente a la
misma y ya famosa
serie 7000 se
accidento en el
paseo Nacional de
Barcelona, al
arrancar sin previo
aviso y el
conductor no pudo
detenerlo pese a sus
intentos con el
freno y sin pisar el
acelerador. Por
fortuna no hubo
victimas, pero con
elle la polémica
sigue abierta.
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Porque la Guardia Civil de Trafico no sabe idiomas, los camiones extranjeros hacen lo

que quieren en Espafia: superan los limites de fronteras y sus portavehiculos dominan el

negocio con ventaja. Mientras tanto, Trafico se ceba inflexiblemente con los espaficles,
' que se sienten sistematicamente perseguidos..

LOS CAMIONES EXTRANJE %
SE BURLAN DE TRAFICC

0OS quieren hundir. Lo que

Trafico est4d haciendo con

nosotros es una canallada

que no tiene nombre,» Asi
de tajantes se han manifestado a
MOTORI16 representantes de varias
asociaciones del transporte, que denun-
cian una persecuciébn sisteméatica, por
no saben qué oscuras razones, de los
actuales responsables de la Direccidn
General de Tréfico contra su actividad.
El acoso a que estin siendo sometidos
—afiaden— es mucho mdés sangrante
cuando las irregularidades en que pue-
dan incurrir son perseguidas sin respi-
ro por la Guardia Civil de Tréfico,

mientras vehiculos extranjeros campan

por sus respetos ante la inoperancia y
bajo nivel de conocimientos de esos
agentes.

Uno de los problemas més graves .

que tienen planteado los transportistas
es el de los portavehiculos. Segin €l se-
cretario general de la asociacion que los
engloba, Juan Gaitén, la longitud
mixima de esos vehiculos es de 18 me-

6/ Motor 16

ALEONSO J. NIETG

tros, y su altura de cuatro metros.
«Ello supone que solamente podemos
transportar siete turismos., Pero en
otros paises europeos, donde rigen las
mismas dimensiones, hay una toleran-
cia de un diez por ciento mas en longi-

tud y un cinco por ciento en altura, lo
que significa que pueden transportar
uno o dos coches mas. El resultado es
que empresas extranjeras, especialmen-
te alemanas, se estan llevando el nego-
cio de la exportacién de turismos a
Europa, especialmente de General Mo-
tors y Ford.»

«Si esto de por si ya es grave para
nuestra supervivencia —afiade Gaitan a
esta revista—, el caso de la importacion
s ya el colmo.» Como muestra, un bo-
tén. Recientemente aparecieron en la
frontera de Imin 13 portavehiculos, sie-
te alemanes y seis espafioles, cada uno
de ellos cargando nueve turismos
BMW. Mientras la Guardia Civil de
Trafico hacia la vista gorda con los
«irregulares» germanos, los espafioles
fueron retenidos y obligados a bajar
dos turismos por portavehicuio. Para
Gaitédn, «no hay mds explicacidén que la
inflexibilidad de la DGT y la cortedad
y falta de conocimientos basicos, como
son los idiomas en una frontera, de los
agentes de Trafico. Si no cambian las

normas, al menos exigimos que se tra-
te a todo el mundo con el mismo
raseron,

Dentro del transporte internacional
hay otro tema discriminatorio. Como
es sabido, en esta actividad existen dos
tipos de permiso, segiin la distancia. El
primero, de zona larga, es el de los cu-
pos normales tanto para extranjeros
como espafioles, cuyo nimero es de
73.000 autorizaciones anuales para ca-
da uno.

En la zona corta, 25 kilémetros a ca-
da lado de una frontera, no existe limi-
tacién. «Ahora bien —dice a esta revis-
ta Francisco Rodriguez, de Tradisa—,
a los vehiculos espaiioles que penetran,
en zona corta, en Francia o Portugal,
nos vigilan con lupa y cinta métrica.
Sin embargo, los camioneros de fuera,
galos sobre todo, pasan hasta donde
quieren, sin que nadie les frene. A los
portavehiculos es corriente verlos, sin
autorizacién, en Figueruelas o Almusa-
fes, campando a sus anchas. La razdn
en este caso —afiade— es también la
politica del avestruz que mantienen
tanto la Direccién General de Trafico
como la Guardia Civil.»

Lz D6T no sabe, no contesia

Muchas han sido las quejas que los
transportistas han presentado en la Di-
reccion General de Trafico, pero, co-
mo sefialan las personas consuliadas
por esta revista, «dicen que nos com-
prenden y que tomaran medidas, que a
los guardias civiles mas jovenes se les
va a comenzar a ensefiar burocracia vy
reglamentos. Pero, deé momento, todo
sigue igual».

MOTORI16 quisc conocer la opinién
de la DGT vy, tras serias dificultades,
un alto cargo de la Direccién, que en
todo momento quiso mantener el ano-
nimato, se ampard en el «off the re-
cord» y aseguraba hablar oficiosamen-
te, afirmé que todo estaba pendiente de

la redaccion del nuevo Cédigo, en el ca-

so de los portavehiculos, y que Trafico
«no tenia nada que ver» (sic) en la vi-
gilancia de la distancia de fronteras,
pasando la pelota a las comunidades
auténomas, «que son las que tienen
que denunciarlo». Respecto a la acti-
tud de los agentes de la Guardia Civil
de Trifico, reconocié su «limitada ca-
pacidad para resolver estos problemas,
aunque estamos intentando atajarlo
con programas de formacion».

Si esta actitud de Trafico estd po-
niendo en peligro la supervivencia de
muchas empresas, el retraso en sacar
adelante el nuevo Codigo (o ley o re-
glamento, que no esté claro) de la Cir-
culacién ha originado otra situacién
singular en el sector. Se trata del certi-

ficado de conjunto para los vehiculos.

articulados. De acuerdo con la actual
legislacién, obsoleta para la agilidad
que el transporte por carretera tiene ac-
tualmente, es obligatorio que las dos

Los portavehiculos
espaifioles, por una
aplicacién rigurosa
del Cédigo,
compiten en
inferioridad de
condiciones con los
extranjeros, a los
que se permite
transportar mis
coches.

piezas (tractor y remolgque) pasen con-
juntarmente una inspeccién técnica en
las ITV.

Para Eduardo Méndez, secretario ge-
neral de ASTIC, Asociacién para el
Transporte Internacional, «los semirre-
molques estan pensados para hacer ro-
tar la flota. Es decir, que este tipo de
vehiculos se caracteriza en que facilita,
dentro de cualquier empresa, que la ca-
beza tractora se engancha a todos los
remolques que tenga. Con ello se da
una gran movilidad al transporte, ya
que, una vez realizado un porte, se pue-
de enganchar otro remolque, y asi su-
cesivamente.

El ejemplo es claro v asi se estd. ope-
rando en Buropa, donde hay empresas
con miles de semirremolques y otras
que sb6lo poseen cabezas tractoras, ya
que en sus legislaciones estd prevista la
homologacién de la «quinta rueda» o
rotula de enganche. Asi, con el visto
bueno de la cabeza tractora, cualquier
remolque puede serle acoplado. En
nuestro pais, la cosa discurre por la bu-
rocracia y sus correspondientes tasas.

Una empresa con 40 semirremolques
y 20 cabezas tractoras se ve obligada a
ir 800 veces al afio a la estacion de ITV.
«EI problema no es €l dinero», comen-
tan en ASTIC. «La inspeccion sale por
tres mil trescientas pesetas, que, en el
caso de la empresa citada, supone mas
de dos millones v medio de pesetas. La

En la
Administracién, los
vehicnlos
articulados son una
mnidad para
Industria a la bora
de las revisiones, y
dos unidades para
Tréfico cuando les
sancionan,
duplicando las
multas.

clave est4 en las ochocientas veces que
hay que pasar por la ITV, inmovilizdn-
dose un volumen brutal de mercan-
cias.»

«Lo curioso —afiaden las mismas
fuentes— es que una vez que se exige
el certificado de conjunto, las multas
son dobles. Hace poco uno de estos ve-
hiculos, que sobrepasaba tanto el trac-
tor como el remolque en quince centi-
metros la altura que fija el Cédigo
(cuatro metros) fue multado con veinte
mil pesetas, diez mil por cada pieza.
{No es esto —se preguntan— una in-
congruencia?» :

En la Subdireccion de Seguridad In-
dustrial del Ministerio de Industria,
responsable de este tema, su titular, Al-
fonso Enseiiat, declaraba a MOTORI16
que se estd buscando una solucién des-
de hace tiempo, de acuerdo con normas
internacionales. «Pero en la Direccién
General de Trafico —afiade Ensefiat—
son remisos & abordar problemas de es-
te tipo, porque constantemente salen
cosas nuevas, y asi es imposible con-
cluir el nuevo Codigo. La realidad, en
este caso, va siempre por delante de la
norma legal.

De todas formas, hemos enviado es-
critos a la DGT para que sean benig-
nos, porque los transportistas no son
culpables de estos desfases.»

Radl R. Sdez
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UANDO hablar de pro-
ducciones de mas de mil
unidades/dia resulta hoy
moneda corriente, no deja
de ser anecdético el que pa-
ra llegar a hacer realidad el
Saab que ilustra estas pagi-
nas el concesionario aleman
de la marca sueca Wolfgang
Schiissler empleara un total
de mas de setecientas horas.,
Gracias a su trabajo,
Schiissler se ha adjudicado

¢l premio de La Mejor Pre-

700 HORAS DE TRABAIJO

" paracién Saab del Mundo,

concurso que este afio se ha

celebrado por tercera vez en

Nykoping, Suecia, y al que
han acudido cuarenta par-
ticipantes.

El coche en cuestion es un
Saab 99 Turbo, de 1980,
customizado hasta en sus
mdas minimos detalles hasta
llegar a ser un ejemplar Gni-
co y muy poco comin. Su
autor ha sustituido su clasi-*
co frontal por una gran

parrilla, que ocupa la totali-
dad de la superficie, de ma-
nera que los faros se han en-
castrado en el parachoques,
debajo del cual hay un es-
pectacular faldén aerodina-
mico. Las anchas aletas y €l
capot descendente harian
pensar en un Porsche corre-
gido por Rinspeed o algiin
otro preparador, si no fuera
porque la forma de la gran
parrilla responde a los tipi-
cos conceptos estilisticos de

Saab. Las enormes aletas
son dignas del méas especta-
cular grupo 5 de competi-
cidn de hace unos afios, con
neumaticos de 285/40, me-
dida a la que no alcanza nin-
gin modelo actual de pro-
duccién. Para rematarlas,
unos estribos de notable an-
chura recorren los bajos de
las puertas y un alerén su-
pletoric remata el maletero.

El coche es 26 centimetros
més ancho, siete centime-

Este es ¢l Saab gansdor del
concurso de este afio de «La
mejor preparacién Saab del
mundo». La base es un 99
Torbo, al que se le ha dotado de
todo tipo de aditamentos
aerodindmicos, mientras que sn
imterior ha sido transformado
para ofrecer solamente dos
plazas. Su autor ha sido un
concesionario alemin de Sasb,
que ya ha puesto precio a su
coche: 2,800,000 pesetas.

tros més bajo y seis mas cor-
to que un 99 normal. Ade-
mas, la potencia de su mo-
tor llega a los 200 caballos y
en el interior s¢ ha prescin-
dido de los asientos poste-
riores para lograr un male-
tero mas capaz. Un ultimo
dato, especialmente impor-
tante y ejemplar, es que este
coche ha superado sin nin-
guna dificultad los controles
de las autoridades alemanas

_de trafico, ‘

FORD TRANSIT,TODO
DELANTE

FORD prepara ya —y se-
gun se aprecia en la fo-
to espia que les ofrecemos
tiene muy adelantada— una
nueva version de su furgo-
neta Transit con traccién
delantera, que deberia apa-
recer a finales de 1985 o
principios de 1986. La evo-
lucidn que estén experimen-
tando los vehiculos de trans-
porte ligero ha sido muy
considerable en los dos 1lti-
mos aiios, acercandose cada
vez mdés a las caracteristicas
habituales de los coches de
turismo: se alejan progresi-
vamente del vehiculo indus-

trial para ofrecer un confort
y unas prestaciones cada vez
mejores. En el nuevo Tran-
sit destacan unas considera-

bles superficies acristaladas -
..con un marcado rebaje de la

linea de cintura en las puer-
tas delanteras, que deben
mejorar la visibilidad de los

ocupantes, El frontal es més-

aerodindmico, en forma de
cufia, y los parachoques, al
estilo de los turismos, son de
materia sintética. Otros da-
tos importantes son la adop-
cién de puertas posteriores
de corredera para facilitar la

Fy

En 1935, Hella ofreceri
en ¢l mercado espaiiol
este kit de
transformacién para ¢l
nuevo Volkswagen Goll,
que modifica
sensiblemente su aspect.

OMO pretexto para dar a
conocer un nuevo tipo

de faro, Hella, especialista
alemén en iluminacién, ha
anunciado la comercializa-
cion de un kit especial apli-
cable al Volkswagen Golf,
que consiste en diversos ele-
mentos de carroceria hechos
en poliuretano. Las distintas

piezas de este kit pueden ser

montadas en conjunto o por
separado y consisten en una
parrilla frontal para cuatro
faros, spoilers delantero y
trasero con paragolpes inte-
grados, aletines, estribos la-

.terales y un alerén poste-

rior.

LUZ CON MAQUILLAJE

OMO GEecimos, asie ji-

po de transformacion estéti-
ca para el Golf no es sino un
pretexto para presentar una
nueva linea de proyectores:
los DE, cuya estructura de
elipsoide triaxial, con nue-
vos elementos de proyector,
antideslumbrante y éptica,
mejoran sensiblémente el
rendimiento del equipo de
iluminacién. La ventaja,
concretamente, es la de pro-
yectar un haz muy intenso y
perfectamente . concentrado
sobre la calzada, reduciendo
al mipnimo el contenido de
luz dispersa, que es la ver-
dadera responsable del desa-

Nuevo equipo éptico para ol Volswagea Golf

La apariencia exterior ha sufrido una evolucién notable

gradable tendmeno del des-
lumbramiento. Este proce-
dimiento DE mejora la cali-
dad de luz, tanto en cruce
como en larga distancia y
existe también para los faros
antinieblas de la marca, en
los gue ha sido posible redu-
cir de forma notable el ta-.
mafio del grupo éptico, sin
g;‘rider nada de luminosi-

Este nuevo tipo de faro,
de momento sblo adaptable
a la gama VW Golf dz 1a 0l-
tima serie, estard también
disponible en Espafia, pero
.iglsos a partir de principios de

‘accesibilidad. ©

= TN T
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Para que su coche gane la seguridad necesaria en la
conduccion nocturna, usted debe ganar en visi-
bilidad. Cambie sus faros convencionales por
halogenos Kinby.

Por su alta tecnologia, los faros halogenos
Kinby facilitan la conduccion nocturna, pro-
porcionando el doble de luz. Faros halégenos
Kinby, garantizados por VALEO, el lider mundial
en iluminacion del automovil.

Instalelos; y cuando le pregunten:

..y la familia?
Segura.
Gracias.




McCANN

El coche en la cumbre, Opel Rekord.

Nuevo Rekord LS y CD.

Solo la ingenieria mas innova-
dora, la ingenieria alemana Opel,
podia elevar un coche a su mas alta
expresion.

Y los nuevos Opel Rekord estan
en lo més alto, en la cumbre de las
prestaciones y de la potencia.

Sus nuevos motores, inyeccion,
Diesel o Turbo-Diesel, gozan de la mas
depurada tecnologia de vanguardia
Opel.

En la cumbre también por su
equipamiento: sin duda, el coche

mejor equipado de su categoria.

Asi, con el nuevo Opel Rekord,
Vd. disfrutara al maximo at conducir
un coche que por fuera dice mucho
de Vd. mismoy, por dentro, tiene todo
o que quiera exigirle.

Exijale: el nuevo Rekordesta ala
altura de su circunstancia.

Vea los nueves Rekord en cual-
quiera de los 240 puntos de venta
y servicio Opel. Y beneficiese con
ellos de las ventajosas condiciones
de financiacion Opel Credit.

Y, ademas, de las otras ven-
tajas exclusivas Opel: un afo de
garantia total, mantenimiento cada
15.000 Kms. y el servicio Opel Euro-
service Assistance, gue le asegura la
asistencia gratuita durante un afo en.
Espanay en otros 25 paises europeos.

OPPEL &

INNOVACIONES EN MARCHA.



VIRTUDES DEFECTOS

Muy buenas prestaciones Cuadro de instrumentos poco preciso

Comportamiento sano Direccién muy desmultiplicada

Presentacién elegante y cuidada Volante duro de maniobrar en parado

USTIN Rover parece haber

encontrado el buen camino
fiiisl, para recuperar el puesto im-
£ portante que un dia tuvo en
el mercado europeo, Si la brecha abier-
ta por el Metro no ha podido ser incre-
mentada por el Maestro, con la llegada
del Montego la marca britdnica, que
hasta hace muy poco mantenia el nom-
bre de British Leyland, puede esperar
aumentar sus ventas.

Este nuevo modelo de Austin Rover,
que fue presentado al comenzar la 1l-
tima primavera, es una berlina de tres
voliimenes y cuatro puertas de longitud
ligeramente inferior a los cuatro metros

48

¥
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y medio. Aunque se aprovechan algu-
nas partes de la carrocerfa del Maestro,
no es un Maestro con maletero, Se tra-
ta de un coche completamente nuevo en
€l que por imperativos de economia in-
dustrial ha habido que aprovechar
componentes de otros modelos ya exis-
tentes. No tiene, por tanto, las formas
desequilibradas en la parte trasera co-
mo algunos modelos de tres voliimenes
de otras marcas, derivados de un dos
volliimenes, a los que s6lo se les ha aiia-
dido un batl de chapa, sin variar nada
mads.

Esta buena impresidén de su exterior
se ve, al menos en esta version MG que

hemos probado, aumentada por un
motor de excelente rendimiento.

El Montego no se ha comercializado
todavia en Espaiia, pero deberia apare-
cer en los primeros meses del aflo que
viene, en sus versiones de motores méas
pequeiios.

MECANKCA
e

Realmente hemos quedado sorpren-
didos por el rendimiento de este motor
de 2 litros. Aunque en principio se tra-
ta de un nuevo motor disefiado para es-

Como ¢n el resto de los

Lo

R e

armbnicas, resultado de lnl

buen estndio de estilo, mds
culdado que en otros
ejemplos de berlinas con
maletero aiiadido. El tablero
de instrnmentos, de digefio
futurisia, es poco

MG MONTEGO EFi

MOTOR bisposicién: Delantero trans- |
versal. Namero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.994 c.c.
(84,5 x 89 mm.). Cigilefial: De 5 apo-
yos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada.
Alimentacién: Inyeccién electrénica.
Compresion: 9,1 a 1. Tipo de carbu-
rante; Gasolina de 96 octanos, Capaci-
dad del depdsito: 53 litros. Potencia
‘méxima: 117 C.V. a 5.500 r.p.m. Par
mdbximo: 18,2 mkg. a 2.800 r.p.m.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual de 5 marchas. Velocidad a
1.000 r.p.m. en cada marcha: 1.2, 8,6
km/h.; 2.2, 14,7 km/h.; 3.%, 20.9
km/h.; 4.*, 26,9 km/h.; 5.*, 32,7
km/h. Embrague: Mando mecanico.

DIRECCION Tipo: Cremallera, Vauel-
tas de volante entre topes: 4,27, Did-
metro de giro: 10,46 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
bores detrs, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Ruedas inde-
pendientes delante y semiindependien-
tes detrés.

RUEDAS Liantas: De aleacién, de
135 x 365 milimetros. Neumdticos:
180/65 HR 365.

PESO En orden de marcha: 1.030 kg.

te coche, tiene la misma arquitectura ti-
pica de los motores Austin Rover, con
su bloque en fundicién de hierro, la cu-
lata de aluminio y su carrera larga. Pe-
se a que esta nltima caracteristica les
privaba de brillantez a altas revolucio-
nes y les hacia vibrar en forma exage-
rada, nada de eso ocurre en este Mon-
tego MG EFi, equipado con una inyec-
cién de gasolina tipo L; es decir, regu-
lada electrénicamente. El motor sube
de vueltas con facilidad, evidenciando
‘que los 117 caballos anunciados por el
fabricante si deben estar alli. Bn cuan-
to a las vibraciones, son minimas, aun-
que no podemos decir si es por virtud
del propio motor, que pudiera estar
muy bien equilibrado, o por el sistema
de anclaje al bastidor que tiene, de cua-
tro puntos, dos por los lados uno por
cada eje del motor.

La buena disposicién de este motor
se ve ademdas apoyada por unos de-
sarrollos de la transmisién acertada-
mente escogidos. En esta versién mar-
cada por las siglas MG, Austin Rover
se ha inclinado por ofrecer unas pres-
taciones brillantes, dotando al coche de
unas marchas no demasiado largas. De

esta manera el conductor se encuentra
con que incluso en quinta el coche res-
ponde. Esto suele tener una contrapar-
tida a la hora de medir el consumo y el
nivel sonoro.

Pero ni uno ni otro son exagerados.
Y estamos seguros que el MG Monte-
go EFi es uno de los coches mas bri-
llantes en su categoria si hacemos algu-
na excepcion célebre. Siguiendo con la
caja de cambio, hay que destacar lo
suave y preciso de su manejo. Las ver-
siones con motor de 2 litros del Mon-
tego se benefician de una caja de cam-
bio de origen Honda en vez de la Volsk-
wagen que llevan acopladas los moto-
res de 1,6 litros, duras, de recorridos
largos v poco precisas, que hemos pa-
decido en los Maestro..

COMPORTAMIENTO

O

La estabilidad del Montego es irre-
prochable. Pese a que es un traccién
delantera, s6lo cuando se le apura apa-
rece la tipica tendencia a irse de morro,
tradicional en estos coches. Hasta en-

‘Motor16/15




soft comiidos v e boenn sujecidn. Bael posterior cabest
¥, a e kg pyl ieds g aliadi por. el apoyalimsos
infeable. Bl comporizinient del modelo osirreprociable e

enlabilidud v confori

tonces gira como si fuera sobre rafles.
Los més habiles al volante se encontra-
r4n con que ademas acepta bien que se
juegue con él, derrapando del eje tra-
sero a la entrada de las curvas.
-Ademas, el coche apenas balancea en
las curvas, lo que hace que aumente la
sensacién de seguridad. La suspension,
independiente en las cuatro ruedas, con
barra estabilizadora en el eje delantero
v eje torsional trasero, hace un buen
trabajo tanto desde el punto de vista de’
1a estabilidad como del confort, que es
bastante bueno. Va equipado con neu-
maéticos Dunlop TD, que no desllantan
aunque se pinchen o revienten a alta ve-
locidad. El dnico defecto que tienen es
que son un poco ruidosos al rodar por
pavimentos no perfectamente lisos.
Los frenos son eficaces y progresi-
vos; en cambio, la direccién pide a gri-
tos el sistema de asistencia que se ofre-
ce en la versién Vanden Plas (de lujo).
‘La que actualmente monta, resulta ex-
césivamente lenta, lo que obliga a ma-

notear excesivamente en las curvas. Y-

ademds es pesada en las maniobras a
coche parado. -

e
; Aunque ¢l fabricante ha buscado so-
bre todo una buena habitabilidad, lo

que a veces suele suponer algin sacri-
ficio en el aspecto de la aerodinamica,

16/ Metor 16

el Montego tiene un aceptable coefi-
ciente aerodindmico. En la versién
MG, con los correspondientes apéndi-
ces aerodinamicos, el fabricante anun-
cia un coeficiente de penetracion de
0,35, cuando marcas como BMW, en
Serie 3, tienen sélo un 0,37,

Las cuatro puertas, amplias ¥ con un
buen angulo de apertura, permiten un
comodo acceso a las cuatro/cinco pla-
zas que ofrece el coche. Realmente hay

CIUDAD

A 29,7 km/h. de media ..... .. 11,4
CARRETERA

A 90 km/h, de crucero ...... 6,8

En conduccién répida ....... 11,1
AUTOPISTA

A 120 km/h, de crucero .... 8,7

En conduccién rapida ....... 10,7
AUTONOMIA

Consumo medio ponderado 9.8

Recorrido (km) ......... 540

anchura para que tres adultos se aco-
moden en el asiento trasero, aunque el
del centro no tendrd demasiada como-
didad por causa del apoyabrazos cen-
tral escamoteable, _

Los asientos tienen buena forma y
recogen bien a sus ocupantes, tanto los
delanteros, que podrian ser mejor si el
volante fuera regulable en altura o bien
el asiento tuviera regulacién también en
altura. La visibilidad es buena. Y ha-
cia atras se ve reforzada por dos retro-
visores exteriores, regulables desde el
interior, aunque no eléctricamente, lo
que obliga a tener que parar para po-
der poner en posicién el del lado opues-
to al conductor. El alumbrado es
correcto.

El maletero es bastante amplio y de
formas muy cuadradas, le que lo hace
aprovechable en casi todo su volumen.
En la parte central, la arista de carga
es muy baja, lo que facilita el poder
montar objetos pesados.

PRESENTACION
e
El coche resulta muy atractivo, con
sus llantas de aleacién y sus detalles di-
ferenciadores '—spoilers, protecciones
laterales, etcétera-— de las versiones
mas baratas. En el interior, la presen-
tacidn tiene el aire deportivo pero ele-
gante que ya ponderamos en el MG
Metro Turbo. Es una mezcla de dife-

rentes tonalidades grises con rojo, muy
acertadas.

Los plasticos del salpicadero y guar-
necidos de puertas tienen buen aspec-
to. El volante, de un disefio acertado,
es de piel.

El acabado parece haber sido muy
cuidado. Y el coche esta lleno de deta-
Iles, algunos de ellos tomados de mo-
delos Honda, como la antena de radio
en un lateral del techo, que se aloja en

_un montante; o gue se pueda abrir el

maletero o la trampilla del depésito de
gasolina —con llave— desde el interior;
0 que el elevalunas de la puerta del con-
ductor pueda ser accionado bien para
que se abra a su voluntad o auto-
méticamente,

La calefaccién y la ventilacién son
eficaces. Los limpiaparabrisas tienen
dos velocidades més una intermitente,
en la que se pueden variar los interva-
los de barrido. Se accionan por medio
de una palanca que sale de la barra de
la direccion. Del otro lado sale la que
lleva el interruptor de luces y €l claxon.
Todos los mandos quedan muy a la ma-
no del conductor.

El MG Montego lleva un cuadro de
instrumentos digital y de cristales liqui-
dos. En él se echa en falta un manéme-
tro de presion de aceite. Una computa-
dora de viaje proporciona ademas da-
tos sobre consumo, la distancia recorri-
da, los litros que quedan en el depésnto
de combustible —lo que es necesarlo,

PRESTACIONES

pargue el marcador del cuadro es esca-
samente preciso—, la hora, el dia y los
kilbmetros totales que leva €l coche re-
cormidos desde que salid de la cadena

| it

de montaje.

Hay también un indicador de cuin-
do se debe realizar alguna operacién de
entretenimiento (cambio de aceite, fil-

VELOCIDAD MAXIMA tros, etcétera),
(km/h) ceeeviieecieeeienne,.. 1842

ACELERACION (seg.) m nwnl Es
e |
1.000 m. salida parada 32,6
De 0 a 100 km/h, ........ 9.3

Los rivales mas directos del MG

- RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. 1
400 m. desde 40 km/h. 0
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.2 33,5
1.000 m._ desde 40 km/h. en 5.2 36,8
De 80 a 120 km/h. en 4.2 ..... 9,8
De 80 a 120 km/h, en 5.* ..... 11,4

2 Montego EFi son ¢l Opel Ascona 1,8
E, los Lancia Prisma y el BMW 318i.
Con este Gltimo, aunque el Montego
todavia no tiene precio, es de suponer
que habri una diferencia que deshaga
toda comparacién por muy semejantes

end4.*. 18,
en 5., 20,

que puedan ser en habitabilidad y pres-
taciones.
L.os Prisma se quedan por debajo en
mecdnica —motor 1,6, aungue dé 100
caballos—. Por tanto, es el Opel el mis
directo competidor. Ambos estin a la
par en habitabilidad. En prestaclones,
¢l MG estd delante, pero el Opel tiene
menores consumos. El MG tiene tam-
bién una mejor presentaciéon y equipa-
miento, pero el Opel opone su fama de
flabilidad que el Montego va a tener to-
davia que demostrar.

Sergio Piccione

: Capaddad del -aletertr 4‘10 Iltm

.‘ I 865 000’ plas,
Motor delantero 1rsmsversal Traccléu delantera. Ciilndreda:

- 1.994 ¢.c, Potencia: 117 C.V. 2 5,500 r.p.m. Peso: 1.030 kilos.
- Yelocidad méxima: 184 km/h. Consumo medlo. 9.75 100 km,

* Precio estimado,

- Motor delantero transversal, Traccién delaptera, Cilindrada:
- 1.585 c.c. Potencia: 105 C.V. a 5.800 r.p.m. Peso: 975 kilos.

* Velocidad mdxima: 171 km/h. Consumo medio: 9,4 /100 Lm,
- Capacidad del maletero; 499 liwros.

1.822.256 ptas.

BMW 318 i

Capacidad del maletero: 410 Hiros.

2.556.962 ptus.

' Motor delantero longitudizal. Traccién trasers. Cilindrads:
- 1,767 c.c. Polencts: 185 C.V. & 5.800 r.p.m. Pesn: 1.004 kilos.
Veloridad mdxima: 184 km/h, Consumo medio: 8,5 i/500 km,

OPEL ASCONA 615 1,8 1.752.628 pias,

Motor delantero transversal. Traccién delantern. Cilindrada:
1.79%6 c.c. Potencia: 115 C.V. a 5.800 r.p.m. Peso: 1.030 kilos.
Velocidad msixima: 187 km/h. Consumo medio: 9,1 l/100 km.
Capacidad det maletero: 490 litros.
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Se acabaron las furgonetas lentas. Ha llegado la Citroén C-15. A partir de ahora no existen motivos
Se acabaron las furgonetas incomodas.  Una nueva generacion de furgonetas ° para cargar con el pasado.

GASOLINA DIESEL
: o - 26nm | 260w : -
Se acabaron las furgonetas gastosas. donde caben todas las ventajas. Citroén acaba de inaugurar CITROEN A

. CARGAUTIL | _50Ks | ske |
Se acabaron las furgonetas estrechas. Un nuevo concepto de furgoneta que el futuro. Cada dia mds.

se carga todos los inconvenientes.

A 9 Km/h. 6,6 L/100 Km 5,3L/100 Km.
MEDIA 8,0 L/100 Km. 6,3 L/100 Km.

RSCG Y ASQCIADOS
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_ FRENTE A FRENTE )

PEUGEOT 205 SR CONTRA
SEAT IBIZA 1.2GL

UELO DE TITANES

L primerc de los dos titanes, €l
Peugeot 205, es ya uno de los
lideres de la lista de ventas
cuando atn no han transcurri-

do diez meses desde el inicio de su co-

mercializacién; el segundo titdn, el Seat
Ibiza, es el resultado inicial de la cola-
boracion de Seat con firmas de la talla
de Porsche, Giugiaro o Karmann, una
colaboracién que sobre el papel tiene
los alicientes necesarios para -arrasar el
mercado.

Se trata, en cualqmer caso, de dos
coches farmhares de tamafio exterior
recortado, siempre menos de 3,79 me-
tros, con amplitud interior suficiente
para cinco personas, coches que se

mueven con igual soltura tanto en ciu-

dad como en carretera.

ahora mismo al usuario, los rivales mas
lé,ElCOS son el 205 SR y el Ibiza 1,2 GL,

ion légtca si se tiene en cuen-

“"l‘.. i -

- Dentro de las dos gamas ofrecu:‘[as

En esta ocasién particular el enfren-
tamiento de 205 e Ibiza se ha prolon-
gado a lo largo de mds de dos mil ki-
lémetros; durante tal distancia se ha

dado la misma importancia a los re-
corridos en ciudad como a los recorri- -

dos en carretera y autopista: los dos co-
ches que hardn muchos kilémetros en
esos terrenos. La primera conclusion
del duelo se ha puesto de relieve en el
capitulo econdmico; el Ibiza, que gasta
gasolina normal, es mas ahorrativo que

su rival en trafico urbano; y el 205, que -

. gasta gasolina super, se ha mostrado
més econ(muco en los trayectos des- 2
. pejados. . '
En los restantes aspectos el ethbrlo .

entre ambos modelos ha sido la nota

.. dominante de toda la prueba, y sélo al
final se ha impuesto el Peugeot 205 por *
. cuanto se presenta como un coche mas
- maduro sin los defectos de juventud
- que, a veces, saltan a la vista en el

. Ibiza, . ;

itirén de orejas» por su

- geot. El Ibiza es cuatro centimetros

) L

AMPLITUD ES
LA PALABRA

" La capacidad del interiof es un capi-
tulo basico para establecer diferencias

entre dos coches como el Peugeot 205

v el Seat Ibiza, dos coches de dimen-

- siones externas reducidas, pero con no-
table vocacién familiar, El Ibiza ofrece

mis anchura libre tanto en las plazas
delanteras como en las traseras, mien-

" tras que ¢l 205 ofrece mds espacio para

las piernas de todos los ocupantes. El

. modelo de Seat saca partido del mayor
redondeamiento de su carroceria al ni-’

vel de la cintura para aventajar al Peu-

més ancho delante y 11 centimetros
més ancho detras, lo que facilita la es-

e . tancia de cinco adultos hasta limites in-
dos coches se han hecho mere- 3
" - ofrece, sin embargo, un hueco mayor
-,_:mabado, la termina- -
i - - dos atrds. En ninguno de los modelos
hay el menor problema en lo referen-

sospechados. El modelo de Peugeot

para las piernas de los pasajeros senta-




Precio on la calle:
" 905.275 phas,

Fecha de presentaciom; Fe- :

- brero 1984. 2 =

Fabncnnte' Automdvﬂes 5

. Talbot, S. A. - RENES

Gmntll' Un aﬁo, sin lh:m— -

- tede kilbmetros. - - -

. Niimero de talleres: 435. .

Plazo de entrega: Inmedia- - |
Crn 0. e . N

ALEX PUVOL

® Comportamiento noble. -
& Conduccién facil. -~ .-
® Consumo en carrctgra.

® Plazas traseras estre-
chas.
"~ @ Pedal de freno duro.
@ Fallos de acabado.

L S—

El tablero de mandos del
Peugeot 205 SR ofrece su
informacién sin problemas,
pero la visera se refleja mucho
en el parabrisas. Los asientos ¢
son anatémicos y bastante =
envolventes. =

te a altura libre hasta el techo.

Las cuatro puertas laterales del 205
hacen que este coche sea mejor que el
Ibiza cuando se habla de accesibilidad.
Caben, sin embargo, algunas criticas:
En el 205 por la posicién bastante avan-
zada de la base del asiento posterior vy
en el Ibiza por la falta de unas butacas
delanteras con abatimiento del respal-
do asociado al movimiento de la ban-
queta; se eliminarin, en cualquier ca-
50, algunas contorsiones extrafias, La
versidn del Ibiza con cuatro puertas la-
terales tiene prevista su apariciéon para
firales del 85.

Los asientos del 205 son mejores que
los del Ibiza. Las butacas delanteras del
Peugeot son algo mas estrechas que las
del Seat, pero, a cambio, ofrecen una
mejor forma anatdémica y una mejor
sujecién lateral. En el asiento trasero es
casi imposible encontrar diferencias; en
nltima instancia la ventaja es para el
205, que presenta un disefio algo més
comodo por el buen dngulo entre base
y respaldo. La blandura del mullido es
casi la idénea en ambos coches, por lo
que pueden cubrirse largos trayectos
sin notar el menor cansancio,

La postura de conduccién es muy
agradable en los dos rivales y todos los
usuarios, sea cual sea su talla, se sien-
tan frente al volante sin el menor pro-
blema, El 205 es, sin embargo, algo me-
jor que el Ibiza por el tratamiento da--
do a todo el conjunto: En el Peugeot
s¢ va como en un deportivo, mientras
que en el Seat se tiene la impresion de
manejar un vehiculo industrial por la
excesiva altura de la base del asiento y
por la mala colocacién del acelerador,
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situado muy horizontal £ inclinado ha-
cia |la derecha.

Los cuadros de mandos de estos dos
coches tienen un cierto aire futurista: el

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Nfimero de cilindros: 4, en linca.
Cilindrada: 1.294 c.c. (76,7x 70 mm.).
Cigiiefial: De 5 apoyos. Distribucién:
Arbol de levas lateral, accionado por ce-
dena. Alimentacién: Carburador mono-
cuerpo. Compresidn: 9,4 a 1. Tipo de
carburante: Gasolina de 96 octanos. Ca-
pacidad del depdsito: 50 litros. Potencia
méxima: 65 CV a 5,500 rpm. Par mdxi-
mo: 10,4 mkg, a 3.000 rpm,

TRANSMISION Traccién: A las rue-

“das delanteras. Caja de cambio: Ma-
- nual, de cinco marchas. Velocidad a
1.000 rpm. en cada marcha: 1.2, 7,7
km/h.; 2.*, 13,5 km/h,; 3.2, 19,9
km/h.; 4.°, 26,3 km/h,; 5.%, 33,7
km/h. Embrague: mando mecdnico.

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 4. Disi-
metro de giro: 9,9 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y
tambores detras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De chapa, de
5,513 pulgadas. Nemmiticos: 165/70
SR 13.

PESO En orden de marcha: 803 kg.

( FRENTE AFRENTE )

del 205 por la distribucién de los relo-
jes y avisadores Opticos, el del Ibiza por
el posicionamiento de los distintos pul-
sadores. Al final, en el uso cotidiano,
el cuadro més comodo es el del Peu-
geot que transmite bien todos sus da-
tos y, ademas, sigue las normas clasi-

cas en cuanto se refiere a la colocacién

de los distintos mandos. Los cuadran-
tes del Ibiza tienen un tamafio excelen-
te y se consultan con toda facilidad, pe-
ro los pulsadores, situados bajo el vo-
lante,.a uno y otro lado de la cafia de
la direccioén, requieren un cierto perio-
do de aprendizaje, sobre todo los man-
dos de luces, dispuestos a la derecha en
un lugar inhabitual; por la proximidad
de los satélites al volante es facil que
los dedos choquen contra ellos cuando
se hacen maniobras de aparcamiento.

La visibilidad del Ibiza es algo mejor
que la del 205, pero en los dos mode-
los es practicamente imposible encon-
trar el menor angulo muerto.

La capacidad de maletero del Ibiza
es casi un 5 por 100 mejor que la ofre-
cida por el 205 y esta ventaja se hace

mads grande cuando el respaldo se aba-

te por completo; el Seat no cuenta, por
contra, con un respaido divisible en
partes mdepend1entes como sucede en
el Peugeot, lo que impide modular el
volumen de carga en funcién del nime-
ro de ocupantes,

La calidad de acabado es el caballo
de batalla para los dos rivales. Tanto
las tapicerias como los materiales plas-
ticos estén bien trabajados en uno y
otro coche, pero el remate deja mucho
que desear en ambos casos; los cruji-
dos de algunas piezas al pasar por una

zona bacheada son el testimonio mas
claro de esa falta de atenc16n en el mo-
mento final,

El sistema de climatizacién del 205 es
algo més efectivo que el del Ibiza, aun-
que no puede hablarse de prodigios en
ninguno de los dos coches, va que siem-
pre es necesario recurrir a los ventila-
dores eléctricos para obtener aire frio o
aire caliente.

AL VOLANTE:
MADUREZ FRENTE
A JUVENTUD

F——————

El consumo es un capitulo funda-
mental en coches de la categoria del 205
y el Ibiza; el Ibiza es mas ahorrativo
que el 205 en recorridos urbanos, mien-
tras que el Peugeot es mas sobrio que
el Seat, tanto en carretera como en au-
topista. El Ibiza cuenta, sin embargo,

‘con un argumento contundente frente

al 205: su motor Sysiem Porsche gasta
gasolina normal, cosa que no sucede en
el motor del Peugeot, que necesita ga-
solina de 96 octanos. El coche de Seat
es mas econdémico que el de Peugeot
cuando se rueda en ciudad, terreno
donde el Ibiza ahorra frente al 205 casi
noventa pesetas por cada 100 kiléme-
tros recorridos; en carretera y autopis-
ta cambian las tornas y el coche mas
econdmico es el 205; si se respetan los
limites genéricos de velocidad, el mo-
delo de Peugeot gasta entre veinte y se-
senta pesetas menos que su rival por ca-
da 100 kilémetros. ‘

Las prestaciones son otro valor cla-

ve ala hora de dar ganador a uno de
estos dos rivales. El 205 es mejor que
el Ibiza en velocidad maxima y recupe-
raciones, mientras gue ¢l coche de Seat

SEAY IBIZA 1.2 6L

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Namero de cilindros: 4, en Ii-
nea. Cilindrada: 1.193 c.c. (75x67,5
mm.). Cigiieial: De 5 apoyos, Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
cién: Carburador monocuerpo. Com-
presién: 9,5 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 90 octanos. Capacidad del
depésito: 50 litros. Potencia mdxima:
63 CV a 5.800 rpm. Par mdximo: 9
mkg. a 3.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de cinco marchas. Velocidad a
1.000 rpm. en cada marcha: 1.°, 7
km/h.; 2.%, 12,6 km.; 3.%, 18,6 km/h.;
4.2, 25,3 km/h.; 5.2, 31,8 km/h. Em-
brague: Mando mecanico. ]

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 4, Dis-
metro de giro: 9,8 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y
tambores detras, con serve.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5x 13
pulgadas. Nenmsiticos: 155 SR 13.

PESO En orden de marcha: 900 kg.

Precio on lu calle:
" 912.437 plas.

Fecha de presentncién' Ju-
lio 1984,

Fabricante: Seat.

- Garantia: Un afio, sin lirni-

te de kilémetros.

Numero de talleres: 1.000.

Plazo de entrega' Inmedia-

: to et

NETO

.
VIRTUDES

" @ Habitabilidad interior.
© @ Consumo en ciudad. .
@ Conduccion facil.

DEFECTOS
® Fallos de acabado.

® Frenos en caliente.
® Iluminacién escasa. .

ALFUNSO J.

La influencia slemana de
Porsche se nota en el tablero
de instrumentos, muy claro
en tode lo que se refiere a
transmitir informaeién, pero
bastante complicado en lo
que a pulsadores se refiere.

RAMON AODRIGUEZ

muestra algo mas de energia en acele-
racién, El 205 es mas agradable de con-
ducir por su mejor capacidad de recu-
peracion; el coche reacciona con mayor
prontitud a un pisoton del acelerador,
tanto si se rueda en cuarta o quinta
marcha a baja velocidad —40 o 50 ki-
lémetros por hora— como si se rueda
a velocidades mas altas —80 o 90 kilo-
metros por hora—. Con el 205 se ade-
lanta a un camidn en menos tiempo que
con ¢l Ibiza, pero las diferencias son
siempre pequefias.

El comportamiento de estos dos mo-
delos es intachable en todas las circuns-
tancias; se agarran al suelo como ven-
tosas ¥ no dan nunca problemas en una
conduccidn a ritmo familiar; el buen
disefio de las suspensiones, por un la-
do, y el equipamiento de neuméticos
muy generosos en anchura de goma,
por otro lado, son la clave de esa
manejabilidad.

El Ibiza y el 205 se mueven con toda
soltura, tanto en autopistas de suelo ex-
celente como en carreteras de montafia
llenas de curvas v baches. Cuando se
conducen de forma deportiva, los dos
coches tienen cierta tendencia a irse de
morro a la entrada de las curvas. La
lnica diferencia entre el Peugeot vy el
Seat aparece tan s0lo en caso de llevar
los dos coches a plena carga, en ese ca-
50 ¢l Ibiza se muestra mas perezoso que
el 205 a la hora de meterse en las
curvas.

La direccién del 205 es mejor que la
del Ibiza por dos motivos: requiere me-
nos vueltas de volante para llevar las
ruedas de un extremo a oiro y es me-
nos pesada en las maniobras de apar-
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(CFRENTE A FRENTE

camiento. Con el coche en marcha no
hay practicamente diferencias entre
uno y otro rival, dos modelos a los que
debe agradecerse €l buen tamafio y tac-
to de sus volantes, un detalle mas des-
tacable si se considera el precio final,
bastante recortado, de estos dos mo-
delos. _ n

En el tema frenos hay una ligera ven-
taja del Ibiza frente al 205. El coche de
Seat necesita menos metros para dete-
nerse, siempre y cuando los frenos ten-
gan poca temperatura. La cosa cambia
cuando se hacen varias frenadas segui-
das, una situacién frecuente cuando se
baja un puerto. En tal caso, es el 205
- el que se impone al Ibiza por la mayor
resistencia al calentamiento de todo su
sistema; el coche de Peugeot mantiene
sin variaciones las distancias de frena-
do, mientras que en el coche de Seat es-
tas distancias se alargan maés de lo
debido.

El silencio de marcha es una de las
virtudes gque caracterizan a ambos riva-
les, dos coches equipados con una me-
cAnica muy discreta para los oidos de
los ocupantes. La difeiencia entre 205
e Ibiza s6lo se hace notable cuando se
rueda a mas de 120 kilémetros por ho-

PEUGEOT 205 SR

“INORIBAR Ibiza, en ciudad;
205, on carrofera _
) Peugeot |Seat Thiza Peugeot |Seat Thiza
205SR° | 12 GL WSSR | 1.2GL
L]
hasta los 100 CIUDAD ol VELOC. MAXIMA (km/h) ... | 1544 | 150,5
A 25,7 km/h. de media . | 10,1 9,8 AGELERACION (seg.)
e | 23 6L CARRETERA 400 m. salida parada ............ 195 203
i | A 90 km/h. de crucero .. | 5,2 5,8 1.000 m. salida parada ..........| 362 | 35,2
i ida ... 10,0 De 02 100 km/h. ..cocveereenen. 139 13,8
Al ralenti (dB) .............| 51,4 | 52,4 En conduccién répida 9,0 :
A 60 km/h. (dB) ..........| 65,1 | 65,5 AUTOPISTA REEUEERRcoN e 7
Al 90 km/h. (dB) .........| 67,9 | 70,3 A 120 km/h. de crucero . | 6,2 | 7,3 st e R N o
A 120 km/h. (dB) ........ 71,2 75,1 A fondo .....ccovviveinennnns 8,5 9,6 400 m. desde 40 km/h. en 5.* 21,6 24,0
A 140 km/h. (dB) ........ i 15,3 80,6 AUTONOMIA MEDIA 1.000 m. :esge g Ex' en ;‘: i:’; :‘?,2
i 1.000 m. desde . en 3. s ¥
(Mediciones efectuadas en las plazas T e U De 80 3 120 km/h. en 4. ...... 13,6 | 160
delanteras, con las ventanillas cerradas. Recorrido (kilémetros) .. | 560 545 Do 30 5 120 /b A e o] | s
‘ Valores en decibelios)

e g——

"I ESCUELA DE
. ULTRALIGEROS

Iniciacién cursillo de vuelo préximo

1 de diciembre. Informacion e
‘inscripciones: sdbados y domingos
en calle Redondillo, s/n, en
Moralzarzal (Madrid); diariamente
llamando al teléfono {91) 251 37 96

Mas de 1.500 horas de instruccién en ULM
avalan nuestra experiencia.
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RAMON AOCRIGUE

El Peugeot 2(75: en :su terreno predilecto:

ra; en tales condiciones, el 205 es me-
nos ruidose que el Ibiza.

Por cuanto se refiere a confort de
suspension, hay que hablar de un em-
pate entre ambos coches. Uno y otro
modelo filtran las irregularidades del
suelo con energia y en su interior no se
nota ningiin golpeteo ni rebote extra-
fio; sdlo debe criticarse en ambos casos
las fuertes inclinaciones de la carroce-
ria cuando se toman las curvas a buen
ritmo, un ritmo que esta refiido, en
principio, con una utilizacién califica-
ble de familiar.

CONCLUSION: -
VKTORIA A LOS PUNTOS

i

El enfrentamiento entre Pengeot 205
SR y Seat Ibiza 1,2 GL deja sobre el ta-
pete cual de los dos coches est4 ya mas
maduro; como si fuera un combate de
boxeo, el 205 gana a los puntos sin que
el Ibiza haya estado en ningfin momen-
to al borde del K.0. El 205 no tiene los
pecados de juventud del Ibiza y, ade-
mas, cuesta 7.000 pesetas menos que su
contrincante, datos todos ellos que fa-
gilitan la eleccién del posible compra-

or.

EI 205 va dirigido a aquellos usua-
rios que necesitan un coche pequefio
muy accesible y con espacio suficiente

FRENDS

A

DISTANCIA DE FRENADO

(en metros)
Peugeot | Seat Ibiza
W58R | 12GL
A 60 km/h, ...l 17,3 15,7
A 100 km/h. ............... 47,3
A 120 km/h, ..... 58,5

[ las carreteras de montafia El Seat Ibiza se
Cualquier conductor se siente muy a gusto detras de su volante

- 4
Ry BT
'l

i

- =

para cuatro adultos mas un nifio peque-
fio. El Peugeot es un coche cémodo,
bastante silencioso, de buenas presta-
ciones y con una mecénica sobria cuan-
do circula por espacios abiertos. En la
version 205 SR hay que dar muy buena
nota no solo al comportamiento, sino
también a [a transmisién, cuyo cardc-
ter, a medio camino entre lo econémi-

co y lo deportivo, estd muy en conso-

nancia con el estilo del motor. Los pro-
blemas del 205 SR deben buscarse en la
poca capacidad del maletero, en la es-
trechez de las plazas posteriores y en la

EQUIPAMIENTO

Las faltas

$0 com san

. m Peugeot ISI;::

WSER |35 GL

Cuentarrevoluciones ...... SI NO
Cuentakilémetros parcial sI ST
Termémetro agua .........| NO sI
Mandmetro presidn aceit NO NO
Voltimetro/Amperitro ...| NO NO
Reloj covomnvvvrevieiinnenen SI SI
Testigo reserva carburan-

L2 ST OOPR SI SI
Testige freno de mano .. SI SI
Testigo estarter ............ SI —
Testigo desgaste pastillas

de freno ....ocvvverernens SI sI
Parabrisas laminado ..... SI NO
Faros halogenos ...........[ &1 SI
Piloto antiniebla .......... SI sI
Limpia-lavaluneta trasero SI 3 |
Lineta térmica .....eeeens sI SI
Reirovisor regulable des-

de el interior ............ b | NO
Apoyacabezas (delante-

TOS/LraSeros} ......oeeuee S/N S/N
Espejo de cortesia ........ | SI
Elevalunas eléctricos (de-

lanteros/traseros) ......| N/N N/N
Cerraduras centralizadas NO NO
Respaldo posterior divisi-

ble .cicciiiiiniieinerannae- SI NO
Luz orientable (lector de|

MAPAS) ververnerrrnsrnrans NO NO
Tapén de gasolina con lla-

NEL oeoicim T T NO SI

] mueve con soltura por cualquier tipo de carreteras
La amplitud de su interior es su mejor argumento de ventas

calidad de acabado, todavia mejorable
en muchos aspectos.

El Ibiza 1,2 GL demuestra la validez
de su concepto en casi todos los deta-
lles, pero necesita aun algunas mejoras
para equipararse a su rival, tal es el ca-
so del interior, muy bien aprovechado
en cuanto a espacio para pasajeros y
maletero, pero en donde hacen falta
dos puertas mas para falicitar la acce-
sibilidad de los asientos, muy amplios
en todos los sentidos, pero sin el me-

‘nor apoyo lateral, o del cuadro de man-

dos, muy visible pero con los pulsado-
res mal situados, etcétera. El motor
Sysiem Porsche, alimentado por gaso-
lina harata, se muestra muy sobrio en
trafico urbano, lo que convierte al Ibi-
za 1,2 en el coche ideal para aquellos
usuarios que se mueven de continuo
por la ciudad y, ademds, necesitan am-
plitud interior suficiente para cinco
adultos.

Angel Marco

Los mordiscos
del leén
Feugeot | Seat Ibiza
205SR | 1,2GL
Velocidad maxima ..... 1.° 2,°
Aceleraciones ........... 1L i3
Recuperaciones .........| 1.° 2.°
COnSUMO .....oveareanenes 1.° 2.0
Transmision ............. 1.° 2.°
Caja de cambio ........ 1.° Le
Frenos .....ccoeevvevveene. | L% 250
DIireccion .....cc.euveennns L° P30
‘Comportamiento ....... 1° o
Aptitudes yrbanas .....[ 1.° 2.0
Autonomia ... i1 1=
Habitabilidad ........... 280 1.°
Maletero .....cocvvennnee. 2.° 1.0
Confort ...... 15 2.°
Sonoridad .......ccerees 1.e° 2.0
Equipamiento ........... 17 2,0

RAMCN AGDRIGUI
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ADELANTA POR TECNOLOGI A

Figrioes can:be
fuerzay lateralesque
PrOPOTCHORAN-UNa
mayaradharengia
en gurva, angande
practicamente-la
cbEna,

La estruaharay la
miezela de-da-banda de
roelEje dan @l Peuna
gran-capagitad de
respuesta eh-condicio-
RES extremas

La-ginttra mixte-de
acero y Ayan
permite-mas-elevadas
pregtasiones-en la
cOndUEIHn ¥ Ung MmgEnr
gomodsgad

Taldn con-tajido
de refuerzo
Y amn metahco

Una conduccion mas precisa.
Otra razon para cambiar de ancho.

Fuerza [ateral

; Los neumati-

ot w1 cos P6 de Pire-

s serie Standerd | |lj son la res-
S puesta ancha
4 a una conduc-
y/ cidon exigen-
te y de alta ve-
locidad. Su
cintura ofrece
+ | unaestructura

HLEE DG diferenciada

ranreer

P

compuesta por bandas longitudina-
les de acero y nylon reforzadas late-
ralmente por nuevas bandas méas es-
trechas de este Gltimo material.

El radio de curvatura de los flan-

¢os, junto con la presencia de nylon
y aceroen lacintura, constituyen una
estructura unica que proporciona in-
deformabilidad a la superficie de
contacto que practicamente anulala
deriva. La geometriade la banda de
rodaje ha sido desarrollada de acuer-
do con la técnica «concepcion asis-
tida por ordenador». El resultado es
un perfil anti-aquaplaning con un
drenaje principal, con canales longi-
tudinales, cuyos robustos bloques
en forma de hélice forman un efecto
turbina que elimina velozmente el
agua.

Si usted precisa cambiar de neu-

maticos elija unos P6 de Pirelli, tan-
to si ya es usuario de lamarca como
si no. Enla mayoria de los cochesno
es ni siquiera preciso cambiar de
llanta. Sin embargo usted aprecia-
ra un cambio sustancial en la con-
duccién.
Por un ancho margen.

Consuite a su concesionario Pire-
lti. El fe aconsejara sobre la serie P&
mds adecuada a fas necesidades
de su vehiculo y estilo de conduc-
cién. En la mayoria de los casos no

precisara cambio de Hania.

LA

B\ [crcodo N

SE VENDEN
MENOS
IMPORTADOS

de un 16 por 100 y en |
cerca de 7,500 unida- | 6.° FatUno

tria espafiola vende en
el exterior, y casi en ex-

‘comunitarios, més de

marse que la calidad de
los productos espatioles
es8 homologable con la
de cualguier otro pais. -
Otra cosa totalmente
distinta es si esta ten-
dencia hacia lo nacio-
nal ¢s buena o mala pa- ;
ra la industria del automdvil en gene-
ral. Porque es un hecho cierto que hay
que ir hacia una racionalizacién en la

VENTAS AUTOMOVILES DE

IMPORTACION HASTA

NOVIEMBRE DEL 84 7
_{1.062

EN lo que va de afip | 10.° Volkswagen Santana
los automdviles ve- 9.°  Autcbianchi

nidos del extranjero | s° ‘Vokswagen Gof
hﬂn desﬂendldﬂ &n mél 70 ODB] Rekord

& T T ity oo

1423 190 b=

dés. Cuando la ndus- | 5° gywserics
4.° Renauit 25.
clusividad en los paises | 3° Girosn CX

medio millén de auto- | 2’ Ol Ao — 68 __F 2 - 144
moviles, puede afir- 1.° Ford Sierra_. 8,5 ___

produccién, y eso tie:_le que signifi_car ;

~ un incremento en las ventas de los im-  ;Es tal vez el anuncio de la proximi-
portados... el dia en que los aranceles dad de este dfa el que ha hecho caer las
desaparezcan., Dia que, afortunada- ventas? ' :
mente, Parece ya Cercano. J4 M. C.

Emss———F] mercado en breve m—

® Aungue hasta el mes de abril no sera comerclalizado,
A o5 precios de los nuevos Lancia Then Cs=

® La exjstencia de alpunas unidades del Gall Babbir sin
de los Ciolb 1] e re-

nire los 3, 136.000 pe

vender-hace glle la' comercializaci
i a5 o5 de-cnera

59000 del V6. La

mmal de:3 509000 o
® Todosios mode
precio. /E

SeECad ura sebi
entre los vehioulos mas
comperidores, Es, por ante, el ma-
menio deal parala
aprovechando las tari]

Liguias,

de la version 2000 1E v ; sl paiss Al me
n furbodicsel Lighie i pre- i

han subido recientemente de
5 anas habiruales aparecen ya las
sia subide puede ser In de-
nerghizada
ameanie

Como elsbora los precios totales y costo por kildmetro MOTOR16

ARA la elaboracidn del precio total de los
automdbviles nuevos, MOTORI6 parte en
todos los casos del precio franco fabrica o

. frontera. A este precio franco fibrica se le adi-
_cionan los Impuestos Generales por Trafico de

Empresas, Impuestos de Luje, Tasas de Ma-
triculacién. Tramsporte y Seguro Obliga-
torio. 3
Para la valoracion del coste por kildmetro
se ha realizado una ponderacién de un uso de

15.000 kildmetros al afio, sobre un total de
cinco afios. En los modelos marcados con as-

‘terisco, los datos de consumo vy velocidad son

los obtenidos en las pruebas realizadas por
huestra redaccién.
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s Cuéntenos su casOms

UN RONDA QUE
NO LLEGA

El motivo de dirigirme a
la revista que ustedes editan
€s para exponerles €l proble-
ma que desde el pasado mes
de junio me viene causando
la firma comercial de auto-
moviles Seat-Autonuba,
S. A,

El pasado dia 5 de junio
me compré un coche Seat-
Ronda (System Porsche 1,5)
en el concesionario Seat-Au-
tonuba, S. A., de esta capi-
tal; pues b1en para poder

sacar el vehiculo de la casa

tuve que andar de recomen-
daciones en recomendacio-
nes y llevarme el coche con
una matricula de transporte,
después de haber pagado un
millén diez mil pesetas.

He llamado a la central de
Barcelona en varias ocasio-
nes como también a Madrid
a Ia misma firma, en la que
muy amablemente me dicen
haber dado instrucciones a
su director de la divisidn co-
mercial sur de Sevilla para
que me solucionaran el pro-
blema, y hasta la fecha sigo
sin coche y con el millén
diez mil pesetas en poder de
un concesionario de Seat.

Joaquin Mora
Huelva

L0S CX GASTAN
MENOS

Soy un asiduo lector de
revistas del motor y de li-
bros técnicos y quisiera po-
ner en su conocimiento al-
gunos errores y disparates
apreciados en el nimero 52
de su publicacién en el
«Frente a frente», en que
comparan los tres modelos
turbodiesel: Citroén CX,
Renault 25 v Rover 2.400.
La velocidad punta del Ci-
troén CX es de 174 kildme-
tros por hora (ustedes dicen
169); el maletero de este

mismo modelo, seglin uste--

des, es de 328 litros, cifra
que me parece muy escasa.
También discrepo de los
consumos ¢que se le dan a es-
te coche. Soy propietario de
uno y consume mucho me-
nos de lo que ustedes dicen,
y conmigo estdn de acuerdo
otros usuarios de este mis-
mo modelo.

Manuel Lépez
Orense

Nos complace profunda-
mente encontrarnos entre
sus motivos de lectura sema-
nal. Y es esa satisfaccion la
que nos sirve de estimulo
para tratar de hacer nuestro

trabajo lo mejor posible, sin
perjuicio de que en ocasio-
nes se produzcan -errores,
omisiones y otros despites.
Lo cierto es que todas estas
mentiras nos contrarian mas
que a nadie y por €so trata-
mos de corregirlas y, en su
caso, rectificarlas. Tal es el
caso de la capacidad del ma-
letero del Citroén CX, que
es de 428 litros netos, cuan-
do en nuestro dibujo, y por
un lamentable error de rotu-
lacién, se anuncian 328.
Sentimos profundamente
haberle confundido. Senti-
mos también que, debido a
una transcripcidon equivoca-
da de datos, nuestra seccién
de Mercado contenga erro-
res como los que usted nos
indica: los consumos correc-
tos de los CX berlina y fa-
miliar aparecen en esta sec-
cion a partir de este momen-
to, por lo que le agradece-
mos profundamente su pun-
tualizacién al respecto.
No podemos, sin embar-

N gran concesionario
para Zaragoza, con
tiendas especializadas en
las distintas gamas de las
marcas Seat, Audi ¥
Volkswagen, situadas es-
tratégicamente en el ceniro
de la civdad. El almacén
general y el taller de chapa
se encuentran en la calle de
San José, n.° 21, con una
superficie total de 1.200
metros cuadrados. En el
n.* 62 de la misma calle
tienen el taller de mecani-

~ cay lavado. La exposicién
de Audi y Volkswagen es-
ta en el paseo de la Cons-
titucién, tienda que es
atendida por un auténtico
Puntuaciones: Vendedores,
8; entregas, 8; exposicion,
8; talleres, 7; stock, 7; fi-
nanciacién, 8.

BODAS DE ORO PARA
TALLERES SOLANO, EN ZARAGOZA

especialista en los coches
de importacién. Por alti-
mo, la mayor exposicién y
el lugar en el que se entre-
gan todos los coches esta
situado en la calle Madre
Vedruna, n.* 24; aqui
también encontramos la
exposicion del coche de
ocasion con un importan-
te stock, ofreciendo en es-
tos vehiculos garantia

32/ Motor 16

e coches personalizados v

Seat. Caracterizan a este
concesionario la entrega

el excelente {rato al clien-
te. En el caso de una repa-
racion en el automdvil de
importacién que obligue a
su inmovilizacion, Solano
le deja un coche gratui-
tamente.

Tienen taller de motoci-
cletas con banco de prue-
bas, distribnyer BMW,
Yamaha y Guzd, v dispo-
nen de exposicién de mo-
tos usadas.

go, coincidir con usted en
cuanto se refiere a otros
ejemplos, ya que el crond-
metro nos indicé una velo-
cidad méxima para el CX
TRD Turbo de 169 kiléme-
tros por hora. En cuanto a

los consumos, en los que us--

ted encuentra disparates,
hemos de sefialar lo que tan-
tas veces hemos dicho con
motivo de confusiones se-
mejantes: las cifras que apa-
recen en nuestra seccién
Mercado corresponden al
consumo homologado por
el fabricante a la velocidad
estabilizada de 120 kildéme-
tros por hora; cuando el
modelo esta sefialado con
asterisco, como reza a pie de
pagina, se trata de un coche
probado por nuestra Redac-
¢ién, en cuyo caso consta la
media ponderada (60 por
100 en ciclo urbano, 30 en
carretera Redia y 10 por 100
en autopista), dato que di-
fiere del que facilita el cons-
tructor.

Nos parece estupendo que
su propio CX gaste menos
que la unidad que nos tocéd
en suerte para realizar la
prueba. La industria del au-
tomévil, a través de la suer-
te, premia a menudo de esta
forma a los usuarios.

" Gr. 1, hasta 28 CV 2,322
- Gr2,deadCV . 2.798
CGr.3,0e34842CY .. 3368
Gr. 4, de 43253 CV .. 4.007
Gr. 8,06 54015 CY .. 4829
. Gr.6,de6a118CY  5.798
Gr.7,de 1192 215CY  6.930
Gr. 8, 216 en sdelante  7.963

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS

SOPA DE LETRAS: Ka-
wasaki, BMW, Zundapp,
Puch, Honda, KTM, Ca-
giva, Montesa, Gilera, Be-
netli, Bimota, Morini, Du-
cati, Bultaco, Derbi, Mai-
¢o, BFG, Vespa, Laverda,
Italjet, Shifty, Ossa, Ya-
naha. - ’
JEROGLIFICO: «La
vuelta més ripida en los
entrenamientos.»

FOTO ROBOT: 1: Rover.
2: Opel Kadett. 3: Citroén
CX. 4: Audi 100.

PANEL LOCO: 1: Ros-
berg. 2: Alboreto. 3: Wat-
son. 4: Patrese. 5: Piquet.
6: Acheson. 7: Boutsen.

Tipo agual de interés)
A2 A2 AW
MAMIS mOLeT Mugas
Ford Credit ... 17,3 35 52,5
- Seficktroen ... 15,2 324 525
© GMAAC ... T8 32

48
Rt B, .. 158 312 48,

LOS PRECIOS DE LOS NEUMATICOS
Mmmmndm mmdmmmjey

goe cxistan, se refieren n nenmudticos sin

cohmmdvommoddaz,uhmogldae!

eqaifibrado. Siempre
cﬁmmy,cmn&ahcﬂnnmmuh

Firestone

Michelin

Pirelti

s

ros

MXL

Otros

P4

P8

Llanta 12

---------------
...............

j [ 1 J-—

155/70 .... -
165/70 ...........
175770
185/70
165/65 ....
175/65 ....
185765 ....

% X1

3558

1]

5.774
6.178
6.605

5.488
5.925
6.779
7.536
3.058

71.390
8.314
9.306

6.076 |
5.909 |

8.725 |
5.783

6.118
6.893
7.992
B.578

ooooooooooooooo

165/70 ....
175/70 ....
185/70 .
195/70 .
205/70 .
165/65 .
175/65 ...

...........

---------------

..............

...........

...........

1litro | 2 litros
(Ptas)) | (Ptas.)
 NACIONALES
Multigrado ......... 244 488
Supermultigrado . 259 517
Grafitados ......... — 625
HD monogrado .............. . 468
CAOOOATRCOOCAC O HOTOD000 —_ 427
IMPORTADOS
Supermultigrado 20/50 .....| 285 558
Multigrado 20/40 ...... vanen | 278 545
T T 244 475
Multigrado larga dnracidn — . 596
Sintédco 2000 Agip .... 485 —

§§§§§§§§§§ii§§k§»
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s Cuide su coche_
MAS SEGURIDA

ONSEGUIR tener un coche a
prueba de cacos es una misién

préctlcamente imposible, pero, no obstante, con un po-
co de ingenio podemos poner las cosas un poco més di-
ficiles a los amigos de lo ajeno. En el caso del R-5, su
punto débil es la cerradura del maletero, que al estar
sujeta por una pieza de plastico, resulta sumamente fragil,
El pequeiio invento que mostramos aqui refuerza la cerradura y
perrmte que aunque ésta se rompa, ¢l maletero quede cerrado.

Cuando ya tenga un trozo de chapa de acero
de unos dos milimetros de grosor, puede
comenzar a8 desmontar el mecanismo de la
cerradura. Para ello bastard con quitar los
tres tornillos que la fijan al portén trasero.

Cuando haya quitado el enganche de la

Corte la chapa de forma que gquede un
puerta, quedard un agujero central por el que

tridfngulo cuyos vértices sean los tres
tornillos. Ponga un poco de grasa en cada
uno de los tornillos para que al aproximar la
chapa quede marcado el lugar donde van los
{aladros.

asoma el viistago gue acciona el mecanismo.
Dentro quedg ¢l bombin de la cerradura.

Cuando haya comprobado que los taladros
ajustan con los tornillos, doble la chapa de
forms que se ajuste a la forma de la
superficie sobre la que se apoya.

" Por ultimo, vuelva a montar Ia cerradura tal
¥y como estaba, pero sobre la chapa. Este
invento no es invulnerable, pero dificulta
bastante la apertura del maletero a los cacos
aficlonados, ya que a los profesionales no
hay invento que se les resista.

Hags los taladros con unz broca, Si ésta no
| fuese de tamaiio suficiente, agrande el
agujero con una lima lmsta que los tornillos
pasen perfectamente.

]
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Localizar las cuatro marcas y sus correspondientes modelos que, unidos como

SOPA DE LETRAS aparecen en la foto robet, forman este bonito prototipo.

Nada menos que 23 marcas de

PANEL LOCO

motocicletas se hallan contenidas en esta
sopa. Las podrdn encontrar buscando
de izquierda a derecha, de arriba a
abajo y diagonalmente, tanto al derecho
como al revés,

PANEL LOCO

Esta vez son siete los conocidos pilotos
que aparecen en el panel con su apellido
«ligeramente» alterado. Utilizando la
letra que aparece solitaria en la- casllla
central podran localizarlos.

‘Las soluciones en la pégina 32

Qué récord obtuvo en el Jarama?

3

_OT,_———-JAque]Joslocosensuscacharros
= .

‘ A cuatro afios del comzenzo del siglo XX, el mundo
occidental va estaba dividido en dos; Ios que ado-
raban hasta el fanatismo los nuevos automoéviles y los
que los detestaban, «Es peligroso y enojoso de condu-
¢ir, un artefacto brusco y brutal —-decian los contras ge-
neralmente partidarios _
de desarrollar indus-
‘trialmente el coche
eléctrico. «Llenan
~ nuestros camines, cam-
pos y ciudades de pol-
vo ¥ humo sin contar
. con gue para conducir
un coche de explosién
es preciso un especialis-
ta, cuya pericia limite
‘al méximo saltar por
los aires.»
Para los fandticos
: pros el automdvil era
b un progreso definitivo,
«Algo que ya estd aqui
y para siempre», como
asegurd el seiior Karl
Benz que no fue ¢l pa-
dre de Mercedes como
muchos creen.
" El Mercedes fue
' d&sarrollado.y‘fabdca'-
do por Daimler a ins-

v

tancias del cénsul del imperio Austro-Hungaro en lea, .
Emile Jellinek, que bautizé el coche con el nombre de
su hija mayor. Cuando Daimier y Benz se fundieron, la
nueva empresa se convirtid en Mercedes-Benz. Otro fa-
natico especial era Emile Delahaye —en la foto—, que

* j6 bien claro que lomds |

_.coche, ofreciera un as-
ee.  Daighaye era un hom-

: . alernanaw, como lo ¢

~ los camiones. «Un
francés con’ menmﬁdaﬂ
finid KarlBenz .

gano en 1896 la catrera
Paris-Marsefla-Paris en -
Ia que participaron casi
todos los fabricantes de
la época; Delahaye de-

importante en un auto-
movil era la regulan—
dad vy la resistencia, ylo
de menos ¢l aspecto es-
tético, aunque éste, su |

pecto impecable. Pero

bre extrafio, que des
pués de abrir dos fabri-
cas en Tours y en P
ahiﬁldbné f'ie de

G)hu-u 'Rﬂw—&dar I'.I
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43 veces
mas
pequones

La escala 1/43 es la
preferida de la
mayoria de los
magquetistas y, por
tanto, una de las
que regisiran mayor
nimero de ofertas.
Unas de las Gltimas
aparecidas en
Espaifia son el
Jaguar XK 120
Coupé, de 1948, v
-el Fiat 1100 E, de
1949, ambos
creados por la
firma italiana
Brumm y
.distribuidos en
Espafia por Imbert,
gue los vende por
correo, contra
reembolso, al
precio de 1.250
pesetas unidad. Los
gastos de envio por
paquete son 240
pesetas y la

direccién de Imbert

. es Via
Layetana, 38,
Barcelona 08003.

LA OCASIOH
LA PINTAN CALVA

A cuarta ediciéon del Mercado del
Vehiculo de Ocasidn, que se cele-
bra en el Palacio de la Metalurgia de
la Feria de Muestras de Barcelona, es-
tard abierta a los interesados hasta el
dia 9 de diciembre.

Esta feria del vehiculo de ocasién
ofrece al comprador la garantia de
una seriedad profesional, pues los
vehiculos que se exponen reinen las
condiciones minimas de funciona-
miento, conservacion, estado y pre-
sentacién, ya que antes de ser auto-
rizados para ocupar su sitio en la fe-
ria un comité de peritos pertenecien-
te a la Federacién Catalana de Ven-
dedores de Vehiculos a Motor se ha
encargado de revisar y dar el visto

B folo premiadco ——

bueno a cada unidad. Esta es una
buena oportunidad, ademds, para
encontrar ese coche con el que siem-
pre hemos sofiado entre las 1.300
unidades que concurren este afio a la
exposicién, distribuidos en una su-
perficie util de mas de nueve mil me-
tros cuadrados.

TRES A POR
EL TITULO

L sibado dia 8 de diciembre ten-
dra lugar la dltima prueba del
Campeonato de Espafia de Rallyes
Secretos de Tierra que organiza el
RACE por la provincia de Madrid.
El rallye discurrird por la zona del
circuito del Jarama, de donde saldra
el primer participante a las 10,01 ho-
ras y donde esta prevista la llegada a
las 4,30 de la tarde. Como ya es ha-
bitual en este tipo de pruebas secre-
tas, el recorrido y situacion de los
cuatro tramos cronometrados —tres
de los cuales se repiten tres veces y
uno dos— se proporcionaran a los
espectadores antes de la salida el sa-
bado o durante las verificaciones
que se celebraran el viernes de 5a 7
de la tarde en las instalaciones del
circuito. El Rallye de Tierra Race-
Centro se presenta muy interesante,
pues tres importantes pilotos se jue-
gan en ella el titulo. El que més po-
sibilidades tiene es Antonio Zanini,
pero no debe descuidarse, ya que Jo-
sé Maria Servia e Isidro Oliveras. es-
tan muy cerca de él en la clasifica-
cién general,

UN KII.OMEI‘RO MUy COII'ITI'O

Esta claro que este kilémetro no tiene los mil metros que nos ensefiaron
en la escuela y la carretera tampoco ha encogido después de instalar las
sefiales. Sea como fuere asi la fotografié Angel Pascual, de Monzdn
{Huesca), que recibirA como premio una suscripcién por seis meses a
MOTORIS6.

dentro de su
«Biblioteca del
Automévil», ha
publicado un nuevo
libro dedicado a los
motores diesel:
«Motores diesel
para camiones y
automoviles». La
obra, escrita por

1. Mlguel Pla,
presta especml
interés a la
localizacién de
averias, incluyendo
unas tablas de -
diagndstico de gran

autilidad. El libro,

con 280 paginas,
fotografias y
dibujos explicativos,
cuesta 975 pesetas y
se puede adquirir
por correo en la
editorial, ¢/ Per,
n.° 164, Barcelona
08020,

Cursillo de
mofocross

El Moto Club
Manresa organiza,
los dias 8 y 9 de
diciembre, un
cursillo de
motocross abierto a
todos los pilotos
interesados que
tengan en vigor la
licencia federativa.
Los hermanos Elias
serdn los monitores
de este cursillo, que
se celebrara en el
circuito de la Sorra,
en el término
municipal de
Sallent. Los
interesados pueden
ponerse en contacto
con la organizacién
en el teléfono

872 03 06 de
Barcelona.

Movilauto, S. A.

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.

Bravo Murillo, 63, Teléf. 264 99 68. MADRID

Disponible en sistema Leasing.

Financiacion hasta 36 meses.

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS
POR LA MANANA ‘

JAGUAR Véalos en:

Gallleo, 104 Teléfono: 263 34 00
P.® de Recoletos, 16 Tel&fono: 278 46 00
Coslada, 6 Teléfono: 255 91 67
Goya, 99 Teléfono: 431 87 07
Rios Rosas, 56 Teléfono: 234 58 72
Padre Damian, 7 Teléfono: 458 08 00

s 36 leaSU sin entrada. Compramos deportivos todas las
marcas y todos los modelos.
P.® Santa Maria de la Cabeza, 7
28045 MADRID

SERVICID: i @

HERRAMAR oricia. ==~

ATENCION, VISITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran stock vehiculos ocasion fodas las
" marcas.
Garantizados, sin entrada_
‘ Facilidades 24 meses.
P.° de los Jesuitas, 16. Teléfono 463 35 49

MADRID

——
AUTOMOVILES

NACIONALES E

Tels. 228 54 72
- 2278817

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

200 automdbviles de seleccion semmuevos.
Con garantia firmads.

Servicio de talleres esmerado.

Condiciones econdmicas mds venlajosas.
LIDERES EN £L MERCADO DE OCASION
Dénos su canfianza.

Pasgo de las Delicias, 65 y 100 his.
Tel. (91) 468 46 08. MADRID 28045

( Talleres BENJA“

AII'I'O(OMPOHEIITES

VEHILULOS RECAMBIOS, ACCESORIOS, NEUMATICOS,
- MOTORES GASOLINA Y DIESEL, TODAS MARCAS Y
MODELOS NACIONALES E IMPORTAGION

VEHICULOS INDUSTRIALES

MAS DE 200 AUTOMOVILES £N STOCK REVISADOS Y.
GARANTIZADOS, MAXIMAS FACILIDADES DE PAGO

Ctra. Andalucia, km. 8,800 Teléfono 217 22 53
{Junto a Gasolinera} MADRID

-
T

i - T, T -y
o, 2,0, o0,

motor gas

' CONCESIONARIO OFICIAL

Victor de- la- Serna, 12. Tels. (91) 458 65 LrJ.fO4

- =
- L

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
_ LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES
DEPORTIVOS
- Taller y exposicién en Madrid
u)octor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52

ANDREY, s...

La boutigue del automovil
EL MAYOR SURTIDO EN ACCESORIOS
Volantes barras protectorag, spolier-aleronss ‘elo}ana .
" deportiva ,
Fundas y radio-cassettes

Y NO LO DUDE... LO QUE NO TENGA ANDREU

MADRID

~ - NO LO BUSQUE |
FERROCARRIL 4. MADRID 227 62 32

‘SABADOS TARDE

Concha Espina, 20 Tels. (91) 250 16 18/61
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~ Sus nervios firmes hacen de ella una buena conductora de ciudad.
Exigente consigo misma y aficionada-a los coches, acude a las competiciones
' automovilisticas, siempre que puede. Se considera, sin embargo,

poco experta ante el volante.

FEDRA LORENTE

FAUN SOY POCO EXPERTA®

f N 2! Registro Civil figura como
Maria José Lorente, sus herma-
nos la apodaron Fedra y deci-
dié que ese fuera su nombre ar-
tistico, pero gracias a Chicho Ibafiez
Serrador, los espectadores de TV la lla-
man carifiosamente Bombi. Nosotros
hemos comprobado que es una mujer
dulce, mucho menos exuberante que sus
personajes y, por encima de todo, una
buena profesional que siempre acude la
primera a su trabajo. Actualmente esté
rodando una pelicula por las mafianas y
actuando en un teatro madrilefio por las
tardes.

«Apenas tengo tiempo libre —dice—.
Los domingos los paso con mi familia,
en un chalet de Torrelodones, y aprove-
cho para dormir por la mafiana. Duran-
te toda la semana dedico .

)

pocas horas al suefio y ter- &
e
i
£

mino muy cansada.»

Hace pocos dias Fedra
Lorente ha regresado de
una gira artistica de cinco-
meses. Siu profesion la
obliga a recorrer muchos
kilémetros, pero no siem-
pre es ella quien se sienta
al volante.

«Me gusta mucho con-
ducir, pero soy aGn poco
experta v prefiero que lo
haga mi marido. Hasta los
veinticuatro afios no tuve
carnet. Llevar un coche
me parecia dificilisimo y
temia hacerlo mal. Ahora,
que he descubierto lo apa-
sionante que puede resul-
tar, apenas tengo tiempo
ni ocasién para practicar.»

Fedra se considera me-
jor conductora de ciudad

. que de carretera. Es mie-
dosa, pero paciente,
correcta ¥ con nervios a
prucba de atascos.

«Tengo una buena cua-
lidad: sé pedir perdén
cuando cometo algin
error. Los conductores no
estan acostumbrados a dar
ni a recibir disculpas y los
veo sorprenderse v tragar-
se sus tacos cuando ven mi ¢
expresion compungida y @

humilde.» 3
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Fl primer coche que tuvo fue un re-
galo de su marido. Por es0, o tal vez
porque va unido a sus primeros éxitos,
conserva de €l un recuerdo estupen-
do.

«Era un Renault Caravelle descapota-
ble de color amarillo limén. Después he
tenido un Seat 127 y ahora tengo un Fu-
ra Crono, pero ninguno ha significado
para mi tanto como el primero. Y eso
que era de segunda mano y nio habia re-
cibido muy buen trato.»

La carroceria de aquel descapotable
soporté muchas veces el peso de los ad-
miradores de Fedra.

«A veces se subfan a él en ma:cha Yo
habia trabajado mucho en cine y televi-
sion v la gente conocia mi rostro, aun-
que con frecuencia desconocian mi nom-

bre. En aquella época me tefiia el pelo
de rubio platino v a veces me confun-
dian con Agata Lys... Surgian situacio-
nes muy divertidas.»

Mientras habla, hace flexiones, .se to-
ca la punta de los pies con las manos, gi-
ra el tronco primero a la derecha y des-
pués a la izquierda, acompasando los
movimientos con los brazos...

«Tengo que salir al escenario dentro
de unos minutos, y antes debo calentar
los misculos —se disculpa—, Son lo
mismo que la bateria de un coche cuan-

do queda mucho tiempo a la intem-

perie.»

Pero Fedra sabe mucho mas de mis-
culos que de baterias. Nunca ha cambia-
do la rueda a un coche, aunque afirma
que lo ha visto hacer muchas veces y no
es tan dificil.

«Generalmente, las mu-
jeres nos sentimos menos
atraidas que los hombres
por la mechnica. Ademés,
sintiéndolo mucho, debo
sostener que conducimos
peor que ellos, ¥ no por-
gue vayamos mirdndonos
al espejo, sino porque so-
mos muy despistadas.»

Fedra habla por expe-
riencia: en su primer exa-
men de conducir fue sus-
pendida porque estuvo a
punto de atropellar a una
sefiora.

«Miré hacia delante, pe-
ro olvidé hacerlo hacia
atras.»

Sin embargo, creemos
| que se subestima, porque
nos han dicho que es me-
ior conductora de lo que
parece.

Es amiga de Emilio de
Villota y acude al Jarama
siempre que puede porque
le encantan las competi-
ciones.

«Me da verdaderz envi-
dia ver correr a los cam-
pepnes, pero s€ que mis
agpiraciones deben estar
en los escenarios, nunca en
los circuitos, y ni siguiera
en las carreteras.»

Angeles G. Maroto
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sGente sobre ruedas
STEVE McQUEEN

UN LUCHADOR

Durante los dias 24 y 25 del pasado mes de noviembre se ha subastado en el Imperial
Palace, de Las Vegas, una variopinta coleccién de coches, motos, juguetes antiguos e
incluso fregaderos de cocina. Su duefio, fallecido en 1980 a causa de un tumor maligno, se
llamaba Terence Stephen. Pero todo el mundo le conocia como Steve McQueen.

 STE joven de cincuenta afios,
sucesor del mito de James
., oean, iba a interpretar una
#2578 nueva pelicula basada en la no-
vela Tai Pan, de James Clavell, cuan-
do le fallé el coraz6n. Habria recibido
por ello Ja nunca alcanzada cifra en el
mundeo del espectaculo de cuatro millo-
nes de ddlares, méas el 15 por 100 de los
beneficios de taquilla: «Me gusta ser
una estrella por el dinero que gano
—decia—. 8i tienes dinero nadie va por
ahi empujandote. Tuve una infancia
miserable. Ahora disfruto de cada cen-
tavo que gano, El dinero compra el res-
peto de los demds.» Sin embargo, se
equivocaba. El se gand el respeto del
piblico por la simpatia que transmitia
desde la pantalla. Vaquero solitario en
Los siete magnificos; habil corredor de
motos en La gran evasion; diestro con-
ductor de coches en Bullit, se represen-
16 a si mismo en el celuloide. De é] di-
jo en una ocasion su tercera esposa:
«Un hombre que siempre se ha acerca-

|
Desde una fabulosa Indian de 1927 hasta
antiguos surtidores de gasolina se subastaron
en el Imperial Palace.
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ee C9rrer es un desafio a la vida. Cuando pilotaba el coche
sentia que luchaba contra el miedo y contra la muerte 99
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do a la vida como si ésta fuera un con-
tinuc duelo. Tanto en la pantalla como
fuera de ella, vive v absorbe cada se-
gundo de esa compleja cosa que llama-
mos vida. Siempre ha seguido su pro-
pio camino, obedeciendo sus propias
normas y dictados. Es un hombre que
trata de reconciliarse consigo mismo a
través de sus propios fracasos. Su ima-
gen cinematografica, que es la de un
tremendo individualista, se acerca mu-
cho a la realidad.» .

Introdujo de nuevo en el cine la ya
perdida costumbre de que los actores
no fuesen sustituidos por especialistas
en las escenas mds arriesgadas. Hasta
tal punto se expuso que durante el ro-

daje de Las veinticuatro horas de Le

Mans, en que conducia un Porsche 908
de su propiedad, la productora llegd a
rogarle que en las escenas de mayor pe-
ligro no comprometiera su vida y la
continuidad, por tanto, de su trabajo
en la pelicula. «Correr es un desafio a
la vida —aseguraba—, Cuando pilota-
ba el coche sentia que luchaba contra

Aunque algunos
aseguran que fue
un conductor
frustrado, el
palmarés de Steve
McQueen indica
todo lo coutrario,
con puestos de .
honor en carreras

. como Le Mans o
Sebring.

el miedo y contra la muerte. Si, siem-
pre me gusté el riesgo, siempre cref en
mis posibilidades para salir triunfan-
te.» Su pasién por la velocidad —«amo
la velocidad, me gusta el peligro; es
mas fuerte que yo»— alimentd su vo-
cacion frustrada de piloto de carreras,
lo que le cost6 el divorcio de Neile, su

Automéviles clisicos de gran valoy, juguetes de

hojalata y, entre las fotos, una de un Ford GT 40

en Le Mans, el escenario de su famosa pelicula.
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Montblanc crea un nuevo concepto:
Turbo.La técnica mas avanzada,
con diseno de vanguardia.

= Estilografica con sistema de cartuchos.
= Quickpen para cargas Micro,Medium y Roller.
= Esferografo con carga gigante,
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LYON MKV ROADSTER

PERFECCIONISTA

L mercado de las réplicas es ‘tan
extenso en Europa como én
América. Los especialistas en
construir reproducciones de

coche afiejos se cuentan por centenares
y cada vehiculo construido es una joya
mas a afladir a la coleccién universal.
«Pero muchos fabricantes artesanos
—asegura Russ Lyon, responsable de
Lyon Motor Works, de California—
abusan del plastico y los motores mo-
dernos para salir del paso: Una joya de-
be ser una joya, hasta en’sus minimos

detalles.» Y asi estd construido el Lyon
MK V Roadster: con el esmero de un
artesano de los aflos treinta, con los
materiales mas adecuados y utilizando
siempre mecanicas lo mas parecidas po-
sible a las de entonces.

El proyecto de hacer coches antiguos
comenzé para Russ Lyon en 1970. El
dibujante y disefiador de la firtma, que
ademas es su presidente, concibié en-
tonces la idea de construir coches de ré-
plica, sin ninguna base conocida y con-
creta, pero con la clara intencidén de
transportar al usuario a los afios trein-
ta. Tardd toda una década en desarro-
llar su proyecto, y en enero de 1980 lo
tenia todo resuelto. Lo mas dificil fue
obtener los motores Jaguar necesarios,
de seis cilindros en linea, doble arbol
de levas en. cabeza y 3,8 litros de cilin-
drada, que eran los propulsores idé-
neos para un coche de estas carac-
teristicas.

Para 1985, Lyon est en disposicién
de ofrecer un vehiculo enteramente ori-
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ginal, de desarreilo lento y artesanal y

construccién verdaderamente irrepro-
chable. Después de casi quince afios de
trabajo, los Lyon son una realidad y
cada vehiculo necesita 3.500 ho-
ras/hombre para estar terminado. En-
tre las opciones posibles puede encon-
trarse un motor V-12 sobrealimentado
—el seis cilindros original también esta
sobrealimentado— y distintos elemen-
tos electrénicos que rompen, muy a su
pesar, la rectitud vy originalidad de su
concepcién antigua.
El motor sobreali-
mentado original ofre-
ce nada menos que 400
caballos, capaces de
impulsar a esta joya
mecanica a mis de 200
kilémetros por hora.
Pero de su espectacular
relaciébn peso/potencia
se deriva un dato aun
mas escalofriante: ace-
lera de 0 a 100 kil6me-
tros por hora en sblo
4,8 segundos, una cifra
de coche de competi-
cién.
La carroceria es de
aluminio estampado, y
el chasis, de acero es-
pecial, bafiado en cro-
mo, ¢omo las suspen-
siones, los tubos de es-
cape laterales —que no
son de adorno— o los radios de las
llantas.
 Todo estd hecho en las instalaciones
de Lyon, desde los tambores de freno
hasta las piezas de cuero o nogal que

‘enriquecen el interior.

Todos los detalles estdn bien conse-
guidos, aunque en ello se mezclen cier-
tas limitaciones técnicas: los faros son
unos Lucas P100 R de la época —fa-
bricados hoy—, v las suspensiones son
de ballestas truncadas, mucho menos
eficaces que unas de disefio moderno.
Pero el coche estd perfectamente equi-
librado, pues a su potencia y excelente
disefio de chasis se une un peso reduci-
do —algo mas de 1,100 kilos—, que
ademds estd repartido a partes iguales
entre los dos ejes.

Russ Lyon ha tenido la delicadeza de
no mencionar para nada el precio, de-
talle que es de agradecer desde muchos
puntos de vista.

Jorge Silva

El Lyon Roadster
estd basado,
aproximadamente, -
en un Bentley de
finales de los afios
veinte, incloido el
COmpresor
volumétrico frontal,
que estdi montado
en linea con el
cigiiefial. Su
aparienciz, por lo
cnidado de sus
detalles, estd mny
bien conseguida.

Con su poderoso
motor de 400
caballos de
potencia, el Lyon
acelera hasta 100
kilé6metros por hora
&n menos de cinco .
segundos. Es una
consecuencia de sn
favorable relacién
peso/potencia, de
tan sélo 2,7 kilos
por caballo. El
resto de las
prestaciones estd en
linea con la
aceleracidén.

]
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Nueva York es una ciudad fuera de lo comun en todos los
aspectos. Los mayores contrastes conviven con ella, dandola esa
diversidad que la caracteriza, convirtiéndola en una de las
ciudades mas interesantes y bellas del mundo.

REAS de la mayor opulencia
y de la mayor probeza, per-
sonajes de todas las razas y
: ambientes de los més distin-
tos estilos se conjugan sin llegar a con-
fundir, porque Nueva York, producto
de una gran emigracién venida de to-
das las partes del mundo, ha dado lu-
gar a una serie de enclaves, cada uno
dotado de su propia personalidad, pe-
ro estos reinos suelen ser efimeros por-
que lo sorprendente de esta ciudad es
la rapidez con que se ha construido y
la rapidez también con que ha podido
envejecer, Asi el mitico Harlem que los
negros arrebataron a los judios, estd
siendo estrangulado por sucesivas olea-
das hispanicas de puertorriquefios, do-
minicanos o cubanos gue avanzan des-
de el este ¥ el oeste, En algunos casos,
como el South Bronx, en otro tiempo
préspero barrio predominantemente
judio, se ha convertide en una ruina
fantasmagdrica con una poblacién ma-
yoritariamente negra que mal convive
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con toda una emigracién de puertorri-
quefios acinados en edificios derruidos
a punto de demolicién. Claro que no
hay que ir tan lejos para comprobar es-
ta mutacién: barrios residenciales, co-
mo lo fue la Quinta Avenida con sus
palacetes y nobles mansiones de finales
de siglo, desaparecieron por completo
para dejar espacio a bloques de ofici-
nas convertidos en inmensos rascacie-
los. Barrios como el Soho o el Green-
wich Village considerados hace sdlo
unos afios como una de las éreas pro-
blemaéticas de la ciudad, contituyen hoy
dia dos puntos culminantes de Nueva
York, donde se dan cita todas las
corrientes culturales llegadas de todas
las partes del mundo, el espacio creati-
vo por excelencia, la cuna de la van-
guardia vocacional. La ciudad apoda-
da Big Apple (La gran manzana), no
s6lo es el corazén del dinamismo ame-
ricano con Wall Street y sus délares; el
Centro Rockefeller con sus corporacio-
nes multinacionales; el Madison Ave-

nue manipulando los medios de infor-
macién; las Naciones Unidas vy su acti-
vidad diplomaética; el Empire State o la
estatua de la Libertad controlando la
afluencia turfstica. Nueva York es tam-
bién el corazén del dinamismo mun-
dial, el puente cultural entre la vieja

Europa y ¢l nuevo continente. La ciu-
dad de los contrastes se ha convertido
en visita obligada para todos aquellos
para los que el placer es sindnimo de
viajar. Como dice Juan Weissmuller en
La Luna, «Nueva York es el colector
central de todas las aicantarillas, el ba-

AJO cada rascacielos, una
inmensa hamburguesa con
ensalada, mostazas y que-
5o y al lado, salchichas de

nedn, rutilantes, de los méas agresivos

colorines: lila, rosa, oro y rojo vivo.

Y cien botellines de salsas distintas,

picantes, agrias, agridulces y dulces.

American foods, Manhattan foods.

Hay maés, claro estd. El famoso
Sirloin New York style, inmenso pe-
dazo de tierna y jugosa carne roja,
que te sirven con french frites v el
MNew York chilli, que es de carne pi-
cada con alubias rojas v salsa pican-
te a voluntad,

En Nueva York se puede comer
muy bien. No s6lo esa cocina que ha
producido el Leviatan de cemento y
cristal que es esa ciudad maravillosa,
si no todas las cocinas del mundo,
que son todas las cocinas de Nueva
York, capaz de asimilar-
lo todo, todas las razas,
todas las culturas, todos
los pucheros.

Mexican foods, je-
wish foods, chinesse
{oods, italian foods, ja-
pan foods, indian
foods... Quinta Avenida
abajo, entre la Quinta y
Madison, los nfimeros se
van sucediendo v en ca-
da guarismo, un tando-
ri, un cantonés, un pekinés, uno de
Palermo, otro de Roma, otro de Es-
tambul. Lo kasher y al lado lo que
jamas conocid ningin tabu.

Nueva York lo devora todo, lo de-
glute todo, lo digiere todo. Desde la
butifarra amb seques i pa amb to-
maquet de «El Internacional» en el
Soho, hasta el Tai Sieng de la 51,
entre Madison y Park a donde sue-
len ir los ayver enigméticos y hoy
aperturistas hombres de la delega-
cidn de Pekin en la ONU, El meni
de Shanghai con seis servicios, a 32
pavos. El de Pekin, con ocho, a 42.
Todo en plan fino. Si se quiere chi-
no y barato, hay que ir a China-
town, cerca del Village y elegir cual-
guiera de los miles alli establecidos,

| chinos —chinos, estrepitosamente

chinos, multitudinarias familias
chinas en la cocina y en la mesa, en
medio del mareante aroma de mil

ol oprrutos

perfumes, de mil esencias y de la in-
cesante musiquilla que alude a pa-
godas y Budas.

Los judios piadosos y barbudos,
ensombrerados y con filacteras,
temblorosos y dignos, entran en sus
delicatessen y se hacen servir coci-
dos de Sabbath o estofados de car-
ne desangrada que alifian con salsa
de rabanos y remolacha. Cocina con
todas las reminiscencias de Europa
central. Struddels y pasteles de Pas-
cua y la orgia culinaria de Purim.
El vino es de rigor. Es la sangre de
Israel. En todas partes esta la famo-
sa carpa rellena a la salsa de almen-
dras, la gloria gastronémica de la
cocina judia. El muro de las lamen-
taciones esta muy lejos, pero en to-
das las mesas hay un lamento:
;Cuando reconocera Sefarad a Is-
rael?

Nueva York es la ciu-
dad que consume més
pasta sciuta del mundo.
Son cientos de miles de
kilémetros de spaghet-
tis, millones de tonela-
das de raviolis. Monta-
fias de pesto y de ma-
carrones con polpettini.

La crema de la ciu-
dad come un plato en la
barra del Harrys del ho-
tel Helmsley, Carpaccio
con roquefort, o ensalada de lan-
gosta, o sopa de gambas y patas de
cangrejo con vino tinto del Estado
servido en copa. Los barmans del
Harrys son de lo mas estirado y
competente de la ciudad y conocen
a todos los millonarios tejanos que
vienen a hacer negocios. En la es-
tanteria, los mejores whiskys de Es-
cocia, incluido el raro Laphroaigth
y, naturalmente, los bourbons, El
local es antiguo y el aficionado al ci-
ne recuerda haberlo visto en alguna
pelicula de Boggart.

Si la buena noche se prolonga, la
barra del Waldorff estd abierta has-
ta muy tarde. Los botellines de
Moet-Chandon salen con rapidez.
La cuenta sube a igual ritmo. jQué
mas da! Si sélo son cuairo dias, los
que uno va a vivir, mejor vivirlos en
Nueva York y si es posible, en
Manhattan.
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En In calle Broadway se encuentran
todos los cines y teatros
de la populosa cludad

surero mayor del reino: es eso, justa-

mente, lo que la convierte en una ciu-
dad electnzante»
Evidentemente, Nueva York no es

s6lo Manhattan. La ciudad se divide en

cinco grandes 4areas, los distritos de
Brooklyn, Staten Island, Queens,
Bronx —elementos importantes en la
vida de la ciudad— y Manhattan. Aho-
ra bien, para el turista medio, que ha
de ver lo principal en un tiempo limi-
tado no puede negarse que todo esta en

-Manbhattan, centro en todos los aspec-

tos de la ciudad.

La ciudad tiene unos medios de
transporte phiblico que comunican sin
ningin tipo de problemas todas las
dreas, previo pago de un délar —como
es el caso del autobiis— o varios, se-
gin el recorrido —como es ¢l caso del
Metro—.

La ciudad esi4 perfectamente urba-
nizada en calles y avenidas. En cuanto
a su ajetreo, es normal si se tiene en
cuenta que Nueva York es una ciudad

_con cerca de doce millones de habitan-

tes, ahora bien, el nempo libre escasea
tanto que el neoyorquino se detiene, va
corriendo de un lado para otro sin obs-
taculizar a nadie.

Lo primero que suele hacer el viaje-

‘ro nada mds llegar a Nueva York es ad-

mirar embobado sus rascacielos, edifi-
cios abigarrados que se reflejan unos en
otros en sus largas paredes acristaladas
¥ para eso se dirigen directamente a la
Quinta Avenida, que es para todo el
mundo la calle mﬁs conocida de Nueva

de Nueva York.

York y la imagen mas clara de su opu-

lencia, Los comercios de lujo, como las:
joyerias Tiffany’s, Cartier y Van

Cleef & Arpels, los bancos, las oficinas
de grandes empresas multinacionales v
los hoteles mas lujosos y de mayor

"Connrdormir

RESTAURANTES —ANGELO: 146
Mulberry St., 966-1277. A VIENTOT DU
SOIR: 328 W. 12th St., 924-3413. LAU-
RENT: 111 E. 56th St., 753-2729.
BROADWAY JOE STEAK HOUSE: 315
W. 46th St,, 246-6513. A LA FOUR-
CHETTE: 342 W. 46th St,,
245-9744/246-1960.

HOTELES.—PIERRE: Fifth Ave. at 61
st St., 10021, 838-8000. WALDORF-AS-
TORIA: Park Ave. at 50th St., 10022,
355-3000. BERKSHIRE PALACE: 21 E.
52nd St. at Madison, 10022, 753-5800.
SHERATON RUSSELL: 45 Park Ave, at
37th St., 10016, 685-7676. HELMSLEY
PALACE 455 Madison Ave at 50th St.,
10022, 888-7000. -

L =

INFORMACION,—NEW YORK CON-
YENTION AND VISITORS BUREAU:
90 East 42nd, Street (lunes a viernes, de 9
a 18 horas); en la temporada de vacacio-
nes, abierto también la mayoria de los sa-
bados; tel. 678-1300; enirega gratuitamen-
te la «Visitors Shopping Guide to New
York City» v la «Guia de Hoteles y Res-
taurantes de Nueva Yorkn. e

. prestigio, componen su decorado y le

dan al mismo tiempo una incesante
actividad.

Después de ver los rascacielos, pre-
vio paso por el Centro Rockefeller y su
vecina la catedral de San Patricio, de
pasear largo y tendido por el Central
Park donde se dan cita deportistas,
amantes del teatro, musicos y demés
comparsas; deadmirar los edificios que
habitan las grandes personalidades o
que habitaban como es el caso de John
Lennon en el edificio Dakota; de visi-
tar el Museo Metropolitano, la Frick
Colletion, el Museo de Arte Contem-
pordaneo MOMA, Museo Guggenheim
v el del Espacio, el visitante medio se
dirige a media tarde al Empire State
—el que fuera el rascacielos mas alto
del mundo hoy dfa superade incluso en
la misma ciudad por las famosas «ge-
melaéy» situadas en pleno Downton, el
barrio de los negocios—, donde se di-
visa toda la ciudad en espera de que lle-
gue la noche para admirar Nueva York
iluminado. Es un panorama espectacu-

ALEX PLYOL

lar que el visitante observa con agrado

y aprobacion.

Una vez recorrido los principales
monumentos, el siguiente paso es visi-
tar el Nueva York bohemio y cultural
adentrindose en el Greenwich Village,

el East Village y el Soho, tres barrios,

amenos, alegres y llenos de vitalidad.

Para viajar a Nueva York no hace

falta tener imaginacién —la ciudad y
sus gentes te muestran las mas variadas
alucinaciones en grandes dosis de ama-
bilidad v hermandad—, si no una can-
tidad ingente de hermosos délares que
permiten utilizar todas las ventajas que
la ciudad ofrete.

Pilar Parra

RESTAURANTE ESPECTACULD

Pl

P

EL HUMOR DE

FELIX EL MANO

Y EL BALLET ESPANOL DE

SILVIA IVARS

Y GALAS ESPECIALES

Prmbo

Comedor

Ablerto mediodia ¥y noche

RESERVAS Tifs. 2737804-05 Entrada por Menéndez Pelayo frente c/ibiza
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_ La caracteristica que siempre ha diferenciado a Yamaha de otros
constructores japoneses ha sido lo aparatoso y lo pesado de sus modelos. Con la
nueva gama XJ, todos aquellos inconvenientes han pasado al baul de

A XJ-600 es una moto muy con-
seguida que no tiene nada en
comiin con el anterior modelo
XI-650 vendido en nuestro

pais con tanto éxito. La XJ-600 es agil,
pesa aproximadamente 15 kilos menos
que Ia 650 y dispone de 72 caballos de
potencia.

Para subsanar parte de los proble-
mas econémicos que agobian a Yama-
ha en estos momentos, y poder ofrecer
un producto con caracteristicas depor-
tivas a un precio competitivo, se ha su-
primido la transmisién por cardan, el
sistema de alimentacién Yics y a la par-
te ciclistica se la puede considerar cla-
sica, Todo esto, aderezado con una li-
nea estética similar a la de sus herma-
nas mayores, la 750 v la 900. Como re-
sultado se ha obtenido una moto con

los recuerdos.

Muy bien de frenos
Aunque el trasere tiende a bloquear

-do. En nuestro pais la finica rival de la

prestaciones muy elevadas para su ci-
lindrada y una mecanica sélida y sen-
cilla, que no precisa un especial cuida-

X1-600 es la Suzuki GSX-550-ES,
mientras otras marcas como BMW,
Cuzzi, Kawasaki, presentes en nuestro
mercado con modelos equivalentes,
guedan en clara desventaja.

MECANICA-COMPORTAMIENTO

% |+

La principal caracteristica de la
XJ-600 es su potencia. Para un motor
de cuatro cilindros en linea con doble
arbol de levas en cabeza, refrigerado
por aire, desarrollar setenta y dos ca-
ballos de potencia era algo totalmente
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Motos
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'Preclo on la calle:
_: 798.000 plas,

Importador: Semsa Ya-
maha. Rambla de la
Marina, 472-476..
L’Hospitalet de Llobre-

© gat. Barcelona,..

Plazo de enmtrega: Inme-
. diato. :
Garantia: Un afio.

Presentacién: Abril 1984

VIRTUDES =
® Poiencia del motor. -
@ Resistencia mecénica.
® Velocidad maxima.
@ Estabilidad y frenada.
" @ Linea estética acerta-
E d.a. § ) .

DEFECTOS

@ Postura incoémoda del

... conductor v pasajero.

@ Consumo elevado.

® Acabado en general
discreto, :

@ Freno posterior con
tendencia a bloquear.

T

incomprensible hace sélo unos afios.

Sin recurrir a soluciones técnicas costo-

sas, Yamaha ha logrado el propulsor

més potente de su cilindrada, debido a

unos meticulosos estudios de los con-

ductos de la culata y de las camaras de

g;)mbustién, cuyo rendimiento es muy
to.

El comportamiento de este motor es
tipicamente deportivo, y se necesita ro-
dar siempre por encima de las 7.000 re-
volucicnes por minuto para poder dis-

frutar de los 5,5 metros/kilo del par

méaximo, que se produce a las 8.000 re-
voluciones por minuto. A partir de es-
ta cota hasta las 11.000, el rendimiento
es sorprendente.

La falta de potencia a bajo régimen
s€ compensa en parte con las seis mar-
chas que componen el cambio, Todas
bien escalonadas entre si, permiten
mantener el motor al régimen deseado
en cualquier circunstancia. Como es
habitual en Yamaha, el engrase del
cambio es por presion del lubricante in-
troducido en el interior de los ejes. To-
do el mecanismo es muy preciso de ma-
nejar y el recorrido de la palanca de

mando es minimo entre una marcha y'

otra. Para no variar la simpleza meca-
nica de este motor, también el embra-
gue, formado por dlscos miltiples en
bafio de aceite, es convencional. Sin
embargo, su resistencia al uso prolon-
gado y la falta de mantenimiento ha-
cen pensar que su mecanismo estd algo
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YAMAHNA X)-600 ] ]

MOTOR cCuatro cilindros en linea frente
a la marcha. Cuatro tiempos. Refrigera-
¢ién por aire. Doble arbol de levas en ca-
beza. Dos vélvulas por cada cilindro. Digd-
metro por carrera: 58,5 55,7 mm. Cilin-
drada total: 598 c.c. Relacién de compre-
giém: 10:1. Potencia mdxima: 72 CV a

10.500 rpm. Par méximo: 5,5 mkg. a

§.000 rpm.
ALTMENTACION cuatro carburado-

res Mikuni a depresién de 32 mm. Encen-
dide electrénice.

TRANSMISION Primaria: Por pifio-
nes helicoidales. Secandaria: Por cadena
autolubricada. Caja de cambio: Seis velo-
cidades. Embrague: Discos mualtiples en
bafio de aceite.

BASTIDOR Doble cuna tubular con bas-
culante de seccién rectangular en aleacién
ligera. Suspensién posterior «rising-rate»
monoamortignador regulable sobre la
presion del muelle. Horquilla delantera
telescbpica hidrdulica. Fremos: Delante-
ros, dos discos perforados de 267 mm. de
didmetro. Detrds, un disco del mismo
tamafio.

DIMENSIONES Longitud total: 2.145
mm. Anchura total: 735 mm. Altura to-
tal: 1.225 mm. Altura del asiento: 790
mm. Distancia entre ejes: .430 mm, Dis-
tancia desde el suelo: 140 mm, Peso em va-
hcjo: 188 kg. Capacidad del depdsito: 19

tros. -

sobredimensionado y los muelles refor-
zados, de forma que pueda aguantar el
tiron de los setenta v dos caballos.

La parte ciclistica se puede conside-
rar clasica, a excepcion de la suspen-
sién trasera, del tipo rising-rate. Yama-
ha ha prescindido de un chasis con tu-
bos de seccién cuadrada, . sistema anti-
hundimiento delantero, etcétera, que
en muchos casos sélo sirven para vis-
lumbrar a motoristas novatos o a fo-
mentar la confusién.

El bastidor de la XJ-600 es un doble
cuna tubular de acero, con el basculan-
te de seccion rectangular hecho en alu-

minio y montado sobre el chasis con ro-

damientos de rodillos. La suspension
trasera rising-rale se compone de un
amortiguador central tipo De Carb6n
accionado por un conjunto de bieletas
de aleacion ligera forjada, que pivotan
sobre rodamientos. El amortiguador,
al margen de ser hidroneumdtico, sélo
se puede regular en la compresién del
muelle, operacion que se puede practi-
car desde el exterior gracias a un man-
do con una correa dentada.

Durante la prueba la XJ-600 fue so-
metida a un viaje por autopista de
aproximadamente 500 kilémetros. En
el recorrido, la velocidad media mante-
nida fue de 180 kildmetros por hora,
gue corresponden a un régimen de ro-
tacién comprendido entre las 7.000 y
11.000 revoluciones por minuto. En
ninglin momento el motor bajd su ren-

dimiento, y respondia con inmediatez
en los adelantamientos, donde la quin-
ta marcha se estiraba hasta las 10.500
revoluciones por minuto. En la tdltima
parada para repostar combustible, la
rumorosidad mecéanica del propulsor
seguia invariada, y el consumo del lu-
bricante fue minimo. No ocurria lo
mismo con el carburante, donde se re-
gistré un consumo de mas de diez litros
por cada cien kilometros. Esto se jus-
tifica en parte debido al alto rendimien-
to y al pequefio cubicaje del motor.

A velocidad elevada en autopista, la
XJ-600 se comporta como si se desliza-
ra por un rafl, y en las curvas rapidas
su comportamiento no puede ser mas
fiable, El carenado ejerce sobre el con-
ductor cierta proteccién vertical, mien-
tras en los laterales es como si no
existiese.

En trazado mixto la postura del con-
ductor no es idénea; el manillar dema-
siado recto, junto con el asiento, cuya
forma no permite desplazamientos a lo
largo del mismo, y los reposapiés muy
adelantados limitan una conduccidn se-
mideportiva relajada. Viajando con pa-
sajero esto se acentua, debido a que sus
reposapiés son muy altos y el sillin bas-
tante inclinado, lo que obliga al pasa-
jero a deslizarse sobre ¢l conductor.

La XJ-600 es una moto con claro ca-
tacter deportivo; por tanto, en los tra-
mos de carretera virada es donde mas
se disfruta con ella. Ahi su comporta-
miento es noble en.todo momento y
permite trazar desde las curvas abiertas

Proporcionado
CIUDAD T,
En primera, segunda y tercera ..., 7,5
CARRETERA
En conducci6n tranquila’ .......... 6,5
En conduccidn répida .............. 7,0
AUTOPISTA
A 170-200 km/h. ...coviiiiiiiian 10,5

Las més altas de
sw cllindroda

VELOCIDAD MAXIMA (km./h.)

Con un solo piloto .....cceeeuenennee. 202
Con dos personas ......c.cceearnarsnin 195

ACELERACION (seg.)
De (0 a 400 metros ........cccvievvaeen 12,1

v rapidas hasta las mas cerradas sin
provocar culebreos en la parte poste-
rior o falta de precision en la direccion.
Solamente cuando se apura la frenada
para luego tumbar y entrar rapido en
una curva se echa en falta el sistema an-
tihundimiento o bien una suspensién
mas dura. La regulacién del rising-rate
es inaprovechable, debido a que en la
posicién mas blanda es donde mejor es-
tabilidad de consigue. Conduciendo en
tramos de curvas cerradas v enlazadas,
como, por ejemplo, la bajada de un
puerto, la XJ-600 es ligera y segura de
conducir; sin embargo, carece de la agi-
lidad que proporciona la llanta de die-
ciséis pulgadas en la rueda delantera.
Llegado el momento de frenar, la
XJ-600 confirma su fiabilidad, ofre-
ciendo en la parte anterior dos discos
de 267 milimetros de didmétro, progre-
sivos, potentes y de funcionamiento es-
table. El posterior, de igual medida,
tiende a bloquear la rueda, con lo cual
ha de ser manejado con cautela.

EQUIPAMIENTO-ACABADO
B

Como se ha dicho en un principio,
con la XJ-600 Yamaha ha logrado una
moto competitiva y a la vez mas eco-
némica de fabricar. El nivel de acaba-
do del" motor, todo él recubierto con
pintura anticalérica negra, es excelen-
te, al igual que los escapes, tratados al
cromo negro, que desahogan dos silen-
ciadores al estilo racing.

El carenado vy la quilla estdn bien es-
tudiados, aunque sus anclajes y el aca-
bado interior es algo espartano. El pa-
nei de mandos, formado por el veloci-
metro, el cuentarrevoluciones y ¢l indi-
cador del nivel del carburante, es sen-
cillo y funcional. Esta montado sobre
silent-blocks de goma, pero a pesar de
esto oscila en exceso. :

VALOR-PRECIO
lll_

Pensar que la XJ-600 es una moto
destinada a los jovenes, y su precio es
de 798.000 pesetas, es un contrasenti-
do, pero este es un mal ya habitual en
¢l motociclismo en nuesiro pais.

Frente a sus rivales, esta Yamaha

reine las caracteristicas mas brillantes, .

tanto en aceleracion como en velocidad
midxima, donde supera los 200 kiléme-
tros por hora.

La mecénica es tan fiable como su
comportamiento, y el consumo del car-
burante estd en consonancia con las
prestaciones, La XJ-600 se puede em-
plear en viajes, donde permite mante-
ner medias respetables, o bien disfrutar
con ella en carreteras viradas, donde
perdona muchos errores y nos hara sen-
tir mds cerca de los circuitos.

Gigi Corbatta

IMAKDWRAYIC

Sintonizador PLL Quarz ® Sistema Seek de sintonia ® Cabe
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RALLYE DE INGLATERRA /

VATANEN /
LLEGO,VOLCO /.
Y VENCIO/

Art Vatendn ha eonsegpuldl con el Peogent 205 Tarbio 16 o tercesa
victoria de 3 tempardda, por dedsate del Aods de Mikkola, 1 Tovora
de Eklund v el ofro Andi de Michele Mouton

(Eh Q@ &
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1980, ha sido el vencedor del
Rallye del Royal Automobile
Club britanico, fltima prueba del Cam-
peonato del Mundo de este afio, al vo-
lante del tinico Peugeot 205 Turbo 16
oficial inscrito. Vatanen ha dominado
de principio a fin, pero no ha querido
aburrir a los espectadores y seguidores
del rallye v les ha dado al final un po-
co de emocién. En la dltima etapa,
cuando llevaba cuatro minutos y medio
de ventaja al segundo clasificado, su
compatriota Hannu Mikkola, se vio
sorprendido por un charco de agua en
pleno derrapaje. Al entrar el coche en
el agua, volcO aparatosamente, tardan-
do tres minutos y medio en ponerlo so-
bre sus ruedas y volverlo a la pista con
ayuda de los espectadores que estaban
en este tramo. En la pirueta se habia ro-
to una transmisién trasera, pese a lo
cual Ari, que hasta aquel momento no
habia tenido el mis minimo problema
y que incluso se podia decir que se es-
taba paseando, logré terminarlo. Entre
el tiempo perdido en poner el coche de
pie ¥ en terminar el tramo, que para
colmo de males era de los mas largos
del rallye, habia perdido toda su ven-
taja y se encontraba en segunda posi-
cidn, a un segundo de Mikkola. En su
asistencia, los mecéanicos de Peugeot
Talbot Sport hicieron un excelente tra-
bajo, logrando poner en orden de mar-
cha el coche. A su volante, en los tra-
mos que quedaban hasta el final, Va-
tanen, con su coche maltrecho, logra-
ria no sdlo recuperar ese segundo de
desventaja, sino sacarle veintiuno de
mas.

Esta es la tercera victoria que consi-
gue Vatanen en esta temporada de las’
einco pruebas en que ha participado. El
Peugeot 205 Turbo 16 debutd ya me-
diada la temporada en el Tour de Cor-.
cega,. Alli, ante la sorpresa general, es-
taba a punto de ganar cuando Vatanen
se salib de la carretera, destruyendo el
coche, ya en la Gitima etapa. A conti-
nuacidn, en el Rallye de la Acrdpolis,

L finlandés Ari Vatanen, que ya
fue campeén del mundo en
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Vatanen volvié a ponerse en cabeza,
pero esta vez fue el motor el que se
rompid. Después han llegado las tres
victorias consecutivas, de los 1.000 La-
gos, San Remo v el RAC,

Este triunfo colma las esperanzas de
la gente de Peugeot, que consideraba
esta temporada como de puesta a pun-
to, puesto que deportivamente, si bien
es menos famoso que el Montecarlo, es
quizé la prueba més importante.

Correr on ol bosque

El Rallye del RAC britdnico o Rallye
de Inglaterra es muy peculiar. Es uno
de los pocos que se corre sobre un re-
corrido -secreto, Los pilotos conocen,
més o menos, el itinerario, pero no el
recorrido de los tramos de velocidad.
Estos se trazan en granjas, fincas o bos-
ques, por lo que, aunque se repitan es-
tos lugares de afio en afio, los trazados f Russell Brookes fue ¢ mejor piloio
son siempre diferentes. Los pilotos no . . Brifinicn eon el Upel Manta 400, ¥
han podido entrenar y deben ir impro- - - . : - [ ~ Encsson —en [a folo 8 punio de ser
visando sobre la marcha. En estas prue- 3 ’ i - . CacH
bas, la labor del copiloto se reduce a it m,ﬁ::':‘:‘

llevar los relojes, sin temer que cantar : y T vl N _ ' = Ky ¥ LA ’ : e
curvas. Sin ayuda de ningin tipo, es : ' - - —c’ : \ - Rt
iy ¥ i i k" r d
(
\

aqui donde se ve la habilidad del pilo- * . £
to, que tiene que conducir a la defensi- i — a o : 1 LAY . 1 f! i

-

va, pero lo més rdpido posible, Aun-
que con los coches de cuatro ruedas = W e e
motrices se ha perdido un poco de es- . | : ] ’ l PRIV I e ;.:rf T T
pectacularidad, eés magnifico ver a los ! - |
pilotos lanzados en largas derrapadas
—el llevar el coche de lado ayuda a fre-
narlo si uno se ha equivocado al valo-
rar la curva que viene a continuacion—
6 cdmo los pilotos los balancean de un
lade a otro para colocarlos en el traza-
do ideal.
En cuanto al interés que despierta a
nivel popular, es impresionante. Hay
tramos a los que asisten hasta 20.000
personas. Es necesario llegar varias ho-
ras antes de la llegada de los participan-
tes para no verse sorprendido por gran-
des atascos, que los aficionados brita-
nicos aguantan estoicamente.

Shell Oils BE=
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Timo Salonen habra corridn -
probablemente su allims careera VYRR e
con Nisun, El piio que vieng
deberim ser ompaiiern de
Valanen €n el sgufpo
Peugeot,
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Y lo mejor del caso es que se cobra
la entrada a los afi¢ionados en la ma-
yoria de los tramos 0, cuando menos,
a la zona de aparcamiento, entre dos y
tres libras por coche, segiin lo alejado
de una gran ciudad que esté el tramo y
la hora que sea.

Por lo demds, la victoria de Vatanen
no ha sido facil. Aunque el equipo Lan-
cia renuncié a acudir para seguir traba-
jando en el nuevo Delta Rallye y al nue-
vo campedn, Stig Blomgyvist, se le dejé
descansar, habia presencia oficial de
Audi, Opel, Toyota, Nissan, Mazda,
etcétera. Hasta de Checoslovaquia,
Skoda envié dos coches. .

En principio, los Audi Quattro de
Mikkola, Michele Mouton, Buffum y
Wilson coparon los siguientes puestos
detras de Vatanen. Al menos en los pri-

“meros momentos. Después, Wilson y
Buffum volcaron. Y Michele Mouton
se retrasd a causa de una salida de pis-
ta. Entre los coches de dos ruedas mo-
trices, al principio fueron los Opel de
McRae y Brookes los mas rapidos, pe-
ro tuvieron pinchazos y pequefios pro-
blemas mecénicos que les hicieron per-
der algin tiempo. Al final fue el sueco
Per Eklund, con el unico Toyota super-
viviente, quien consiguié el tercer pues-
to, detras de los dos finlandeses, com-
pletando el triunfo de los pilotos nér-
dicos, para los que conducir sobre
barro es practicamente igual que hacer-
lo sobre nieve, con espectaculares cru-
zadas, a veces de mas de cincuenta me-

60/ Motor 16

La prueba discurre por caminos forestales.
McRae (Opel) perdié su lucha con Brookes.
En cambio, el veterano Roger Clark llevéd su
Porsche a la undécima posicidn. :
]
tros, que hacen las delicias del pablico.

Eklund fue mas lento que sus com-
pafieros Waaldegard y Kankunen, pe-
ro el primero rompié el motor y el se-
gundo tuvo algunas salidas de la carre-
tera que le obligaban constantemente a
recuperar posiciones, Al final, su mo-
tor también se rompid.

[ . B
CLASIFICACION ANAL
RALLYE RAC

1, Vatanen-Harryman (Peugeot 205 T16), 9
horas 3 minatos 16 segundos; 2, Mikkola-
Hertz (Audi Quattro}, a 23 seg.; 3, Eklund-
Whittock (Toyots Celica Turbe), a 16-21; 4,
Mouton-Pons (Andi Sport Quattro), a 17-19;
5, Brookes-Broad (Opel Manta 400), a 17-19;
6, Salonen-Harjanne (Nissan 240 RS), a 26-50;
7, McRae-Nicholson (Opel Manta 400), a
43-14; 8, Mehta-Mehta (Nissan 240 RS), a
45-9; 9, Fisher-Frazer (Opel Manta 400), &
52-9; 10, Ericsson-Hark (Auéi 80 Quatro), a
1-11-47, primero del grupo A; primero, émpn
N, Wiggins-Shepberd (Vauxhall Astra GTE).

Caompoenatie del Munde de Marcas

1, Avdi, 120 puntos; 2, Lancia, 108 pontos;
3, Peugeot, 74 puntos; 4, Toyota, 62 puntos;
5, Renaunlt, 55 puntos,

Campeonute del Muwade do Pllotes

1, Stig Blomqyvist (8), 125 puntes; 2, Hanou
Mikkola (5F), 104 puntos; 3, Markku Alen
(8F), 90 puntos; 4, Arl Vatanen (SF), 60 pun-
tos; 5, Attifio Bettega (I}, 49 puntos,

En el equipo Nissan, Salonen logré
un bBuen puesto, mientras que Metha,
el varias veces vencedor del Rallye Sa-
fari, en Kenya, no lograba acostum-
brarse al barro britanico de la misma
forma que lo hace al fango africano de

la estacidn de las lluvias, en las que se

corre la prueba keniata.

Muy bonita también la lucha entre

Ola Stromberg, con un Saab, y Kalle
Grundel, con el Volkswagen oficial,
por la clasificacién en turismos de se-
rie (grupo A). Al final, ninguno de los
dos termind, y la victoria fue para
Ericsson, con Audi 80 Quattro. =

Tras esta prueba, los equipos de ral-
lyes tienen unos meses de relativo des-
canso. Si finalmente se hace Montecar-
lo, serd a primeros de febrero. Si no se
hace, tendran casi un mes mas para
preparar sus coches, Algunos pilotos
cambiaridn de equipo. Como Salonen,
que deberia ser el nuevo compafiero de
Vatanen en el equipo Peugeot.

En otras marcas se preparan nuevos

"coches, como, por ejemplo, en Lancia,

que debe aparecer con un Delta Rallye
con traccién a las cuatro ruedas, casi
hermano gemelo del Peugeot 205 Tur-
bo 16, que.hoy por hoy es el coche a ba-
tir en los Rallyes. ‘

En lo que se refiere a la temporada
que termina, dominada por Audi y su
piloto Blomqvist, ha sido marcada, so-
bre todo, por la aparicién del coche
francés, que hubiera ganado el titulo de
haber estado antes a punto.

e DEOOI e

A TODO GAS

® La Federacion Egpafiola de
Automovilismo ya tiene nuevo di-
rector general. Se trata de José
Juan Pérez de Vargas, que hasta
ahora fue el jefe del Departamen-
1o de Competicion de Seat.

® Beny Ferndndez sigue estu-
diando la oferta de Opel para ser
su piloto el afio que viene. En el
otro plato de la balanza esta la po-
sibilidad de disponer de un Lancia
Rally Abarth pintado con los co-
lores de Rothmans. El coche seria
de la Jolly Club,

® Zanini firmé su contrato con
Talbot por un afio més, En su pro-
grama estd hacer el Campeonato
de Espafia con un Peugeot 205
Turbo 16 mantenido por los her-
manos Almerds. Si no surgen pro-
blemas, lucharia también por el ti-
tulo europeo.

@ Pese a la pérdida de un punto
en su coeficiente, el Rallye Costa
Brava de 1985 promete tener una
inscripcién de primera. En Italia,
Jolly Club prepara dos Lancias
para Biasion y Cerrato; Tre Gaz-

zelle, otros dos, para Pregliasco y
Bettega, y Audi Italia, dos Quat-
tro, para Demuth y Cinotto, en ca-
so de que este filtimo no sea sepa-
rado del equipo. También es posi-
ble que venga Lucky con un Ferra-
ri. De Francia deberia venir Bru-
no Saby. Y es casi segura la parti-
cipacién de Vudafieri con el Pors-
che oficial. Ademaés, estardn todos
los espafioles. -

@ En el Rallye del RACE, los dos
Lancia serdn conducidos por
Cerrato v Antoneila Mandelli, que
un afio més volvera a luchar por
el titulo europeo femenino.

® Timo Salonen serd casi sin du-
da el segundo piloto del equipo
Peugeot Talbot, Por otra parte, en
Lancia es casi seguro que perma-
neceria Henry Toivonen.

@ No hay pilotos contactados
por Ford para su equipo del Mun-
dial de Rallyes el afio que viene.
Segin algunos rumores, Borecham
querria reunir a su equipo de 1979,
el que formaban Bjorn Waalde-
gard y Hannu Mikkola.

@ El equipo Minardi de Férmu-
la 1 ha contratado al joven Pier
Luigi Mnmm para gque corra con

sus colores la proxima temporada.
@ Existe una posibilidad de-sal-
var ¢l Rallye de Montecarlo. Ade-
més del ministro de Deportes de
Francia, se ha propuesto ayudar a
salvar la prueba el presidente de la
FIA, principe Eduardo de Met-
ternich,
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escuchala SER.

Siescuchas lradiopor deporte

La SER puede hacerlo porque tiene equipo. Profesional Objetivo. Espedializado.

Cuandola SER cubre una informacion deportiva, lo hace en directo. Con todo , | :
Para ofrecerte deportivos informativos. Como deben ser. Esclchalos. Por deporte.

el equipo. Conectandote conla noticia alli donde esta. En todos los campos.
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Antonio Faninnsalid
coma roche cern en
la primers mitad del
rallye con un Feugeol
215 turha 16 cedida
par los hermanos
Almeras.
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RALLYE VALEO
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Lo MALD DECOMPRARSE EL
COCHE DEL ANO ES QUE DURA
SOLO UN AR /
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1

Son reflectantes ¥ dan
un toque moderno e
informal al vehiculo.
Las pequefias cuestan
125 pesetas, en Andren,
Ferrocarril, 4 (Madrid)
2

A parte de adornar, los
adhesivos como estos
sirven también de

" sefializacién. Cuestan 90
pesetas, en Andreu,
Ferrocarril, 4 (Madrid)
3-4

Adhbegivos reflectantes
para adornar lo que se
quiera. Cuestan 175
pesetas, en la seceién de
motor de El Corte lngl‘:

Adhesivos transparentes
para colocar en coches.
El Arco Iris cuesta 200
pesedas, el Lago
montaiioso y el
Corazén, 140
pesetas, en la
seccién de
papeleria de
El Corte

Capr
|

1Chos

PFOR FAVOR
CIERREN .DESPACID
Gracias

E 1 Seat Ibiza te hard semiir paston por lateenologia
Pasion part ese refinamienio téemco que ha sklo
capaz de desarrollar un motor como ¢l Scat System
[Moriche. De alto 1endimiento y bajo consumo. Potente,
hgzro, fable, seguro v sileneisa,

Pas:dn por la 1zenologia, que Seat, en colaborackin
con dos mejores especialisias del mundo, ha satndo
wtilizar para armonizar las exigencias de cconomia y
disefio con la linea mas bela,

Pasion por la tecnologia que ha sxlo capaz de
obtener un aprovechamento integral Jel espacio.

Para ofrecer, e un reducido volumen, la mayor
amphtad inierior de su categoria. Para proporconarle
a usted el mdvimo grado de confort

Veniga a 1os concesionarios de la
Red Scat y descubra el Seat [biza.
Descubrira la pasidn por 1 tecnojogia.

Desde 625,000 ptas. EF Mo

SEAT IBIZA.
LAPASIONPORLA
TECNOLOGIA.

- | POTENCIA | VELOCIDAD | CONSUMO | GASOLINA
MOTOR 15| 85CV |175Kms/h.| 4,8 9 NO
MOTOR 1.2| 63CV [I55Kms/h.| 4.9 90 NO
DIESEL 1.7.| 55CV 150 Kms/h.| 5,2 Gas-Oil




TODO SOBRE EL RALLYE DE INGLATERRA

Valeo

La familia mas lu.mmosa.

Para su seguridad, y la de toda su familia,
instale en su coche el equipo de iluminacion
VALEO que mas se adapte a las necesidades
de su automovil.

Por su alta tecnologia y amplia gama, VALEO
es el lider mundial en iluminaciondelauto- 44
movil. Ya sabe el lider—le ofrece la familia g8 |
mas luminosa, garantizandole maxima U
seguridad en la conduccion nocturna.
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