1 de diciembre de 1984 Nim. 58 ® 165 ptas.
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Tele-Ruta

La Comunidad
Autonoma de
Madrid ha llegado
a un acuerdo con el
Ministerio de:Obras
Publicas v
Urbanismo para
poner en marcha en
su area de
influencia una
oficina de
informacién para
los automovilistas
madrilefios en
cuanto a carreteras
se refiere.
Inicialmente la
-oficina, que sera
permanente,
ofrecera datos
sobre la vialidad
invernal, a manera
del servicio
nacional de
Tele-Ruta, en toda
la red de carreteras
que cruza la
comunidad,
incluidas las que
son competencia
del MOPU., Este
servicio, cuya
instalacién ya ha
sido concluida,
entrari en
funcionamiento a
mediados de
diciembre.

I.AIICIA YIO:
PEQUENO E
INMINENTE

IAT tiene yaa punto su nuevo mo-
delo pequefio. Se trata del Lancia
Y10, que aparecera el proximo mes de
marzo y tendrd un tamafio equipara-
ble al del Panda, pero con soluciones
técnicas de vanguardia. Por ejemplo,
dispondran del nuevo motor FIRE
1000 de 45 caballos, con opcién a una
version deportiva alimentada con un
turbocompresor.
El camuflaje que viste el modelo
sorprendido durante sus pruebas por
carreieras italianas no puede evitar

(Pruebas), M *
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que se descubra en él cierto parecido | BGMIOIIII

con el Fiat Uno. El Y10 serd un co-
che de cierto lujo, en el que el con-
fort se cuidara al maximo.

LA VESPA DE LOS
MAS JOVENES

A gama PK 75 es la Vespa de los
més jovenes, que se puede condu-

cir con el permiso A-1 a los dieciséis
afios de edad. Este modelo acaba de
presentarse en la versién 85, con al-
gunas mejoras respecto de los prece-

|

dentes. Con el nuevo disefio de cilin- |

dros, escape, reglajes de carburacion
y vélvula de admisidn, ofrece una po-
tencia de seis caballos, que le permite
superar pendientes de hasta el 22 por
100 v alcanzar una velocidad en llano
de 80 kilémetros por hora. Toda la
gama estd pensada para que con un
sencillo tramite en las Delegaciones de
Industria, al cumplir los dieciocho
afios y conseguir el carnet A-2, se pue-
da pasar a 125 centimetros cubicos.
Los precios’ totales de las tres versio-
nes son los siguientes: Junior, 140.948
pesetas; Electronic, 156.007 pesetas, y
Elestart, 169.229 pesetas.

Algafiaraz y Luciana Tanto (Italm) Carlos -

lustraciones), Pilar Parra (Caprichos); Victor Piccione
7at («Mi1 primer amor»), Carmen R1co Gndoy (Humor).

(93) 237 76 00 Delegadu

vo: José Manuel Oter, . .,
Director gerente: José Lws Virumbrales.

Servicios ©

'\'iadrld 28077 Teléfonos. 407 27 00 407 41 00 Télex 43974 nyre e.
Fotomecdnice; Promograf, 5 A 5an Remualdo, 26 Madrid-28037. Imprime: Lerner Printing Intm nac:onal S A
: Francisee Gervds, & Alcobendas {(Madrid). Distribuye: Informacion y Prensa, § A (1MPRESA) .
. San Romualdo, 26 Madnd-28037

Solicitado control de OID ~ ©

. Es una publicacién del GRLUIPO 16
Director general: Alfonso de Salas.
Director de Publicidad; Balbino Fraga

Calle Hermanos Garma Noble_]a!, 4,

de lnlnmmnn.y nsm:m‘la a Il FIPP, -

MOTOR 16 es miembro de ln Asociacion de R

COPYIUGHT 1983 Dep(‘bsitu Legal M 30 247

Huelga
conira
aulobuses

El accidente
ocurrido hace unos
dias eh la plaza de
Catalufia, de
Barcelona, sigue
creando polémica.
Ahora, el comité de

empresa de
Transportes
Municipales de la
Ciudad Condal ha
propuesio a los
trabajadores de la
compafiia que
vayan a la huelga el
proximo dia 10 en
el caso de que la
direccién no retire
de la circulacién los

doscientos |

autobuses Enasa de

la serie 7.000, cuya |

seguridad ponen en
entredicho los
conductores. Segin
éstos, se han
detectado treinta
casos en que los
autobuses han
fallado en algin
momento sin que
después hubiera
constancia de
ninguna averia, Por
ello, han solicitado

también la creacién
de una comision
investigadora gue
resuelva de una vez
el tema.

La firma Jaguar,
perteneciente al
grupo Austin
Rover, ha sido
finalmente
privatizada y, por
tanto,
independizada del
consorcio estatal
britanico. Uno de
los primeros
resultados de esta
operacion serd el
cambio de
importador para
nuestro paifs.
Recientemente ha
sido nombrado
Carlos de
Salamanca, S. A.,
. un prestigioso
concesionario de
esta firma y de
otras britAnicas. A
partir del primero
de enero del 86,
Carlos de
Salamanca serd el
nuevo importador
para todo el
territorio nacional,
encargandose de
crear en Espafia
una nueva red
comercial.

DIFICULTADES DE
FASA-RENAULY

ASA-Renault se ha dirigido a sus
trabajadores para darles cuenta
de la proxima presentacién de un ex-
pediente de regulacién de jornada de
cuarenta y dos dias, que afectard a
15.500 puestos de trabajo en 1985, y
ha fijado el excedente de plantilla en
3.000 trabajadores. Aunque Fasa si-
gue ocupando el primer lugar en el
mercado espafiol de automéviles, las
cifras de negocio en los primeros nue-
ve meses de este afio han mostrado un
descenso importante. Asi, la produc-
¢ién ha caido respecto al pasado ejer-
cicio en un 22,7 por 100; las ventas,
en un 9 por 100, y las exportaciones,
un preocupante 45 por 100.

® La compania japonesa lesan

ha invitado a dos funcionarios espa-
fioles a visitar sus factorias en Ja-
pon. Ademés, Nissan ha anunciado

rica.

® Para solventar un problema de
corrosién, unos 30.000 coches Alfa
Romeoe del modelo Alfasud, fabri-
cados entre 1973 y 1979, seran revi-

liana gratuitamente, con ob]eto de
salvar su prestigio comercml g :

® Luis Carlos (,rolssmr, pres1den-
que acompaiié al presidente chino

de su holding, especialmente los au-
tobuses que fabrlca Enasa. . -

o 'I‘ras el ampho abanderarmento

" CIEN OCTANOS

sigue muy interesada en negociar un :
acuerdo con Enasa, y recientemente

nuevas inversiones en Motor Ibé- -

sades en Francia por la marca ita-

. das contraidas por la empresa Au-

“te del INI, ofrecié a la delegacién -

en su visita a Espafia los productos -

. del Banco Hispano Americano, y
de estaciones de servicio por refine- .

¢BARCHETTA?
§I, GRACIAS

ENIENDO en cuenta que sdlo el
mercado europeo absorbe cada
afio mas de 250.000 coches deporti-
vos (més atn en U.S.A.), los mdxi-
mos responsables de Ford han decidi-
do poner en produccién un deportivo
descapotable biplaza sobre la base del
proyecto Ghia Barchetia, con la seria
intencién de construir 100.000 ejem-
plares por afio. El prototipo presen-
tado el pasado afio ha sido analizado
en las instalaciones de Dearborn y
ahora se encuentra ya en América,
donde se estd decidiendo la base me-
cénica a utilizar, que podria ser la de
los Escort/Lynx, disponibles a ambos
lados del Atlantico, en lugar de la ba-
se del antiguo Fiesta XR2 con motor
Kent, que era la inicialmente pro-
puesta.

% rias, mas de un centenar de gasoh-
neras han solicitado también el
abanderamiento de Campsa, utili-

" zando su emblema y logotipo.

® Ford ha renovado su contrato
con Explosivos Riotinto para el su-
ministro de aceites Ertoil, para ga-
solina y diesel, como primer equipo
en sus automévﬂes comermahzados
ba_]o la marca Motorcraft

® A algo méas de vemtlsels il mi-
Hlones de pesetas ascienden las deu-

denasa, concesionaria de la autopls-
.ta Izurzun-Tudela :

et

‘o Sc ha presentado en Madnd la
- entidad Fiat Financiera, S. A., so-
" ciedad constituida a partes iguales
por Fiat Finance Holding B.V. y
Corporacién Financiera Hispamer,

que preside Vittorio di Capua.

0CU,
conciliadora

La Asociacion
Nacional de
Vendedores de
Vehiculos a Motor
(GANVAM), v la
Organizacién de
Consumidores y
Usuarios (OCU),
han firmado un
acuerdo de
colaboracién para
la tramitacion,
asesoramiento y
conciliacion en las
reclamaciones que
se produzcan entre
los consumidores y
vendedores y
reparadores de
vehiculos a motor
miembros de
Ganvam. Este
acuerdo, el primero
que firma la OCU,
viene a regular la
colaboracion ya
existente entre
ambas asociaciones
para buscar la
conciliaciéon entre
las partes
implicadas antes de
llegar a la via
judicial para
resolver las
diferencias. A
medio y largo plazo
los objetivos seran
erradicar la actual

| pirateria en las

reparaciones y
buscar la férmula
idonea para
prevenir posibles
abusos.
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Actudlidad see—

SEAT IBIZA-FIAT UNO:
GUERRA DE PRECIOS

TRAS

EL DIVORCIO,

LOS CELOS

A aparicién del Seat Ibiza en el
mercado europeo, y especial-
mente en el italiano, ha provo-
cado duras criticas de la direc-

cion de Fiat a la politica de precios se-

guida por Seat para la introduccidon de

su nuevo modelo en el continente. El
precio muy competitivo de los Ibizas ha
llevado al administrador delegado y di-
rector general de Fiat Uno, Vittorio
Ghidella, a acusar a la empresa espa-
fiola de agredir el mercado, porque se-

" Espaha Chalie . |. Francm Bélgicn Holanda
{Pesatas} . . Liras} (Francos franc § | (Francos balg } | (Florines) -
Flat B838.504 | 9.198.200| 37.800 210.750 15.190
Uno 1.001.694 |10.693.200| 43.200 250.000 17.990
1,042,928 [11.407.200; 52,000 271.125 18.980
1.133.386 |12.223.200! 54.600 296.625 20.390
Sgat' 833.960 | 8.160.000| 39.780 224.400 15.290
Ibiza 912,437} 8.925.000| 44.268 255.000 16.983

. 1.003.845 | 9.894.000| 50.598 285.600 19.278
GL Dieset ........ {1.080.010 [10.353.000| 52.785 302.430 20.914
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gun Ghidel_]a «los precios tan bajos
provocan sitnaciones que rompen la
homogencidads».

Sin embargo, la empresa italiana,
que ataca directamente la politica de
precios seguida por Seat, parece jugar
con las mismas cartas, pues el precio
del Fiat Uno en Espafia, a pesar de ser
un coche de importacidén, no es mucho
mas elevado que el de su més directo
competidor, el Seat Ibiza. La diferen-
cia entre ambos modelos ya matricula-
dos —véase cuadro adjunto— no supe-
ra las 5.000 pesetas. Ademads, el Fiat
Uno bésico, que en Italia se puede ad-
quirir por poco mas de nueve millones
de liras —unas 831.000 pesctas—, se
vende en nuestro pais tan sélo 7.000 pe-
setas mas caro. Si tenemos en cuenta
que en Espafia las cargas que pesan so-
bre el automovil son mucho més cuan-
tiosas que en el resto de Europa, v que
aqui ha debido pagar aranceles adua-
neros, esta minima diferencia de precio
indica que también Fiat aplica una es-
tudiadisima politica de precios para lo-
arar que sus coches re-
sulten competitivos en
el mercado espafiol.

La preocupacién de
Fiat por la aparicion
del Ibiza estd justifica-
da por el interés de Seat
en el mercado italiano,
donde es la séptima
marca extranjera que
mas vende, habiendo
llegado ya, desde que se
separd de Fiat, al 2,03
por 100 del mercado,
cuota de penetracidén
que aumentara consi-
derablemente si se cum-
i:len las previsiones de

a empresa espafiola
para el mercado exte-
rior en 1985.

Segiin Seat, de
90.000 unidades del
Ibiza que se fabricaran
en 1985, dos terceras
partes sg?‘m exportadas
y tan s6lo 30.000 que-
dara para el mercado interior. Las pre-
visiones de ventas del modelo son con
diferencia mucho mis altas en Italia

Y —21.000 unidades— y en Francia

—17.000 unidades—, seguidas de Ale-
mania —6.300—, Holanda —5.300—,
Suiza —3.000—, Bélgica —2.800— y
Austria —2.000—, quedando 2.600
unidades para ser repartidas por otros
paises. El alto volumen de ventas que
se pretende lograr ha hecho necesario
que la marca espafiola ofrezca unos
precios muy competitivos que le ayu-
den a cubrir sus objetivos, precios que
—segin la empresa espafiola— nunca
estan por debajo del coste real del pro-
ducto. Estos precios —siempre segiin la
empresa— vienen dados por una plani-
ficada politica comercial en base a los
estudios de mercado realizados en ca-

da pais, pero siempre sobre un Onico
precio de fabrica que —afirman— mar-
¢t también el coste de estos coches en
Espafia.

I.a justificacién al mayor precio del
Ibiza en nuestro pais, a pesar de ser un
producto nacional, se encuentra en el
hecho de que sobre los automéviles en
Espafia recaen unas tasas muy por en-
cima de las que rigen en la mayoria de
los paises europeos.

Objetivo: Europa

De cumplirse las previsiones de Seat
para las ventas del Ibiza, en 1985 la fac-
turacién de este modelo en el mercado
exterior superard los 31.000 millones,
mientras que la facturacion interna se-
ra de 21,100 millones de pesetas. Lo
¢ue indica el mercado interés de la mar-
cu espafiola por lograr aumentar su pe-
netracion en Europa con el Ibiza, v de
modo muy especial en Italia, donde la
finea de este coche estd muy acorde con
el gusto de este pais. Hasta octubre del
84 en Espafia se han vendido 1.613 uni-
dades del Fiat Uno, y se espera llegar
al finalizar el afio a las 2.000 unidades,
lo gue supone un 0,4 por 100 de pe-
netracion.

L aparicion del Ibiza, y sobre todo
su gompetitivo precio, ha creado una
tensa situacion entre las dos marcas.

.|
Lux exportaciones del  Antonio Diaz’

Ihiza a Europa son Alvarez. Abajo,
bsicus y Agnelli en la rueda
fundamentales para de prensa de Turin.
¢l futuro de Seat y A Fiat no le gusta la
asi o ve sn politica de precios del
presidente, Juan - fabricante espaiiol.

Sin embargo, el presidente del grupo
Fiat, Giovanni Agnelli, declaré en la
rizeda de prensa celebrada con motivo
del 5alén de Turin en el Centro de Ex-
perimentos de Fiat, que las diferencias
s¢ dan por zanjadas v no se descarta
una posible colaboracion entre ambas
marcas. Pero en Seat aseguran que so-
lo se trata de rumores, pues no existe
aclualmente ninguna negociacién y por
el momento no se ha previsto, aunque
enire ambas marcas existen buenas re-
laciones en la actualidad.

El reciente Salon de Turin ha servi-
do también para conocer la tremenda
influencia del gigante Fiat en los me-
dios de comunicacién italianos, que
han silenciado la presencia del Seat Ibi-
#1 en el certamen, aunque para salvar
las apariencias, «La Stampa» de Turin,
periodico ligado al grupo Fiat, fue el
unico, que destacd la novedad espa-
fiola.

Al margen de otras consideraciones
deben entenderse como muy positivos
estos hechos, que dan pie a interpretar,
que por vez primera un automovil es-

2 pafiol, preocupa a los méas grandes.
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R-18 GTXCONTRA BX-19 GT

LA GUERRA
DE LOS 100 CABALLOS |

ON una diferencia de una sema-
na han sido lanzados al mer-

cado ¢l Renault. 18 GTX y ¢l

: Cirtroén BX 19 GT, Son las
dos berlinas medias de fabricacién na-

cienal que tienen mayor venta, ¥ en ¢s-

tas nuevas versiones ambas ofrecen .

matores de dos litros de cilindrada con
tna potencia equivalente por encima de

los 100 caballos. En ambos casos el ob-

jetivo de sus fabricantes es atacar a un
segmento del mercado del que practi-

camente se habian ensefioreado los co-

ches de importacién. Ofreciendo estas
versiones a unos precios sensiblemente
inferiores a los de aguéllos, deberian
hacerse rapidamente los dueflos de esa

parcela-de nuestro pobre mercado.

Establevido o ventujoso de su precio
frente al de modelos imporiadon ¢l
ustario espanal Hene aliora gue degidic
cuitl de estoy dos coches le interesn mias;

A o lergo de fa prueha hemos gues
rido dar & conocer las virtudes v defes-
tos de ambos coches. Enlre ambes exis-
te una notable diferencia de costo 4 la
hora de la compra, pero también 4 hay
en prestaciones y sobre todo en consy-
1m0, que a la larga podria compeniar-
la. El més carc pero mas rapido y so-
brio BX juega ademés la carta de ia
modernidad y el vanguardismo de sus
lineas frente a las mds vistas y conser- |
vadoras formas del R-18. )
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Precieo on la calle:
1.372.275 ptas

Fecha de presentacién: No-
viembre de 1984,

Fabricante: FASA—chault.

Garantis: Un afio, sin limite
de kilémetros.

Niémero de tllleres:“l.350.
_P]azo de entrega: Inmediato.

VIRTIIIIES '

® Cahdad de acabado
® Egquipamiento. X
@ Confort.

DEFEC'I’OS

@ Consumo elevado

e Caja de camblos poco pre-
cisa. )

[ ] Eje trasero rigldo

Fecha de presentacién: No-
viembre de 1984, i

Fabricante: Citroén Hispa-
nia, S. A,

Garantia: Un afio, sin 1im1te
de kildmetros. - )

Nimero de talleres. 866
'Plnzo de entrega. Inmedxato

® Bajo consumo.
® Prestaciones. <

@ Confort y equipamiento, -

[ ] Tacto extraﬁo del pedal de
freno. )

® Instrumeutaclbn poco com—
pleta, e

® Asicnto trasero moldeado
5 para dos plazas :

RAMON RODRIGUEZ

Fl Renaali 18 GTX mantene ooy estéticn cldsics ya muy conocida
En carreteras de montafa da carroceria tiene mis balanceo que su rival el BX

RAMGN RODAIGUEZ

El Citroén BX 19 GT se diferencis de sus hermanos por los faros antiniebla
La suspensidm hidroneumdtics marca diferencias cuando se rueda por carreteras de mal pizo

HCHA TECNICA

L& |

MOTOR Disposicién: Delantera longitu-
dinal. Nfimero de cilindros: 4 en linea. Ci-
lindrada: 1.995 c.c. (88 x 82 mm.) Cigiie-
fial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de
levas en cabeza, accionado por correa
dentada. Alimentacién: 1 carburador.
Compresidn: 9,2 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina 956, Capacidad del depésito: 53
litros. Potencla méxima: 102 CV a 5,500
rpm. Par méxime: 16 mkg a 3,250 rpm.

TRANSMISION Traccitn: A las ruedas
delanteras. Caja de cambio: Manual, de
5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en ca-
da marcha: 1.°, 7,45 km/h.; 2.°, 14,01
km/h.; 3.4, 21,64 km/h.; 4.%, 29,60
km/h.; 5.2, 35,41 km/h. Embrague:
Mando monodisco en seco.

DIRECCION Tipe: De cremallera asis-
tida. Vueltas de volante entre topes: 2,6.
Didmetro de giro: 11 metros.

FRENOS Sistema: Disco delanteros venti-
lados y tambor traseros.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente
delante y eje rigido detras,

RUEDAS Llantas: De aleaci6n ligera, de
5,5 x 13 pulgadas. Nenmidticos:
175/70 x 330.

PESO En orden de marcha: 1.070 kg.

FICHA TECNICA

BX 19 6T

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal inclinado 30 grados hacia atrés.
Niamero de cilindros: 4, en linea. Cilin-
drada: 1.905 c.c. (83x88 mm.). Ci-
gilefial: De 5 apoyos. Distribucién: Ar-
bol de levas en cabeza, accionado por
correa dentada. Alimentacién: Un car-
burador de doble cuerpo. Compresidn:
9.3 al. Tipo de carburamte: Gasoli-
na 96. Capacidad del depobsito: 52 li-
tros. Potencia mdxima: 105 CV a 5.600
rpm Par maximo: 16,5 mkg. a

TRANSMESION Traccion: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de cinco marchas, Velocidad a
1.000 rpm. en cada marcha: 1.°, 8,84
km/k.; 2.%, 15,55 km/h.; 3.%, 21,52
km/h.; 4.°, 27,38 km/h.; 5.7, 33,85
km/h. Embragne: Mando monodisco

en seco.

DIRECCION Tipo: De cremallera, con
asistencia hidrdulica exterior. Vueltas
de volante entre topes: 2,83, Didmetro

I&m}. 10,35 metros.
OS Sistema Discos delante y dis-

SUSPENSION'ES Tipo: Independien-

RUEDAS Liantas: De chapa, de
5B14 x FH4,25 pulgadas. Nenmdticos:
165x70.

PESQ En orden de marcha: 1.000 kg.

(FRENTE A FRENTE )

INTERIORES: (ITROEN
AMPLIO Y FUNCIONAL

Si exteriormente la anchura total de
la carroceria del R-18 es ligeramente
més ancha que la del Citroén, esta di-
ferencia no se traslada al interior, mas
ancho en el Citroén, que también es su-
perior medido longitudinalmente. El
resultado es que se viaja mas ancho en

El cuadro de mandos
del R-18 GTX.

La instrumentacién

se acclona -

con facilidad ¥ todos los
datos se leen

siii problemas

El tablero de
instrnmentos del BX 19
es muy diferente del de
sus hermamnos, La
Instrumentacién es
cscasa para lo que seria
légico esperar em un
coche de su estilo.

¢l Citroén, en el que los pasajeros del
asiento de atrés tienen més espacio pa-
ra'las piernas.

Los asientos son confortables en am-
bos coches y recogen bien el cuerpo de
sus ocupantes. De todas formas nos
gustan mas los del Citroén, por tener
un mullido un poco més firme, lo que
se agradece en viajes largos. Y también
es mas larga la banqueta del sillén tra-
sero, aunque tiene el defecto de estar
reformadas para s6lo dos ocupantes, lo
que resta comodidad a un tercero en el
céntro del mismo.

La accesibilidad es buena en ambos

coches. Las puertas tienen un buen an-
gulo de apertura y son suficientemente
anchas. Para personas no muy agiles,
la mayor altura del R-18 les permitira
acomodarse con menores esfuerzos en
su interior.

La posicién al volante es buena en
ambos coches. En el R-18 el volante
queda un poco alte, pero no llega a ser
molesto. Pedales y cambio de marchas
quedan bien a la mano en ambos casos.

La instrumentacion se lee sin proble-

mas tanto en el R-18 como en el BX.
En este ultimo merece un aplauso el
que se hayan cambiado los tambores
con lupa y los cristales que se iluminan
en favor de unos buenos y legibles re-
lojes tradicionales. Lo que pasa es que
la instrumentacién es escasa para lo
que seria logico esperar en un coche de
su estilo y prestaciones. Tiene cuen-
tarrevoluciones y marcador del nivel de
aceite, pero en cambio no lleva tan si-
quiera un termémetro del agua. El
R-18 tiene practicamente la misma ins-
trumentacién pero con termdmetro de
agua.

Motor16/11




En lo que se refiere a mandos ¢ in-
terruptores, en el BX pueden accionar-
se practicamente en su totalidad sin
quitar las manos del volante. El proble-
ma es que su disposicién es un poco
particular y lleva algiin tiempo asimilar
en doénde estd cada mando, pero una
vez se ha logrado resulta comoda. En
el R-18, luces y limpiaparabrisas se ac-
cionan las habituales palancas junto al
volante. Hay otros interruptores en el
cuadro de instrumentos.

La calefaccién es buena en ambos
coches, pero la ventilacion es superior
en el BX pese a que es un coche mas ae-
rodindmico. En los dos se ofrece opcio-
nalmente aire acondicionado, que cues-
ta dlrededor de ochenta mil pesetas. Es-
tayla pmtura metalizada son las Gni-
cas opciones de fabrica que ofrece Re-
nault. Citro&n en cambio ofrece la
preinstaltacion de un equipo de alta fi-
delidad y cristales tintados con cortini-
llas detrds ademas del acondicionador
de aire y la pintura.

En equipo ambos coches estdn a la
par. En €l BX los elevalunas son eléc-

Lisera

vestinia lel _|—

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

Renanlt Citrofn
18 GTX BX 19 GT

AGkm/b. .ooeeeerr| 14,0 15,0
A 100 km/h. ........| 33,5 41,0
A 120 km/h. ........} 500 56,5

Biferen:ias
imporiaates
Rennult Citroén
1B GIX |BX 19 GT
- Litros/100 km.
CIUDAD
A252km/h, o | 1,1 [ 944
CARRETERA :
A 90 km/h. de crucero 6,3 58
En conduccion répida .| - 13,9 11,0
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero 7.8 7,01
A fondo ....ceveiiereenanes i0,5 88
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponder., 9,3 8,1
Recorrido (kilémetros) 500 | 600

FHTY e e
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Sin 'I'II‘O! BX | R18
diteronclas
Cuentarrevoluciones ............. SI NO
Cuentakilémetros NO
TermOmetro agua .........cuee.sd S1
Mandmetro presién aceite .....] NO | NO
Voltimetro/Amperimetro ......| NO | NO
Reloj cuvorecrriiirainernniscnsnnens S SE
Testigo reserva carburanie ..... S1 SI
Testigo freno mano ..............| SI sK
Testigo estarter ..........cceeeeend ' —_ —
Testigo desgaste pastlllas de
freno ...... caeeneened 8L ST
Parabrisas laminado ............. 81 ) §
Faros halGgenos .......c..ecoeena SI SI
Piloto antiniebla ........coueveeee. 81 ] |
Limpia-lavaluneta trasera ...... 81 — |
Luneta térmica . SI SI
Retrovisor regu]able desde eL
=3 R | cooditoncaooapo ROt e, SI S1

‘| Apoyacabezas (delanteros/ira-
) aonaoimnosocodcot e acaoooo SI/NOSLNO|
Espejo de cortesia . | 81
Elevalunas eléctncos (delante
ros/traseros) . .4 SI/81 |SINO]
Cerraduras centrallzadas SI SI
Respaldo posterior divisible .| NO | —
Luz orientable (lector mapas) 4 SI SI
Tapdn gasolina con Have ...... -‘ 81 S

T —

Los agientos delanteros del R-18 (mriba) son
muy eavoiventes, La formn anatdmica deje al-
g0 que desear en ls zone del respaldp

tricos tanto delante como detrés, tiene
computadora de viaje y lleva faros an-
tinieblas delanteros. El R-18, en lugar
de estas tres cosas, lleva llantas de alea-
cion de serie.

En lo que al maletero se refiere, es
mas grande el de Citroén que ademas
puede ampliarse abatiendo el asiento
trasero en caso de necesidad.

E BX PR SOLEADA

Aunque son tres.los caballos de dife-
rencia que hay entre la potencia méxi-
ma del motor de 1.995 centimetros ci-
bicos del R-18 (102 caballos) y el nue-
vo motor de 1,905 centimetros citbicos
del BX (105 caballos), 1a diferencia en
prestaciones entre ambos es importan-
te. El BX es sensiblemente més réapido,
acelera y se recupera mejor. Para col-

mo, a la hora de pasar por la gasoline-.

ra, las diferencias se mantienen, pues el
consumo es claramente inferior, con di-

PRESTACIONES

El BX, més réplde

Renauki | Cliroén
13 GTX |BX 19 GT

VELOC. MAXIMA (km/b.). | 1750 | 191,0
ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada . 17,2
1.000 m. salida parada 31,8
De 0 a 100 km/h, ..... 9,5

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.2 .| 19,6 | 17,9
400 m. desde 40 km/h. en 5.7 .| 21,5 19,6
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.*| 36,0 | 32,5
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.*| 39,9 34,8
De 80 & 120 km/h. en 4.* ..., 8
De 80 a 120 km/h. en 5.* ....... 13,

Rennult Cltrodn

BCTX - | BX19GT
Al ralenti (dB) .....| 52,3 47,2
A 60 km/h. (dB) ..| 65,5 66,5
A 90 km/h. (dB} .. 68,5 69,0
A120km/h. (dB) | 715 72,5
A 140 km/h. (dB) | 742 75,8
A tope (dB) ........ 775 18,5

'(Medleiqnes efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.)

ferencias que se acentiian segin aumen-
ta el ritmo de marcha. En total, una su-
perioridad total en rendimiento de este
nuevo motor lanzado por el grupo
PSA, que mantiene exactamente la mis-
ma arquitectura que el motor de 1.600
centimetros clibicos pero que no deriva
de €l. Es un motor aue responde bien
a muy bajos regimenes de giro.

EI motor Renault es en cambio mas
tranguilo, aunque en ¢! pasado haya si-
do empleado en alta competicion pues-
to que Alain Prost gand con €l un Cam-
peonato de Europa de Férmula 3. Res-
ponde bien a bajas revoluciones, pero
cuando alcanza las 4.800 6 las 5.000 re-
voluciones por minuto, parece que se
frene. Ademds de esto, el Renault esta
penalizado con unos desarrollos de la
caja de cambio més largos que los del
Citroén, pese a lo cual, como se ha vis-
to ya, tampoco puede presumir de eco-
nomia.

La direccidn es asistida en ambos co-
ches. No hay nada que reprocharlas en
su funcionamiento, pero se aprecia en
recorridos de montafia el volante mas
bajo y de menor tamafio del BX.

En frenos, los del BX son mas po-
tentes y eficaces que los del R-18 a con-
dicién de que la persona que conduzca
esté acostumbrada al tacto particular

El motor del R-18 ya ha tenido un vso deportive
Es un motor que solo responde bien a bajas revoluciones

Tan brillante como un motor de competicién

del pedal de freno, de minimo recorri-
do, que propicia el blocaje de ruedas
sobre pavimentos deslizantes si se fre-
na con brusquedad. Los del R-18, que
también funcionan bien, resultan mds

asequibles pese al tacto esponjoso del

pedal —todo lo contrario que en el
BX— que tiene un recorrido bastante
largo.

Entrando en el terreno de la estabili-
dad y dejando bien sentado que la de
ambos es buena, a la hora de marcar di-
ferencias resulta mejor la del BX, gue
balancea menos en las curvas y cuya
suspensiéon —el R-18 lleva un eje rigi-
do detras— permite menos bamboleos,
que cuando se rueda rapida pueden lle-
gar a producir ciertos desequilibrios.
Por lo demas, el comportamiento de
ambos coches es semejante, con una
tendencia, no excesivamente marcada,
a derivar del eje delantero en las cur-
vas como buenos tracciones delanteras
que son. Fl confort de marcha es muy
bueno én ambos coches, aunque sobre
pavimento irregular o si se rueda rapi-
do es mejor el que ofrece la suspension
hidroneumitica del BX, con cuatro
ruedas independientes, que la més con-
vencional del R-18, con su eje rigido
trasero. En insonorizacion, el motor
del R-18 resulta mas silencioso a bajos

Rencwit 18 STX

El del BX responde con toda facilidad a cualquier régimen

regimenes que el del BX, pero a partir
de las 4.500 revoluciones por minuto,
este ruido se hace mucho mas ronco y
elevado que el de su rival. Ademas, la
suspension del Renault filtra peor rui-
dos y vibraciones de rodadura, lo que
produce una resonancia adicional en el
interior del habitaculo.

CRPCILUTIOE:
. B} POR TODO
HiENDS POR PRECIO

Por lo escrito hasta ahora esté claro
que al margen de gustos personales
—hay a quien los coches con quinta
puerta no le gustan nada— el BX 19
GT se nos ha mostrado como un coche
superior al R-18 GTX. A esto hay que
afiadir su linea mas moderna, la mayor
funcionalidad y algunas soluciones téc-
nicas algo mas avanzadas. Frente este
nuevo BX, al Renault le queda jugar la
baza del precio, de su acreditada fiabi-
lidad y de su tradicional buen acabado.
Aunque de esto Altimo en Vigo y para
aplicarlo al BX, han aprendido algo
ultimamente.

Sergio Piccione

BALAMCE FINAL

¥Un clare vencedor L J
Renault
18 GTX Bx 19 GT
Velocidad méxima .. || 1.° 2.°
Aceleraciones ......... TRC 2.0
Reprises .......cveeeeees 1= 2.5
Consumo ....ceceennine 1.° 2.
“Transmision 15" 2.°
Caja de cambios ..... i P 2.0
Frenos .......ccoecavune 1 152
Direccién ...c...oeuevee 1. 1.°
Comportamiento .... 1.9 2
Aptitudes urbanas ... 7 1) 152
Autonomia ............ 1.2 1,°
Habitabilidad . 1. 242
Maletero 12 2
Confort ..... 1.2 230
Sonoridad 12 S
....... 1.2 )
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En ef segundo afo, ¢l Dpel Kadedl ha
logradn ¢! triunfo. Ha sido una viciorls
daplastanie vy esperada

OPEL KADETT, VENCEDOR

Cuando, hace veintiun
afios, el periodista holan-
dés Fred van der Vlugt
_ puso en marcha el galar-
% don Coche del Afio en
e Luropa estaba muy lejos
de pensar en las enormes
repercusiones comercia-
les que iba a alcanzar con
el paso del tiempo. Du-
rante estas dos tltimas semanas, el te-
ma de conversacion entre los responsa-
bles de imagen de cada marca candida-
ta no ha sido otro que analizar las po-
slbxhdad_es de cada modelo en esta lu-
cha particular y, al igual que ocurre en
el mundo de la cinematografia con la
adjudicacion de los Oscar, el modelo
galardonado va a tener un nuevo y po-
deroso argumento publicitario. ‘
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Se ha desvelado al fin el secreto de
los coches premiados en la edicién de
1985; sin muchas sorpresas, el nuevo
Opel Kadett ha sido finalmente el ga-
lardonado, sucediendo en este efimero
reinado al italiano Fiat Uno,

Tampoco el segundo puesto ha sido
muy disputado, y el Renault 25 se ha
llevado el gato al agua.

Ya por el tercer puesto la lucha si que
ha estado més cerrada: tres coches han
competido y cualquiera de ellos habia
podido conseguir la medalla de bronce.
Los 54 periodistas miembros del jura-
do han dado al fin su veredicto: el Lan-
cia Thema y el Honda Civic han supe-
rado por muy poco al espaiiol Seat
Ibiza.

Tenian los hombres de Seat deposi-
tadas muchas esperanzas en lograr en-

UNCOCHE AL ANO
NO HACE DANO

trar entre los tres primerps, y es posi-
ble que si a Gltima hora no se hubiese
colado el coche japonés, el automévil
espaitol hubiese logrado su objetivo. Es

curioso que, pese al poderio industrial

de los japoneses, ninguno de sus mode-
los haya logrado el galardén, y sélo es-
te Honda, en su version del afio 74, ha-
ya logrado un tercer puesto.

En cuanto a la industria espafiola,
Seat ya habia sido candidata con €l mo-
delo 133, sin que tampoco en aquella
ocasién le sonriese la fortuna. No por
ello debe desanimarse la marca espafio-
la, ya que nombres de tanta relevancia
como Volkswagen, BMW o Alfa Ro-
meo tampoco nunca han logrado ven-
cer, aunque si que han colocado algu-
nos de sus modelos entre los tres pri-
meros.

2 ¥ F D I S O TN T Y e

Del Rennull 25 sspermbiin
mis los hombres de 1a
regie. Pero algunos
pequefins defectns nn se
perdomn

Asi son los vencodores

Ya reiteradamente hemos informado
del nuevo Opel Kadett, habiendo some-
tido incluso su versién GSi (la més in-
teresante, sin duda) a nuestros anélisis
en profundidad.

El nuevo Kadetit ha recibido una
carroceria totalmente nueva, con un al-
to grado de eficacia aerodindmica y ha-
bitabilidad interior. Estéticamente no
es el resultado més brillante de la mar-
ca, si bien hay que reconocer que, en
general, los hombres de General Mo-
tors siempre se han inclinado més por
la funcionalidad de sus modelos que
por la estética en los coches medios de
la gama.

Lo que sin duda se ha premiado ha
sido la amplitud de la gama, con cinco
motores diferentes y carrocerias de tres

mercado, Opel ha apostado muy fuer-
te: ya con este mismo maodelo (mismo
desde el punto de vista de 6rganos me-
canicos) logrd el segundo puesto en el
afio 80, y ahora, notablemente mejo-
rad, logra al fin un titulo que hasta el
presente habia rozado en dos ocasio-
nes.

Seflalemos que este Kadett fue pro-

y cinco puertas. En este segmento del

recaonocidas

Fbi‘d .Ers(::or't‘ 326 -pu
. Fiat Panda, 308, -
A_ustj_n_ Me_tro, 255

ntos;

Renault 9, 355. -
~ Opel Ascona, 304.
VW_ Polo, 252, -

. Andi 100, 410.
. Ford Sierra, 386. "
. YVolvo 760, 157. :
- Fiat Uno, 346, =
Peugeot 205, 325.
. VW Golf, 156." -

" 2.° Renault 25, 261.
3.° Lancia Thema, 191,
4.° Honda Civic, 178.
5.2 Seat Ibiza, 172,

 1.° Opel Kadett, 326. -

El gran dervolitdt, o Luncla Thémn, Lids
tecnaloging de yenguardig no han'sida

puesto para su fabricacién en Zarago-
za (a la vez que en Alemania), pero fue
finalmente desestimada su produccién
en Espafia por razones estratégicas de
la compaiiia. Se comercializa ya en
nuestro pais desde hace algunas se-
manas.

El Renault 25 es en la actualidad el
coche de importacién de més venta en
Espafia. Es, por tanto, un conocido de
nuestras carreteras y ciudades, v dos de
sus versiones han sido probadas por
MOTORI16 en los iltimos meses. Se
trata de la berlina de alto standing que
la Regie Renault ha lanzado al merca-
do para sustituir a los veteranos R-20 y
R-30. Suponemos que a los responsa-
bles de la firma del rombo no les ha-
bra hecho mucha gracia quedar en se-
gunda posicién cuando, por la catego-
ria de este automdvil, aspiraban a la
primera plaza. Pero la critica especia-
lizada es muy severa y ha considerado
que, en esta categoria, hay que aportar
algunos elementos innovadores que no

_suelen ser muy bien vistos por los con-

servadores hombres de la regie en Fran-
cia.

Es curioso sefialar que, para muchos
especialistas, el R-25 no es mas que una
evolucién del R-18 y ‘Renault Fuego, y
precisamente estos dos modelos de Re-
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La sorpresa del Honda Civie y su coarto puesto

En la foto, la ripida versién CRX Coupe

nault son los Gnicos en estos veinte
afios que no han logrado situarse entre

los mejores. Evidentemente, e] R-25 es’

un excelente automévil, pe o acusa
bastantes problemas de ter-

Un espaiiol entre los cinco primeros: Seat Ibiza
Se esperaba un puesto mejor

temente de qué carrocerias puedan va-
rias ligeramente; de dos o tres voliime-
nes o versiones familiares. Pero en el
Honda Civic cada version es notable-

mente diferente de su homénima, has-
ta el punto de utilizar no sélo elemen-
tos mecénicos diferentes, sino platafor-
mas distintas. Asi, el actual Civic se

ofrece en cuatro carrocerias,

minacién que han sido dura-
mente castigados por el ju-
rado. )

El Lancia Thema era, pa-
ra quienes dan imporiancia a

la evolucién de la técnica en

la automocién, el candidato
mas evidente. Los responsa-
bles de Fiat-Lancia han lo-
grado una berlina de extraor-
dinarias cualidades, en algu-
nos de cuyos modelos se han

introducido elementos meca-

nicos muy interesantes, co-
mo la regulacién electrénica
de fas suspensiones o los mo-
tores turboalimentados con
presidn variable. En definiti-
va, se retinen en el Thema las
innovaciones de vanguardia
que ahora mismo utiliza
Lancia.

Es también importante se-
fialar que el Thema es el pri-
mer fruto de un trabajo co-
min entre cuatro marcas
europeas: Fiat, Alfa, Lancia
y Saab. Cada una de ellas
lanzari en los préximos me-
ses un vehiculo del mismo ti-
PO, pero con sus peculiarida-
des diferentes. ‘

Todos estos modelos bus-
can arafiar parte del merca-
do de las grandes berlinas,
que ahora dominan las mar-
cas alemanas,

En cuanto al Honda, en-
tramos de lleno en la filoso-
fia japonesa del automovil.
Normalmente, cuando ha-
blamos de distintas versiones
de un mismo modelo es por-
que comparten los mismos
6rganos mecanicos y la mis-
ma plataforma, independien-
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Marea

Fiat -
Lancia - -
Autobianchi

Austin

Rover

Audi

NSU .

T_albot

Simca

Chrysler

Cirotn .

Opel

. GM,

Ford :

Mercedes

Peugeot
Porsche
BMW

_ Volkswagen

Rolls

‘Royee -

Alfz -

Romeo

Honda
Yolvo

 Fiat, ln mds premiada

 Flat 124 (67)
Fiat 128 (70)
i Fiat 127 (72}

Rover 2000 (64)
Austin 1800 {65)
Rover 3500 (17)
NSU Ro-40 (68)
Audi 80 (73)
Audi 100 (83)

_ | Tatb. Horlzon (%)
Clexan
s Bl

Sierra (83)

215 (84)

AT

K-70 (71)
Golf (75)

Audi 100 (77) -

R-15/17 (72)

B
s
Py
(-] E
=3

: 3 dasificads
: Aat, Priveuly (65) 1 L. Thema (85)

Metro (81)

Andi 50 (79)
Audi 80 (79)
T [Rizon
R30(76)

Hiflman [mp (64)
Simca 1100 (68}

SM (1)
Otd. Toronado (66)

Mustang (65)
Fiesta (77)
Granada (78)

350 SL {72
505 {80

: Pole (83)
Golf (84

RR Silver S. (66)

1750 (69)
Alfesta (13)

Civic (74)
760 (83)

de las cuales una de ellas s6-
lo se destina al mercado ja-
ponés y.., al grupo briténico
Austin Rover, que lo utiliza
para sus nuevos modelos
213/216.

Es, pues, un auténtico
meccano de piezas y carroce-
rias, cada una de las cuales
con sus peculiaridades. Es,
por tanto, imposible dar una
opinidén sobre el conjunto, v
suponemos que ésta ha sido
una de las razones por las
cuales los miembros del jura-
do han sido muy dispersos en
sus votaciones, De entre los
Civic destacamos ¢l coupé
CRX vy el interesante Shuttle.

Hablemos del Ibiza. La
verdad es que los responsa-
bles de Seat se habian hecho
muchas ilusiones con las po-
sibilidades del coche espafiol,
que lo situaban entre los tres
primeros..., pero no ha sido
asi. La verdad es que, anali-
zando quienes le preceden, se
encuentra practicamente en
€l lugar que le corresponde:
ni mejor ni peor. Es un co-
che que todavia tiene que
madurar algunos aspectos y
del que las primeras unidades
acusan algunos defectos de
fabricacién, que van a ser
corregidos. Ofrece un disefio
vy una mecanica, de origen
aleman, prestigiada. Pero
hace falta una estructura
muy compleja para situarse
entre los mejores. Aunque
no sirva de consuelo, siempre
queda esa gran mentira de
que /o importante es par-
ticipar.

| EL proximo mes de di-
ciembre, Lancia presen-
tard su nueva arma absolu-
ta para ¢l Campeonaio del
Mundo de Rallyes de 1985.
Como puede apreciarse en
las fotografias exclusivas
que les ofrecemos, el nuevo
Lancia 038 aparece en su
version definitiva, en una
fase final de pruebas dotado
de diversos aparatos de me-
dida de alta precision. Este
coche sustituird al actual

EL NUEVO LANCIA

A PUNTO

Lancia Rally, ex campeon
del mundo, y para competir
con los Peugeot 205 Turbo
16 dispondra de una poten-
cia estimable de 400 caba-
lios.

Dos particularidades téc-
nicas lo caracterizan. Por un

lado, su traccién integral a
las cuatro ruedas con repar-
ticion variable del par mo-
triz sobre los dos ejes y, por
otro, la sobrealimentacién
mixta a base de compresor
volumétrico y turbocompre-
sor.

grupo B.

La carroceria se basa-enla
del Lancia Delta, pero’es-
tructuralmente no hay' nin-
giin parecido. El motor que
equipa el Lancia 037 es un
cuatro cilindros de 1780 cen-
timetros cubicos y 16 valvu-
las, v esta dispuesto en po-
sicién central.

De este nuevo Lancia Del-
ta Cuatro se construirdn
doscientas unidades para su
homologacién definitiva en

i’-dotor_iélw-
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DEL 200 AL 300E

EL ESTILO
DEL MANANA

A serie mas velerana
de Mercedes, [a de-
rie W 123, com-
puesta per los mo-

delos de gaiplina: 200,
23 E;, 250y 2B0'E, a5l co-
ma. por los diesal 200 B,
240Dy 300D, serd slstitui-
da a partir de enera del 35
por 1a serie W 124, una re-
volucionaria familia de co-
ches que debe conmocionar
el mercado de las berlinas
medias de gran prestlgio por
su tecnologia punta,

Los disefadores de o ga-
ma W 124 se han basada en
las Mercedes méas peguenios;
losF90-y 190 E, paradar vi-
da a los auevos ¢oches: la
carrocerta, las suspensiones
o el sistema de (renos <on
casi und reproduccion de o
ya visto en los modelos mis
pequenios: la interpretacion
s& fid hecho, sin embargo, &
ta luz de las mayores exigens
vias plapteadas, no sdlo por
€l siiperior tamafo del con-
junito, sino también por las
prestaciones mas elevadas.

s carrodetiacde los
W 124 roma las.formas re-
dondeadas de 13 gama 190

supercanas, con 520 litros
de volumen libre para carga.
Se ha reducido también el
peso del conjunto; el adelga-
Famignte medio Oofrecido
par los nueves modelos os-
cila eotre los B0 ¥ los 135 Ki-
ligs, 1o que representa ung
mejoria del eal 10 por 100;
con Tespecto 4 los antiguos,
todo elld 52 ha copseguido
gracias al emplen de estruce
tiras mas ligeras v a la/uti-
lizacion de-materiales de
MEnQr peso,

Los nuevos Mercedes des-
tacan, igualmnie, porel em-
plegitte matores indditos,
una genetacian desarrollada
a partit.de 108 motored de
cuatra cilindres: para gasoli-
na Y gasoleo, ya utilizados
en los 150, 190 E ¥ 190D,
Mergedes ha renunciado, en
si pueva gama de berlinas,
& los motorés con doble ar-
bol de levas en caleza, pars
pasar al arbol de levas cen-
tral ¥ {pico; &l mismao tiem-
po, haneorperads los cme-

La similiiud de
lineas entre los
nuevos Mercedes
W 124 ¥ los ¥e
conochlos-19 s

ha logrado un valor

resistencin i li
penetracion cn el

egquipan &l mismo sistama de
-ahmentacion: el motor base
del modelo 260 F Hene 2.6°1-
tros v dai 17 caballos, mien-
tras que el tres litros, base del
modelo 300 E, da 190 caba-
lios. Los resultados de tanto
empuje se iraducen en velo-
vidades maximas de-primera
linea, siempre por -encima de
los 190 kmdh, En la version
mas desarrollada, In 300.E,
la- aguja sobrepasa con cierta
facilidad la cota de los 230
kmi/ b, Los imotores dizsel
son e clatoo, cineo Y sés -
[indros. El dos litros de cun-
fra eilindros és el imismo
equipada-por los 190 D, tie-
ne 72 caballos de potencia v
permite Negar al 200 I hasia
las- 160 kilometros por hora.
El cinco citindros tene dos li-
tros ¥ medio de ‘.uh:ca;e v da
90 caballos de potencia, suli-
clentes para alcanzar los
175 kmi'he, mieniras. que el
seis cilindros de tres litras da
109 caballes y toza los 200
kilometros por hora con la
suavidad v el silencio de Iy
mejor mecanica de gaselina,
Lo mas destacado de esia
familia de motores es el te-

ma de consumos. Loz ¥ |
res promedio obtenidos i

partir de los consumos ﬂHI_

windad, carreera ¥ autopis- |

o Ao superan nunda los dies.

fitros en ninguno. ||

de los sicie mo-

delos inscritds

en la serie

_ nera lograr uncoeficiente de o W 124, l*-*',‘&..
resistencia @ a penelracion / | niievas ecno-
_&n <l aire, fll inevitable Cx, { / Ly l&ﬁ?:d%fu“
comprendido entre 0,29 = i itido re.
0,30; 23l valor &5 uno de los - : g cories de
mas bajos ofrecidos en la - hasta 2.8 li-

| actuali la Bm:ﬁﬁlquiu ¢h-

| ad
E, supenm‘ i
“horaen

uﬂﬁnbym cima de fos

S_Lll%m& bastante contenidos.
El tamano exterior de los
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Marcha triunfal, Opel Manta.

Con el mas depurado espiritu
deportivo, la ingenieria alemana Ope!
ha creado el nuevo Manta GSi.

Tome sus mandos y en marcha.

Triunfe sobre la carretera a
190 km/h. impulsado per los 110 CV
de su motor 2.0 de inyeccion.

Viva una nueva sensacion de
confort que le proporciona un interior
perfecto, en el que todo esta al alcance
de su mano.

Presuma de un disefio audaz

con una linea que rompe con lo
establecido. Atrévase.

Porgue asi es el nuevo Manta
GSi: una marcha triunfal.

Y solo Vd. y unos poces son
capaces de seguir su ritmo.

Vea el nuevo Opel Mantaen cual-
quiera de los 240 puntos de venta
y servicio Opel.

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de financia-
cién Opel Credit.

Y, ademas, de las otras ven-
tajas exciusivas Opel: un afio de
garantia total, mantenimiento cada
15.000 kms. y el servicio Opel Euro-
service Assistance, que le asegura la
asistencia gratuita durante un afio en
Espana y en otros 25 paises europeos.

OPEL ©

INNOVACIONES EN MARCHA.




s GENte sObre ruedaslH -

marino. «Queria poner un bar dentro
del submarino, v en la terraza, poner

ALEX PUYOL

MANUEL SUMMERS

SILENCIO,

SE RUEDA

Director de cine, actor, guionista cinematogréfico y humorista
grafico, es también un apasionado de los coches y, sobre todo,

de los coches antiguos.

1Y el segundo de nueve herma-

nos y siempre tuve la ilusion de

tener un coche descapotable de

pedales, de esos de que tenian
los nifios ricos, Como viviamos del
sueldo de mi padre, que era fiscal, nun-
ca pude tenerlo, y me conformaba con
montar en el de mi hermano Paco.
Creo que, desde entonces, he tenido
una extrafia fijacién con los automéd-
viles.»

zapatos, horrorosos. No e gustan los
disefios actuales.»

Lamentablemente, Manuel Summers
no puede tener los coches antignos que
quisiera, porque el mercado se ha des-
fasado.

«La gente cree que tiene una joya,
cuando, en realidad, tiene un coche vie-
jo. Y todo porque alguien dijo por te-
levision que eso hay que pagarlo. Los
Jaguar ¢ Hispano-Suiza me encantan,

ALEX FUYOL

‘\‘PAQA In: _. ’__’

mesas donde se pudiera mirar las pier-
nas de las sefioras con el periscopio.
Era barato, porque en la subasta salia
en 650.000 pesetas, pero lo que era ver-
daderamente caro era el desguace y el
transporte. Para colmo, no tenia don-
de ponerlo, asi que no me lo compré,
aunque era realmente barato.»

Asi, como suelen gustarle todo tipo
de vehiculos, las motos, en cambio, no
le gustaron nunca.

«Tuve una de trial, con la que me di-
verti mucho hasta que tuve un golpe.
Temo a los accidentes, sobre todo por.
mis hijos. Ademds, es muy incémoda,
porque si vas por el campo te llenas de
espinas.»

Una de las cosas que mas le gusta es
poner el coche a una velocidad de 140
kildmetros por hora. ;

«Perp no se puede correr, porque
hay demasiado coche. Ciento veinte o
ciento cuarenta me parece una veloci-
dad normal para ir por carretera, por-
que ¢reo que a menos velocidad el co-
che va mal. El Sunbeam que tengo tie-
ne veinte afios, pero siempre me pide
que corra méas. El medio de transporte
que no me gusta nada es el avion. Hue-
len muy mal, a gasolina de avion, y la
comida solo se come en el avién, por-
gue en ningdn otro sitio, por malo que
sed, som capaces de darte lo que te dan
en exos platos de plastico. Sélo soy ca-
paz de montar en un avién cuando ten-
go mucha prisa o no queda mas reme-
dio. Para mi, lo mejor para viajar es el
coche, aunque el indice de accidentes es
alto, Munca he tenido ninguno, a pesar
de que viajo mucho, salvo un reventén.
Soy prudente para conducir, conozco
mis fallos y preveo al sefior que va
delante.»

Otro de los «hobbies» de Manuel
Susmmers es la navegacion. Tuvo un
barco marinero de madera con motor,
para ir a pescar en Huelva.

«Pero tenia algunas averias, y gas-
taba mucho. Asi que lo vendi, y lue-

El éiirector de To'er mundo e’glieno, pero son muy costosos, y es un lujo I go, me di cuenta que pescar me angus-
::ua:in o gaqé su primer dmer(_), grqquc— mas caro que hacer peliculas. Ademas, ‘ tiaba mucho, porque no puedo estar
0 de su primera pelicula, lo invirtid en  hay mucha gente que cree que los co- Me sin hacer nada. Recuerdo que compré

comprar su primer coche, un 600. Lue-
£0, se comprd un Mercedes 180 Diesel
- de segunda mano, y ahora usa un Sun-
beam Alpine. i
«Me gustan mucho los coches anti-
guos: tengo un MG, un Ford A de
1927, un Citroén de 1926 y un Fiat de

ches del sesenta son antiguos, cuando,
en realidad, son viejos. Hay mucha ig-
norancia en este sentido.» '
Pero no solamente los coches anti-
guos han sido una obsesién para Ma-
nuel Summers; también los coches fii-
nebres le han quitado el suefio, «Siem-

gustan

mucho los =

coches

antiguos: e
tengo un MG, ==

1931. Me gusta comprar coches anti- pre tuve la ilusién de tener uno. Son UN Ford A de
guos, siempre y cuando no sean caros, muy bonitos, con sus columnitas y cris- 1927, un
porque hay gente que se aprovecha de tales; pero, lamentablemente, ya no Citrc;én de

esta aficion y pide unos precios que no
valen. Prefiero los coches "antiguos,
porque tienen mas personalidad que los
de ahora. Las lineas de Fiat en los To-
polinos eran diferentes. Ahora, todos
los coches son iguales. Practicamente,
no hay diferencia de lineas entre un
Panda, un Ford Fiesta v un Volkswa-
gen. Hacen los coches como cajitas de

24/ Motor 16

hay. Ahora te cabrea morirte, porque
te transportan en vehiculos verdadera-
mente horribles. Con los otros, la cere-
monia se parecia mas al teatro, era una
preparacion para el mas alld, y todo te-
nia mas argumento. He rodado muchas
peliculas con coches de muertos.»

Las extravagancias de Summers lo
llevaron a Cartagena a comprar un sub-

1926 y un Fiat |

de 1931 99 "-I-_'-

cafias, carretes, anzuelos, de todo, ¥
por ahi andan. Verdaderamente, lo
que més me gusta es el coche. Me da
independencia, satisfaccién v veloci-
dad. Para mi es como una segunda ca-




Gente sob!

sa, y me gustaria tenerlo
bien arreglado, limpio y
con radio. Pero con la de-
mocracia no puedo, porque
a cada rato me rompen los
cristales para robar la ra-
dio, y me estd resultando
imposible. No sé por qué a
Fraga le preocupa tanto el
precio de los garbanzos. A
mi, lo que verdaderamente
me preocupa es el precio de
las radios, porque ya me ;
han quitado tres. Un amigo ;.
me aconsejoé que compre -

para que no te la roben, pe-
IO Me parece un horror an-

para que no te la quiten.
Creo que no voy a poner

quedara sin musica y sin
noticias.»

QQ Ahora te cabrea morirte, porque te

dar cargando con la radio transportan en vehiculos verdaderamente horribles.
Con los otros, la ceremonia se parecia mas al
mas radio, y mi Sunbeamse  t€atro, y todo tenia més argumento. He rodado
muchas peliculas con coches de muertos @@

esa gente lo hace mejor? El
productor me deja hacer lo
que quiero.»

En La biblia en pasta,
Manuel Summers ha utiliza-
do gran cantidad de extras,
camellos y todo tipo de ser
vivo aparecido en la Bi-
blia.

«Construimos hasta la
Torre de Babel. Y todo esto
sin salir de Barajas. Todo se
rodé en un solar muy gran-
de, donde montamos los de-
corados en abanico. Cuan-

una de esas de quita y pon, e o se ve el desierto y el Jar-

din del Edén, en realidad es-
tabamos en la Alameda de
Osuna y La Pedriza,

La segunda parte, la Bi-
blia en verso, se va a filmar
en Tunez. Por alli aprove-
chard para ver si encuentra
algn coche antiguo.

Actualmente, Manuel
Summers espera la fecha de estreno de
la tercera parte de To’er mundo, que
se titula To’er mundo e’demasiado.

También esta finalizando el montaje
de la primera parte de su futura saga,
La Biblia en pasta.

En sy cine, Manuel Surnmers ha he-
cho muchos chistes de curas. «Como
casi todos los espafioles, naci entre cu-
ras, y muchos chistes de los que hago
se me ocurrieron por ellos. Pero, como
con los coches, me gustaban mas los
curas de antes. Los de ahora van de
personas, v eso no me gusta. Lo mis-
mo que las monjas. Antes parecian pa-
lomas, con esas enormes {ocas blancas.
Ahora, en cambio, parecen sefioras co-
munes, un poco apagadas, pero como
cualquier sefiora. Antes podias distin-
guirlos del resto de la gente. Ahora, en
cambio, les ha pasado 16 mismo que a
los Panda y los Ford Fiesta: no dife-
rencias a uno del otro.»

En la pelicula que est4 terminando de

montar, La Biblia en pasta, Manuel

Summers utiliza un vehiculo que siem-
pre le ha gustado; un coche de bom-
beros.

«Pero en plan biblico. Va a ser algo
asi como Los diez mandamientos de
Cecil B, de Mille, pero de cachondeo.
Elegi el Antiguo Testamento porque
creo que estd lleno de magia. Ademads,
todo es un gran espectéculo, el diluvio,
los vendavales y Dios apareciendo en-
tre lag nubes, con rayos y centellas, En
esta pelicula, todos son actores desco-
nocidos. Me gusta mas trabajar con
gente que no es actor profesional. Pri-
mero describes el traje y luego buscas
el sefior o la sefiora que le vengan bien
a esas mangas y cintura que has deli-
neado. Conservas mdas independencia.
En este caso, Adan es un sefior que vi-
via en la calle. Cuando le vi, me di
cuenta que el inico Adin posible era
él, v no me equivoqué, porque lo hace
muy bien. En el caso de Cain lo inter-
preta un cochero de caballos de Mala-
ga. (Por qué va a hacerlo un actor si

EL MAS CCJMPLETO PARA NIEVE

HIELO Y AGUA

«No estoy obsesionado
con ellos, pero a cada sitio que voy, si
tengo tiempo, averiguo qué ofertas
hay., Cuando los coches antiguos han
tenido cuidados, son los que més resis-
ten y mas satisfacciones te dan. Tanto
estética como pricticamente, creo que
son mejores. Eran coches que duraban
toda la vida ¥ no te cansabas de mirar-
los, porque el disefio tenfa imagina-
cidn.»

«Y0 no cambiaria mi Sunbeam Alpi-
ne por ningin modelo actual. Corre y
se tiene estupendamente. Lo utilizo pa-
ra todo, y me gusta. El finico proble-
ma es que resulta dificil, en algunas
marcas, encontrar repuestos. Creo que
el coche es fundamental en esta época
en que vivimos. Aunque a mi los que
més me gustan, ademas de los anti-
guos, son los de bomberos y los fiine-
bres. Si encontrara uno de aquéllos, lle-
nos de columnitas y cristales, me lo
compraria.»
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1983

Mensual | | Acumutado % Mansual

11.288 140.603 32,3 15.42%
8.281 102.483 23.5 4.910
5.623 a7.803 2 224 8583
2.658 4.880 1.1 454
6.039 £58.016 13,3 §.356
5.865 40.952 8.4 4.910
3.872 3.238 0,7 1.048
1993 | | 37.714 8,7 3.864
3.929 42,188 27 3308
3.069 35.240 8,1 3.237
1.529 16.702 3.6 1.446

40.000 435.185 100.0 43.185

-1983/1984 -
Diferencia

' 1984
Acumulado %

1 1.° RENAULT 126.142 29,8
| 2.° SEATIVAG . 86.747 22,6
Seat - 71.978 17,0
VW/Audi 23.769 5,6

3.9 FORD 62.8856 14.8

. | 4.° PEUGEQT/T. 54.198 13.8
v Peugeot 33.640 8.9
Talbot 20.556 - 4.9

| 5.7 OPEL 36.739 8,7
|l 6.° CITROEN 32.529 7.7
Otras marcas 16.406 3.6

TOTAL 423.644 100,0

WREDESTEIN=S

EL REY DEL INVIERNO

PIDALOS EN ESTABLECIMIENTOS DEL RAMO

EUROPA OPINA

Distribuidor exclusive
para Espana

IBETSA

Pl Urquinaona, 6, 10:a
Tel. 318 28 76
BARCELONA-08010

_lOferta dela semanaw: B T i1~

Mucho inferés por el
poco inferés

Si hace un par de meses las estrategias
de ofertas se centraban en los regalos
parece que ahora la moda es ofrecer
unos intereses en los préstamos por
compra cada dia mas bajos. Estas son
las ofertas de cada marca estas
semanas. Citroén: 23 primeras letras a
bajo interés. La ultima letra, de
montante acurmulado, puede
refinanciarse en otros veinticuairo
meses o recomprar el coche por el
valor minimo de esta letra,

Ford: Sblo el 12 por 100 de interés
anual por cualquier compra.

Renault: Solo el 9,6 por 100 de interés

Como elabors los precios totales y costo por kilémetro MOTCX!

PARA la elaboracion del precio total de los
automéviles nuevos, MOTORI16 parte en
todos los casos del precio franco fabrica o
frontera. A este precio franco fabrica sele adi-
cionan los Impuestos Generales por Tréfico de

en los modelos de oferta: los R-5 TX ¥
GTL.

Nissan: Sélo el 10 por 100 de interés

anual en la compra del Cherry,
Opel: Regalos de radiocasetes a los-
compradores de un Corsa.

Seat: Sin interés en la compra de los

Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas de Ma-
triculacién, Transporte y Seguro Obliga-
torio.

Para la valoracion del coste por kildmetro
se ha realizado una ponderacién de un uso de

Panda, Ronda y modelos de
importacién en el primer milién.
Intereses muy bajos en las compras del
Fura (7,5 por 100) y 131 (10 por 100).
Talbot: Regalo de 1,000 litros de
combustible (58,000 pesetas) por la
compra de un Horizon Diesel.

——

Y B o .
B

-

15.000 kildbmetros al afio, sobre un total de
cinco afios. En los modelos marcados con as-
terisco, los datos de consumo y velocidad son
los obtenidos en las pruebas realizadas por
nuestra redaccion.

Motor16 /27
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Sprint ¥.1.5. 0.¥er ... 1.944.707
.Mf: 1 IHL' - - 1 105 179 104 200 1.T44787
182 104 3,7 2.295.608
18 88 306 2.502.589
164 10,0 316 2.769.977
190 93 323 2495578
20 110 404 3.195.248
190 11,0 383 2.057.803
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w0 ... N5 182 81 319 2540465
86.C0TD 70182 89 3.0 29775
80 fuatir® 136 192 122 456 3.771.3%2
He-ge* ... 136 197 111 424 31582030
100 €0 TD 87 168 72 406 410984
Coupe-6T : 130 1% 83 368 3169633
Quatrg ...... . 200 22 94 71 1 7.283.737
Audi 200 Turhn' 182 26 120 802 5.604.784
Matre 1.3 HLE* ... i 70 Bl 3kt
NG Weira ... '.::.'-:- i'l 'Lﬂ- i 'h'1 1 0,150
HE Metro Turbo? (T I T ‘:3 :| | A ES
Wavsiro MG 16* 15 -IJJ L VA | 2 e
A2 Junior ... BOR 42 43D EE jEE Ai1UE
AiZLX .. r1as, _[u. vld WOOFE 1 R
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24t
1.643.860
2.004 847
2.219.507
2492012
2.556.962
2782913
2.932.858
3,145,268
1.295.208
3.156.763
1.595.088
3,345,188
3.969.038
5,.032.013
3.469.007
6,406,453
7.407.015
9.593.640
4.644.668
5.344.388
6.407.415
7,531,065
2 LV Ey B2 29 122 73 129 492118
2 OV CT* . 602 29 12 73 137  5ea.Om
Mehari .. 802 29 100 70 14t g75.002
LHA ... 852 3 1% 57 126 BN
INA 11 E* 1124 48 139 B 158 722.033
LNA 11 RE* 1124 48 139 89 162  766.451
Yisa ... 652 35 124 68 144 7ML
Visa Club 652 35 14 68 148 757
Yiss )l E* 1124 50 136 93 177 By
¥isa [ RE* . 1124 57 13 93 181 87354
Visa 14 TRS 1380 80 153 94 165  940.240
Visa GF* ... 1360 B0 179 59 192  97BAI2
Visa 170 .. 1769 60 152 589 41 0BB.667
Visa 170 . 1760 60 152 B8 145 1084617
¥isa 1T RD 5\" LTS 60 152 82 152  1.068.13
BSA, Espacial ... 1298 65 158 82 179  9A.IT3
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1.911.333
2.173.356

740,055
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706.385
944124
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822.935
1.014.085
804.805
d61.245
482.508
440.240
1.074.920
10713.27
£38.355
464.630
1,096.935
958.370
1.019.235
1.061.202
1.134.490
1.024.419
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1.17.47
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COCHES USADOS (En miles de pesetas)
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:ECuentenos SU CASO s

TURBO

‘i Soy propietario de un
Seat Mirafiori Diesel. Le-
yendo la prueba que hicie-

n al Fiat Argenta Turbo-
d‘ esel, veo que ambos incor-
poran el mismo motor So-
fim. ;Se puede acoplar a mi
cpche el mismo compresor
que monta Fiat? ;Cudl seria
¢l coste aproximado de esta
operacion? ;Valdria la pe-
na? ;Se sigue fabricando es-
te motor Sofim?

Jesiis Calle
Pinsoro, Zaragoza

: Respuesta: El Fiat Argen-
ta incorpora el turbo, com-
presor KKK de procedencia
alemana, Existen en nuestro
pais varias firmas especiali-
zadas en el montaje de equi-
pos de sobrealimentacion;
entre otras, Turmesa {calle
Ponzano, 25. Madrid
28003). Esta firma comer-
cializa un kit con el turbo ja-
ponés THI sobradamente ex-
perimentado vy con resulta-
dos apreciables, pero ya tie-
ne que ser usted quien deter-
mine si vale la pena esta’
operacion. Su coste ya ins-
talado es de unas 125,000
pesetas, el ahorro de com-
bustible se sitiia entre un 5
viun 8 por 100, También
mejoraran ligeramente las
prestaciones y la ermsuSn de

i

i

i cesionario oflcml mas jo-
ven de Ford en Gandia, da ser-
vicio a 38 pueblos de la comar-
¢a de Bellreguart y tiene dos
servicios oficiales dependientes
de él, uno en Oliva y otro en
Bellreguart.

Las instalaciones en Gandia
tienen una superficie de 3.200

humos. En cuanto al motor
Sofim, se sigue fabricando
en Italia, tanto en versiones
atmosféricas como turboali-
mentadas.

TASAR A 1A
BAJA

Poseo un Ford Fiesta
1300 S del afio 79. En la de-
legacién Peugeot Talbot de
Novelda (Alicante) me tasan
este vehiculo en 405.000 pe-
setas, pero me realizan una
depreciacién por kilometra-
je (he recorrido 106.000 ki-
l6metros) del 15 por 100 de
este valor, json legales estas
depreciaciones?

i Mariano Beltra

Novelda. Alicante

Respuesta: La compra-
venta de un vehiculo sélo es-
td sujeta al acuerdo entre
ambas partes, no hay por
tanto ni legalidad ni ilegali-
dad en el precio que se
acuerde. Los libros de tasa-

Avuto Ribes, S. A. coucostonario oficlal Ford
F UTO Ribes, 5. A, el con-

metros cuadrados, distribuidos
entre la exposicidn, taller meca-
nico y los repuestos.

La exposicidn de vehiculos de
ocasion, adjunta a la de vehicu-
los nuevos, mantiene a su vez
un pequefio stock de coches
usados.

Las entregas de Ios vehiculos
se realizan de forma inmediata.

ciones, asi como los precios
medios de tasacién, que
también publica MO-
TORI16, son meramente in-
formativos.

NEUMATICOS
PARA NIEVE

Soy propietario de un
Peugeot 505 SRD Turbo.
Estoy descontento con las
ruedas que monta este coche
POr Su pOco agarre en moja-
do, se trata de las Michelin
XYZ 175 SR 14, Les agra-
decerfa que me aconsejasen
unas ruedas mas anchas que
sean buenas para barro y
nieve, que son los terrenos
sobre los que suelo andar.’
Quisiera que estas cubiertas
afectaran lo menos posible
al consumo y a las prestacio-
nes de mi coche.

Manuel Alonso
Santander

Respuesta; En primer lugar,
decirle que desconocemos el
tipo XYZ en Michelin, Las
Gnicas cubiertas Michelin
que existen en su medida en
la actualidad son las XZX,
las MX o las XVS. .

Por otro lado, para barro
y nieve, ir a una medida mas
ancha es totalmente desa-
consejable, ya que el agarre
seria inferior. También una
medida mds ancha, aunque
mejorase el agarre en suelo

Para comodidad del cliente, en
la misma se puede tramitar la
matriculacién, ascendiendo los
gastos de gestoria a 7,500 pese-
tas. Igualmente se pueden ase-
gurar los automoviles adquiri-
dos a través de las compafias
de seguros Minerva v Mapfre,
con las que trabajan habitual-
mente.

Para la financiacién, Auto
Ribes utiliza los sistemas nor-
males de Ford Credit, utilizan-
do ademas un sistema de finan-
ciacién adecuado a las econo-
mias agrarias de la zona.

El taller mecanico intenta
ofrecer un buen servicio, repa-
rando las averias en el dia si el
cliente estd de paso, aunque en
los vehiculos extranjeros puede
tardar algo mas.

Puntuaciones: Vendedo-
res, 5; entregas, 8; exposi-
cién, 7; talleres, 7; stock, 8;
financiacién, 7,

seco, incrementaria ligera- ‘
mente el consumo y dismi-
nuiria las prestaciones. Si lo
que quiere es un buen neu-
mdtico para barro y nieve,
nosotros le recomendaria-
mos el Unirroyal Rallve MS
Plus, si bien tiene un precio
ligeramente superior a los
neumdticos nacionales.

Soy un lector de la revis-
ta, que colecciono desde su
primer nimero. Mi carta va
referida a los coches de los
aitos sesenta y setenta; es de-
cir, a los Seat 600, Seat
1500, Renault 10 y Renault
Gordini... Por lo que leo,
no les dan mucha importan-
cia, ¥ en su tiempo también
fueron buenos coches.

José Garcia
Cornelia, Barcelona

Respuesta; Nadie discute
que en su dia los coches que
cita y muchos otros eran
productos fiables y de bue-
na calidad, como prueba la
gran cantidad que todavia
siguen circulando. Debe
comprender que esta revista
se dedica intensamente a
analizar los productos nue-
vos que van saliendo al mer-
cado. Muchas gracias por su
atenta carta, estamos segu-
ros que algin lector seguira
con interés su propuesta.

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS

Sopa de letras: Suzuka,
Nogaro, Daytona, Brno,
Mosport, Monza, Jarama,
Sandown, Santamdnica, Al-
bi, Fuji, Snetterton, Vallelun-
ga, Imola, Enna, Estoril, In-
diandpolis, Pau, Interlagos,
Wigram.

_ Panel loco: Jones, Ascari,
Mansell, Andretti, Tambay,
Stewart,

Jeroglifico: «S{. Aparca de
ofdo.»
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Gr.2,de29833CV ..
Gr.3,deMad2 CV .,
Gr.4,dedd a53CY _,
Gr.5,de54a75CV ..
Gr.6,de 76 a 118 CV

Gr. 7, de 119 a 215 CY
Gr. 8, 216 en adelante

Estos precios tienen un recar-
go del 40 por 100 si el conduc-
tor liene menos de veintisiete
aiios ¥ el carnet menos de dos

aiios.

Elrecal'goesdelZO]lorllm
§i se cumple sélo una de esias

condicones,

DE MARCA

(Tipo anual de interés)

.I. 12 Azs
MassE Masat
Ford Cradit .... 17,5 35
Sefichrolin ..... 152 324
GM-AC ........ 16 32
Renault Fi ..... 15,6 31,2
Cofic (Feugaot
Talbot) ....... 162 32,4
Fisesl ..... 16,2 324

A 36
nasas

52,5
525
48

46,8

48,6
48,6

que existan, se refleren A
columun de ofros modelos, se hn escopldo ¢ mds harsto.

1L0S PRECIOS DE 1LOS NEUMATYICOS
Estos precios incluyen ya ol ITE, pero no ¢l montnje y equilibrado. Slempre
nemmdticos mmnny,cuﬂdohcifmmmcemlu

Firestone Michelin Pirelli .
&1 8211 | Otros | MX | MXL | Otros P4 P8 .. | Otros
Llanta 12” :
T35 % e nnnimnts 4.346 | 4.5659 4.576 4.873
145 ..covene 5.126 | 5.462 | 4.561 : 5.376 > 5.867
155 .ieveens 5.597 | 5986 | 5238 £ ] 5,803 " | 5.867
165/70 .crevvenns 6.239 R 6.621
Llanta 13*
) [ ) R 5.151 | 5509 | 4.820 | 5.774 5.123 | 5.982 6.076
155 Lrivveevneeanes | 8,726 | 6,333 | 5.357 | 6.178 6.057 | 6.652 5.909
6.122 | 6548 | 5.730 | 6.605 | .. 6.476 { 7.102 B
6425 | . = |7 e 7 8.725
5.488 5.783
5883 | 6.091 5.925 | ' 1.809 | 6.464 6.118
6.357 | 6.788 6,719 | 8.933 | 7.160 6.893
7456 | 7.717 7.536 | 9.935 | 8.306 7.992
7.97% 8.248 o | 8.058 | 10.627 | 9.138 8.578
6506 .t S 1 7.3%
b * 8.374 [
9.306
: 10.782
. 9,584 9.827 12.289
195/50 cvieniarnen g 5
205/60 .ovvniinies 12.561 r e | 16,754
Llanta 14’
i oconatet e . 5.582 4,849
165 ccvviriniinnas | 6,347 6.682 7.042
175 ciiieernennnnns | 7718 | 8,255 | 8.832 | 8.288 8.126 | 9.431 8.920
185 B o 8.586 | 9.154 a «| 8.419 . 9,745
165/70 1issiisrens % | 7207 | s g e
175770 crvvrnseres 7990 | ,7.912 | 10.242 8.306
185/70 .ovvevrenns 8.592 + 8,354 | 11.013 2.379
........... 10,158 10.467

1 litro 2 litros | 3litros | 5 litros
(Ptas.) | {Ptas.)
NACIONALES Co gl | e 0 T
Multigrado ..cvveveeriesioncans | 244 7 488 — | s 1177
Supermultigrado .......oc.... 259 517 — Y| 1249
Grafitados ....ccovorveisiiinnan —_ 625 —— * 1.519
HD monogrado ......ccceeee. — 468 — 1.128
— 427 — 1.024
IMPORTADOS
Supermultigrado 20/50 ..... [ 285 558 — 1,353
Multigrado 20/40 ............1 278 345 — © 1319
oot e ntessese et sansasl 2] 475 — 1.151
Mniﬁgmdo lnrgn duracidu — 596 —_— 1.447
Sintético 2000 Agip ........ 485 e 1.434

¥ Con chindrade igusl y superior 8 LO0D r.c,
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f_L_
'm _Peaje por km i i ||':_
 Tuis | Motod- | | 4

Tramo Finerurio - Km, mos (*) cletin Il
Al %1 |69 | awe| |
A2 Zaragora-Veadrell uss | 500 | seo | )
A4 SevilaCadlz 940 [ 700 | 38.] ||}
A4 Villatha-Adancro - 695 7,90 d4db | |

AT Emciasnega: | 21 | o= IS

. “Tarragona 990 | 535

A7 Valencis-Alicamte 1145 | 64 [ 300

A8  Ribap-Behovia mo |- 850 | a2

AD  FerrphPortugal 355 1 55 | 5%




mConozcd su coche s
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EFICACIA
BRAZOS

1 delautero es convencional,

Todo ¢l eje trasero estd montado sobre un subchasis
independiente que estd unido al coche. El diferencial
estd anciado también en este subchasis.

EN CIM%

Pisposicion general de Ias
suspensiones e el
Mercedes 190. Ei tren

L eje trasero de suspen-
sién independiente con
brazos miltiples fue intro-
ducido como absoluta nove-
dad en vehiculos de turismo
por la marca Mercedes en
noviembre de 1982. El mo-
deio al que fue destinada es-
ta suspension fue el 190, en
todas sus versiones y ahora
recientemente se ha incorpo-
rado en la nueéva serie
‘W 124,

Béasicamente la suspen-
sién se compone de cinco
brazos en cada rueda, cada
uno de los cuales tiene una
misién especifica. El resul-
tado final del conjunto
aporta una serie de ventajas,
tanto a nivel de confort co-
mo de seguridad, sobre los
sistemas convencionales.
Estas ventajas pueden resu-
mirse en:

— Mejora del comporta-
miento; el coche no tiene
tendencia a irse ni de delan-
te ni de detrds, manteniendo
un comportamiento neutro
en cualquier circunstancia.

— El pequefio cambio en

34/ Motor 16

Los cinco brazos estan dispuestos de forma que cada
uno controle un determinado efecto de la marcha.

Todos los brazos estan anclados en el portarruedas y
en.el subchasis.

la convergencia de las rue-
das aumenta la estabilidad
general del coche.

— La varjacion del 4ngu-
16 de la rueda respecto a la
carretera estd controlada

‘por uno de los brazos y es

muy pequefia, de tal forma
que incluso en las curvas
mas cerradas donde el apo-
yo es fuerte nunca llega a al-

canzar la verticalidad res-

pecto al suelo, por lo que la
caida es siempre negativa.

— Qracias a la disposi-
cién de los brazos se reduce
en un 60 por 100 el hundi-
miento de la parte trasera al
acelerar y la elevacion al fre-
nar, Por ello se gana en ca-
pacidad motriz en las acele-
raciones fuertes a la vez que
aumenta la efectividad de
las frenadas. .

— Las diferentes uniones
elasticas del conjunto han
sido sobredimensionadas
para reducir el nivel de rui-
do y las vibraciones produ-
cidas por la rodadura.

Cada uno de los cinco
brazos ha sido dispuesto de
forma que controle un de-
terminado efecto de la mar-
cha, El brazo principal suje-
ta el portarruedas y sobre €l
actian el muelle y el amor-
tiguador, que a diferencia
de lo que suele ser not-
mal van montados
por separado. El

brazo siperior
limita la incli-
nacién de la
rueda en
cualquier
posicidén.
Los dos bra-
7 zos oblicuos
contrarrestan los
efectos de torsién
que se producen
normalmente en las
frenadas yen las ace-
leraciones.Por dltimo, un
brazo intermedio entre los
otros dos gradia la conver-
gencia de la rueda.

P
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RETRATO ROBOT

Localizar los 20 SOPA DE LETRAS Descubrir qué marcas v modelos forman el extrafio prototipo de la fotografia, a
través de las cuatro secciones que lo componen,

circuitos de For-

mula contenidos en el recuadro (verti-
cal, horizontal v diagonalmente dis-
puestos, al derecho y al revés).

JEROGLIFICO

NOTA

T s
“CARAS
j “SELLAN |

.___I

Descubrir los apellidos PAMEL LOCO TIRANTE

de los seis pilotos inter-

nacionales de Férmula 1 escondidos en
las claves. La letra solitaria del recua-
dro completa la solucion.

A2
K5000!I
NOTA

¢Tan mal conductor es?

Q;——-lAque]loslocosensus cacharros —xp

e

RENE Panhard era un hombre de negocios que al caer
los afios ochenta del siglo pasado se aburria canti-
dad en Paris fabricando maquinaria. Ni siquiera le mo-
lestaban las aventuras amorosas de su socio el ingeniero
Levassor, la comidilla del «jet-set» de la época que re-
tozaba entre Paris, Niza v Baden-Baden. La amante de
Levassor era una tal madame Sarrazin Della, y riquisi-
ma viuda de un industrial que al morir aconsejo a su se-
fiora que con la herencia |

fabricara sin tardanza los 1
motores Daimler en Fran-
cia. Cuando René Pan-
hard vio el primer coche a
motor Daimler compren- |
dié que ¢l difunto esposo :
de la amante de su socio '?t,
tenfa toda la razén.

René Panhard decidié
ampliar su negocio —con
el dinero de madame.
Sarrazin, por cierto. «Si
Paimler purede fabricar un
carruaje que circule a die-
ciocho kilémetros por ho-
ra, yo también puedow, di-
jo. Panhard y Levassor
pusiéronse manos a la
obra y en 1893 presentaron
en sociedad este magnifico

bejemplar que René Pan-
3 .

E negociante Panhard y su socio Levassor

hard —encontrando por fin un sentido a su existencia—
bautizd con el nombre «voituretien.

Para probar y demostrar las excelencias del invento,
Panhard envié a su hijo Hypolite ¥ a su cufiado George
Meéric a bordo del cochecito desde Parfs a Niza. Los au-
daces conductores recorrian una media de 140 kildmetros
diarios no sin dificultades, «Se puede —escribié Hypolite
asu padre— alcanzar los veinte kilémetros por hora, pe-

ro en cuesta abajo los fre-
nos se calientan de tal for-
ma que tengo que ponerme
en los pies toallas empapa-
das en agua helada.»
Debid ser un viaje en-
" cantador. Pero al llegar a
Niza, los Vips de toda Eu-
ropa les recibieron con ji-
bilo, admiracién y cham-
pén. El gran duque Miguel
Romanoff estaba tan entu-
siasmado con ¢l vehiculo
Panhard-Levassor que in-
mediatamente encargd dos
para su uso personal. Ha-
bia empezado la era de los
coches Panhard, gue durd
hasta 1957,

(s Rico-Guatory.

£
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Trial y
mofo-cross
Terminados los
campeonatos y

trofeos de mayor
importancia

nacional e
internacional, el

calendario

motociclista de este
fin de semana se
nutre especialmente
de pruebas de trial
y moto-cross. Entre
los primeros
destaca para el fin
de semana del 1 y 2
de diciembre el
X1V Trial de
Gironella; en

Barcelona; el |

XIV Trial de Gall,
en Ripoll, y el

I Trial Triangular
del Pais Valencia,
en Morella
{Castellon). En la

otra especialidad, el .

II Moto Cross
Trofeo Santa
Barbara, en
Burgos, y el

IV Moto-cross del
Moto Club
Saluquefio, en
Cadiz. También se
celebraran las
primeras dos horas
de resistencia de
velocidad del Moto
Club Vinaroz, en
Castellon.

6/ Motor 16

.| La segunda etapa, uitima de la prue-

I RALLYE VALEO

las cinco de la tarde el sébado dia

1 de diciembre se iniciard en el
paseo de Camoens, del madrilefio
parque del Oeste de Madrid, el Rall-
ye Valeo, puntuable para la Copa de
Espafia y €]l Campeonato de la regién
centro. La primera etapa comenzara
con una prueba de velocidad en el cir-
cuito del Jarama y terminard a las
23,13 horas en la factoria Ferodo de
Alcali de Henares, donde hay previs-
ta una neutralizacion de dos horas.

a la ruta de Colén en su primer viaje
a las Indias Occidentales. A pesar de
que no estd demasiado claro el primer
punto de costa que tocd la expedicién
colombina, la regata tiene su llegada
en Santo Domingo, en la isla La
Espafiola.

A pesar de que la regata esta plan-
teada, por alguna extrafia razén pa-
ra barcos de un tipo que no exis-
te en Espafia (multicascos
oceanicos), una parte
de la treintena de
participantes
es espaifio- w3
ba, discurrird por la provincia de la. d
Guadalajara, finalizando a las 12,24
horas del domingo dia 2 en el paseo
de Camoens, en el parque del Oeste.

RUTA DEL
DESCUBRIMIENTO

EL dia 2 de diciembre sale, del puer-
to de Benalmédena, la regata
transatlédntica Ruta del Descubrimien-
to, que tendrd un recorrido parecido

o
=

e

UURGEN Lewandowski ha reunide
en un magnifico libro editado por
Verlag Friedr. Stadler los posters mas
representativos de la historia en la
competicion de Porsche desde 1952,
Esta magnifica obra con 160 paginas
¥y 330 ilustraciones cuesta 138 marcos
—cerca de ocho mil pesetas— vy se
puede pedir a Verlag Friedr. Stadler.
Inh. Michael Stadler, Postfach 52 20,

7750 Konstanz, Alemania.

L RESTARANTE
PUENTE ARCE

ANASETIRM
A

-¢POR DONDE SE VA A RENEDO?

“0 solo todos los caminos llevan a Roma. Esta visto y he aqui la prueba
de que también todos los caminos llevan a Renedo y por lo menos esta-
mos seguros que desde este punto en la carretera S-492 la distancia es la mis-
ma. La fotografia nos ha sido remitida por Roberto Fernandez Diaz de Ovie-
do, que recibird como premio una suscripcion gratuita por seis meses a
MOTORI16.

Coches de

ocasion en

v
Con el titulo
«Coches
carrozasy, el
programa
«Consumon,
de Televi-
sidn,
dedica el
espacio

el espacio del
proximo lunes dia 3
de diciembre al
coche de ocasion,
A lo largo del
programa, dirigido
por Rafael Romero
San José, trataran
de explicar a los
espectadores si un
coche esta
demasiado usado o
gastado, qué

- aspectos se deben

revisar y las
garantias que se
deben pedir a la
hora de adquirir un
vehiculo de
ocasion. El
programa
comenzara a las
veinte horas, justo
antes del
«Telediarion.

Movﬂauto, S. A,

20 afios de experiencia en OPEL

POR LA MANANA

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50. ,
Bravo Murillo, 83. Teléf. 2b4 99 68. MADRID
Disponible en sistemna Leasing.
Financiacién hasta 36 meses.

51

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y IIOHIHGOS

ATENCION, VISITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran stock vehiculos ocasitn todas las
marcas.
Garantizados, sin entrada
Facilidades 24 meses.

P.° de los Jesuitas, 16. Teléfono 463 35 49

Véalos en:

UAR
Gallleo, 104 Teléfono: 263 34 00 .
P.° dé Recoletos, 16 Teléfono: 276 46 00
Coslada, & Teléfono: 265 91 57
Goya, 99 Teléfono: 431 67 07
Rios Rosas, 56 Teléfono: 234 68 72

" Padre Damian, 7

Teldfono: 458 08 00

-¥ AUTOMOVILES

£~ NACIONALES E
INTERNACIONALES NUEVOS
¥ USADOS Condiciones favorables.

36 mSse § in entrada. Compramaos deportivos todas las
marcas y todos los modelos.

P.® Santa Marfa de la Cabeza, 7
28045 MADRID

Tels. 228 54 72
227 88 17

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

s 200 automdbviles de seleccién seminueves.

¢ Con garantia firrmads,

& Servicio de talleres esmearado. o

* (Condiciones econdmicas mds ventajosas.

LIDERES EN €L MERCADO DE OCASION
Dénos su confianza.

Paseo de las Delicias, 65 y 100 bis.
Tel. (91} 468 46 08. MADRID 28045

O

-
L

-
o

. VEHICULOS INDUSTRIALES

MAS DE 200 AUTOMOVILES EN STOCK. REVISADOS Y
GARANTIZADOS. MAXIMAS FACILIDADES DE PAGO

Ctra. Andalucia, km. 8,800
(Junto a Gasolinera)

-
g

motor gas

CONCESIONARIO OFICIAL

-
T

-
T

-
S

- -
-,

Wctor da Ia Sntna 12 Tels. (91) 458 65 00/04

AUTOCOMPONENTES -

VEHICULOS, RECAMBIOS, ACCESORIOS, NEUMATICOS,
MOTORES GASOLINA Y DIESEL, TODAS MARCAS Y
MODELOS NACIONALES E IMPORTACION

Teléfono 217 22 53

MADRID

T am T o, Ty
e @

—Talleres BENJA"

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS
Taller y exposicion en Madrid

Poctpr Esquerdo, 59 Tel. 274 68 SZJ

AUl

VEHICULO NUEVO SEAT-AUDI-VW
CON UN RADIO-CASSETTE
TOTALMENTE INSTALADO -

AVENIDA DE OPORTQ, 91 TEL. 472 31 96

MADRID
EUGENIA DE MONTIJO, 100 TEL. 208 69 67

MADRID

Concha Espina, 20. Tels (91] 250 15 18161
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s COMPIAT Y vender s — 'OCﬁDLIEI;pIar Yvender._--— —
| ' e AUTOMOV _ —
YE MONKS «1L0S MONJES>»

NEUMATICO:
ol famoso whisky escocés Mﬁf’ = -,9
PRECISA
Distribuidores exclusivos para diversas provincias espafiolas EL UNICO SITIO DONDE VD, PUEDE
— Con referencias bancarias favorables, organizacion e in-

COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
troducidos en hosteleria y alimentacié f
Interesados remitlr infoimacién & nusstra direccion de : TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.

Calvat, 7S8-75 » BARCELONA-21 « T/ 209687 3%

CODILSA - Calle Montesa, 16, bajo D - MADRID-6. Suspensiones  Frence  Dirscciones ;
S ' : 2 ] . RADIOCOMUNICACIONES
= @ BLAUPUNKT VIDEO.RALLYE | CANALCAR: mAs De 200 automovites | | EMISORAS - BUSCAPERSONAS
’ i W ora tienes la opor nm ‘ Estudi ipos. Instalaci ’ iones,
Emilio Gayo ocmupoco| | SeEES romMENTE revinoos yoovicamer| | e e e
EL SISTEMA DE INSTALACION MAS PERFECTO EN - () PIONEER || | it fodma st Encaas OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES. o Rl
SONIDO CAR-HIFI e buccue v Apoater i e " EXPOSICION Y VENTA TIENDA Y TALLERES PROPIOS
@ ALARMAS FUJITSU iPonte en contacto con nosotros! Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60 4 — g
® PROTECCION PARA MUESTRARIOS DE VALOR _ i pe | o Tmasrent . A - MADRID Castrojeriz, 1. MADRID-26. Tel. {91) 461 84 77
ELECTRICIDAD: Inf M B3 279 24 81 - 118 ’ AN A
HEE’UTESTOS: Alogs?)n?astrtial;g?ql? ° TeTs.TS;SO 97 22 - 279 gggzg ? MADRID ALHNE - Ten.a(gg;w;%ﬁ 0242

RALLve MANZANARES

ACCESOHIOS FAﬂA AUTOMOVILES

Expnsiclﬁn y venta: Antonlo Lopez, 117 - Madrid-28026. Teléfono 475 47 83

Y N | ; ! BB s COLECTORES DE ESCAPE
i i O Instalador Oﬂc'a’ ® Mayor pofencia- ® Mayor aceleracion
\ . { A\ ! i L o \o ® Mejor combustién ® Menor coensumo
‘ ,- l iRES‘ g‘ o’ KIT DE CARBURACION
i fas o .

BF.LHES 25 TEL. tsaumﬂsag BARCELONA 7 ol Eeiode Rdla gy

& Mayor reprise y velocidad punta

I e —
EN‘IV\ENOS el presente cup6n debida- s“smAsE A m I
mente cumplimentado. Escriba al tex- -_ e e e s . e e . —
to a méquina o en letras maydsculas, v . P . L o
cada palabra en una de lag casillas re- I [1b] [~ a o % <
servadas al efecto. Calcule el precio de o c &= Lol (- 3]
su insercién a razén de 30 pesetas por E S - 3°°2 e , A
| palabra. También puede anunciarse en @ = e e o .
s los moduios especiales de 40 x 40 £ I o~ g=! A 28
mm., cuyo imporia es de 4.000 pese- 0 o oot n_s;
185, Si desea anunciarse con médulos o " = R o5
R de mayor tamano, higanoslo saber o 08 T ® 2
Vlrlo a Motor 1 6 llamanda al teléfono 91-268 00 B8, g I = < T g -g &=
1 17, ORI >
: e . ,ANUNCIOS POR PALA.BRAS Envienos junto con ‘el cupén el importe de E g w 'ﬁ- § E :' &
WA SRS NN NRS S S e S S — —I Hermanos Garc_'a Noblejas, 41. su anuncio mediante talén bancario a a8 . ' = D @ 9 w— KT
e I Madrid-17 nambre de {NREVISA-MOTOR 16, § 8 ' O = = B =i i SlaE & g
= g e : : == R S Z5 & oo ES
Jo & = g ADA SEMANA 394.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO z28 I O _g S A0 2 "8 % <2
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| Calvet, 41-45 - Tel. 209 79 11 - BARCELONA

&

FINANCIACION
ESPECIAL

EXPOSICIONES: Paseo de la Castellana, 268. Teléfono
733 96 98. Plaza Repiiblica Dominicana, 6. Teléfono 457 65 65.
SERVICIO Y RECAMBIOS: José Vasconceles, 2. Teléfonos

SEAT |Ardasa

Exposicién y Venta: Capitan Haya, 35 - Teléfonos
i 456 18 11/95-456 16 51

Talleres y Recambios: Jorge Juan, 51/63 - Teléfonos
276 44 90/96-275 66 86. Madrid

MAZDA 323, varios coloreé a estr. [
AUDI 200 Turbo B-EH. ]
AUDI GT B-FF. {

MERCEDES 500 SEL a estr.
MERCEDES 300 TD a estr.
MERCEDES 230 E a estr.

MERCEDES 230 SL B-537.
MERCEDES 350 SLC B-BT.

NISSAN PATRDL

El Rayo Japonés

LAMBORGHINI Spada B-,

733 73 97 y 733 75 98. MADRID 28046

OPEL

NOVIEMBRE SU CORSA CON
RADIOCASSETTE BLAWPUNKT
| , INSTALADO GRATIS
Avda. PIO XiI, 1 (Plaza Per6) Tel. 458 03 54 MADRID-16

C/ Oca, 8 Teléfono 471 11 92 MADRID Tel. (81) 262 51 97 J ‘Tels. 866 10 06-866 01 73
" RECAMBIOS PEUGEOT 504 Coupé !
SUSCRIBASE A MOTOR16 §
SEAMOTORTE - || owmuirinn | 54050565 0 A. HISPANO ALEMAN
e MODELOS ALFA Direccidn asistida. Aire .
ROMEO acondicionado. Carroceria Es E
. 9. Pininfarina. Motor V-6.
' anteriores afio Tel é&f on o : Nu CIO
o J. R. VALLE {93) 209 44 64. Noches A" N DPEL
. 6 7 a 8 horas mafiana,
Tels. | —_—
196) 369 48 08 - 369 49 62 . =} VALE = _
MERCEDES. italiano Fiat HUEVO KADETT 651 !

P "£0-T0 Y0 89Z-16 OUOLPPI | SOuBEBY
oS eIoye esiguosns eied 0 euRUeWSIdWIOD UYDBLLIOJUI Jainbiend esed

L/ Argond B2 rehnfiitiacaie Avy  Reegsiinl  Tils - 250645 21255 86 ¢ i ’ JQN ;

=5ta. M.* de Is Cabezs, 45
Tels. 230 86 85 MADRID
& = Galileo, 80-84
Tels. 445 83 63 MADRID
= Carretera de Barcelona,
Km. 31,800 Teis. 889 33 11

&

WCTOA MR

Los Japoneses

s ; 2
MINUSVALIDOS |

Aparatos adaptables a todos
los vehiculos nacionales & im-
portados. Remitimos a toda Es-
pafia e instalamos en nuestros
talleres. Veintiocho afios de
experiencia.

2300 Bertone, full equi-
ped. Procedencia diplo-
mética. Extras, como aire
acondicionade, elevalunas
antinieblas, etcétera.
65.000 km., totaimente
nuevo. (21) 265 44 58.

FURGONETA Mercedes
N-1300 B-DK, 600.000
pesetas. (93) 362 64 24,

TODOS LOS IMPORTADOS
AUDLVW VIENEN CON

- ;i;DE OCASION!!!

. BMW 735 B-DY. MERCURY COUGART, B-634.
R UN ACCESORIO EXTRA | |fiaii =~ &8s
A e ¥ Eacassnt BMW 323i V-AV, aire. ROVER 3.500 SDL B-J.
i i BMW 3.0 CS M-AP, FIAT 130 Coupé B-K.
ESCUCNE DEL 2 AL 30 DE ’bﬂrﬂl’m 1.000.000 PTS. SIN INTERES BMW 3.0 S M-H. PEUGEQT 504 GL B-CU.

-VOLKSWAGEN JETTA GLI B-ES. |1

MERCEDES 3030 SD Turbo-USA.
-MERCEDES 350 SE V-8. 3
MERCEDES 280 SE M-Z.
MERCEDES 300 SEL 3.5 M-809.
MERCEDES 220 SE NA-58.
MERCEDES 280 SE M-733.

MASERATI Merak SS V-AF.
JAGUAR E Coupe, B-775.
CADILLAC de Ville, B-AZ.
‘{CADILLAC de Ville, daesc.
- *FORD Granada Ghia Amer.
LINCOLN CONT, Mark IV B-AP.

PORSCHE Turbo B-BC. TALBOT Solara SX B-EP.

CONCESIONARIO OFICIAL Ma=zDa

# ALCALA DE HENARES _ . g !
ALCALAT .-. . - VENDO AUTOMOVIL
FORD CAPRI 2000 Y 2800 ' - "o 8197684 ALCORGON AUTOMOVILES M VENDO FORD MUSTANG
ALFA ROMEO ALFETTA 2000. N DX. MO I OR il el -l == B ST
VOLKSWAGEN, VARIOS ZONA COMERCiAL TODOS LOS VEHICULOS CITROEN )
RENAUTL 5 COPA TURBO. VARIOS - == = MEHARI {Americano)
RENAUTL 5 TS. FORD FIESTA, VARIOS Y MARCAS EN OFERTAS | PEEplT s

Aire acondicionado
Perfecto estado

Perfecto estado, CU-B
Unico duefo

16.000 ptas.

MOTOR16 C/ Hermanos Garcia' Noblejas, 41,

Tels. 407 27 00-407 41 00

piso 4.° MADRID 28037

Télex 43974NYE

NUEVO OPEL KADETT. EL COCHE
EN SU MEJOR FORMA

PRUEBE USTED LA NUEVA GAMA-85.
VEHICULOS DE IMPORTACION.
KADETT, ASCONA, REKORD, MONZA,

MANTA Y SENATOR

P.® Castellana, 244 - Tel. 733 94 62. Av.
Manoteras, 2 - Tel. 766 40 00 [Cira. Burgos,
km. 5,300). s

>
58 z AUTOESCUELA BMW 318 automatico,
.'D% nuevo, stlo 35000 km.
=Q o Extras, como techc corre-
Qo ‘ : - dizo, radic cassette Blau-
P m punkt. . Tel.,
= : (91) 216 72 10. Noches.
(0] . :
o PARTICULAR, Ford Fies- ’
- g bl ta, M-ET, 440.000. Paco. GRAN VIA, 484. 224 93 04. BARCELONA
o Teléfono {91) 401 60 91 Tel, (91) 477 2795. No- : '
; d - J ches. Feromenal.
0 Motor 16 /41
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ELOY ARENAS

“CONDUCIR ES UN RELAX"

De un MG de quinta mano a un Mercedes; de! humor
compartido, al chiste en solitario; de hacer auto-stop, a recoger auto-stopistas.
Todo sin dejar nunca de ser él mismo.

| UANDO Eloy Arenas cornprd

su primer coche, en 1977, ya

era un conductor experto. Su

’ familia tenia un negocio de au-

tocares v él solia sacarlos de las coche-

ras antes de haber cumplido los dieci-
geis afios.

«Hasta los veinte afios conduje sin
carnet, pero no cometi ni una sola in-
fraccién. Pero un dia, en un Juzgado
de Albacete, me impusieron una multa
de 5.000 pesetas, y comprendi que de-
bia someterme a los tramites buro-
craticos.»

Los primeros «duros» que gand ac-
tuando en la obra «Charly, no te vayas
a Sodoma» fueron para realizar un vie-
jo sueflo, ser propietario de un MG
1.000,

«Tenfa un 602.000 de matricula,
cuando ya se habjan incorporado las le-
tras, y era de quinta mano, pero abso-
lutamente maravilloso. Me costo
36.000 pesetas, pagué 10.000 de entra-
da y el resto en letras mensuales de
2.000. Recuerdo que las dltimas me las
protestaron.» .

Lo peor fue que en su primer viaje
largo, Madrid-Alicante, para ver a su
familia, al MG se le rompieron las
bielas. Tuvo que quedarse en Alican-
te, y la broma le costd 20.000 pese-
tas y otros tantos suspiros. Por eso,
cuando su posicion en el mundo del
especticulo se fue consolidando,.
aquel coche dio paso a un Seat 124
de segunda mano, y a éste le siguie-
ron un Seat 127 y, mas tarde, un
Mercedes gasoleo en color beige,
que es hoy el orgullo de su duefio.

'«FEl modelo es del 68 y tiene
una preciosa linea romdntica.
Ademas, es coémodo y rueda
por poco dinero, dos cosas
muy importantes para mi, que
paso la vida en la carretera.»

Eloy puede terminar una -
actuacién en Cabra a las
cinco de la madrugada

y debutar a las siete de la tarde del dia
siguiente en el Parque de Atracciones
de Barcelona. Conducir no es para €l
un esfuerzo, sino un relax.

«Devord los kildbmetros, pero no me
gusta la velocidad. E]l haber contempla-
do muchos accidentes me ha hecho pru-
dente. Las desgracias ocurren siempre
por fallos humanos, no mecénicos, y
pueden evitarse con cordura.»

Cuando formaba parte del grupo
Arena y Cal, hizo muchos chistes sobre

la obtencién del carnet de conducir y
los talleres de reparaciéon. Ahora se
siente atraido por otros temas: la repre-
sidn sexual, la actualidad politica...

«Me separé de mi compafiero por
“humor propio’’ y desde entonces he
sido fiel a mi propia forma de ver nues-
tra sociedad. Vivimos en un pais que
no tiene ninguin sentido del humor, ‘a
pesar de que en todo el mundo se creen
que somos alegres y divertidos.»

Defensor acérrimo del auto-stop,
Eloy no deja a nadie en la carretera, a
pesar de haber vivido experiencias po-
co agradables.

«Cuando trabajaba con Cal, vimos a
unt individuo junto a un coche hacién-
donos sefias con una lata en la mano.
Ya estdbamos a punto de parar, pero
me di cuenta de que llevaba una nava-
ja escondida y dije a mi compafiero,
que estaba al volante: ‘‘Arranca rapi-

do.”” Mientras nos reponiamos del sus-

to aparcados en el arcén y yo recibia
una reprimenda por mi desconfianza,
vimos pasar ¢l coche con seis dentro.»
Claro que aquella experiencia no
ha podido borrar sus afios de au-
to-stopista sin un duro en el
baolsillo ¥ con un gran carga-
mento de suefios y esperan-
Zas,
«La tnica condiciéon
gue pongo a quienes
suben en mi coche es
la limpieza. Yo he
podido visitar a
mis padres mu-
chas veces gra-
cias a la ama-
bilidad de
otros conduc-
tores, ¥y no po-
dré olvidarlo
por mucho
tiempo que pa-
se.»
Angeles
G. Maroto

AAMAON BONAIGLIET

VIRTUDES DEFECTOS

Comportamiento excepcional Equipamiento escaso

Consumos ajustados Volante grande

Manejo del cambio Precio desmesurado

» JRANTE muchos afios, Mer-
cedes Benz ha mantenido una
notable primacia en lo que a
i motores diesel se refiere, Des-
de que el afio 36 hizo su aparicién la
primera versién (aquel legendario
260 D) hasta el pasado afio en que se
lanzé esta versidn, los diesel han teni-
do una importancia capital en las ven-
tas de Mercedes. En el caso concreto de
nuestro pais, las versiones diesel supo-
nen el 45 por 100 de las ventas.

Por otro lado tenemos el modelo
190. Como la gran mayoria de nuestros
lectores conocen, se trata del més pe-
quefio Mercedes actualmente en pro-
duccién, Es un automévil de 4,4 me-

A

tros inscrito en el segmento D, directa-
mente rival del BMW serie 3 o del
Volkswagen Santana, por mencionar
unicamente a dos rivales de proceden-
cia germanica, Otra cosa es que la es-
trella sobre la parrilla del capd modifi-
que sustancialmente la clisica division
de los segmentos: a nadie se le ocurre
comparar un 190 con un Renault 18 o
un Talbot Solara, pero, por definicién
de producto, dejando al margen tecno-
logias, calidades y precios, todos estos
modelos deberian ser comparables.

Y este es el enfoque que hay que dar-
le al Mercedes, analizado tnicamente
como objeto funcional; es decir, un au-
tomovil de tipo familiar, de tamafio

medio. La ya casi desaparecida gama
W-123 (ahora sustituida por la recien-
tisima W-124) y las superiores W-126
son segmentos superiores, destinados a
ptblicos con otras inquietudes.

La carroceria del 190 en cualquiera
de sus versiones (definida por las siglas
W-201) incorpora una serie de cualida-
des que, aunque ya conocidas, convie-
ne mencionar.

En primer lugar, su aspecto exterior,
definido por el maletero en forma tra-
pezoidal, con la tapa elevada sobre la
linea de cintura, formando una linea
muy caracteristica y que ha sido ya imi-
tada por algunos productos aparecidos
recientemente. Ello proporciona una
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excelente aerodindmica, a la vez que
aumenta la capacidad del maletero, que
se sitia en los 370 litros.

También destaca de la carroceria la
gran distancia entre ejes, lo que debe-
ria traducirse en una buena habitabili-
dad interior. Sin embargo, vy pese a las
apariencias, el espacio para los pasaje-
ros de los asientos traseros no es todo
lo amplio que seria de desear.

En el interior se pone, una vez mas,
de manifiesto el estilo Mercedes de di-
sefios muy sobrios, pero muy estudia-
dos desde el punto de vista de la ergo-
nomia: todo estd muy a mano, es de fa-
cil manejo y no son frecuentes los re-
cursos a lo espectacular. Respecto a
cualquier automévil de su categoria, en
el 190 faltan muchos accesorios que s6-
lo se ofrecen opcionalmente previo pa-
go de su importe.., su elevado impor-
te. Asi, elevalunas eléctricos, cierres
centralizados, relojes digitales, ordena-
dores, sintetizadores... son fruslerias
que los responsables de Mercedes Benz
compensan con una estrella de tres
puntas obsesivamente situada frente a
los ojos del conductor,

MERCEDES 190 D L

{ MOTOR Disposicién: Delantero longi-
tudinal. Ntmero de cilindros: 4, en li-
na. Cilindrada: 1.997 cc. (87 x84
mm,). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-

. bueién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por cadena. Alimentacién: In-
yeccién. Compresién: 22 a 1. Tipo de
carburanmte: Gasoleo. Capacidad del
depésito: 55 litros. Potencia méxima:
72 CV a 4.600 rpm. Par méximo: 12,5
mkg. a 2,800 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las rue-
das traseras. Caja de cambio: Man
de 4 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en cada marcha: 1.2, 8,2 kmn/h.; 2.%,
14,6 km/h.; 3.%, 26,2 km/h.; 4,%, 34,5
km/h,; 5.°, 41,1 km/h. Embrague:
Mando hidréulico.,

DIRECCION Tipo: De cremallera.”
Vueltas de volante enire topes: 3,5,
Didmetro de giro: 10,6 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y de-
trds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Indepen-
diente delante y detris.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5x 14
pulgadas.

Neuméticos: 175/70 R 14.
PESQ En orden de marcha: 1.110 kg,

MECANICA

EIEIEED
Desde que en 1974 aparecié el motor

diesel Mercedes de cinco cilindros, el

prestigiado OM 617, la marca alemana

ha logrado espectaculares avances en
eéste terreno. Pero la competencia aprie-
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La silueta inconfundible de los Mercedes

1

Hay que pagar bastante dinero para poder disfrutarlos

ta y para el 190 se ha visto obligada a
desarrollar una nueva generacién de
motores, bautizados OM 601, de cua-
tro cilindros, que incorporan muy inte-
resantes aspectos técnicos y cuyo resul-
tado final es verdaderamente excepcio-
nal. Llama la atencién la baja cilindra-
da: s6lo dos litros, cuando la mayoria
de los rivales recurren a 2,3 litros (Peu-
geot, Opel), 2,4 litros (WM Rover y Al-
fa) 6 2,5 litros (Sofim de Fiat). Solo Re-
nault recurre a tan baja cilindrada en
su R-25 (mismo motor que el R-18). Pe-
ro lo destacable es que con unicamente
esta cilindrada se obtenga una potencia
de nada menos que 72 caballos. En de-
finitiva se obtienen 36 caballos por ca-
da litro, cifra altisima para un motor
diesel que normalmente s6lo se alcanza
a través de turbocompresores.,

Una culata con precamaras de com-
bustién y un sistema de flujo transver-
sal, asi como una bomba de inyecci6n
en linea, de 4 émbolos, son los elemen-
tos que han proporcionado estas ven-
tajas.

Por si fuera poco, este excelente ren-
dimiento se obtiene con una notabilisi-
ma economia de combustible. Verdade-
ramente, el 190 D es uno de los coches
diesel de menos consumo del mundo en
lo que a cifras de homologacion se re-
fiere (5 litros/100 km. a 90 km/h.) y

sin una gran diferencia entre estas ci-
fras tedricas y las cifras reales obteni-
das en nuestra prueba a fondo. En nin-
glin caso, ni siquiera en conduccién a
fondo o a plena carga, se disparan los
consumos, que nunca alcanzan la cifra
de los 10 litros/100 km.

El suoiio
de unm taxiste
1./100 kni.

CIUDAD

A 192 km/h. .....ovecrnnene. 8
CARRETERA

A 90 km/h. de crucero ....... 6,2

En conduccién rédpida ......... 9,5
AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero ..... 6,5

En conduccién répida ........ 8,9
AUTONOMIA

Consumo medio ponderado 73

Recorrido (kilémetros) ........| 700

Los interlores sobrios ¥ Funcinnales
Los extras se pagan a precio de oro

CARROCERIA
e D |

Para la version diesel del 190 se ha
realizado un gran esfuerzo en lo que a
insonorizacion se refiere. Asi, todo el
conjunto motor-caja de cambio se ha
encapsulado en una auténtica jaula de
fibra de vidrio y material insonorizan-
te a fin de reducir el nivel sonoro del
motor. Como se sabe, la rumorosidad
de los motores diesel es sensiblemente
superior a la de los motores de ga-
solina,

Sin embargo, todo este esfuerzo no
se ha traducido en un resultado apre-

de mejorar
DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)
A GDKM R, e e 14
A 100 km/h. ......coeereeen veeew A0
A 120 km/h, e 55

A. L NIETC

ciable. A la hora de la verdad, el 190 D
hace aproximadamente el mismo ruido
que cualquier otro diesel silencioso. Es-
ta4 bien resuelto este aspecto, pero la
complejidad de los recursos puestos en
juego no compensan el resultado final.

Siguiendo con aspectos puramente
mecénicos, citar una direccién que cu-
riosamente no es de cremallera, como
en la gran mayoria de los automéviles
modernos, sino de bolas. No vemos en
este aspecto ningiin elemento peyorati-
vo. Es mds, esta direccién mecénica (la
servodireccion es opcional) tiene la par-
ticularidad de ser de desmultiplicacién
variable: més directa cuanto mas se gi-
re al volante. Ello plantea algin pro-
hlema de adaptacidn a esta peculiari-
dad, que una vez resuelto se encuentra
muy satisfactoria.

Y en cuanto a los frenos, simplemen-
te mencionar que dispone de cuatro dis-
cos con servo, lo que garantiza una ca-
lidad de frenada excelente. Por si hay
alguien que todavia no los encuentra
suficientes, opcionalmente se puede
instalar el sistema antibloqueo ABS,
aungue a un elevado precio. Por cierto
que es de agradecer el que Mercedes ha-
ya abandonado la peculiar disposicion
del freno de estacionamiento, antes en
un pedal y ahora, como en todos los co-
ches, con una palanca.

Remasiado
espariane
Cuentarrevoluciones ......c.oeeeveres NO
Cugntakilometros parcial ...........0 SI
TermOmetro agua .......coceveereenans SI
Mandmetro presiém aceite .......... ST
| Voltimetro/ Amperimetro ........... NO
Relol covcinirenencans YN, ] |
Testigo reserva carburante .......... L |
T'estigo freno de mano ....ccvveeeaes 1 |
Testigo estarter ...coccvvveiieivearennns —
Testigo desgaste pastillas de freno  SI
Parabrisas laminado ..........coceuee. S
Faros haldgenos .....ccoeenveinininian S1
Piloto antiniebla ......cccoviiiianeen. 81
Limpia-lavaluneta trasero ........... —
Luneta térmica ...oovivrenieniincanian SI
Retrovisor regulable desde el inte
0o ......co..... QOBA000BE0ABOCANC0A0GD SI
Apoyacabezas (delanteros/traseros) SI/NO
Espeio de cortesia .....c.ooovevaniennn ST
Elevalunas eléctricos (delante
FOS/TTASETO8) vovevevrecieniarnnnrarees NO/NO
Cerraduras centralizadas ............ NO
Respaldo posterior divisible ........ NO
| Luz orientable (lector de mapas) .. NO
i Tapdn de gasolina con llave ........ SI

COMPORT/AMIENTO
B i = el

En la pagina 34 de este mismo nii-
mero encontrardn una més amplia in-
formacién sobre las caracteristicas de
las suspensiones que utilizan los Mer-
cedes 190 y que ahora ha sido adapta-
da a la nueva serie W-124, Mientras
que en ¢l eje delantero se recurre a un
experimentado sistema McPherson, en
el eje trasero, de ruedas independien-
tes, se utiliza un sofisticado sistema,
con nada menos que cinco brazos de
reaccién, que aseguran un posiciona-
miento de las ruedas irreprochable en
cualquier condicién de marcha y de
carga. Gracias a ¢llo, el 190 se tiene so-
bre el asfalto como es dificil imaginar
en un coche de serie. Baste decir que,
sin grandes cambios, este sistema es el
mismo que se utiliza en la version de 16
valvulas y 185 caballos, capaz de supe-
rar los 230 kildmetros por hora. Por
tanto, para el diesel, con sus modestos
(relativamente) 72 CV, puede suponer-
se facilmente que no hay el menor
problema. :

Pero no sélo es c6mo se tiene sobre
la carretera lo que soprende en el 190,
sino su facilidad de conduccién. Ayu-
dado por una caja de cambios de ma-
nejo suavisimo y de precisién inmejo-
rable, este diesel es ideal para llevar a
cabo largos viajes por carretera, con
comodidad y sin €l menor sintoma de
fatiga. S6lo un volante demasiado
grande y unos asientos muy poco en-
volventes pueden ponerse como modes-
tos elementos negativos. ‘

Otra cosa es el precio. Superados
ampliamente los tres millones y medio
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Deboria ser mejor

Al ralenti (dB) ....ccoveenrenriennrennnn.
A 60 km/h., (dB) ....
A 90 km/h. (db) ............
A 120 km/h. (dB) ...........
A 140 km/h. (dB) ...
Atope (dB) ...ocovciviiiiiiiiiaecinnranes

(Mediciones realizadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios)

_de pesetas, que se convierten en cuatro
en cuanto afiadamos algin extra, la
verdad es que hay que ser muy parti-
dario de la marca y lo que representa
para aceptarlo. Asi, en su configura-
cidn bésica, es cerca de dos millones de
pesetas mds caro que un Renault 25.

Se argumenta que el precio del Mer-
cedes viene determinado por la calidad
de los materiales y, sobre todo, por la
tecnologia de alto nivel que comporta.
Todo esto es verdad. El problema es
valorar esta tecnologia. También es
verdad la baja tasa de depreciacion de
cualquier Mercedes y la fiabilidad me-
cénica. Pero un automavil es, antes que
otra cosa, un bien de consumo, y co-

BOSCH ha desarrollado una
nueva Bateria Sin Mantenimiento
que es pura potencia.

Una Bateria de nueva tecnologia
que esta muy por encima de otras.
Su aleacién especial de plomo-
calcio y antimonio proporciona més
potencia y seguridad de arranque,

mo tal, tendria que someterse a las le-
ves del mercado. Cualquiera de los
grandes constructores de automdviles
europeos estd dispuesto a afirmar que
por cuatro millones de pesetas hacen un
producto tan bueno como el Mercedes,
pero lo cierto es que ni siquiera lo in-
tentan y que Mercedes sigue vendiendo
y prestigiandose.

FRENTE A SUS RIVALES
[~ i selwoees s

Como se desprende de la lectura de
la prueba, no es facil encontrar un ri-

e u i i t diesel
val puro del Mercedes 190, Esia clara- R SUIENDIEIaL 23 Motor dicsn

Disefindo especificamente para este modelo

mente inscrito en el segmento D, defi-
nido por los modelos de cuatro puertas
¥ una longitud en torno a los 4,40 me-
tros. De los posibles, nos hemos que-
dado con el Renault 25 porque también
ofrece un motor de dos litros y su lon-
gitud es practicamente igual; v el Ford
Sierra, al que también hay que encua-
drar en la misma categoria.

Pero e¢s que la diferencia de precio
entre el Mercedes y sus rivales es abis-
mal. Por el precio del 190 D podrian
comprarse dos Ford v casi casi también
dos Renault, y en ambos casos, el equi-
pamiento ofrecido es superior,

Ahora bien, en todos y cada uno de
los apartados en que los comparase-
mos, ¢l Mercedes resultaria vencedor.
Que cada cual juzgue el dinero que es-
ta dispuesto a gastarse en un coche.

J. M. C.

Musva Tecnologia
P e secioy
Fhahre et

Mercedes 190 D :

Mds que homestas [__

VELOCIDAD MAXIMA
EM/R) .oeeeeniiiisinnieienieresneenianes 164

ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ..................
1.000 m. salida parada -
De 0 a 100 km/h. .....cocevenvnnnnnee. 16,2

RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/k. en 4.2 ......23,6
400 m. desde 40 km/h. en 5.2 .,,...25,1
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.2 ... 42,5
1.000 m. desde 40 km/k. en 5.2 ,,.47,2
De 80 a 120 km/h. en 4.2 ...........18,7
De 80 2 120 km/h, en 5.* ........... 27,9

Motor delantero
longitudinal.
Traceién trasera.
Cllindrada, 1.997
centimetros cdabicos.
Potencia, 72 CV =

4.600 rpm. Peso en

vacio, 1.110 kg.
Velocidad mdxima,

164 km/h. Consumo
medio, 7,3 1/100 km,
Capacidad del

- maletero, 370 dm.?

APLICAC y
e i

atm con frio muy intenso.

La nueva Bateria BOSCH se
mantiene a pleno rendimiento
durante kildémetros v kilometros
sin necesidad de tocarla.
No necesita mantenimiento por mucho
tiempo que pase. Bateria Bosch.
Potencia sin Mantenimiento.

BOSCH

Ast de seguro.

* " Motor delantero
] . longitndinal.
. Traccién trasera.
- Cilindrada, 2.304
- centimetros ciibicos.
.~ Potencia, 67 CV a

- 4.200 rpm. Peso en
N vacio, 1.155 kg.
- Velocidad miixima,
155 km/h. Consumo
medio, 6,7 /100 km.
st Capacidad det

. maletero, 370 dm.’

et AT e AT T Y,

L BSALGR  GA
FOL eyt i '

Motor detantero
longitudinal,
Tracclén delantera,
Cilindrada, 2.068
centimetros citbicos.
Potencia, 64 CV a
4.500 rpm. Peso en
vacio, 1.180 kg.
Velocidad mdxima,
155 km/h. Cossumo

medio, 7,1 1/100 km,
Capacidad del

maletero, 400 dm,?

| tra Familia Real.

Urw real cenduclora |

POCO después de cumplir los dieciocho
afios, la entonces Princesa Sofia pa-
86 un examen en Grecia, y 1o pas6 con éxi-
to. Oueria conducir su propio automévil,
aungue sabia que tendria pocas ocasiones
para hacetlo, Condujo poco, muy poco,
y las escasas ocasiones en que conseguia
eludir la compafiia del chéfer solia ser su|
hermano Constantino quien llevaba a la
Princesa en coche.

En Espafia, de Princesa v de Reina,
practicamente no ha conducido hasta aho-
ra, hasta hace unos meses. Durante afios
la Reina Sofia se ha dejado llevar por los
chéferes adscritos a la Casa Real, y sobre
todo se ha dejado llevar por Don Juan
Carlos. ‘

Llevaba mucho tiempo deseando, ella
también, volver a reanudar sus relaciones
con los automéviles, Prefiere los utilita-
rios, los coches confortables y no muy
grandes, que se pueden dejar en cualquier
sitio, aunque no parece que la Reina vaya
a tener problemas para aparcar. O a lo
mejor nos equivocamos, y 1os tiene como
todo el mundo, la prueba es que este ve-
rano fue multada en Mallorca con la mis-
ma simpleza con que se multa a cualquier
as del volante que se salta las normas de
la circulacién.

Asi como el Rey habla con frecuencia
de automdviles, de marcas, de nuevos mo-
delos, la Reina en cambio se mantiene ca-
llada cuando se plantean ese tipo de te-
mas. S6lo en una ocasién, en Viena, con-
t6 a una periodista austriaca que le gusta-
ria conducir mas v que desde siempre le
habia atraido el escarabgjo, aquel modelo
de Volkswagen pequefio v de precio ase-
quible. i

Este verano, al ver que sus dos hijas, las
Infantas Elena y Cristina, se lanzaban ya
a conducir, y sin problemas, decidié pro-
bar de nuevo, Y lo ha hecho con escasisi-
ma frecuencia, pero al ser fotografiada, vy
ademas multada, se ha creado la sensacién
de que acude ya a toda clase de actos al
volante de su propic automévil. Suele
usar alguno de los coches que hay en la
Casa Real, y que usan el propio Rey, las
Infantas y ahora, ocasionalmente, la Rei-
na. Coches utilitarios y que pasan inad-
vertidos entre el trafico madrilefio ¢ ma-
llorquin.

Y uno de los automéviles que mas fre-
cuentemente utiliza y sobre el que ha sido
multada este verano es el Mercedes 190.
En este modelo se atinan perfectamente un
cierto toque de distincién con la sobriedad
va caracteristica de los miembros de nues-

Pilar Cernuda
I |
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El peneral Franco dejo su coche
preferido, el Imperial Le Bamn; 3
su mietx favorita, Carmen.

48/ Motor 16

|
e

ROXIMAMENTE se subastard
¢n la Sala Duran, de Madrid,

el Chrysler Imperial Le Baron
que pertenecié al general Fran--
co, Este modelo, carrozado por Ghia,
se fabiico en 1964, v aumque no se rea-

. lizaron muchas unidades, como tal co-
* . che su valor histdrico es escaso; en

canibio, por la personalidad de su pro-
pietario no hay duda de gue el solo
anuncio de su puesta en venta desper-
tard una encrme atencion entre los co-
leccionistas de coches o de nostdlpicos

“de la figura del anterior jefe de Esia-

do. La actual propietaria de] vehiculo
¢s 1a nieta de Franco Carmen Martinez-
Bordin, a quien correspondio en el re-
parto de la herencia familiar; ha deci-
dido ponerlo en venta por la aparato-

| sidad del mismo vy su nula funcionali-

dad, mide més de seis metros de largo

y consume 25 lifros de gasolina cada

100 kilémetros, - .

El coche que aparece en las fotogra-
fias ¥ que serd el subastado, con un pre-
cio de salida de un millén de pesetas,
s uno de los dos que fueron regalados

a Franco por Eduardo Barreiros, en-
tonces presidente y accionista mayori-
larip de Barreiros Diesel, N
En el afio 1964, la sociedad Chrysler
Corporation adguiere el 40 por 100 de
las dcciones de Barreiros, comienza la -
fabricacién del Dodge Dart y aprove-

| cha sus instalaciones pars carrozar el

muodelo Imperial Le Baron, de los cua-

{es se hicieron hasta doce unidades es- |

peciales para jefes de Estado y algin
emir, Bn las factoria de Villaverde se
cortaron los chasis y se alargaron 40
centimetros, al tiempo que se les dota~
ba de blindaje, y en algunos casos de
un cquipamiento muy sofisticado, co-
mo telas de terciopelo, bares frigorifi-
cos, armeros ¥ television. Estos vehicn-
los; segin ha podido saber MOTOR16,
se realizaron e¢n Espaha simplemente
porgue la manco de obra era més hgra—
ta gue en Detroit. El sefior Barreiros
aprovechd esta feliz circunstancia para
regalar al Caudillo dos coches, uno de
los cuales serd el subastado, Estos dos
modelos fueron utilizados por ¥ranco
y su familia fundamentalmente en via-

Porque Ia méno de obry eva més barata
gue en Deiroit, 12 coches como ésie se
constrayeron en Villaverde (Madrid), pars
|efes de Estado ¥ emires; Barrelros le
regnld dos a Franco, ‘




jes Jargos por carretera, sobre todo en
las vacaciones que disfrutaba en su pa-
zo de Galicia o en el palacio de Ayete,

ast como en las monterias. Prueba de

elto son algunos de los documentos ofi-
ciales que aOn se encuentran en la guan-
tera del coche, en los que figuran los re-
corridos, composicién de la caravana,
- horas de paso por pueblos y ciudades,
medias horarias, lugar de abastecimien-
-to de carburante por medio de camio-
nes cisterna e incluso las frecuencias de
los repetidores de televisién préximos a
la ruta, :
Pese al numeroso pargue de vehicu-
los al servicio del general, algunos més
modernos y rapidos que ef Imperial Le
Baron, parece ser que Franco tenia
cierta predileccidn por este coche, tapi-
zado en foam gris y que aim conserva
el cojin disefado especialmente para
que el Caudillo reposara los pies. La
terminacion interior del coche esta ne-
tamente diferenciada entre ld parte an-
terior ¥ la posterior, separada por una
luna de vidrio. Ademds del lujoso tapi-
zado, todos los accesorios estaban dis-
1 cretamente disimulados, con cortinas a

- juego en las ventanillas y un reloj en la
parie central. Como dato curioso ¢ in-
habituatl en los coches de aquella épo-
ca, los asientos traseros levaban tam-
bién dos cinturones de seguridad,
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Las caravanas de que formaba parte
este coche en los viajes de Franco las

componian habitualmente entre 9y 14

vehiculos, Abria sdempre la marcha un
coche piloto y le seguian los de los ayu-
dantes militares. Después el del jefe de
Ia Casa Militar, el jefe de la primera es-
colta y a continuacidn el coche del ge-
neral. Detras circulaba en vehiculo de
segunda escolta el del médico de la Ca-
sa Civil, el de respeto del jefe del Esta-
do, el de respeto de piloto v escolta, dos
més de respefo de ia caravana y oiro
médico, y cerrando siempre el grupo
una furgoneta de repuestos y mecdni-

.c0. Adernds siempre acompafaba una

segunda escolta de motocicletas de has-
ta 16 unidades, més una con sidecar,
con repuestos de las mismas.

Aunqgue las carreteras por donde cir-
culaba la caravana eran previamente
despejadas por la Guardia Civil, segiin
los documentos a gue ha tenido acceso
MOTORIS, ia velocidad media de los
viajes nunca superaba los 95 kildmetros
por hora. Las paradas de la comitiva
—normalmente para comer— eran
aprovechadas para realizar los reposta-
jes, siempre a fravés de camiones cis-
terna de Campsa estratégicamente si-
tuados a lo largo de la ruta, :

Diesde !a muerte del anterior jefe de

Un

equipamiento de
vanguarids para

automdties, con
mando de
teclss. La -
terminacion
interier, distinta
en cada compar
fimients.

Aiin conserva
Ias hojas
oficiales de
itinerarios, -
composicion de
Ias caravanss,
medias horearias
¢, incluse, las
frecaencias de
los repetidores -

de television.

Estado, este automoévil, que en el repar- gy
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1o de Ia herencia correspondio a su nie-
ta favorita, Carmen, ha estado deposi-
tado en las dependencias del que fue
Regimiento de la Guardia de Franco,
en Bl Pardo, y nunca ha sido utilizado,
como lo muestra el deficiente estado de
conservacion, v con algin pequefio fa-
llo mecénico, Curiosamente, la actual
propietaria no demostrd mucho interés
por el vehiculo hasta hace dos afios, fe-
cha que coincide con la Hegada de los
socialistas al poder,

Aungue, segiin todos los testimonios
recogidos por MOTORI1S6, este coche
—que no ¢sté blindado— y su gemelo
fue un regalo personal de Eduardo
Harreiros a Francisco Franco, nunca
tuvo docomentaciéon ni fue matricula-
do, pese a que su utilizacién, como ya
hemos diche, fue mds oficial que par-
ticular, por lo que, aprovechando &l

poder absoluto del que entonces dispo- -

nia Franco, a nadie sg le ocurrid solici-
tar a este coche alglin documento, 1o
que estd creando un problema a sus
vendedoeres. ;

En efecto, el famoso subastador San-
tiago Durdn ha tenido primero que ges-
tionar en aduanas los trémites de im-
poriacién, que, inexplicablemente, no
se habian realizado en su momento.
Ahora se enfrenta con el dificil proce-
=0 de matriculacion, mucho mas com-

plicado de lo habitual, al ser incierta su
homologacidn vy, por tanio, no dispo~
ner de la obligatoria ficha técnica, por
lo que ni siquiera se conocen sus ver-
daderas caracteristicas técnicas. Afe-
niéndose a la posible fecha de fabrica-
cidn, segin los datos de nuesiro archi-
vo, este coche dispone de un motor de
7,2 litros de ocho cilindros en V, que
en sus mejores momentos rendia algo
més de 300 caballos. '

Como todos los Imperial Le Baron
que salieron de Villaverde, los de Fran-
co también Illevaron un equipamiento
expecial y sofisticado para su época.
Las cusiro ventanillas y los derivabri-
sas se accionaban eléctricamente, lo
mismo que la luna de separacién entre
los compartimientos delantero y trase-
ro. El cambio era automético, con el
selector por teclas, situadas en el salpi-
cadero. También montaba servodirec-
¢cién v servofreno, y el mando de las
cerraduras era centralizado, El equipo
de aire acondicionado, gue ain funcio-
na, disponia de salidas y reglajes inde-
pendientes delante y atrés, y también
tenia duplicados los antorradies. To-
dos estos detalles, mas el valor histori-
¢o que encierra haber sido el coche fa-
vorito de Franco, hard que las pujas de
la subasta multipliquen el precio de
salida, : ‘

Motor 16/51




OTOR1S ha aslstido & un
boagui de paracaidismo,
reuniones que, 4 lo lergo
del uiin, se celebran on dis-
Aintos puntos de ln peogmlia éspadoks
¥ ijue sirven de punio de eacueairo pa-

- que los grapos de parneaidistas gue

| existen en nugstro paisse entrenen y de-

puren su técnice y estilo,

El a¢lusl parpcaidismo deportivo
“cuenta con dos especinlidudes diferen-
ten. Por un lado, e salin_de precisidm,
on el que, desde una alturs de 1.500 me-
tros, s trati de atervizar en un punic
deferminndo. La otra sctividad, que &
b miis praciicads » gte se ﬁultm:: (o1
Mo utrabajo relativo., requiere tns k-
“bor de, equipo eatre yarmos paraceidis-
mmﬂmm:ndm- que se lup-
zan def avlén wl mismo Uempo 5 que

| en vuelo Hbre, win disparar ol parncai-
-*ilu #jecutin una serie du mplrml.

QUE CAIDA
MAS TONTA

A la horn de lanzarse al yacio por
primora vz, Ia aperiura del paracaidas
se realiza medianie una cints smarrada
al avidm. Es lo gue se conoce comao sl
to sulomdtico, Pero cugado e sallador
cucnle i con une ciertn oxperiencia
puede disfrutar de la extrafis y especial
sensacion del voelo saltando oen ms-

auals. Desde loy cuztro mil metras, sl-
tira a o que seele realizarse el sulto,
hastn Ia disiancin de seguridad {aiga
mas de mil metros), el pamesidistn ex-
perimentede poede contrider, en caids
lihre; sus movimientfos, velocidad, di-
reccion ¥ desplinmicntos, de ol for-
mi gué, et coordinecion con los demais
miembros del equipo, 3¢ pueden con-
formar una serie de figuran geométri-
cis, coino diamanies, esteellad, acater-
pillarss, elcélera, durante el minuwty
sproximado gne dure ln caida,

Los tradicionales paracsidas de cam-
pann en forma de cipule estan dendo
srrincouados gnie la noeva genemacian
de edtos artilaghos: se trafg de las nles
reclanguinres de doble forro, compues-
tns de varias células que permilen un

mavor vuelo v una mejor capucidud de
miutiobra, ya gue su coeficieate de pla-
neq es de cinco A wno o, lo que & lo
mismo, por cads metro de aliurn que
pierden se nvanean cince. Todas las
campanns s¢ pueden gohemar medinn-
ie unos mandos que actlan sobre de-
terminadus parten del purncuiduns, lo
gue permiie cambios de direccion, ro-
nciahes, aceleraciones y Trénadas, as-
pecto que les convierie, ndemiis, on oy
parmcaidas mis seguros,

El peligro de ann deficlente aperture
del parzcaidas principal hoce impres-
cimditite Hevar una segunda campana de
emergencin, Gnles Tormy de sulvar i
vids en un upuro. Ex necesarlo, nsimis-
mo, que ¢f deportista teagn b suficien-
t¢ sangre frin pars deshacerse del pri-

mer paracaidas, =n caso de gue no fun-
cione, antes de disparar ¢ de emecgen-
cin, ¥a que de no hacerlo el accidents
enid nsegurado.

El conjunto de paracaides modemo,
con las dos campanas, puede costar del
orden de Loy 400000 peseias, mientres
gue e mone de salto se scerce oo lad
15.04H) peselas. Estn misma cantidiad
hay que pager para sdquirdr un altimes
tro, inslrumento totaimente pecesaria,
Fl equipo se complets con un ¢asco ¥
unes zppatilias de deporie 0 bolac.

Toda nna serie de edcocins, distribui-
das en los diferenles ..pnr:clnhm- eR-
sefan ests apasionante especialidad de-
portiva. Un carsillo de iniciacidn, con
waos cinco saltos, cuesia entre 15,000 ¥
20,00 pesetns. El material corre 8 car-
o de lo escuela. Desde este Inicio, ¥

‘con priciica, se pucde Hegar a todos las

niveles.

Aungue este deporie no presenia
grandes riesgos, no deja de dar ona sen-
sacién extrann el ver a esloy paracaidis-
tas suhir o on avidn ¥, ya arriba, tirar-
se ul vacio por el porfdn trasero, sin
pensdrselo dos veces, cumpliendo s
uiio de los mis ancesirales yuenos de la
humanided, como e ¢l volar con ¢ me-
not apoyo mecdnico posible.

Toxto y fotos. Jo L dle le Vifia

I Hmumﬁmﬁu]l # sloman. Lna ver en tlerr,
recpper, reviur y plegar cop tody
:uid.du tas m de enlo depende ln segnridad de los
(lepartisins, Sevis, abajo, fomia parte del equipe
| enmpedn de m e ezie wio,
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4 Deseo recibir los nueve primeros tomos deJa coleccion CRONICAS DE AMERICA dl precio
- 4 especial de 5.200 pesetas para Fspasia y 7.200 pesetas para extrangero. Bl sistema de pago que
(] o | , eho es el que serdlo & continuacion;
_ @ 0 Taon aunto a nombre de Informacin y Revivas, S, 4, |
CRONICAS DE AMERICA pueden adquirirse en cualquier librenia al ' & O Gin postal diigido o Hermanos Garca Nobleis, 41. 28037 Madkid

precio detallado en cada volumen. No obstante, en atencidn a los lecto- " 57 sk LD G gl il CO JEGh ..ot

ies de MOTOR 16 hemos previsto un sistema de suscripcion que P D;Z;Zi” """""""""""""""""""""""""""""" APEGS s
permite adquinir la coleccidn con un importante descuento. Estas sus- I S i
cripciones sow anuales, por todos los voldmenes editados en ese periodo Y e e s -—..--—--)gg """ &

y por un precio fjado anualmente, que en este caso es de 5.200 pesetas
[na oferta excepcional, para una excepcional coleccion. mmnliﬂl‘lﬂllm

Una gran conquisia de hisioria 16.




AHOL LARCHEALLA

MEXICO,
TIERRA
DE DIOSES

Para los amantes del arte y la historia y
coleccionistas de artesanias populares, México es
un verdaderoi paraiso, Para les gue no teman los

largos recorridos, pu
uniea,

A capital de México es una in-
mensa urbe que ha crecido con
una deslumbrante rapidez y se
extiende sobre una superficie

de 380 kilémetros cuadrados, aunque el

area metropolitana —Meéxico Distrito

Federal— sobrepasa los dos mil kilo-

metros cuadrados. Esta importante ciu-

dad, una de las capitales mas altas del
mundo —2.260 metros sobre el nivel
del mar— esta asentada sobre una gran
planicie rodeada de volcanes, perma-
nentemente nevados, que dificultan la
contemplacién del cielo, pues impiden
que la gran polucién de esta inmensa
urbe pueda escapar del valle. Es tam-
bién una ciudad de contrastes, grandes

y lujosos barrios residenciales forma-

dos por modernos edificios, conviven

cont los restos de las antiguas civiliza-

56/ Motor 16

¢ resultarles una experiencia

ciones que antes de la llegada de los es-
pafioles poblaban el lugar, y también
contrastan con las numerosas zonas
suburbiales, pobladas de chabolas don-
de viven la inmensa mayoria de los
mexicanos.

Para entrar en el pais se necesita,
ademas del pasaporte, un visado de tu-
rista. Fl visado se obtiene gratuitamen-
te en los consulados mexicanos, ofici-
nas de turismos de México en el extran-
jero, e incluso en algunas compailias
aéreas que cubren la ruta y se hallan
autorizadas para darlo. La unidad mo-
netaria es el peso, equivalente a 0,80
pesetas, que se divide en cien centavos,
y la vida en este pais de clima muy va-
riable resulta un poco mas barata que
en Espafia.

Aunque en México es posible comer _cipio con los cocinados muy picantes y

ARLEL CAMITESE LB

sabrosos, y el consumo de alcohol,
pues el efecto de la altitud puede dejar-
se sentir durante los primeros- dias de

a cua_llquier hora, pues los restaurantes
funcionan casi ininterrumpidamente,
hay que tener mucho cuidado al prin-

estancia, por lo que tampoco es acon-

| Blockdel Poparrutas

.lindo y querido

L anuncio de un préximo via-
je a-México me conmociona.
Tengo a la cocina mexicana
por una de las mejores del
mundo, de las mds sabias, variadas,
sabrosas y golosas. ‘

|Volver a deleitarme con una bue-
na sopa de huitlacoche, con su cebo-
lia y su epazote picado! No, el huit-
lacoche no es un coche de la marca
hitla como podrian pensar algunos fa-
naticos del motor. El huitlacoche es
un hongo parasitario ‘de la panocha
de maiz, negruzco y grisiceo y muy

SUIAVE €0 S0pa ¥ en otras recetas, co-
ma por ejemplo, en tortilla.

O el magnifico y tradicional desa-
yuno de huevos rancheros con jitoma-
te v chiles o con huevos poches al cal-
dillo de frijol y queso afiejo...

Uno de los encantos de la cocina
mexicana, para nosotros, claro, son
los nombres de los pro-
ductos y las recetas. En
alzgunos casos se trata de
productos estrictamente
locales, como el blanco
de Patzcuaro, que es un
pescado blanco de lago,
muy suave de gusto, que
se prepara de diversas
formas. Una de las mas
acertadas es en escabeche
con chile gliero si a uno
no le molesta lo picante.
Oiro rico pescado local,
aunque de mar, es el huachinango, es-
pecie de pargo de color rojo intenso
que se prepara asimismo de mutiples
maneras.

Mencionemos de pasada el inmen-
so mundo de los tamales y enchiladas
porque ¢s una lista de nunca acabar,
pero aconsejemos vivamente al viaje-
ro que no se vaya de México sin ha-
ber probado algln platilto a base de
nopal, que son las palmas mas tiernas
de la cactacea que nosotros llamamos
chumbera. .

Los mexicanos tienen muchas cla-
se5 de chiles, de distinto sabor y cali-
dad de picante. Algunas veces los sir-
ven rellenos con distintas farsas de
carne, pescados o aves.

Ciertas recetas provienen del mun-
do prehispanico y no son las menos
elaboradas v las menos ricas, aunque
aparezcan en ellas elementos capri-

chosos como gusanos de magiiey,
hormigas, huevos de ciertas moscas u
otros bichitos ¢ insectos.

Por supuesto, la catedral de la co-
cina mexicana es el mole. Mole quie-
re decir salsa en nauhatl, pero desig-
na de hecho un guiso complejo, refi-
nado, barroco en el gue interviene un
importante nimero de ingredientes
tanto del mundo vegetal y de las es-
pecias como del mundo animal. Se da
por el mas clasico de todos los moles
¢l llamado mole poblano y mole de
guajolote, que ademéas de pavo puede
incluir otras viandas, especialmente
cerdo. El mole es un plato sincrético,
que reuine, en cocina, lo mejor del
mestizaje hispanoméxica, Fue inven-
tado por unas monjas de la Puebla de
los Angeles en honor de un gran ar-
zobispo amigo de las virgenes consa-
gradas a Dios y amigo de la poesia y
de la buena mesa. jDios
le pague tan gran servicio
a la gastronomia!

No dejara de admirar
el viajero toda una coci-
na floral en México, es-
pecialmente a base de
flor de calabaza, con la
que se puede hacer un
servicio completo, desde
sopas y entradas hasta
rellenas de carne picada
y en variados postres.

Pero México, como
todos los paises de gran y vieja cultu-
ra, no tiene una sola cocina sino mil.
Desde Yucatdn a Rio Grande, cada
Estado, cada comarca y a veces ciu-
dad y cada pueblo tiene sus platillos
propios, su estilo, su gusto diferente
y diferenciador.

El viaje por las cocinas mexicanas,
desde la de los humildes tenderetes de
tortillas y tamales del Distrito Fede-
ral, hasta las sofistificadas maravillas
de Yucatdn, pasando por los guisos
de iguana del ceniro y por las exdti-
cas curiosidades de Qaxaca, es un re-
corrido realmente impresionante por
el campo de la imaginacién culina-
ria.

Y también, como en casi todas par-
tes, la cocina privada y casera supera
a menudo la de los restaurantes y es-
tablecimientos publicos, aunque los
hay muy buenos.

Motor 16157
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sejable fatigarse hasta que el organis-
mo se adapte.
- Aungue el avion es el principal me-
dio de transporte en este gran pais, €l
- automdvil es una forma muy agradable
de viajar para el turista que desea co-
nocer no sélo la capital mexicana, sino
| todo el territorio. Una importante red
" de carreteras que facilita el acceso a las
" zonas turisticas, recorre todo México.
.Ademas, resulta muy ficil, y no dema-
. gsiade caro, alquilar un automévil con
-0 sin conductor en cualguiera de las
grandes ciudades. Pero hay que tener
" presente que para visitar México con un
| volante en las manos es necesario ar-
|- marse de paciencia y de prudencia,
pues el trafico rodado es muy intenso
|y los mexicanos conducen velozmente
"~y de forma arriesgada, considerando

i " normal adelantar a alta velocidad por

| el arcén y demostrando constantemen-

| -te su desconocimiento de las normas

|- més elementales del codigo de la circu-
lacién, que para ellos parece no existir,
Uno de los encantos de México es la

. interesante oferta de todo tipo de pro-
~ductos que el turista puede adquirir,

| desde pequefias vanalidades y recuer-

* dos, hasta importantes piezas de arte-
ke sania. Para ir de compras hay que te-

i _ner en cuenta la amplia oferta calleje-

' ra; pero para ello conviene ser un ha-

i 1§ b11 regateador, si existe algin rechazo

- hacia este tipo de compra es aconseja-
- ble decidirse por los comercios de pre-
~cio fijo, quizd un poco mas caras pe-
1o indudablemente mas ¢omodas. En
todos los mercados existe una amplia

TR

oferta de buena artesania popular, y
también hay tiendas especializadas cu-
yas direcciones son ficiles de obtener
en cualquier oficina de turismo.

La inmensa urbe de la capital mexi-

[ ]

EMBAJADA DE ESPANA.—Parque
Via 2105, esq. Palmas. Tel, 596 18 33. OFI-

- CINA DE INFORMACION TURISTICA:
Tel. 250 0t 23 (de 8 a 20 horas). OBIETOS
PERDIDOS: Tel. 250 01 23. POLICIA DE
CAMINOS: 519 18 88/04 72/74 75. PA-
TRULLA DE AUXILIO: Tel. 2504637,
POLICIA Y TRANSITO LOCAL;
588 51 00. CRUZ ROJA: 557 57 58/59/60.

Comrydormir

RE‘ETAURANTES —HACIENDA DE
LOS MORALES: Vizquez de Melia, 525.
Tel. 540 32 25. LA CAVA: Insurgentes Sur,
| 2465. Col. San Angel. Tel. 548 82 76. FON-
DA DEL REFUGIO: Liverpool, 166. Col.
Judrez, Tels. 52581 28 y 528 58 23. DEL
- LAGO: Nuevo Bosque de Chapultepec, La-
go Mayor, Col. Lomas Virreyes, Tels
51596 85 v 515 95 87.

HOTELES.—-ALAMEDA (% % % % %},
Mariano Escobedo, 700. Tei. 545 62 60.
ARISTOS (3 % % % %), Paseo de la Refor-
ma, 273. Tel. 533 0560. DEL. PRADO
1 (& % % %), Avda, Judrez, 70. Tel.

518 00 40, EMPORIO (% i % %), Paseo de
la Reforma, 124. Tel. 566 77 66, . .-

ANGEL CARCHENILLA

Dentro de la inmensa capital mexicana, es
ficil encontrar edificios y monumentos que
han sobrevivido al pase de los siglos.

cana ofrece posibilidades para todos
los gustos: numerosos edificios impreg-
nados de histeria de todos los estilos y
todas las épocas, grandes avenidas mo-
dernas, abundantes iglesias, pequefias
plazas y jardines agradables y pintores-
cos, ¥, como no, la imponente Ciudad
Sagrada de Teotihuacén, a poco mas de
una hora al norte de la capital. No hay
que olvidar el inmenso e interesante
bosque de Chapultepec, el dnico espa-
cio respirable de la ciudad, donde j Jjun-
to a los nurnerosos museos que existen
se encuentra el Museo Nacional de An-
tropologia, donde nadie puede aburrir-
se por la riqueza excepcional de los te-
soros que contiene; la inmensa Ciudad
Universitaria; el distinguido v famoso
barrio Rosa; el Zécalo; la Alameda
Central; el barrio del Pedregal sobre
una zona de lava petrificada; las pira-
mides de Tanayuca, Cuicuilco y Copil-
co diseminadas por la ciudad, y la pla-
za de las Tres Culturas, donde se efec-
tud la masacre estudiantil del 68; ni Xo-
chimilco, la «Venecia de México», una
verdadera ciudad flotante con un ani-
mado mercado de flores.

Ante la amplia oferta de este enorme
pais y su inmensa capital, lo mejor pa-
ra aprovechar el tiempo al maximo es
adquirir a la llegada una guia de con-
fianza y planificar con tranquilida_d los
recorridos y visitas que se quieren efec-
tuar, segiin los gustos particulares de
cada uno.

BESTAIIIIANTE ESPECTACULD

"\7..??"4‘-%1

RESERVAS Tifs. 27378 04-05 Entrada por Menéndez Pelayo frente c/Ibiza

PRESENTA

EL HUMOR DE

FELIX EL MANO

Y EL BALLET ESPANOL DE

SILVIA IVARS

Y GALAS ESPECIALES

Prmbo

Gomelor

Ablerto mediodia y noche
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 Lasbaterias Caterplllar
- sin mantenimiento .
tienen puntos

ypuntos! NEGATIVOS
= _Estos estan en el polo opuesto

* Unavez instalada la bateria- y.

conectados los terminales al sistema
- eléctrico de su vehiculo, serala ultima vez
~ que Vd. necesite pensar en su batena Cat

no necesitan ninguna atencion especial o
aRadir agua durante toda su v1da ut11 ey

en los terminales. Por estar sellados los ,_
~ vasos, el riesgo de contarmnamon de
electrohtos = desapareoe '

arranque, mcluso en las oond1c10nes mas :

o EXtremas. i s
“Tienenuna gran capacidad para :

mantenerse cargadas durante muchos °

meses fuera de servicio. Distribuidor
7 ] ' . Espaii : e
EENTEOE NG jprn i g Zr:entrr;al'n:rturc Sorl, 125 - tel, 413 0D |3~ Madrid-33 o
durante 3 afios (una de las mejores B b L e b Ty 2 e SR
garantias en el mercado).
‘ PSQL82

Caterpilar, Cat y (B son marcas de Caterpillar Tractor Co.
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RG-500 Réplica, de dos tiempos, cien
cuballos de rotencia vy capaz de alcan-
zar los 260 kilometros por hora. A su
lado figuraba la GSX-750-R, también
réplica de la empleada en el mundiat de
resistencia. Para ésta estaba disponible
un kit de potenciamiento, con el cual
1 potencia aumentaba a 130 caballos,
y la velocidad méaxima pasaba de los
225 kilémetros por hora a los 270, La
gran atracoion del stand Suzuki era un
gxtrafio vehicule, bautizado Quad-Ra-
ver, similar a un triciclo, pero con cua-
iro ruedas y equipado con un motor
monocilindrico de 250 centimetros ci-
bicos, destinado a las correrias campo
a través.

mercado, ¥ la RD-500-1.C, que ha te-
nido gran aceptacidén en toda Furopa.
1.a versién GFZ-600-R de Kawasaki
despertd mucho interés entre los jove-
nes, que velan en ellu la moto ideal pa-
ra desahogur sus energias, y demostrar
que, en un momento dado, cualquier
calle se puede transformar en la recta
del circuito de Silverstone. Su aspecto,
similar al de la GPZ-900-R, no podia
ser més agresivo, y las prestaciones es-
taban también en la misma linea.
Como es propio del mayor fabrican-
te de motor del mundo, Honda presen-
taba la gama mis extensa. La estrella
entre todas fue la NS-400-R, derivada
del modelo NS-300 de competicion,
que tantas veces ha cruzado la meta vic-
toriosa, al mando de Freddie Spencer,

pensado para el turismo semideportivo.
Honda figuraba también ¢n el scctor de
los scooter, con el modelo Spacy 230.
Su linea estética tan sideral dejaba en-
tender claramente la colaboracion de
un estilista europco. El Spacy va pro-
pulsado per un motor monocilindrico
de cuatro tiempos, con 250 centimetros
ciibicos, y la caracteristica mas intere-
sante estd en el consumo tan bajo e
carburante. .
Los nostalgicos del monocilindrico
veian satisfechos su deseo con la Hon-
da XBR-500, cuya linea estética recuct
da algo a las motos inglesas de amafo.
Sin embargo, €l motor ejuipado con
cuatro valvulas radiales of capis de de
sarrollar cuarenta y cings caballos, s-
ficientes para empuiar XHR-5X) a

3 hiora.
160 Kilormetr oS PRIE Gigi Carberta
Motor 14 71
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nostalgia
A ni las viejas glorias acuden
al Jarama. Otros afios, en las
tradicionales 2 Horas, se reunian
seis o siete vigjos compafieros, co-
mo Villota, Kuru Villacieros, Ga-

-

liano o Escavias. Pero en esta edi-
cidn s6lo tres mosqueteros, Zapi-
co, Jodar y Lucas Sainz, se han
atrevido a medirse con los nuevos
valores. Normalmente sucle ser es-
te enfrentamiento el motivo de in-
terés de la tinica carrera de resis-
tencia que se celebra en nuesiro
pais, pero este afio, €l interés ha

brillado por su ausencia.

Emilio Zapico, el unico_piloto
espafiol junto con Villota que ha
participando en la Féormula 1 mo-
derna, compartia el volante con
Juan Bernat. Problemas de embra-
gue y estabilidad le impidieron lu-
char por un mejor puesto, llegan-
do finalmente cuarto. Carlos J6-
dar compartia el volante con Gar-
¢ia Civera. Problemas de tempera-
tura le impidieron terminar. Por

nltimo, Lucas Sainz, el ex Pekeni- -

ke, hoy presidente de la Federa-
cibn Centro, salia con el veterano
Wifredo Aragdn, que nunca estu-
vo ¢n el nivel de los mejores.

Sin gran historia, la carrera fue
ganada por Javier Miranda y Ja-
vier Moreno, que se pusieron en
cibeza desde la primera vuelta.
Una penalizacién de un minuio
acrecentd el interés por ver si fi-
nalmente este equipo lograba su-
perar dicho tiempo, lo que hacian
4 un cuarto de hora del final.

Servid gané

en Gerona

ALVADOR Servid se ha adju-

dicado la victoria en el iltimo
Rallye puntuable del afio. El pri-
mer lider de la prueba ha sido Jai-
me Pons, sobre el Lancia Rally del
portugués Rodrigues, que ya habia
utilizado en el Vasco Navarro.
Problemas de embrague que le
obligaron a abandonar dejaron el
camino libre a Servia, que con su
victoria confirma el gran momen-
to de forma que atraviesa y que le
ha merecido el titulo de subcam-
pedn de Espafia. Tras Servia se
clasificod Frigola (R-5 Turbo de la
red catalana), que lievo a cabo una
cémoda carrera. Las siguientes
posiciones fueron ocupadas por
Arqué {(Opel Manta) y Santacreu
(Opel Ascona).

Ya rveda el nvevo Ferrari

L nuevo Ferrari de Férmula 1,  veles de eficacia que este afio ha
el C4M2, ha dado sus prime-  demostrado el McLaren. Los an-
ras vueltas en el circuito privado  clajes de suspension han sido
de Fiorano, conducido por los
pilotos Michele Alboreto y René
Arnoux. Aunque €l nuevo motor
aan no ha sido utilizado (se es-
pera que debute en los entrena-
mientos privados que van a cele-
brarse la proxima semana en el
circuito de Paul Ricard), se han
probado ya las nuevas soluciones
técnicas. .
Desde ¢l punto de vista aero-
dindmico, se ha modificado el
aler6n trasero, a la vez que se
han introducido otras mejoras
con el fin de acercarse a los ni-

modificados y se recurre a un
nuevo sistema de frenos, con dis-
cos de carbono.

Solicite informacion por escrito

Aerodinamica KAMEI
y MERCEDES en elegante
armonia

El equipo Kamei X-1 del MERCEDES 123 se compone de Spoiler
delantero, bajos de carroceria, faldén inferior trasero, bandas deco-
rativas y otros complementos. TAMBIEN DISPONEMOS EQUIPOS
KAMEI para atros modefos MERCEDES.

A\ IRESA

-
Pobguni frdueleidl wFL SEGRE» Tel. (973) 20 16 62 / 20 16 66
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- @ Teo Martin, uno de los pilo-
tos mas activos de la Federacion
Centro esta temporada, se ha

- proclamado vencedor del Cam-
‘peonato de Castilla de Montaiia
en la divisidn Turismos, a bordoe
de Talbot Sumbean Lotus y Re-
nault § Turbo.

@ Anitonio Zanini estrenard el
Peugeot 205 Turbo 16 en el Rall-
ye Valeo que se celebrard este
proximo fin de semana y que es
puntuable para la Copa de Espa-
fia de Rallyes. Con ¢l nimero
«0» en su costado, el Peugeot
saldra un minuto antes que el ny-
mero | para tener algunas refe-
rencias sobre las posibilidades de
este vehiculo.

nalmente el Campeonato Italia-
no de Férmula 3, ayudado por la
Federacién Espafiola. De este
competidisimo campeonato han
salido pilotos como Patrese v

Ivan Capelli.

Sito Pons, a un
paso de la 500

EL piloto catalan Sito Pons esta
a la espera de la respueta de
JapOn para asegurarse un puesto
en ¢l equipo oficial Suzuki en la
préxima temporada como compa-
fiero de Franco Uncini. De cuajar
estas conversaciones, Pons seria el
primer espafiol al que se le presen-
ta la oportunidad de correr el
Campeonato del Mundo de 500

@ Carlos Abelia disputara fi- .

Cheever 0 mis recientemente .

@ Todavia no se ha decidido
quien acompafiard a Carlos
Sainz como copiloto en el R-5
Turbo oficial el afio prézimo, De
momento, e¢n su debut con el
equipo de Fasa, Carlos iré acom-
pafiado por. Antonio Boto. Por
cierto que Tramont se ha despla-
zado a Francia para ver de cerca
el debut del Saper Turbo {350 cv)
en el Rallye del Var. Este coche .
estard en Espaila, v en manos de
Carlos Sainz, para el préximo

Rallye RACE.

& Adridgn Campos participara
¢l préximo afio en el Campeona-
to Alemdn de Férmula 3, sobre
un Ralt Volkswagen del equipo
Motorsport, con ¢t que ha parti-
cipado esta temporada en el
Campeonato de Europa. Pese a
ello, quiere correr la Férmula
3000, para lo cual mantiene con- -
tactos con Tyrrell, Williams y
Minardi. Ambos calendarios son
compatibles, Como siempre,
Avidesa serd su sponsor prin-
cipal. :

centimetros cubicos como piloto
oficial de una marca.

En la actualidad, el piloto aus-
traliano Wayne Gardner es su
maximo rival para este puesto en
el team Gallina. El Unico punto
que le queda por resolver es su
contribucién econémica (s¢ habla
de Campsa) a la éscuderia, porque
los responsables se inclinan por el
piloto espafiol. De confirmarse su
participacion en 500, su puesto en
el equipo J. J. Kobas en 250 c.c.
seria ocupado por Juan Garriga.
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AMERICA'S CAR SOUND

COMERCIAL IMPORMA,
Laforja, 140, 0E021-BARCELONA
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Valeo

L.a familia mas luminosa.

Para su seguridad, y la de toda su familia,
instale en su coche el equipo de iluminacion
VALEO que mas se adapte a las necesidades
de su automaovil.

Por su alta tecnologia y amiplia gama, VALEO
es el lider mundial en iluminacion del auto-
movil. Yasabe -l lider- le ofrece la familia
mas luminosa, garantizandole maxima
seguridad en la conduccion nocturna.
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PRUEBA DEL MERCEDES 190 DIESEL

1Sin mantenimiento!

1 de diciembre de 1384
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ME COSTABA DESPERTAR
2 POR LA MANANA
/ HASTA QUE MEPUSIERON
uva BATERIA
MOTORCRAFT.
J
Las Baterias Motorcraft ofrecen la maxima Para la mayoria
calidad a un precio razonable. Forman parte de de los coches.
una gama Motorcraft de mas de 4.000 recambios Incluso los de importacion.
de calidad, apropiados para la gran mayoria
de los coches y vehiculos comerciales, incluso Motoicraft ]
los de importacién. Motorcraft puede realmente .
mantener su coche en forma. |
Adquiérala en concesionarios Ford
y distribuidores Motorcraft. CON LA GARANTIA DE FORD ‘
Companenios fel Shvema oo vt e A e i Phest 8 puntc. Cotreas de ventlador- Excobilasy breags iR AT g At L . PRESE"TA Dos I.os MERCEDES 200
NUEVOS ESPANOLES : BX-19 GT CONTRA R-18GTX




