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El perfil de los profesionales.

de serie 278 KA
t3F P

opcionai .
224 hasta 2656 kW (304 hasta 360 CV)

fa serig y ool
206 hasts 28T &L (ZBO heaty 130 CV)

de saria y nociong!
243 hasta 276 W | 230 hpsty 316 CV)
=

opcional apcional
224 hasta 280 kW (304 hasta 381 CV) 206 hasta 235 kW (280 hasta 320 CV}

Caja de cambios de los profesionales.

Quien quiera ganar imagen en el
mercado de vehiculos, tiene que
ofrecer algo especial. Por ejempio,
vehiculos utilitarios potentes que
ahorren combustible, polucionen
lo menos posible y que sean faciles
de manejar. En este caso, una
determinada caja de cambios para
vehiculos utilitarios pesados se
destaca extraordinariamente:

La ZF-Ecosplit.

Es de escalonamiento fino, admite
grandes cargas y es de larga vida.
Por esto aumenta el rendimiento de

"y economia. ZF-Ecosplit fomenta

Es la caja de cambios especial

para tedos los motores de aspiracion
y sobrealimentados y pares de entrada desde
1.000 hasta 1.900 Nm. Suministrable como caja
_decambios sincronizada o no sincronizada. De 8 velo-
. . cidades basicas y mando de doble H. Con grupo multipli-
cador jntegrado, disponiéndose por tanto de 16 escalones de marchas. Funcionamiento

_muy silencioso por su dentado helicoidal. Con posibilidad de acoplarle las tomas de

fuerza ZF més usuales y caja transfer para traccién total.

todo vehiculo utilitario, su dindmica  Zahnradfabrik Friedrichshafen AG
En Espafia: ZF-Espaia S.A.

una conduccién cuidadosa y de Avda. Fuentemar, 9

maximo ahorro de combustible, COSLADA {Madrid)
A E;les es ;écn! y segpraddedm?nejar- Tel.: 91/67154 50-54-58
version sincronizada de la :
Ecosplit aumenta la seguridad vial Eﬁ? mé: %'ezg;{?gNGE
en situaciones criticas. Por eso no 41007 SEVILLA

es de extrafiar, que los mas desta-
cados fabricantes de vehiculos
ofrezcan de serie u opcional esta
caja de cambios: T
La Ecosplit de ZF, el especialistaen  El mundo de la técnica del

la técnica de transmision. accionamiento.

Tel:954/35 28 00

aessssss——— .S SEMONAL

.cios muy competitivos en los paises de

Un maiana sin hoy

L anuncio de un principio de acuerdo entre Espafia
vy el Reino Unido, mediante el cual se incrementara
considerablemente el cupo de coches importados
que entran en nuestro pais con aranceles reducidos

y €l anuncio complementario de que dicho arancel ira redu-
ciendo su cuantia gradualmente, hasta quedarse de aqui a
tres afios en casi la mitad, es una noticia que se esperaba des-
de hace afios; algo que tenia que caer como fruta madura,
ya que se trataba de un paso inevitable para el ingreso en
la CEE. . i

Parecia imposible mantener durante més tiempo una vie-
ja y grosera ley del embudo que permite exportar hacia Eu-
ropa mas de seiscientos mil coches al afio que no solo estdn
libres de impuestos, sino que gozan de toda una serie de pri-
mas a la exportacién que permiten pre-

destino y, por contra, poner todo tipo
de trabas a la entrada de apenas cin-
cuenta mil importados/aiio que dupli-
can su precio de origen en una auténti-
ca orgia de impuestos, ‘

Hace muchos afios que se conocen las
claves por las que pasa la reestructura-
cién de la industria espafiola del automd-
vil y sélo los que durante tanto tiempo
han ejercido ¢l oficio de cigarras, se que-
jan ahora de que les puede pillar el toro.

Afortunadamente las grandes multi-
naciones apostaron por Espafia como
plataforma ideal para la produccién
masiva de los modelos mas baratos de
sus gamas y eso ha permitido sentar las
bases para una plena integracion en la
que Ford y General Motors podrian es-

tar desde ayer con mas ventajas que inconvenientes mientras
que, en el anverso de la moneda Fiat y British, que abando-
naron un.barco que luego no se hundié, trata de introducir-
se al maximo en nuestro mercado. ,

Seat, finica empresa piblica, ha adecentado lo suficiente
los restos del naufragio como para interesar a Volkswagen
y tanto en el INI como en Alemania parecen estar ultiman-
do las bases para una absorcion inevitable desde cualquier
punto de vista.

¢{Todo va bien entonces? Al menos puede decirse que se
ha lanzado un salvavidas para que los optimistas no se aho-
guen y el anico problema es que Carlos Solchaga tenga tan
mala punieria como para pegarles con €l en la cabeza. En
efecto, el responsable del Ministerio de Industria apenas dia-
loga con los fabricantes asentados en
Espafia y no solo eso, sino que eviden-
ria una alarmante inoportunidad en sus
escasas informaciones sobre la marcha
de la reestructuracién, al menos, desde
el punto de vista de los fabricantes.

El tema esta claro: ante la noticia de
que los importados van a bajar su pre-
cio en los préximos tres afios, el Unico
consejo que podemos darles a los poten-
ciales compradores es que se esperen lo
mas posible v ello puede suponer una
gran recesion en el mercado, que ya ha
caideo de una forma salvaje respecto al
pasado afio. Mientras, Volkswagen se
pone las botas con menos riesgo que na-
die ¥ £50 parece que no es jugar con de-
masiada limpieza.

Toméas Cavanna
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Con su aplastante
victoria en ¢l Rallye
Yasco Navarro y la
retirada de Salvador
Servid, Antonio Zanini
ya es el virtual
campedn de Espaiia

de Rallyes.
Motor 16 /3




Para chocar,
Saab

En una prueba
comparativa de
parachoques
realizada por la
revista alemana
«ADAC
Motorwelt», en la
que simularon
colisiones a
velocidades de 2,5,
4, 6 y 8 kilometros
por hora, tanto
frontalmente como
desde un angulo de
45 grados, sdlo el
parachoques del
Saab 900 sobrevivid
a todos los golpes
sin dafio alguno.
En todos los casos
se hizo un célculo
de los costos de
reparaciéon para
volverlo a sus
condiciones
originales. La
revista constato:
«El Saab tiene el
mejor sisterna con

diferencia. Pero.

también el mas
caro, no obstante,
se ve compensado a
la primera
colision.»

AVENTURA
EN BMW

A BMW R-80 GS, en la versi6n
Paris-Dakar, va esta en el merca-
do. Presentada recientemente en
nuestra capital, conjuntamente con la
K-100-RT, ha despertado un gran in-
terés entre los motoristas aventureros.
La mecénica es bisicamente la misma
del modelo R-80 GS. Sin embargo, se
diferencia en el sillin mas pequefio, el
portaequipajes, y ¢l deposito con
treinta y dos litros de capacidad. El

(liustraciones); Pilar Parra

Redarcit Ad
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motor desarrolla cin-
cuenta caballos de po-
tencia, ¥ puede alcan-
zar los ciento setenta

precio en la calle sera
de novecientas setenta
y ocho mil pesetas,
aproximadamente. El
kit de transformacion
compuesto por €l depé-
sito, el sillin y el portae-
quipajes sera disponi-
ble al precio de cien mil
pesetas. En la fotogra-
fia, Gaston Rabhier,
vencedor del Rallye Pa-
ris-Dakar, que en esta
ocasion presentd el
nuevo modelo.

ACUDENTE EN
BARCELONA

N fallo en los frenos
—seguin declaracio-

nes del conductor— po-
dria haber sido la causa
del accidente originado por un autobis
en la confluencia del paseo de Sant Pe-
re con el paseo de Gracia, en Barcelo-
na, a consecuencia del cual fallecieron
cuatro personas y diecinueve resultaron
heridas el pasado lunes. Segin la com-
pafifa a la que pertenece eb autobis, és-
te habia pasado una revisién el pasado
mes de septiembre y se asegura que des-
pués del accidente fue conducido a las
cocheras sin que aparentemente se regis-
traran fallos en los frenos. El auntobiis
se salté un seméforo en rojo y embistio

‘a varios automoéviles, que a su vez arro-

llaron a numerosas personas.

kilébmetros por hora. El

ilegal

Desde hace :rucho
tiempo, los puertos
francos han servido
para entrada ilegal
de turismos
importados, a
través de bandas
organizadas. La
ultima
desarticulada por la
Guardia Civil
operaba a través de
Ceuta, falsificando
documentos de
empadronamiento
en esa ciudad, tras
el pago de 200.000
pesetas. Una vez
empadronado, el
cliente adquirta el
vehiculo, v
amparados en ia ley
de Importacion
Temporal los traian
a la Peninsula. José
Martos Aragon,
puesto a
disposicion judicial,
era el encargado de
convencer a los
clientes, primero de
la compra y
después de la venta
en la Peninsula. En
los talleres
Hermanos
Domingo, se
descubrieron dos
BMW ilegales, a los
que al parecer se les
habia cambiado el
niimero del
bastidor.

Thema, en
enero

Hay ya precios
para el Lancia
Thema, cuya
comercializacion
estd prevista para
primeros de enero,
Los precios que se
han establecido, sin
impuestos, son:
Turbodiesel,
3.509.824 pesetas;
2.000 Inyeccion
Electrdnica,
3.136.021 pesetas;
Turbo Inyeccidn
Electronica,
3.738.816 pesetas; v

V-6, 3.759.026

pesetas.

PEUGEOT 205,
TAMBIEN
FAMILIAR

EL Peugeot 205, recientemente pre-
miado con las Valvulas de
MOTORIS, serd exhibido esta sema-
na en el Saién del Automévil de Tu-
rin en una interesante version fami-
liar realizada por el carrocero italia-
no Pininfarina.

Este coche, del que les ofrecemos el
anticipo exclusivo de su boceto, po-
dria afiadirse a la gama de modelos
205, que actualmente produce Peu-
geot Talbot. .-

No conviene olvidar la directa rela-
cién de este grupo con Pininfarina,
quien ha trazado las lineas maestras
del 205 berlina.

® En el ejercicio 1983/84, cerrado
el 31 de julio @ltimo, Porsche alcan-
z0 unas ventas de 2.492 millones de
marcos (unos 140.000 millones de
pesetas), cifra que supone un au-
mento del 17 por 100 frente al ejer-
cicio precedente.

@ Bernard Morin ha sido nombra-
do director general de comercio de
Citroén Hispania, sustituyendo a
André Nicolds Couvert. El sefior
Morin trabaja en la compafiia des-
de 1964, donde ha ocupado diversas
funciones directivas.

@ El presidente de Tudor, Antonio
Sdez de Montagut, inauguré recien-
‘temente en San Esteban de Gormaz
(Soria} una nueva factoria destina-
da a la funcién de plomo, con una
capacidad anual de 18.000 tonela-
das. Ha supuesto una inversién de

5

CIEN OCTANOS

- miento est regulado por parquime-

CEE: MAS COCHES
CON BAJO ARANCEL

RAS las ultimas conversaciones

mantenidas entre autoridades es-
pafiolas y representantes comunita-
rios, es probable que se establezca un
sistema mediante el cual, y a lo largo
de tres afios, se simultanee una am-
pliacion de los contingentes de impor-
tacion de automéviles fabricados en
la CEE v la reduccion de aranceles so-
bre ellos. La posicién de partida co-
munitaria es que se amplie el cupo de
importacién con arancel bajo hasta el
10 por 100 de la matriculacién anual
en nuestro pais, frente al 5 por 100
anual. Asimismo, el arancel, tnico
para todas las cilindradas, bajaria
hasta el 19 por 100 del 36,7 vigente
ahora,

800 millones de pesetas v ha creado
50 nuevos puestos de trabajo.

® Cada vez van siendo mas las zo-
nas de Barcelona en que el aparca-

tros, las llamadas zonas AREA
(Area de Regulacion del Aparca-
miento). A las ya existentes se afia-
den cerca de setecientas plazas mas,
ubicadas en ¢l Ensanche y Gracia,
cuyo coste para el automovilista es
de cincuenta pesetas la hora, frac-
cionable de cinco en cinco pesetas.

@ Acaba de constituirse Lada Thé-
rica, nuevo importador de la marca
Lada, cuyas previsiones de venta se
cifran en 1.500 unidades/afio. Lada
Ibérica tiene un concierto con ADA
para que se beneficien todos los
compradores de vehiculos de su
marca,

«sublrd
[FTE0m

El secretario de
Estado de
Economia y
Hacienda, Miguel
Angel Fernandez
Ordédiiez, ha
descartado que se
vaya a producir
pronio una «subida -
importante» del -
precio de la
gasolina. Fernandez
Ordoiiez ha
subrayado que
existen dos factores
que influyen en el
precio de los
combustibles: el
ddlar, que esta
bajando frente a la
peseta, y el costo
del barril de

- petrdleo, sobre el

que existen
expectativas de que
disminuya. Estas
dos circunstancias
son favorables e
influyen
positivamente en
que, segin el
secretario de
Estado, la
anunciada subida
de la gasolina,
prevista para
primeros de
diciembre, «si se
produce, serd
pequefia».
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EL LEGADO DE ALONSO VEGA

D.G.I.: 25 ANOS
EINEFICACIA

IR estas fechas, la Direccion
General de Trafico, estd cele-
brando el XXV aniversario de
su creacion, periodo de tiem-
poen el que, pese a su supuesta buena
voluntad, no ha podido atajar la per-
manenle sangria de accidentes, muertos
v heridos que se registran en nuestras
carreteras. Este organismo, nacido cu-
riosamente al unisono con la ley fran-
fuista del Orden Publico del afio 1959,
ha estado casi siempre dirigido por po-
liticos desconocedores del tema y sigue
dependiendo, de forma incongruente,
dil Ministerio del Interior, en lugar de
Tranaportes como ocurre en los paises
de la CEE. Si la labor de la DGT en los
iltimos afios habia apuntado pequefios
sintomas que podian dar alguna espe-
ranza de mejora, con su ultimo y ac-
tual titular, José Luis Martin Palacin,
gsie organismo ve ahora crecer de nue-
vo las cifras de victimas mortales de
forma alarmante, al contrario de lo que
acurre en el resto de Europa, mientras
su respuesta se limita a la simple repre-
sign, en forma de multas, que van a cu-
brir parte de su presupuesto.

La creacion de la Direccion General
de Trafico el 30 de julio de 1959 coin-
cide con la nueva ley de Orden Publico
(ley 47/1959), encargandose de ambas
funciones el todopoderoso Ministerio
de Gobernacién. En mayo de 1965, la
Presidencia del Gobierno, a través de
una revista de documentacién adminis-
trativa, reflexionaba sobre esta coinci-
dencia ¥y aseguraba que no es casual es-
te hecho. Asi, afirma que «la atribu-
cion de la Policia de la Circulacién al
Ministerio de la Gobernacién no se

ha debido al azar ni a razén al-
guna (ransitoria de oportunidad, si-
no a la intencién meditada y conscien-
te del legislador, basada en el hecho de
estar implicado el concepto de la Poli-
ia de la Circulacién dentro del concep-
tov de la Policia del Orden Pablico, cu-
va custodia y salvaguardia ha corres-
pondido inalterablemente al Ministerio
de la Gobernacién».

La misma publicacién de Presidencia
sefiala que «el orden de la circulacion
£5, pues, una parcela del Orden Pibli-
co, ademds singular. Una colisién en-
tre dos vehiculos rompe, violenta, per-
iurba ¢l orden y la seguridad vial y pro-
diice los mismos efectos y resultados en
las personas y en las cosas que cual-
quier alteraciéon del orden publico pro-
vocada en la forma que enumera la ley
47/1959, de 30 julio».

.mente, la elevacién del ni-.

| era un delincuente de lo

Buena prueba de esta critica soterra-
da de la propia Administracién contra
la forma en que se plantea la vigilancia
del trafico se encuentra en el discurso
que el ministro de la Gobernacioén de

‘entonces, Camilo Alonso Vega, pro-

nunciaba en las Cortes organicas fran-
quistas con motivo de la aprobacion de
los nuevos textos legales. -

Alonso Vega comenzaba a 7000 _

Una vez todo atado v bien atado, es
designado el primer responsable de la
Jefatura Nacional de Trafico, cargo
que recae en ¢l comandante de Estado
Mayor José Luis Torroba Llorente,
que batira el récord de permanencia,
hasta octubre de 1971. Le sustituiria
Carlos Mufoz Repiso y Vaca, hasta

Con Palacin mas muertos

enero de 1976, Una vez el cambio de ré-
gimen en marcha, hasta cinco nuevos
directores generales son nombrados en

-tan solo seis afios. Y son, por este or-

den, el coronel José Ignacio San Mar-
tin, luego juzgado por su participacion
en ¢l intento de golpe de Estado del
23-F, que tan s6lo dura siete meses; Je-
siis Garcia Siso, desde
agosto de 1976 hasta sep-

preocuparse del creciente
nimero de accidentes de
circulaciédn propiciados
por «la plena incorpora- G000

cién de Espafia al concier- {fﬁg

to internacional, la inten-

sificacion del turismo vy, 5615

también, y muy especial- 5000

vel de vida de los espafio-
les, con notable aumento 4000

de los vehiculos particula-
res y de los transportes de
mercancias y viajeros».

Ademas, Alonso Vega 3000
recogia unos datos de un :
instituto aleman de inves-

tigacidn segian los:cuales

habia «un 19 por 100 de 2000} -
infractores sin antecenden-
tes penales, un 63 por 100
de infractores con antece- 1000
dentes penales y los restan-

fraccion, estableciéndose

3 i SN {8
tes no habian cometido in- §' o IR i
= |§ |

G.Siso

w

tiembre de 1978, v José
Maria Ferndndez Cuevas,
el siguiente, dura hasta oc-
tubre de 1980, Posterior-
~mente, accede Antonio
Bernabéu Gonzalez, que
serd sustituido en diciem-
bre de 1982, tras el 28-O,
por José Luis Martin Pa-
lancin.

De acuerdo con todos
los sectores consultados
por MOTORI16, los cono-
cimientos técnicos sobre el
tema de trafico - han brilla-
do por su ausencia en la
mayoria dz los titulares de
la DGT, primando, espe-
cialmente, el amiguismo
politico. Si acaso, los mis-
mos medios destacan la ac-
tuacion, bastante racional,
de Antonio Bernabéu, un
técnico de la «casa» con el .
que se consiguieron los

una relacién de causalidad 0 - . mayores avances en mate-
entre los delitos crimino- 74 75 76 77 78 79 80 81 8Z 83 &4 ria de seguridad vial.
508 y los delitos de trafico, Al mes de octubre de 1984 se contabilizan 393 muertos mds que en el mismo Esta aseveracion es fécil

porque —afiadia— €l res- periodo de 1983

peto a los principios juri-

comprobarla en la evolu-

dicos y las reglas funda-
mentales para vivir en so-
ciedad estan debilitados en
los infractores, y las faltas

Todos bajan, Espana sube

Nde muertos/ano

de trafico son algo asi co-
mo continuacion de la cri- 14.000
minalidad con otros me-
dios», 13.000

Como, segin todo lo
anterior, se¢ presuponia va
que cualquier infractor al
Codigo de la Circulacién

mdés comun, la vigilancia
de trifico pasa a depender
de una unidad especifica
de la Guardia Civil. «Al
encomendar esta misién a
la Benemérita —decia
Alonso Vega— se ha teni-
do en cuenta que sus fuer-
zas ofrecen las ventajas de
su diseminacién por todo
¢l 4mbito nacional, de su
permanencia en ruta, con
acuertalamientos a lo lar-
go de las mismas; del con-
trol de sus jefes inmedia-
tos, y de todos los del cuer-

po en la demarcacién en 1.000

que actuen, y de la homo-

RFA

FRA

14.614 o p E Sd =

geneidad de los agentes de
vigilancia.»
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NO DE MUERTOS POR 100.000 VEHICULOS EN LA OCDE _
PAISES 60

Seguridad vial:en el furgon de cola
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cion del nimero de muertos registrados
en los 1ltimos afios en accidentes de

vamente, desde 1974 a 1978 se aprecia
un aumento progresive del namero de
victimas mortales, hasta alcanzar un
maximo de 6.967 muertos al afio. A
partir de esa fecha, coincidiendo con la

de victimas comienza a ceder, situin-
dose en' 5.832 a finales de 1982, Con la
llegada de Mariin Palacin a la Direc-
-cibn General de Trafico, la tendencia
se invierte y comienza una nueva e irre-
sistible ascensién, que anahzaremos
mas adelante.

demostrado en otra ocasion MO-
TORI16 (ver nlmero 4), también se lle-
va en Trafico. Ast, cada vez que se de-
ben comparar las cifras de victimas de
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Los espaiioles tenemos mds posibilidades de morir en la carretera
La falta de asistencia sanitaria es el factor dominante

trafico (ver cuadros adjuntos). Efecti-

etapa de Antonio Bernabéu, el niimero .

La doble contabilidad, como ya ha

nuestro pais con las del exterior, el fun-
cionario de turno las multiplica por el
indice corrector 1,3, con lo que el ba-
lance total se aproxima a la realidad.
En todos los graficos elaborados por
esta revista, los datos han sido someti-
dos al famoso 1,3 para igualarlos a los

-que facilitan nuestros vecinos euro-

peos. A modo de ejemplo, baste decir
que, con este sistema Trafico no ha
contabilizado en 1983 un total de 1.400
muertos. Y si nos fijamos en los diez al-
timos afios, 14.419 victimas mortales
no han sido recogidas en las estadisti-
cas oficiales.

" Las comparaciones con otros paises
industrializados en cuanto a seguridad
vial son mas relevantes si en lugar de
valores absolutos se toman indices re-
lativos. En otro de los cuadros recogi-
dos en estas mismas paginas, elabora-

La Guardia Civil de Triflco cumple tas directricey que marca ln DG
. Por lalta de medios materinles, muliar es si pringipal aerividad

do por la Organizacién para la Coope-
racion y el Desarrollo Economico (OC-
DE), en los que se compara el nimero
de muertos por cada 100.000 vehiculos,
Espaiia figura con un indice superior a
la media europea, siendo superada por
los paises del pelotén de los de siem-
pre, es decir, Grecia, Yugoslavia v Por-
tugal. El caso de Turquia es otra cosa.
De los mas avanzados, solo Austria fi-
gura por delante de Espafia (ver cuadro
adjunto).

La ineficacia de la DGT ha llevado a
que no se conozcan aun realmente las
causas de los accidentes que todos los
dias se registran en nuestras vias. Por
norma, y sin que habitualmente em-
pleen métodos cientificos, los respon-
sables del Trafico culpan en el 90 por
100 de los casos al conductor. Ahora
bien, el propio Ministerio de Obras P1-
blicas, que seguramente no echari pie-
dras sobre su tejado, asegura que «en
el 28 por 100 de los accidentes con vic-
timas tiene alguna influencia la carre-
tera». Obviamente, las cuentas siguen
sin cuadrar.

Y buena parte de culpa en este esta-
do de cosas la tiene el organigrama de
la DGT, que prima la ascensidén a los
altos cargos de abogados y otras pro-
fesiones funcionariales sin ningin tipo
de conocimiento técnico especifico. Asi
se da el caso que en Espafia no se con-
templa la figura del ingeniero de Tra-
fico, especialidad muy comtn en el res-
to de Europa. Respecto a la actuacion
de las fuerzas de la Guardia Civil de
Trafico, la opinién generalizada apun-
ta que ellas se imitan a cumplir las di-

-rectrices emanadas desde la DGT. Es-

tas directrices son las que han favore-
cido la imagen represora que la «pare-
ja» tiene ante los conductores, al ser
vistos como meros sancionadores. Esta
actitud viene confirmada, por otra par-
te, por los més de tres millones y me-
dio de denuncias que formulan al afio,
lo que supone unos ingresos para la
DGT proximos a los seis mil millones
de pesetas.

Claro que poca cosa mas que multar
pueden hacer los agentes de tréfico an-
te la escasez de medios materiales de
que disponen, medios que, segin regla-
mento, debe facilitarles la DGT., Asi,
ante un accidente, su actuaciéon queda
limitada a gestionar la busqueda de
asistencia sanitaria, lo que no hace mas
que contribuir a perder un tiempo pre-
cioso y agravar las consecuencias de
esos accidentes. S6lo asi se entiende
que el nimero de victimas por acciden-
te esté aumentando, al contrario de lo
que ocurre en el resto de Europa.

Si la actividad reciente de la DGT y
su extrafia ubicacién en el Ministerio
del Interior han creado mas de una cri-
tica, éstas se han disparado desde que
se encuentra al frente de ese organismo
José Luis Martin Palacin. De acuerdo
con los datos de que dispone MO-
TORI16, desde su llegada a las oficinas
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de Josefa Valcarcel, la curva de victi-
mas por accidenté ha roto su tendencia
a la baja para reiniciar una preocupan-
te escalada, gue choca con la evolucion
de los paises préximos a nosotros (ver
cuadro adjunto). En efecto, en 1983,
primer afio de mandato del sefior Pala-
cin, los muertos en las carreteras ascen-
dieron a 6.066, frente a 5.832 en el ejer-
cicio anterior. Segin los mismos datos,
del 1 de enero al 4 de noviembre del
afio actval, los muertos (sin el indice
1,3) ascienden a 3.426, frente a 3.124
del mismo periodo del afio pasado v a
3.073 del afio 1982, Al mismo tiempo
se ha apreciado un ligero descenso en
el niimero de accidentes con victimas.

Es decir, menos accidentes, pero mds
muertos.

Desde que esta al frente de la DGT,
aparte de crear un cierto malestar, an-
tes inexistente, entre los funcionarios,
ha destinado grandes sumas de dinero
a dotar a sus policias de trafico de so-
fisticado material antiinfractores,
mientras tiene bloqueado el proyecto
de nuevo Cédigo de la Circulacion. Es
raro el dia en que el «Boletin Oficial
del Estado» no publica 6rdenes diver-
sas de la DGT para adquirir desde ca-
maras fotograficas, material dptico-a-
clistico y medidores de humo hasta, per

ejemplo, 48 maquinas contadoras de

Un redentor vocacional

OSE ILuis Martin Palacin, actual
director general de Tréfico, es fa-
moso por la versatilidad demostrada
para adaptarse, en cada momento, a

los vaivenes del cambio politico. Na-
| cido en 1944 en Cilleros (Céceres), en

¢l seno —como se estilaba antes— de
una familia de clase media, de peque-
fio su ilusion era —segin declaracio-

nes a la prensa— «ser maquinista de .
| tren, torero u cbispo. Pero queria ser

obxspo sin ser cura, porque estos me
c.anan muy mal» T

- Probablemente por eso, Martin Pa-

mandada me asusta un poco», el ac-

la Organizacién Revolucionaria de

Roja. De esta época, Palacin asegura

que, en materia politica, «he mante-

do Comunista de Espaiia, por el que

. algin dia a esa actividad. «He escrito
lacin se enrold en la Compafiia de Je-
sis durante siete afios, viviendo en
una residencia de los jesuitas en el =
madrilefioc Pozo del Tio Raimundo, .
| Como «las utopias —dice Palacin—
son necesarias, pero la mistica des- /.
" autobiografia por adelantado (sic),
tual director de la DGT abandona los
habitos v se enrola sucesivamente en _
. se iba a Africa a salvar negritos. Pe-
Trabajadores (ORT) v en Bandera . :
ra - guramente por su temor a Ia mistica

" nido stempre un proceso bastame cO-
herente».

Comienza a ser conocido por los
madrilefios por sus acciones como di-
rigente vecinal. Y siguiendo con esa
coherencia politica, se afilia al Parti-

se presenta a las elecciones municipa-
les por Madrid, ocupando durante
dos afios y medio el puesto de conce-
jal de Circulacién y Transportes. En
su mandato —de 1979 a 1981— orga-
niza la operacién de regulacion del
aparcamiento (ORA), comienza a
cerrar calles al trafico y municipaliza
las empresas privadas del transporte
periférico. También durante esa épo-
ca disminuye.el nimero de accidentes
en Madrid ~—se ha complicado circu-
lar por la ciudad— y aumenta el ni-
mero de muertos (en 1976, 144 muer-
tos; 1977, 155; 1978, 148; 1979 —ya
con Palacin—, 125; 1980, 155; 1981,
125; 1982 —ya no esta Palacin—, 83,
v 1983, 121 muertos).

A principios de 1982 se monta, en
el nliimo momento, en el carro de la
¢isis tdel PCE y es expulsado de él por
la puerta grande —antes de la gran
caida del Partido Comunista—, jun-
ter-a Cristina Almeida, Eduardo Man-
gadn v demds. Pasa a ocuparse, du-
rante unos meses, de la direcciéon de
la empresa municipal de transportes
de Valladolid.

Martin Palacin, cuyo bagaje técni-
co en materia de Trafico se limita a
su corto periodo en el Ayuntamiento
migidrilefio, se define ¢como una perso-
na «muy apasionada, muy enamora-
da ¢on lo que estoy haciendo. De mo-
di gue si se me critica, pues a lo me-
jor me cuesta aceptarlo, porque soy
muy cabezota». En el Ayuntami®nto
de Madrid, donde por otra parte con-
siguic una udlcera de estémago, fue-
ron famosos sus graves incidentes con
periodistas, que él circunseribe a «dos
en los tres afios que estuve, lo que no
es mucho», segiin ha declarado en al—
guna ocasion,

5in embargo, su gran ilusién en es-
ta vida es escribir, y espera dedicarse

muchas cosas gue no se han publica-
do —dice—, aungue no he tirado nin-
guno de mis apuntes. Bueno, si —rec-
tifica—, tiré una novela que escribi
cuando tenia trece afios, la tipica no-
vela del adolescente, una especie de

que trataba de un médico muy majo,
muy estupendo, muy no sé qué, que

ro me daba verguenza y lo tiré.» Se-

desmandada...
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papel de pagos del Estado 6 75 «md-
dulos de submostradores de seguri-
dad».

Estas preocupaciones propias del
puesto han originado situaciones tan
curiosas como que en el Gltimo puente
del Pilar, festividad de la Benemérita,
los servicios de Trafico se redujeran ai
minimo y, «oficialmente», 61 espaiio-
les dejaron su vida en las carreteras. Es-
te desliz en la organizacién fue com-
pensado ampliamente en el siguiente
fin de semana con un despliegue espec-
tacular de Policia a la biisqueda del fa-
ro mas o menos alineado o fundido, o
del uso o desuso del cinturén de se-
guridad. Sin embargo, en el puente de

Ruedas de prensa trinnfalistas
Todos los accidentes les parecen pocos

los Santos Inocentes fallecieron sesenta
y cinco personas en nuestras carreteras.

De momento, las autoridades com-
petentes se han volcado en la organiza-
cién de actos varios para celebrar el
XXV aniversario de la DGT. Y los mas
espectaculares, sin duda, son los rallyes
de coches antiguos, en los que partici-
pa, €l el primero, Martin Palacin, es-
coltado por un tropel de agentes de
Trafico, v filmado exhaustivamente
desde el aire, utilizando un helicéptero
de la DGT, mientras miles de conduc-
tores se desesperan en los atascos. =

| ra o un conductor que no conoz-

Ignacio Sanz Rodrigo |

Menos represion

ESTAMOS viendo la gran preocupacion
.que todos los paises europeos tienen
para aumentar, por todos los procedimien-
tos a su alcance, la seguridad en el trafico
por carretera. Y asi, en Europa, nos encon-
tramos con una sensible disminucién de los
accidentes en los ultimos afios. Sin embar-
go, hay que lamentar que en Espafia, se-
gun los datos que se conocen, la situacién
es a la inversa.

En nuestro pais, los accidentes, los muer-
tos, los heridos han registrado un aumento
en los afios 1983 y 1984, a pesar de las difi-
cultades que tenemos para obtener los datos
oficiales. Pensamos que si esos datos no tie-
nen nada que ocultar, tampoco deberia exis-
tir dificultad alguna para conse-
guirlos. Todos sabemos que las ci-
fras se pueden «preparar» para ir
hacia arriba 0 hacia abajo. No di-
£0 que se haga, pero en cualquier
caso las cifras de siniestralidad en |
Espafia estin subiendo, casé (mi-
€0 en comparacién con la CEE.

Las causas son varias, Por un
lado, la sefializacién es, induda-
blemente, mala. En otros paises
de Europa su sefializacidn per- [
mite que un ciudadano cualguie-

ca en-absoluto ¢l idioma de un pais pueda
cruzarlo précticamente sin posibilidad de
extraviarse, porque en cada lugar apropia-
do se ha estudiado la posibilidad de im-
plantar una sefial orientativa o informati-
va que le permite continuar su camino sin
ningdn movimiento extrafio que ponga en
peligro a los usuarios de ¢sa via, .

En Espafia, naturalmente, esto no existe
y, por poner un ejemplo, hoy es un autén-
tico problema cruzar ciudades como Ma-
drid o Barcelona.

Por otro lado, los automdviles son cada
dia més seguros, gracias al esfuerzo de los
fabricantes, y su incidencia en la accidenta-
lidad es cada vez menor,

y mds ensefianza
El punto culminante en este tema es, en
mi opinién, el hombre. Y, primero, hay
que distinguir entre el conductor y el pea-
tén. Este tltimo, por lo general, no estd
educado. Nunca he visto que a ningin pea-
t6n se le sancione por cruzar una via por lu-
gar indebido, poniendo en riesgo a los ve-
hiculos que por ella circulan. Este es un
problema de educacion que nace en la es-
cuela y ciertos representantes de la autori-
dad en materia de tréfico deberian preocu-
parse mucho mas en ensefiar a los jévenes
en la escuela su comportamiento ciudada-
no como peatones, porque ello les servird
después para estar educados como conduc-
tores de vehiculos.
Lo lamentable, después, s que
todo esto lleva a que no se cuida

e3¢ ser humano que esta siendo
arusado de ser el responsable del
9 por 100 de los accidentes de

noso contemplar como se esta
dtacando la estructura de las au-
1oescuelas, que no se cumplen los
convenios internacionales en

| de conducir, que tampoco se estd
* dando la importancia necesaria a
esa formacion, que es un elemento basico
para garantizar el aumento de la seguridad
en nuestras vias pablicas.

Si la formacién de conductores se lleva-

ra por el camino de la reestructuracion, co-
mo en .Qtros pafses europeos, v no con la
politica actual de los legisladores, tengo la
plena seguridad de que disminuirian los ac-
cidentes de trafico. Y el hecho de salvar una
vida, bien merece que los responsables de
la Direccién General de Trafico se dejen de
personalismos, de revanchismos y de inca-
pacidad e ignorancia sobre el tema.

Ignacie Sanz Rodrigo es presidente de In Federacién Na-
clonal de Autoescuelas.

la formacion del conductor, de

trafico, Naturalmente, resulta pe-

nuevo SKOD

ahora con nuevo frontal y spoiler,
cuenta kilémetros/dia, apoya cabezas,
faros antiniebla traseros, y muchos extras mas.

650.000 Ptas.

PRECIO TOTAL - MATRICULADO

® Financiacion hasta 36 meses

® Garantia de un afo, sin limitacidon de kilometraje
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EL ESCORT DEL 85

ORD tiene previsto para
finales de 1985 un leve

1 maqguillaje de su modelo Es-

cort, uno de cuyos prototi-
pos les ofrecemos en exclu-

siva, La principal modifica-
cién atafie al frontal, que se-
r4 mas penetrante, con un
mejor rendimiento aerodi-
namico. Asimismo, dicho

frontal se verd complemen-
tado en sw parte inferior por
un parachoques tipo escu-
do, realizado en materia sin-
tética, que sustituird a las
defensas metdlicas actual-
mente empleadas y no muy
efectivas. En la parte poste-

rior, el parachoques sera
igualmente de este tipo.

Sin embargo, segiin fuen-
tes solventes, una nueva fa-
milia de Ford Escort podria
aparecer en el Salén de
Francfort de 1987, a finales
de afio.

L Saléon de Tu-
1in que se inau-
gura esta semana
promete ser rico en
novedades. Una de
ellas, tal vez la mas
importante, seria el
Pininfarina-Honda
Study, que hoy les
ofrecemos en exclu-
siva. .

El nuevo diseiio
de Pininfarina es de lo mas
futurista realizado hasta
ahora por los carroceros ita-
lianos, y bajo sus extraordi-
narias lineas esconde un mo-
tor de excepcién: el Honda
V-6 turboalimentado, que
utilizan los Williams en For-
mula 1.

Por otra parte, se ha es-
peculado con la posibilidad
de que en Turin fuera pre-
sentado el disefio del futuro
Ferrari Pinin previsto para
entrar en produccién
en 1986.

Sin embargo, parece que
Pininfarina retrasari varios
meses este evento.

g gre

L)

PININFARINA
SUPERSTAR
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NUEVO R-18 GTX:

162 CABALLOS POR 1.372.275 PTAS.

A gama del Renault 18 se
acaba de completar con

la aparicién de la versién
GTX, con la que el fabri-
cante vallisoletano se ade-
lanta a sus competidores,
que preparan modelos para
atacar a los coches de im-
portacién en la categoria de
las berlinas medias con 100
0 mas caballos de potencia.
Exteriormente tiene prac-
ticamente la misma aparien-
cia que el Turbo, con s6lo la
parrilla frontal como dife-
rencia, que al menos de mo-
mento no se va a extender al
resto de la gama, Lo demas
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—llantas, alerén trasero,
decoracién lateral, etcéte-
ra— €§ exactamente igual.
El interior tiene una presen-

tacién personalizada, con

una nueva tapiceria y guar-

. necido de puertas en espiga,
" muy elegante y agradable.

Los asientos, en su for-
ma, son iguales a los de los
restantes modelos de la ga-
ma, muy confortables y que
sujetan muy bien, pero un
poco blandos.

"~ El salpicadero es también
comin para toda la gama, y
con el GTX no sé¢ ha hecho
ninguna excepcién. La ins-

e - - = '

trumentacién es la misma
que la del GTS, con cuen-
tarrevoluciones, terméme-
tro de agua y medidor de ni-
vel de aceite.

El equipamiento es igual
de completo que en el GTS,
con elevalunas, eléctrico,
cerraduras centralizadas, et-
cétera. La diferencia reside
fundamentalmente en las
llantas de aleacién, el alerén
trasero y las diferencias de
calidades de tapicerias y
“guarnecidos,

Pero lo méas importante
de la nueva version, en don-
de esta de verdad la novedad

es en el moior 2 litros. Este
motor es el mismo que lle-
van los Fuego, Maira Espa-
ce v R-25, aunque con dife-
rentes diagramas de distri-
bucién y carburadores. La
versién escogida para el 18
GTX es 1a que menos rinde.
Desarrolla 102 caballos con-
tra 110 en el Espace y en el
Fuego, y 103 en el R-25. La
razén esta en que el fabri-
cante ha buscado el minimo
consumo, lo que siempre se
hace a costa de la potencia
mAaxima. Por otra parte, el
R-18 es un coche lo suficien-
te ligero de peso como para

que pueda prescindir de al-
‘gunos caballos sin que eso
representa una merma exce-
siva en las prestaciones. El
fabricante anuncia una velo-
cidad méxima de 185 kild-
metros por hora, lo que su-
pone una ganancia de 20 ki~
l6metros por hora en punta
con respecto al GTS, gue
tiene 83 caballos de poten-
cia. Por otro lado, se
aproxima mucho a las cifras
del Turbo, que es superior
en aceleraciones, pese a que
el GTX tampoco estd mal en
este terreno. La caja de
cambios es de cinco mar-
chas, con unos desarrollos
de marcha no excesivamen-

| te largos que, por tanto, no

restan brillantez al motor en
sus recuperaciones.

La direccidon del GTX es,
como en el Turbo, asistida,
lo que permite que ademas
de suave en todo momento,
sea mucho mas directa y ra-
pida que en el 18 GTS, me-

| jorando, por tanto, la ma-

nejabilidad del coche.
- "\:--. - -

En lo que a frenos se re-
tiere, el GTX mantiene el
sistema mixto de discos y,
tambores, pero los discos’
delanteros son los ventila-
dos del Turbo, La suspen-
sion ha sido ligeramente ba-
jada y endurecida.

El 18 GTX se ofrece en las
dos carrocerias, berlina y fa-
miliar. El precio de la berli-
na es de 1.040.000 pesetas
franco-fabrica, que se con-
vierte en 1.372.275 pesetas
en la calle. El familiar, que
de fabrica cuesta 1.095.000
pesetas, en la calle se pone
en 1.443.497 pesetas. Hay
dos opciones sobre este mo-
delo, el aire acondicionado,
que cuesta 78.000 pesetas
sin impuesto, y la pintura
metalizada, que cuesta
14,500 pesetas.
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EL FAMILIAR

DE PASADO
MANANA

EMOS intentado crear

la imagen de una berli-

na lujosa y deportiva, pero
con las caracteristicas fun-
cionales de un familiar. No
hay planes por el momento
para producir en serie un co-
che como éste, pero no des-
cartamos que muchos de sus
conceptos sean utilizados
por los Ford del futuro»,
Estas son las declaraciones
del director de Ghia Design,
Filippo Sapino, cuya firma
de disefio automovilistico
darid a conocer proxima-
mente ¥ en casa —esto es, en
¢l Salén de Turin la préxi-

Con este prototipo
Ghia pretende

- demostrar entre ofras
€0sas que con

las berlinas mas aerodinami-
cas del momento y el con-
cepto mds clasico de coche
familiar, en el que cada de-
talle ha sido cuidadosamen-
te estudiado en el conjunto.

El TSX-4 incorpora un
motor delantero transversal
Ford de 2,3 litros de cilin-
drada con el .que puede ro-
dar a méas de 200 kildmetros
por hora, si creemos ciega-
mente la promesa del carro-
cero italiano.

De momento, su coefi-
ciente de penetracién aero-
dinamica es de 0,30. Para
ello ha dibujado formas

s i

Hasta un ordenador personal
incluye el equipo del Ford Ghia
Vignale TSX-4, cuyo interiof
estd lujosamente presentado.

calibrada para perder el mi-
nimo de rendimiento, mien-
tras que los montantes y re-
mates de las superficies
-acristaladas estdn confeccio-
nados sin resaltes, para dis-
minuir el grado de turbu-
lencia, '

Las buenas prestaciones
vienen canalizadas a través
de una traccion especial: co-
mo en otros coches de dise-
fio reciente, comerciales o
no, e incluso dedicados a la
competicién pura, en e}
Ghia Vignale TSX-4 se re-
curre a una traccion 4 x 4
~—cuatro ruedas moirices—,
que ha sido desarrollada por
Ford y probada con éxito.

Uno de los aspectos mas
lamativos del modelo es su
interior. Su mejor baza es la
del espacio disponible, va
que existen cinco coOmodas
plazas, sin restricciones im-
portantes; detrds de ellas,
un comportamiento para
equipajes que para si quisie-
ra alguna furgoneta. )

Como ‘en todo coche es-
pectdculo (en los salones
prefieren exponerlos como
coches concepto), el Ghia
Vignale TSX-4 presenta un
interior de formas armonio-

sas v talante futurista. Todo
va tapizado en cuero y ¢l as-
pecto es muy lujoso. Para
redondear esa impresién, la

materiales muy
ligeros y una buena
aerodindmica se

s

Py

logran altas
prestaciones sin
necesidad de
potencias elevadas,

.13 semana— su nueva crea-
cién, el Ghia Vignale
TSX-4. .

Las siglas corresponden a
Touring Sport Extra-4
Wheel Drive, algo asi como
un coche de turismo depor-
tivo con cuatro ruedas mo-
trices. Es un hibrido entre
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muy re-
dondeadas, con

perfiles pulcros, que facili-
tan la penetracion de la
carroceria en el aire, La to-
ma de aire frontal para re-
frigeracion del motor esta

1 '.f

electronica se encuentra en
todas partes: asientos, ven-
tanillas, arranque por clave
secreta, limpiaparabrisas
autométicos y hasta un or-
denador personal, cuyo te-
clado es la tapa de la guan-
tera. Tales secretos se escon-
den tras una espectacular
cascara de plastico, guarda-
dos por la llave invisible de
un emisor codificado.
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gestacion se ha producido en

tierras germénicas; Ford Fies-
ta, Opel Corsa y Volkswagen Polo tie-
nen un distintivo comun: la sangre his-
pano-alemana que corre per sus me-
cénicas,

Estos tres rivales luchan por un mis-
mo sector del mercado y para ganar tal
desafio ofrecen: capacidad interior su-
ficiente para cuatro personas, motor
de mil trescientos centimetros cibicos

ODOS han nacido dentro de
nuestras fronteras, pero su

y precio comprendido entre las ocho-
cientas treinta y las novecientas veinte
mil pesetas. _

Los tres rivales, pese a estar disefia-
dos de acuerdo a un mismo concepto
de automdviles utilitarios, son, sin em-
bargo, muy diferentes entre si. El Po-
lo utiliza, sobre todo, las bazas de la
sencillez y de la economia —no sélo de
precio, sino también de consumo— pa-
ra imponerse al final como el modelo
mas ciudadano; el Fiesta ataca con sus
virtudes clésicas: calidad de acabado

excepcional, buencs frenos, buena ca-
ja de cambic y en €l caso de la version
1.3 S un dato suplementario, equipa-
miento muy cempleto; el Corsa juega,
por su parte, las cartas del lujo y la co-
modidad, realzadas por una mecénica
que permite prestaciones excelentes y
consumos minimos.

Los tres bebés alemanes criados con
esmerc en Almusafes (Ford), Figuerue-
las (Opel) y Landaben (Volkswagen,

‘Seat) se dmgen en definitiva, a tres ti-




ALEX PUYOL

- Precio en lu calle:
861,245 ptas.

Fecha de presentacmn Septlembre de
1984, . .
Fabricante: Ford Espana S A =ga 248
Garantia: 1 afio, sin limite de kllémetro :
Nimero de talleres. 400, o
Plazo de entrega: Inmediato. -

e

- YIRTUDES IIEFE'C'WS g
. ® Caja de cam— ® E]e trasero.

] bio. . *

8 o e . Consumu

. Dxrecc:én

o V1hrac1ones
'y Acabado ¥ . del motor a al- .
equlpamlento to régimen. -

INTERYIRES:
LA LUCHA POR
EL ESPACIO

La presentacién interior es un buen
punto de arranque para destacar las di-
ferencias entre Ford Fiesta, Opel Cor-
sa y Volkswagen Polo, los tres compe-
tidores de esta prueba; mientras que
Ford y Opel han puesto en sus coches
una nota de color junto con una buena
dosis de elementos de confort, los dise-
fiadores de Volkswagen han optado por
las tonalidades negras y la sobriedad
mas absoluta.
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FORD FIESTA 1.3 § ]

MOTOR Disposicion: Delantero trans-
veérsal., Nimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.296 c.c. (81x62,9
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucion: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
cién: Carburador monocuerpo. Com-
presion: 9,5 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 96 octanos. Capacidad del
deposito: 34 litros, Potencia mdixima:
69 CV a 6.000 rpm. Par méximo: 10,2
mkeg. a 4.000 rpm.

TRANSMIESION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm. en cada marcha: 1.2, 7,3 km/h.;
2.2, 12,8 km/h.; 3.2, 19,3 km/h.; 4.',
27,6 km/h.; 5.2, 34,7 km/h. Embra-
gue: Mando mecémco

DIRECCION Tipe: De cremallera
Vueltas de volante entre topes: 3,22,
Dismetro de giro: 9,8 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
bores detrés, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Ruedas inde-
pendientes delante y eje rigido detras.

RUEDAS Llantas: De chapa, de 5 X 13
pulgadas. Neumdticos: 165/65 SR 13,

‘PESO En orden de marcha: 800 kgs.

El resultado es claro: los interiores
del Fiesta v el Corsa atraen a sus pasa-
jeros, mientras que el interior del Po-
lo, que es muy sobrio, parece, a prime-

g,

Precio en la cafle:
839.489 ptas.

- Fecha de presentscién. Jullo de 1983
- Fabricante: Scat, 5. A. :
 Garantig: 1 afio, sin lll'l'llte de kllémetros
Namero de talleres: 1.000.

* Plazo de entrega: De 10 a 15 dlas

VIRTUDES DEFECTOS
& Prestaciones. @ Equipamiento
@ Consumo de ga- pabre.
solina normal. @ Climatizacién
e Comportamien- insuficiente.
to. & VYolante grande.
[

ra vista, una gruta abandonada.

En el aspecto acabado ne hay queja;
los tres coches son un ejemplo de cali-
dad, y es imposible encontrar elemen-
tos p]ésticos medio sueltos o malos re-
mates en la tapiceria; el Fiesta es, sin
duda, el mejor en este capitulo, pero el
Polo y el Corsa quedan a muy poca
distancia.

La capacidad interior de los tres ri-
vales es muy similar: Ford, Opel y
Volkswagen albergan a cuatro personas
sin problemas, pero no sucede lo mis-
mo cuando se trata de llevar a cinco
adultos. El Polo es el que ofrece ma-
-yor anchura en las plazas delanteras,
seguido por el Corsa y el Fiesta. En las
plazas traseras, el mejor resultado lo da

VYW POLO (L

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Nfimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.272 c.c. (75x72
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
cién: Carburador monocuerpo. Com-
presiom: 9,5 a2 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 90 octanos, Capacidad del
depdsito; 36 litros. Potencia midxima:
55 CV a 5.400 rpm. Par mdximo: 9,8
mkg. a 3.300 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual de 4 marchas. Velocidad a 1.000
rpm. en cada marcha: 1.2, 7,4 km/h.;

.2, 13,1 km/h.; 3., 20,4 km/h.; 4.*,
2_8,7 km/h. Embrague: Mando mecé-
nico.

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 3,5.
Didmetro de giro: 10,1 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
bores detrés, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Ruedas inde-
pendientes delante y semiindependien-
tes detrds.

RUEDAS Llantas: De chapa, de 4,5 x 13
pulgadas. Neumsdticos: 145 SR 13.

PESO En orden de marcha: 700 kg.

¢l Corsa, que saca muy buen partido de
la forma abombada de su carroceria;
detras queda el Fiesta, y en el (ltimo lu-
gar, el Polo, que tiene los asientos mas

Precio en la calle:
923.146 plas.

Fechka de presentacién: Octubre de 1983,
Fabricante: General Motors Espafia, S. A.
Garantia: Un afio, sin limite de kilémetros.
Nimero de talteres; 220,

Plazo de entrega: Inmediato.

(= .
[ I

VIRTUDES

# Prestaciones.

DEFECTOS

& Frenos.

© Consumo. ® Direccién lenta.

e Amplitud inte- @ Comportamien-
rior. to.

1

estrechos de los tres competidores.

Los pasajeros sentados en las plazas
posteriores det Fiesta son los que gozan
de mayor cantidad de espacio libre pa-
ra sus piernas; en este aspecto, la dife-
rencia a favor del Fiesta con respecto
al Corsa y al Polo es pequeiia, pero se
comprueba con facilidad.

Los pasajeros mas altos no tendran
nunca problemas con su cabeza y el te-
cho; los tres coches demuestran su ori-
gen aleman y la preocupacion de sus di-
sefladores por las personas de mayor
talla. El mejor es el Polo, que deja de-
trds al coche de Ford y al coche de
Opel.,

La accesibilidad a las plazas delante-
ras es buena en los tres rivales, y tan s6-

OPEL CORSA 1.3 S

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Niimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.297 c.c. (75 x 73,4
mm.), Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucidén: .Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
clén: Carburador monocuerpo. Com-
presién: 9,2 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 96 octanos. Capacidad del
depésito: 42 litros. Potencin mdxima:
70 CV a 5.600 rpm. Par méximo: 10,3
mkg. a 3.800 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1.008
rpm. en cada marcha: 1.%, 7,4 km/h.;
2.2, 13,4 km/h.; 3.*, 20,3 km/h.; 4.7,
29,6 km/h.; 5.%, 37,1 km/h. Embra-
gue: Mando mecdnico.

DIRECCION Tipo: De cremallera.
"Vueltas de volante entre topes: 3,9,
Didmetro de giro: 9,35 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
bores detris, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Ruedas inde-
pendientes delante ¥ semiindependien-
tes detras.

RUEDAS Llantas: De chapa, de |
4.5 x 13 pulgadas Neumsdticos: 155
SR 13.

PESO En orden de marcha: 750 kg.

lo se aprecian diferencias entre ellos a
la hora de entrar o salir de las plazas
posteriores, El Corsa y el Polo son los
mejores en este capitulo. Los tres mo-
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Los asientos del Corsa (derecha) ofrecen el mejor compromiso, pero son cortos de base
Los del Fiesta carecen de apoyo lateral (izquierda). En el Polo, los respaldos dejan parte de la espalda sin apoyo

delos ganarian mucho en accesibilidad
si incorporasen butacas con movimien-
to del respaldo asociado al desplaza-
miento de la base.

El Corsa es algo mejor que sus riva-
les enr €l tema de los asientos. Las bu-
tacas delanteras del Corsa tienen una
forma mas anatdomica que las butacas
empleadas en el Fiesta vy en el Polo, pe-
ro en los tres casos deben hacerse criti-
cas; en el Opel, la base de los asientos
es corta y deja parte de las picrnas al
aire; en el Ford hay poca sujecion late-
ral, v en el Volkswagen, cuyo respaldo
esté demasiado curvado hacia atrés,
deja la parte superior de la espalda sin
protecciébn.

Los asientos traseros de estos tres
modelos no son cémodos; los proble-
mas en el Corsa y en €l Polo llegan por
culpa de la base del asiento, que es muy
coria; en el Fiesta, el inconveniente ra-
dica en el respaldo, que es bastante
duro.

Para el usuario espaifiol de talla me-
dia, para las personas cuya estatura os-
cila entre 1,65 y 1,75 metros, la mejor
postura de conduccién es la ofrecida
por el Corsa; el Fiesta se sitila a conti-

nuacion, y, por ultimo, et Polo, con un
volante demasiado alto ¥y un pedal de
acelerador de tamafio minimo.

Los cuadros de mandos del Corsa y
el Fiesta son muy completos, mientras
que el del Polo es de una pobreza ma-
nifiesta. Los tres se consultan sin pro-

‘blemas gracias al buen tamafio de los

relojes.

Los sistemas de climatizacién del
Fiesta y el Corsa son més efectivos que
¢l utitizado por el Polo. En esta época
de frios invernales sorprende la rapidez
demostrada por el coche de Ford a la
hora de ambientar su interior.

La capacidad de los maleteros es
practicamente la misma en estos tres
modelos. Hay una ligera ventaja a fa-
vor del Corsa, gracias a su vano, mas
amplio que el del Fiesta y el del Polo.
El Corsa cuenta con la ventaia suple-
mentaria de tener el respaldo de los
asientos traseros abatibles en dos par-
tes independientes.

FowBtn hiio

AL VOLANTE:
EL CONSUMO ES JUEZ

El comportamiento es uno de los ca-
pitulos en donde se encuentran las ma-
yores diferencias entre los tres rivales
de esta prueba, Todos se conducen sin
problemas, siempre y cuando no se su-
peren los limites habituales en un uso
familiar, pero, en cuanto se quiere ile-
gar mas, lejos las cosas cambian. En ta-
les circunstancias, el Polo es el coche
que mds convence a la persona sentada
frente.al volante.

El Polo se adapta bien a todo tipo de.

carreteras, incluidas aquellas llenas de
baches y curvas que tanto abundan por
las zonas de montafia; en esas condi-
ciones exiremas, el coche de Volkswa-
gen se mueve con soltura y no muestra
ninguna mania especial, excepto la cla-
sica tendencia a irse algo de morro al
entrar rapido en las curvas mas cerra-
das. El Corsa es también un coche 4gil
pero menos agradable de conducir por
culpa de la suspensidn, poco amante de
las irregularidades del suelo; los extra-

fios e inesperados botes del Corsa, f4-
cilmente detectables en curvas rdpidas
SONDRIDAD s o ==
Flesta Corsa Polo

i CIUDAD Litros/100 km.
Polo en ciudad, A252km. .| 1,0 | 89 | 94
Corsa en carrefera CARRETERA

A 90 km/h. de
p CIUCEID ....... 6,2 5,6 6,7 El Po"' a |Illllﬂ0
Fom | Qoeli| ¥ En conduccién
3 rapida ......... 9.6 10,6 11,5
Al ralenti (dB) 512 561 | 517 AUTOPISTA DISTAN((Z:: n]l)e]itirfsl)lENADO
...... 3 y )

A6 Imi/M, (AH) [ 6T R 1] G0 ] G4 LN A e i e ,
%8 EnlR () ...\ TL4, | 68,4 | 68,8 A fondo e 10'2 7’3 9’6 ¥ord Opel yW
A 120 km/h. (dB) .175,1 | 71,2 | 73,5 AUTONﬁﬁiX 5 ’ b Fiesta Corsa Polo
A 140 km/h. (dB) .| 76,3 | 73,7 | 76,4 s
Atgpe’ L L 81,5 | 793 | 79,6 Clrrma o : A 60 km/h. ..| 13,5 18,5 12,1

(Mediciones realizadas en las plazas de- ponderado ...| 9,3 7.6 8,4 A 100 km/h. .| 36,5 48,3 33,8
lanteras, con las ventanillas cerradas. Va- Recorrido (kilo- A 120 km/h. .| 56,1 | 70,0 { 33,0
lores en decibelios). Metros) .eeeees 320 500 380
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Fiesta y
Corsa, bion —r
218 |2
ALRE
El= .
A E
Cuentarrevoluciones ........| SI | SI {NO
Cuentakilémetros parcial ..| 81 | SI | SI
Termometro agua .eceniane SI | SI { SI
Mandmetro presion aceite | NO | NO | NO
Voltimetro/amperimetro ..| NO|NO {NO
Reloj vvvrinniidiniininiinianian SI | SI | SI

Testigo reserva carburante | NO | NO | NO

Testigo freno de mano ..... SI | SI | SI
Testigo estarter ........ SI | SI | —
Testigo desgaste pastﬂlas de

frenolr ¥ 0 Sl NN, ... SI | SI |[NO
Parabrisas laminado ........ SI | SI |NO
Faros halégenos ............. SI | SI| SI
Piloto antiniebla ............. 81 | NO | NO
Limpia-lavaluneta trasero .| 8I | SI | 81
Luneta térmica ............... SI | SI| SI
Retrovisor regulable desde

el INterior ......coeevevinrens NO| SI [ NO
Apoyacabezas (delante-

TOS/LTASEIOS) tuvreciocianens S/N|S/N|S/N
Espejo de cortesia ......euins SI|SI| SI
Elevalunas eléctricos (de-

lanteros/traseros) ........ NO NO/ INO/

Cerraduras centralizadas ..| NO| NO| NO
Respalde posterior divisible| NO| SI | NO
Luz orientable (lector de

IMADPAS) «0veeverseraerarnarens NG| NO | NO
Tapén de gasolina con llave| SI | SI | ST

tomadas a buen ritmeo, incitan a levan-
tar el pie del acelerador. El coche de
Ford va sobre railes cuando el suelo es-
ta perfecto, pero si hay ondulaciones
exige mucha atencién, ya que la parte

“ trasera rebota a su aire y todo el coche

se transforma en un poirillo salvaje.

En el capitulo de direccién hay un
triple empate en lo que se refiere a sua-
vidad de manejo. La tnica diferencia
radica en el nimero de vueltas necesa-

‘1io para llevar las ruedas de un extre-

mo a otro, El Fiesta en su version
1,3 S es el mejor de ios modelos enfren-
tados. El coche de Ford necesita tan s6-
lo 3,2 vueltas de volante para girar de
tope a tope, rapidez que se agradece a
la hora de aparcar v en carretera de
montaiia;” detras del Fiesta se sitfia el
Polo y, por tltimo, el Corsa, con una
direccién demasiado lenta. .
Los sistemas de frenos del Fiesta y

del Polo son mas eficaces que el siste-

ma del Corsa, siempre criticable por
culpa del extrafio tacto de su pedal: es-
ponjoso al principio del recorrido y du-
ro al final. La Gnica objecion posible a
los coches de Ford y de Volkswagen se
descubre en el momento de hacer una
frenada violenta, los dos modelos tien-
den a clavar el morro al tiempo que
descargan la parte trasera: este movi-
miento extrafio puede producir un bai-
le poco agradable en caso de rodar por
mal piso.

El cugdro de mandos del Fiesia ¢s un modelo de racionalidad

Los ditos s consultan sin problemas vy hay gran cantdad de elementos de informacdn

] cundro del Pole e muy pobre

En esto, el coche de Volkswagen no ayuda mucho al conductor

Los diseiadores de Opel han hecho ur cuadro claro y compieto
En el Corsa no hay ningfin problema a la hora de consultar los datos de la mecémca

El Corsa es el mejor de los tres riva-
les en un capitulo tan relevante como
el del consumo; el coche de Opel gasta
siempre menos que los modelos de
Volkswagen o Ford en cindad, carrete-
ra o autopista. El Polo también logra
resultados muy interesantes con la par-
ticularidad de usar gasolina normal
—90 octanos—, lo que se traduce en
una economia suptementaria por ¢l me-
nor precio de este carburante. El Fies-
ta queda en el tltimo lugar de esta cla-

sificacion por su elevado consumo en
ciudad, terreno donde el Fiesta gasta
casi dos litros mas que sus enemigos;
un veinte por ciento mas de gasolina
tiene una influencia negativa a la hora
de hacer el consumo medio ponderado.

El caracter econdmico del motor
Opel tiene su respaldo en una transmi-
sion en cuyo disefio ha primado ante
todo el ahorro, aungue sea a costa, eso
si, de una cierta lentitud en las recupe-
raciones. No se han sacrificado, sin em-
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FERRARI FAVRE GTO

RENACE
LA LEYENDA

El empeno irrefrenable de un hombre, el abogado suizo
Willian Favre, acaba de revolucionar ese coto cerrado gue
¢4 la secta Ferrari, Gracias al emipuje de este visionario
estan ya en ¢l mundo 24 nuevos Ferrari, que van a luchar
de igual a igual con los GTO de hace dos decadas.
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MECANICA
T w |

Para empezar, el motor del 944 es un
motor de origen Porsche, cuyo bautis-
mo tuvo lugar en las 24 Horas de Le
Mans. Evidentemente estando en carre-
ra sus hermanos mayores, los 936, no
podia aspirar a la victoria en razén de

st potencia limitada, pero Walter

Réhrl y Jurgen Barth que lo conduje-
ron fueron de lejos los pilotos que me-
nos tiempo estuvieron detenidos en su
box durante la carrera de 1981. Sélo
entraron para repostar, y eso la mitad
de veces que cualquier otro coche, Gra-
cias a ello consiguieron clasificarse al
final entre los diez primeros.

Este motor de cuatro cilindros y 2,5
litros de cilindradas da 160 caballos,
potencia no exagerada pero si suficien-
te para poder tener unas prestaciones
de primer orden, superando con facili-
dad los 200 kilémetros por hora. Se
queda muy cerca de la velocidad que te-
nia el ya desaparecido Porsche 924 Tur-

COLORES

AMIARILLD BASADENA

ROJO GUARDIA

b ATUL COSENHAGLIE BLANCO ALPINO

28/ [Motor 16

bo, més rapido en punta, pero muy di-
ficil de conducir en carreteras de cur-
vas en razon de.la poca progresividad
de su motor. Este motor, en cambio,
es un prodigio de suavidad. Se recupe-
ra en marchas largas de velocidades
realmente bajas sin la mas minima pro-
testa. Se puede decir que se comporta
como si fuera un motor eléctrico.
Ademads, el esquema de transrhisién
que se ha escogido es coherente con el
que debe tener un coche deportivo, No
hay grandes saltos entre ninguna de las
marchas, lo que hace que al pasar a la
superior el coche se quede muerto. E
incluso la quinta, sin ser corta, no tie-
ne el desarrollo exagerado en el que
suelen incurrir los fabricantes alemanes
(e incluso Porsche en el 924). Se trata
de una marcha, en la que el coche res-
ponde con brillantez y alcanza su velo-
cidad méxima a un régimen de motor
superior al de la potencia méaxima. No
es, por tanto, una marcha con la que
rodar en autopista, una vez el coche
lanzado, consumiendo poco. Aungue
lo cierto es que el coche consume muy
Poco en relacion a sus prestaciones y su
potencia, Gracias a lo ajustado del re-
glaje de la inyeccién de combustible,
las cifras que hemos obtenido se corres-
ponden a las que serian normales en
una berlina, sin pretensiones deporti-
vas, de unos dos litros de cilindrada.
Volviendo a la transmisién, si bien el
escalonamiento de las marchas es
correcto, se puede criticar el manejo de
la caja de cambio, que tiene el defecto
tipico de todas las cajas de cambio di-
sefiadas por Porsche: la dificultad de
engranar la primera a coche parado,
gue hace necesario el pasar primero por
la segunda, v la lentitud del sincroniza-

Sobrie
Cuentarrevoluciones ........cccoevivennnns SI
Crentakilometros parcial ......ceveerrnne SI
TermOmetro agua ...co.ccvarsiesenssiraens SI
Manémetro presién aceite . SI
Voltimetro/Amperimeiro . .. NO
REIO] vevvrrerrirmarerarnrrerensrreiananssrnsans S1
-| Testigo reserva carburante .............. SI
Testigo freno de mano .......ccocvvveerens SI |
Testigo estarter .......cciveevcsiricsrarnnn -
Testigo desgaste pastillas de freno ... SI
Parabrizas 1aminado ........cocrrnvvecenns SI
Faros halégenos .... Si
Piloto antiniebla .............. vee . SI
Limpia-lavaluneta trasero ) |
Luneta térmica ............. SI
Retrovisor regulable desde SI

do, que hace que si se qatribia deprisa,
se olgan algunos chasquidos.

COMPORTAMIENTO
e

El Porsche 944 se comporta casi co-
mo un coche de circuitos. Firme de sus-
pensién y con una muy equilibrada dis-
tribucion de pesos —hay que recordar
que la caja de cambio y el diferencial

Apoyacabezas (delenteros/traseros) .. SI/NO
Espejo de cortesia .......ccivieennininieans NO
Elevalunas eléctricos (delanteros/tra-

BELOB) .evevresinrnacerirsevosstessararanaens SI/-
Cerraduras centralizadas ...... wee  NO
Respaldo posterior divisible NO
Luz orientable (lector de mapas) ...... NO

Tapodn de gasolina con llave ............ SI

El cuadro de mandos
del Porsche 944 deja
bien a las claras que
se trata de un coche
" deportive. La
excesiva proximidad
del volante a la base
el asiento es uno de
los problemas mis
destacables en este
coche. Los asientos
sor muy comodos y
envolventes, ideales
== para una conduccién
rdpida.

van sobre el eje trasero, que es el mo-
triz, para desplazar peso hacia atrias—
el coche va como sobre railes. Sea en
curvas ripidas como cerradas, es difi-
cil hacerie derivar de alguno de sus gjes.

Y, si se consigue, es facil que sea el eje

delantero, en alguna curva muy cerra-
da, que es empujado hacia fuera de la
curva por la excelente capacidad mo-
triz que tiene el eje trasero.

El Porsche 944 requiere, por tanto,
una conduccién fina; las brusquedades
las digiere mal., A altas velocidades,
mantiene la trayectoria marcada sin la
mas minima desviacién, siendo, ade-
mas, escasamente sensible al viento la-
teral. :

La 1nica critica que se le puede po-
ner en lo que a comportamiento y con-
duccion se refiere, reside en la direc-
cién, excesivamente lenta para un co-
che deportivo, si bien entendemos que
esta excesiva desmultiplicacién da segu-
ridad cuando se rueda en autopista a
mas de 200 kilémetros por hora. En
cambio, cuando se entra en carreteras
de montafia, ¢ incluso en ciudad, a la
hora de girar en una esquina hay que
manotear excesivamente sobre un vo-
lante cuya forma y posicién son igual-

.mente criticables.

En cambio, los frenos son perfectos,

tanto por su eficacia como por su re-
sistencia al esfuerzo continuado. Se
puede abusar de ellos en la bajada de
un puerto de montafia con la seguridad
de que al llegar abajo van a responder
de la mismma forma que al iniciar el
descenso.

Desde el punto de vista del confort
de marcha hay que decir que el Pors-
che 944 es lo justo de ruidose. La sus-
pensién, como deciamos, es dura, pero

soportable. Por tanto, el mayor defec-
to del confort de marcha hay que bus-
carlo en la falta de entrada de aire, de-
fecto tipico de los coches muy aerodi-
namicos, que obliga a tener que ilevar
el ventilador funcionando casi cons-
tantemente, _

La visibilidad es suficiente sin mas
hacia delante y mediocre hacia atras.
En cambio, el alumbrado de los dos fa-
ros retractiles es bueno tanto en cruce
como en larga. De dia, las rafagas las
dan los dos pequefios faros de largo al-
cance del morro, evitando que los fa-
ros retractiles tengan que abrirse, como
en los primeros 924, lo que hacia muy
lento el proceso.

Veloz
mechero
1/100 Kms.
CIUDAD
A 27,2 km/h. de media .......... 13,7
CARRETERA
A 90 km/h, de crucero ........... 7.1
En ¢onduccidn rdpida ............ 11,8
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero ......... 8,3
En conduccién rapida ............ 11,6
AUTONOMIA :
Consumo medic ponderado .... 11,2
Recorrido (km.) ...c.uueu.... oooonoond 540

MOTOR Dispesicién: Delantero longitudinal.
Nimero de cilindros: 4, en linea. Cilindra-
da: 2.479 c.c. (100x78,9 mm.). Ciglieiial;
Diw 5 apoyos. Distribucidn: Arbol de levas en
cubeza, accionado por correa dentada. Ali-
mentacién: Inyeccion electrénica. Compre-
sién: 10,6 a 1. Tipo de carburante: Gasolina
de 96 octanos. Capacidad del depdsito: 66 li-
iros. Potencia msixima: 163 CV. & 5.800
rpm. Par méximo: 20,9 mkg. 2 3.000 rpm.

THRANSMISION Traccion: A las ruedas tra-
seras. Caja de camble; Manual de 5 mar-
chas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada mar-
cha: 1.%, 8,5 km/h; 2%, 14,4 km/h; 3.9, 21
kmsh; 4.7, 28,7 km/h; 5.%, 37 km/h. Em-
bregue: Mando hidrédulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas
de volante entre topes: 3,75. Dismetro de gi-
ro; 10,3 metros.

FRENOS sistema: Discos ventilados a Jas cua-
iro ruedas, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las
cumtro ruedas.

RUEDAS Liantas: De aleacién, de 7x 15 pul-
gadas, Neumdticos: 185/70 VR 15.

PES( En orden de marchs: 1.180 kgs.

CARROCERIA
F e manEs SaR

La linea de la carroceria es la del
Porsche 924, probado por MOTOR16
hace pocas semanas con algunos reto-
ques. El mas evidente es el abomba-
miento de los pasos de rueda para per-
mitir ¢l montaje de llantas mas anchas
en ejes igualmente ampliados. Esta mo-
dificacién le da un aspecto mas agresi-
vo, mas de competicién.

Por lo demads, en el exterior, desde
que el 924 lleva el pequefio alerdn tra-
sero de goma, son exactamente iguales.

Esta igualdad es todavia més eviden-
te en el interior en que practicamente .
no hay diferencias ni en la presenta-
cidn, ni en el equipamiento.

Como es habitual en la marca, con
la Winica excepcién del modelo 928, la
presentacién es bastante funcional. No
se puede decir que sea mala o que el ni-
vel de equipamiento sea bajo, pero no
hay la més minima concesién al lujo y
la vistosidad.

La posicidén del conductor es soélo
buena a medias. Se va sentando muy
bajito, lo que limita un tanto la visién.
Y, ademas, no queda mas remedio que
ir bastante recostado para poder llegar
correctamente a los pedales sin tener
que ir casi comiéndose el volante. Nos
imaginamos que un germano de més de
un metro ochenta de estatura, de lar-
gas piernas, no estard en absoluto de
acuerdo con nuestro juicio sobre la po-
sicién de conduccién, pero pensamos
que para la talla media de los espafio-
les la posicién no e¢s buena. Y lo peor
es aue no hay posibilidad de regu-
lacion,
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PRESTALIOMES
Las esperadas ‘ r
VELOCIDAD MAXIMA
(km/h.) e 217
ACELERACION (seg.) :
400 m. salida parada .............. 16,3
1.000 m. salida parada ........... 29,8
De 0 a 100 km/h. cveeveveverennn, 9,1

RECUPERACION (geg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.%* .. 19,0
400 m. desde 40 km/h, en 5.2 .. 21,6

1.000 desde 40 km/h, en 4.* ... 33,8
1.000 desde 40 km/h. en 5.* .... 38,4
De 80 a 120 km/h. en 4.* ....... 9,1
De 80 a 120 km/h. en 5.° ....... 13,6

En cambio, lo que tiene que resuliar
molesto para todo el mundo es lo exce-
sivamente bajo del volante, que roza en
las piernas del conductor. Esto no sélo
dificulta la entrada y salida, sino ¢l sim-
ple manejo del coche, de cuya direccién
acabamos de criticar lo excesivo de la
desmultiplicacién. Porsche debe ser
consciente del problema, por lo que ha
hecho los volantes excéntricos, con mas
distancia del centro a la parte superior,
estando la direccién centrada, que a la
inferior,

BOSCH ha desarrollado una
nueva Bateria Sin Mantenimiento
que es pura potencia.

Una Bateria de nueva tecnologia
que estd muy por encima de ofras.
Su aleacién especial de plomo-
calcio y antimonio proporciona mas
potencia y seguridad de arranque,

Al ralenti (dB) ......eoecevurereninnrens

A 60 km/h. (dB)
A 90 km/h. (dB)
A 120 km/h. (dB)
A 140 km/h. (dB)

A tope (AB) ..oveeeveenrieirennrrecenans

(Mediciones realizadas en las plazas

delanteras, con las ventanillas cerradas.

Valores en decibelios,)

Mwy
bwomos

.

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)
A0 km/h, ..o 12,2
A 100 km/h. o 2.0
AI0km/h, e 53,8

AT

; //f ../

alin con frio muy intenso.

PR

La nueva Bateria BOSCH se
mantiene a pleno rendimiento
durante kilémetros y kildmetros

sin necesidad de tocarla.

No necesita mantenimiento por mucho

tiempo que pase. Bateria Bosch.
Potencia sin Mantenimiento,
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BOSCH

Asi de seguro.

En los que se refiere a los asientos,
son comodos y sujetan bien. En la par-
te trasera hay dos huecos en los que se
pueden acomodar nifios de hasta unos
diez afios. Un adulto en la parte trase-
ra no puede viajar a no ser distancias
muy cortas.

El maletero es acorde con esta carac-
teristica de deportivo de dos plazas rea-
les que tiene el 944, Cabe el equipaje
justo que se supone es normal que lle-
ven dos personas. Si éste fuera de ma-
yor volumen, se puede utilizar el hueco

| de las plazas traseras. Se agradece la

persiana enrollable que tiene como fun-
cién ocultar los equipajes de la vista de
los de viandantes.

FRENTE A SUS RIVALES
e——)

Realmente s6lo hay un coche compa-
rable al Porsche 944: el Alfa Romeo
GTV-6 2,5 litros. Ambos coches son
coupés, deportivos, con motores de 2,5
litros con inyeccién —un V-6 el italia-
no— y una potencia de 160 caballos.
Su arquitectura es igualmente similar.
Motor delantero longitudinal y caja de
cambio y diferencial colocado sobre el
eje trasero. Fuera de este Alfa, ningu-
na otra opcién del mercado es corfi-
parable.

Para empezar a compararlos, diga-
mos que el comportamiento es excelen-
te en ambos casos, pero claramente di-
ferenciado, El del Porsche puede resul-
tar mas eficaz, con un balanceo mini-
mo de la carroceria y sin apenas deri-
vas; pero el del Alfa es més divertido y
da mayor impresién de estar condu-
ciendo de verdad.

En prestaciones y consumos, ambos
coches estan a la par, con diferencias
escasas que mas se puede atribuir al
rendimiento de las unidades probadas.

En frenos, ambos estdn al mismo ni-
vel, pero en direccién, el Alfa estd por
delante de su rival. Ademds, ahora que
el volante del coche italiano es en cue-
ro, es una delicia conducir este coche,
en el que es facil encontrar una buena
posicién de conduccion, sea cual sea la
talla del usuario.

En habitabilidad, las dos plazas tra-
seras del Alfa, por pequefias que sean,

- pueden ser ocupadas por personas

adultas. Y €l maletero es sensiblemente
mas amplio.

También hay empate en el equipa-
miento, pero el Porsche se destaca en
acabado. Por mas que su presentaciéon

I sea sobria, la sensacién de calidad, de

que todo lo que estd a la vista funcio-
na y es duradero, que da el Porsche, no
la tiene el Alfa, que si ofrece una cali-
dad en mecéanica, disefio, etcétera, tie-
ne que mejorar todavia en el acabado
de algunos modelos. Lo gque tiene que
evaluar el comprador es si esa diferen-
cia en el acabado interior del coche va-
le dos millones ¥y medio o no.

Sergio Piccione

El Porsche
944 da lo
mejor de si
mismo en
carreteras de
montaiia. Su
agilidad invita
a conducir de
forma ridpida
sin que por
ello aparezca
el menor
riesgo. El

. unlco
problema
radica en la
lentitud de Ia
direccién.

Porsche 944

Motor delantero,

longitudinal.
Traccidn trasera.
Cilindrada, 2.479
centimetros cibicos.
Potencia, 163

caballos a 5.800 rpm.
Peso, 1.180 kg.
Velocidad mdxima,
217 km/h. Consumo
medio, 11,2 1/100

km. Capacidad del
maletero, 220 dm.*

AHa Romeo GTV-6 2,5

3.195.248 ptas.

Motor delantero,
longitudinal.
Tracciéon trasera.
Cilindrada, 2.492
centimetros clbicos.
Potencia, 160
cahallos a 6.000 rpm.
Peso, 1.210 kg.
Velocidad msxima,
220 km/h. Consnmo
medio, 11 17100 km.

Capacidad del

maletero, 330 dm.?

Motor 16 /31



s (GENTE SOLIe rueddS mmm—

RANI SOSRIGUEZ

1. LA SALIDA
RES dias. Dios santo, iy qué

che? La primera tentacion, la
actitud natural: lo guardo en
un garaje para que no me lo roben y lo
devuelvo después diciendo que no ha
estado mal la experiencia. ;Y quién me
manda a mi pedir prestado un Posrche?
Pero, st lo guardo en el taller, se dardn
cuenta de que no ha avanzado el cuen-
takilébmetros y, ademas, ellz se va a
echar a reir, eso si es que no se enfada.
Dios, qué lic. Un Porsche. Lo mejor
sera echarse a la carretera, asi no me lo

abollan, Conducir despacito con el pre-

texto del paisaje, y @ pasar el tramite.
Un Porsche.

—Pero qué te has hecho, tia?

—Pues lo qué ves. He ido a la pelu-
queria. ;No te gusta?

—Si..., claro, pero es que, no sé...,

. te han puesto muy rubia...
—¢Y qué pasa porque vaya rubia?
{Es que nunca has visto una rubia en
un Porsche?
- —38i, mujer..., lo que pasa es que...,

bueno, no pasa nada. Vamonos.
—Oye, ;nos podemos llevar el gato?
—¢El gato? {Estés loca! jEl gato! ;Y
., donde metemos el gato?

—Pues atris, como siempre.

y —No hay sitio atras para el gato, Ino

hage yo tres dfas con un Pors-

lo ves? Y en caso de que cupiera, no
hay sitio para la arena, ;no lo ves?

—Pues vaya Porsche te han dejado.

—Me han dejado un Porsche nor-
mal, y los Porsche no estin pensados
para llevar gatos, jte enteras?

Y no va el sefior gato; no, sefior. Lo
primero es sentarse y hacerse una idea
de los mandos.

—Aijb4, si no tiene relojes.

—Tiene los justos, como todos los
deportivos. Y t, has visto alguna vez
que las rubias que van.en Porsche ha-
blen de mecénica?

Un corte como Dios manda. Ahora,
hay que meter las piernas. Alguna ven-
taja tiene que tener lo de bajito. Los
muslos rozan con el volante. A saber
qué le pasa a uno alto, Unas precisas
maniobras y se consigue la postura ana-
témica, con los brazos extendidos, sin
forzar. Como debe ser. La sangre se te
llena de confianza en esa postura.

—iCuidado, hombre!

La advertencia llega cuando ya has
bajado el tapasoles y te has levantado
la piel de la frente.

—;As{ que tiene ventajas ser bajito,
eh? Bueno, ;arrancas o no?

—Cuando se quiten los nifios. .Ven—
ga, nifios, fuera de ahi!

TRES DIAS
PORSCHE

(ESCUETO RELATO
DE AVENTURAS)

Por JORGE M. REVERTE

—Saque los faros, porfa,

—Que 05 quitéis.

—Pues no sé qué te cuesta sacar los
faros para que lo vean los nifios.

—¢Pero no te das cuenta de que es-
tan todos los vecinos asomados? Me
van a tomar por un fanfarrén.

Los nifios se conforman en seguida.
Esa es la verdad. No hay que sacar y
meter los faros mas de cinco veces an-
tes de poder emprénder la marcha. Una
salva de aplausos plenos de sorna
acompaiia al ruido del motor. Los ve-
cinos nunca perdonan.

2. LA CARRETERA

—¢No le puedes dar un poco_més?

—;Tienes prisa? Hemos quedado
que nos vamos de fin de semana, ;jno?
Pues tranquilitos. Ademas, voy a
ochenta, y dice que no se puede ir a
mas.

Un suspiro resignado acompafia a la
respuesta. Un suspiro de rubia resigna-
da, un suspiro que quiebra el monéto-
no ruido que surge de la parte pos-
terior.

—;Qué suena tanto?

—EI motor, mujer. Es un deportivo.
—¢Pero no lleva el motor delante?
—Pues serd otra cosa. Ya sabes...
—Adelanta al camio6n.

—No me da tiempo.

Como un reldmpago, un Merce-

des 220 pasa por la izquierda.

—¢Ves como si que daba tiempo? :
—Se ha picado el tio. Ahorasevaa ¢

enterar.

Y en el trance, descubre uno los més £

vedados secretos de la carretera: 1os co-
ches que le pasan a uno siempre van
juntos. Al poco rato, al Mercedes y al
Porsche se ha sumado un Ferrari y un
Alfa Romeo, que se turnan en la cabe-
za del festival, entre los 160 y los 180
kilometros por hora.

—Vas muy deprisa.

—Lo que da el coche, tia. Mira, ca-
da coche tiene su forma de conduccion,
y un deportivo no lo puedes llevar a
ochenta. Ademads, es que se han pi-
cado.

—iCuidado, que ahora esta prohi-
bido!

—Si es que la gente no sabe condu-
cir. Voy frenando todo ¢l rato. Sera ce-
nutrio el del Ford Escort.

—No es su culpa. Vas a ciento cua-
renta.

—Pues a lo que hay que ir para ade-
lantar. Me voy a quedar sin frenos a es-
te paso.

—Lo que te vas a quedar es sin
gasolina.

—Pues paramos y asi tomamos algo.

3. PARADA Y FONDA

—Mira, una gasolinera. A mil me-
tros. Le voy a dar ahora que estd en
recta.

—Que vas a doscientos, salvaje.

—Es que el coche lo pide. Bueno, ya
estamos, a frenar...

Para ahorrarse busquedas, lo mejor
es darle las llaves al empleado. Asi no
hay vergonzosos errores.

—¢Le va a echar de noventa?

—Ah, no, perdén, es la costumbre,
;donde estd la de noventa y ocho? Es
que tengo otro coche que...

Un rodillazo de rubia te obliga a ca-
llar. Lleno el depdsito, cincuenta pese-
tas de propina. Status manda. Y a to-
mar un refresco.

—Un martini dry, por favor.

—Pero si a ti no te gusta el martini.

—4Y qué pido?

—Traigale una coca-cola, que tiene
que conducir... Has hecho el ridiculo
con el de la gasolina. ;Por qué tienes
que decir lo del otro coche?

—Perddn, ;es de ustedes un Porsche
negro?

—>5i..., bueno..., me lo han pres-
tado.

Nuevo rodillazo de rubia.

—Es que se ha dejado las luces en-
cendidas. .

Lo mejor es irse cuanto antes. Una
pareja se hace fotos de recuerdo. Ella
se tumba sobre el motor y deja al des-
cubierto uno de sus hombros.

—Si no hubiera gente, te apaﬁaba
aqui mismo —dice €L

Borrachera de acelerones y frenazos.
Tres dias subiendo y bajando los faros
con ¢l botén de las luces, tres dias lle-
nos de nifios que reconocen un Porsche
antes de echar los dientes. Y lo del
hotel:

—Tienen garaje?

—Deje el coche afuera. No hay peli-
gro de robo agui.

--Es que es un Porsche.

—En el porche tampoco. Déjelo
afuera, hombre.

Y siempre, el rodillazo de la rubia.

—Estas haciendo el ridi.

4. LA META

Un empleado de gasolinera desvela el
misterio.

—¢Ese ruido? La bomba de la gaso-
lina, hombre.

—;Ves como no era el motor, Fi-
tipaldi?

La rubia pide cada vez mds veloci-
dad, y el cuerpo, cada vez menos.
Enormes ganas de deshacerse de la res-
ponsabilidad. Odio a los coches que
circulan a 110 y obligan a frenar. Y ca-
da vez, mayor soltura con los faros.
Hasta que se cumple el tercer dia.

Sacas las llaves por Gltima vez para
entregarlas a su duefio. La rubia deja
que la lluvia estropee su peinado.

—¢Qué tal ha ido?

—No estd mal —dices con tono su-
ficiente—, el que debe ser tremendo es
el turbo.

—;Algin defecto?

La ocasién sofiada. Ni a Fellpe 1I se
las ponfan asi:

—Le suena demasia-
do la bomba de la ga-
solina.

La rubia no puede
evitar que la admira-
cién por ti asome a sus
0i0s.
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Nuevo Opel Kadett. El coche en su mejor forma.

Nuevo Kadett GSi.

Con el nuevo Kadett, la ingenie-
ria alemana Opel ha puesto al coche
en su mejor forma.

Todo un acontecimiento en el
diseno de automdviles.

El coche en su mejor forma por
su revolucionaria linea exterior y avan-
zada aerodinamica. La mejor de su
categoria.

El coche en su mejor forma por
sus potentes motores 1.3 S, 1.6 S,
1.6 Dyel 1.81, capaz de superar los
200 km/h. con una marcha tan esta-
ble y silenciosa como Vd. jamas pudo
imaginar.

El coche en su mejor forma por
su sentido de la economia: desde
5,0 litros 2 90 km/h. El menor con-
sumo entre los coches de su clase.

El coche en su mejor forma por
su espacio interior sorprendentemente
amplio y confortable.

Asi es el nuevo Opel Kadett.

Ei coche en su mejor forma.

Hasta en el precio.

Vea los nuevos Opel Kadett en
cualquiera de los 240 puntos de venta
y servicio Opel. Y beneficiese con
ellos de las ventajosas condiciones
de financiacién Opel Credit.

Y, ademas, de las otras ven-
tajas exclusivas Cpel: un anoc de
garantia total, mantenimiento cada
15.000 kms. y el servicio Opel Euro-
service Assistance, gue le asegura
asistencia gratuita durante un afioen
Espafa y otros 25 paises europeos.

OPEL &

INNOVACIONES EN MARCHA.




LA PROEZA
DE LOS VETERANOS

Todos los afios se retinen mas de trescientos coches fabricados antes de 1905 para
participar en la carrera de vehiculos antiguos mds prestigiosa del mundo. Su objetivo,
que se cumple en la mayoria de los casos, es llegar de Londres a Brighton, Io que
hacen a velocidades medias superiores a los 10 kilometros por hora:

AS viejas glorias de la carretera
volvieron a rodar una vez mas
el pasado domingo en la tradi-
cional carrera Londres-Brigh-

ton, que se viene organizando anual-
mentie por el Royal Automovil Club
(RAC) de Inglaterra.

36/ Motor 16

una auténtica proeza.

En la edicion de este afio tomaron
parte 330 coches, construidos antes de
1905, auténticas piezas de museo, 59 de
los cuales procedian de diversas partes
de Europa (incluida Espatia) y Estados
Unidos. :

El maravilloso dia soleado ayudé a

que la asistencia del pablico proceden-
te de todas partes de Inglaterra —con
el aliciente adicional de ver el hotel en
que se hospedaba la sefiora Thatcher el
dia del atentado, el cual se encontraba
muy cerca de la meta— fuera més alta
de lo esperado.

La llegada a Brighton
es un especticulo al
que los espectadores
asisten pacientemente
para ver llegar uno a
uno a los més de
trescientos coches que
han tomado la salida
en Londres. En Ia foto
superior, un De Dion
Bouton de 1901.
Abajo, un Autocar de
1904.

Sin embargo, no todos los ve-
hiculos pudieron llegar al final.
Cuarenta y uno de los coches partici-
pantes se quedaron en la carreiera por
problemas mecénicos. Uno de los que
llegaron casi por milagro fue el princi-
pe Michael de Kent, el presidente del
RAC, que condujo un Wolseley de
1902 acompaiiado por el principe Paul

La Londres-Brighton s una
carrera pars todos los gustos en
Iz que participan los vehicalos
mds originalés,

Este siio, ir a Brighton
tenia un aliciente
especial para el
plblico; ver el hotel en
el gue intentaron hacer
volar a Margaret
Thatcher. Sebre estas
lineas, un De Dion
Bouton de 1902 y otros
participantes descansan
iras el esfuerzo
realizado.

von Metternich, presidente de la

Federacion Internacional del Auto-
mavil, que participd por vez primera,
Para el principe Michael de Kent era su
octava carrera.

Todo fue bien para el presidente del
RAC v su invitado hasta que pard por
vez primera a tomar un refresco. A par-
tir de entonces aparecieron los proble-
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mas. El coche se averié dos veces y tu-
vo que ser asistido por una camioneta
de ayuda en carretera del RAC, ante la
atenta mirada de los guardaespaldas
del principe, bien empaguetados en un
elegante Jaguar. Finalmente, el Wolse-
ley consiguié llegar a Brighton en seis
horas y media en el puesto 205, después
de multiples reparaciones y algunos
rezos.

En la tradicional Londres-Brighton
se cumple el viejo adagio de que lo mds
importante, antes que ganar, es parti-
cipar y conseguir llegar, aunque siem-
pre tiene que haber un primero. En-es-
te caso fue un Darracq de 1900, que cu-
brié el trayecto en tres horas, una
auténtica proeza.

Viejos cacharros en plena forma

Entre los que tomaron parte habia
dos ex pilotos de Formula 1. Uno de
ellos, el britAnico Derek Warwick,
acostumbrado a velocidades superiores
a los 300 kildémetros por hora, llegé a
Brighton a los mandos de un Renault,
cubriendo el recorrido a una media de
12 kilémetros por hora.

En la Londres-Brighton también hu-
bo casos curiosos, como el de Mark
Tidy, del sur de Inglaterra, que se pasé
restaurando un Societe Manufacturier
d’Armes, de 1904, durante los pasados
dos afios y medio para participar en es-
ta edi¢idn,

Para los muy deportistas
El pasajero lo tiene mis emocionante

Para Tidy, todo marchd bien hasta
15 metros antes de la meta. El coche se
negd a andar y tuvo que ser empujado
hasta el final. Tidy habia terminado sus
trabajos de reparacion y restauracion el
dia anterior a la carrera. _

El evento, como se esperaba, resultéd
un &xito total. La mayoria de los vie-
Jos cacharros demostraron estar en per-
fectas condiciones fisicas.

Muchos de los duefios se ataviaron
con trajes de la época y algunos se to-
maron la tradicional taza de té cuando
terminaren el «largo trayecto» calenta-
da en una tetera de la época, como era
de esperar.

Carlos Berbeil

it =

BILBAO, UNA CIUDAD

s
|

5

EN EXPANSION

doce kildmetros del mar, sobre

las dos riberas del Nervién, y

en la ria que lleva su nombre,

L se encuentra Bilbao, una de las
ciudades méas grandes de Espafia que es
un importante centro financiero donde
se agrupan las principales compafiias
comerciales espafiolas y algunos de los
grandes bancos. Su puerto, el primero
del pais en tonelaje de mercancias y el
segundo en movimiento de buques, de-

be su desarrollo fundamentalmente a Ia
industria siderfirgica, que se creé a fi-
nales del siglo pasado y a la que se han
ide uniendo otras industrias nuevas y
la refineria de Somorrostro, que han
engrosado la actividad de la ciudad,
gue continua en expansion.

Aunque comercial e industrialmente
Bilbao es un importante centro, en el
plano turistico, la ciudad no ofrece de-
masiadas posibilidades. El casco viejo,
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el Museo de Bellas Artes, el santuario
de Begofia y, por supuesto, la magnifi-
ca cocina bilbaina, que por si sola me-
rece un viaje, son las curiosidades mas
interesantes que ofrece. Sin embargo,
el recorrido por la ria y algunos pue-
blecitos cercanos tienen un encanto es-
pecial que no se encuentra en ningin
otro lugar de Espafia.

Aunque en la ciudad nueva, de an-
chas y regulares calles, esta el Museo de
Bellas Artes —lo m4s importante a ni-
vel cultural de la ciudad—, es en los
barrios viejos, a la orilla derecha del
Nervion, donde se encuentran los luga-
res mas curiosos. El viejo Bilbao fue
fundado en 1300 por Diego Lope de
Haro, cuyo monumento se alza en la
plaza de Espafia, y durante las guerras
civiles del siglo XIX fue sitiada en tres
ocasiones por los carlistas. La energia
de sus habitantes defendiendo su ciu-
dad le vali6 el sobrenombre de «ciudad
de los sitios». Su casco antiguo, vetus-
to y plagado de callejuelas estrechas,

. guarda toda su historia y conserva el

encanto de un nicleo cargado de afios
donde se puede encontrar extrafios edi-
ficios y rincones insospechados. En su
limitado entorno, existen numerosas
iglesias, entre las que destaca la cate-
dral de Santiago, que fue edificada ha-
cia 1379 en estilo gético, pero hubo de
ser reconstruida doscientos afios des-

El puente de hierro sobre el Nervién
Aproxima los centros neuralgicos de Bilbao

. |
Comer y dormir

HOTELES.—Villa de . Bilbao
(% % % ¥ %), Gran Via de Diego Lope de
Haro, 87. Tel: 441 81 50. Ardnzazn
(% ¥ * %)}, Rodriguez Arias, 66. HUSA
Carlton (% * % &), plaza Federico Mo-
yua, 2. Tel. 416 22 00, Ercilla (+ % % %),
Ercilla, 37-39. Tel. 412 43 00. Avenida
(& * &), avda. de Zumalacarregui, 40.
Tel. 412 43 00,

" RESTAURANTES.—Guria, Gran Vm
de Diego Lope de Haro, 66. Tel.
441 90 13. Goizekokabi, Particular de Es-
traunza, 4. Tel. 442 11 29 Bermeo, Erci-
Ua, 37-39. Tel. 443 8800, - .

pu¢s a causa de un incendio. Este edi-
ficio, de grandes proporciones, conser-
va un bonito claustro gético y un am-
plio périico de estilo renacimiento. Por
su especial fisonomia es aconsejable re-
correr ¢l Bilbao viejo a pie, el coche es
mejor dejarlo en el paseo del Arenal,
que divide los dos Bilbaos, en el cual
existe un aparcamiento.

Los barrios modernos, denominados
El Ensanche, fueron apareciendo du-
rante el siglo pasado, y desde 1945 el
Gran Bilbao reline los Ayuntamientos
cercanos, desde Galdacano y Basauri
hasta la costa. Algorta v Neguri,
barrios residenciales enclavados en la
orilla derecha de la ria, contrastan con
la aglomeracién de la orilla izquierda,
predominantemente industrial. Desde
el pie del monte Archanda, siguiendo
el canal de Deusto, se airaviesa este

pueblo —hoy barrio bilbaino—, céle-

bre por su Universidad eclesistica.
Mas al norte esta la playa de Las Are-
nas, la més concurrida de la ria v los
pequefios v encantadores pueblos de
Sopelana y Guecho. El paseo Maritimo
de Guecho estd suspendido sobre la
costa y muy cercano al campo de golf
de la localidad. Desde la carretera det
golf se domina una impresionante vis-
ta de la ria de Bilbao, con Santurce y
Portugalete al frente que sobresalen en-
tre los altos hornos, que durante la no-
che llenan ¢l cielo de rojos resplando-
res. Mientras que Santurce continiia
siendo un pequefio puerto pesquero fa-
moso por sus sardinas, que se pueden
tomar a la plancha en casi todos los ba-
res y quioscos del pueblo, Portugalete
ha perdldo sU prlmmvo carcter sefio-
rial de principios de siglo, se ha con-

" ESTACIONES DE SERVICIO DU-
RANTE  VEINTICUATRO - HO-
RAS.—Avda. Castilla, 12. Alameda de
Mazarreda, s/n, Carlos Haya, confluen-
cia con Puente del Generalisimo. Alame-
da Recalde, 49 y N-634, km, 115. - -
" CONCESIONARIOS DE LA ZO-
NA.—ALFA ROMEO: Alfavi, Gran
Via, 80. Tel. 441 89 86, AUSTIN RO-
YER: Gertronie, avda. Madariaga, 81.
Tel. 441 20 92, BMW: Auto Bolsa Au-
toméviles, plaza de Campuzano, 4. Tel.
442 13 48. CITROEN: Automdviles Bil-
bainos, S. A., Alameda de Urguijo, 85.
Tel, 441 99 00. Reparaciones Amabe, S.
A., Autonomia, 53. Tel. 444 39 58. Au-
tomdviles Bolueta, ctra. Bilbao-Galda-
cano, 30. Tel: 412 21 21. ja, 2. Tel.
431 49 72, FIAT-LANCIA-AUTO-
BIANCHI: Bilbomdvil, S. A., Pedro
Martinez de Artolo, 8. Tel. 443 51 08.
Bilbo Motor, S. A., Licenciado Poza,
32. Tel: 441 15 36, FORD: Mintegui, S.
A,, Maria Diaz de Haro, 14. Tel.
441 20 92. GENERAL MOTORS: Au-
casa, Gran Via, 83. Tel. 441 74 00.
LAND ROVER: Bilbaina de Vehiculos
y Maquinsaria, §. A., avda. de San
Adrian s/n. Tel. 432 34 70. MERCE-
DES: Aguinaga, 8. A., Puente de Deus-
to, 1. Tel. 435 52 00. PEUGEOT TAL-
BOT: Diauto, 8. A., Licenciado Poza,
71. Tel. 441 73 00. Dansa, General Con-
cha, 31-33. Tel. 432 79 06. RENAULT:
Adolfo Dominguez Collante, Juan de
Irigoyen, s/n. Tel. 411 23 71. Autotalle-
res Gil, 8. A., Juan de Ajuriaguerra, 4.
Tel, 423 47 38. Eavisa, Gran Via, 63.
Tel, 441 74 50. Garaje Ategori, plaza
San Agustin, 6. Tel. 467 31 23. SEAT-
AUDI-VOLKSWAGEN: Begoiisuto, S.
A., avda. Zumalacarregui, 93. Rag Ser-
vicios, S. A., Fernindez del Campo,
28-30, Tel. 431 62 10. Automobviles Au-
ri, 8. A., plaza de Campuzano, s/n. Tel.
441 39 50. SKODA: Auto Industrial
Irastorza, S. A., crta. de Basurto a Cas-
trejana, 131-133. Tel. 431 71 82.
WARTBURG TRABANT: Aitavisa,
Gran Via, 80, Tel: 441 89 86.
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vertido en una inmensa cindad dormi-
torio que estd unida con la otra orilla
por ¢l famoso puente transbordador de
Vizcaya construido en 1893 y totalmen-
te de hierro.

Lo mas notable de esta gran cindad
industrializada es el Museo de Bellas
Artes, repartido entre dos edificios uni-
dos entre si por una galeria. Uno de
elios esta dedicado al arte més antiguo,
y el otro, al modernc. Entre ambos edi-
ficios se encuentra el monumento al
Hierro, una enorme escultura metélica
obra de Eduardo Chillida. En Bilbao
también hay que visitar el santuario de
Begofia, patrona de la ciudad. Hasta €1
se puede subir en coche o tomando ¢l
ascensor construido para facilitar el ac-
ceso. Desde lo alto se divisa una mag-
nifica y amplia vista de la ciudad.

N Bilbao da gusto comer, so-
bre todo en esta época del
afio ¥ en pleno invierno. Lo
da el clima y el ambiente ur-

bano. La humedad de la ria v la cer-

cania del mar. Vas por las calles, em-
papandote de lluvia y a cada paso te

salen de tascas, casas de comidas y

restaurantes aromas que te abren un

abismo en el estémago.

De todos esos poderosos sefiuelos
olfativos, el mas poderoso es el que
procede de las cazuelas de bacalao. Si
vas a Bilbao y no comes bacalao es
como si te quedaras en casa.

Hay tres férmulas capitales: a la
vizcaina, al pil-pil y en salsa verde.
Son las mas populares, pero tampoco
hay que descartar el bacalao asado, el
bacalao en croquetas, ¢l ajo arriero,
el bacalao en saisa blanca, el bacalao
con patatas 0 con toma-
te, el simplemente rebo-
zado vy frito y ese subli-
me bacalao que e¢s el ba-
calao club Ranero.

El bacalao a la vizcai-
na tiene varias recetas y
suele haber polémica so-
bre ellas. Desde luego
no es un plato sencillo
de hacer. Es de aquellos
que requieren «mano» y
tienen un secreto «pun-
toy» propiedad de pocos
elegidos. Yo me atengo
a la compleja y delicada manera de
las sefioritas Ursula, Sira y Vicenta
de Azcaray y Eguilor, que fueron las
cocineras del hoy desaparecido E!
Amparo, de Bilbao, uno de los me-
jores restaurantes que en este bajo
mundo hayan sido. Toda la gracia de
su receta estd en el empleo de man-

| teca de cerdo o grasa de tocino y en

la cuidadosa seleccidon de cebollas y
pimientos, que, como ellas dicen en
su libro, «no todas las cebollas tie-
nen el mismo dulzor, ni todos los pi-
mientos tienen lo mismo de amar-
gos». La elaboracién es larga y deli-
cada cuando se quiere un resultado
perfecto.

Supongamos por un momento que
poseemos una capacidad de inges-
tién bilbaina o que nos atenemos a
degustar, Un almuerzo bien local lo
iniciarfamos, por ejemplo, con una
sopa de arroz con porrusalda o con

un plato de verduras del tiempo re-
hogadas o en menestra.

Hay que tener en cuenta que una au-
téntica menestra a la bilbaina, ademés
de las verduras lleva jamén, mollejas
de ternera o de cordero, setas, si las
hay en el tiempo, y huevos duros.

Luego seguirfamos con el bacalao,
de preferencia a la vizcaina, y conti-
nuariamos con algin plato de carne a
elegir entre los siguientes: morros,
aunque hay que tener en cuenta que
en Bilbao se sirven con un salsa pare-
cida a la del bacalao a la vizcaina, o
pata de cordero con alubias o, en es-
te tiempo, sordas en su salsa o beca-
da. Si se quiere entrar en un mundo
carnivoro realmente bilbaino, habria
que darse al zancarréon o morcillo
guisado.

Abordariamos antes del postre los
quesos locales, tan ex-
quisitos, y finalmente re-
chazariamos cualguier
postre que no fuera esa
delicia de la ria: la «espi-
naca», cocida en leche,
mezclada con nata y ho-
jaldrada, postre casero
por excelencia en Bilbao.

Si, Bilbao es una de
esas ciudades con cocina
tan propia como su per-
sonalidad. Es una coci-
na acusadamente casera
y burguesa, invernal y
pidiendo larga sentada en la mesa.
Tanto en casa como en los restauran-
tes preferidos de los bllbainos, el al-
muerzo o la cena son actos impor-
tantes v serios, tal vez los mas im-
portantes del dia, por lo menos en-
tre aquellos que se realizan en co-
lectividad.

Para los bacalainémanos, entre los
que me cuento, Bilbao es un paraiso.
Se cuida mucho la calidad del produc-
to, se sabe elegir y se le cuida en la co-
cina con un mimo y una sabiduria es-
peciales, de forma que la adusta y as-
pera salazén se transforma en manjar
suave y untuoso hasta el punto de pa-
recer pescado fresco. Los cocineros y
cocineras bilbainos, y las amas de ca-
sa, poseen el secreto de saber qué cla-
ses de bacalao convienen mejor a ca-
da receta y de qué grosor y consisten-
cia han de ser las tajadas para cada
plato.
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TRABAJE CON
BUENA CORREA

Trabaje a gusto. Con
ilusién. Con buenos
elementos. Con una
buena correa de ven-
tilador: FIRESTONE.
Estd homologada por
los principales fabri-
cantes de vehiculos.
Que no falten en su
establecimiento las co-
rreas de ventilador
FIRESTONE. Hay que
trabajar con buena
correa.

CORREAS DE
VENTILADOR

V4

Fabricadas por

Firestone

HISPANIA S.A.

a4

Mercado-

LA VERGUENZA
DE LA ESTADISTICA

NOQO de los elementos clave

para cualquier trabajo.de
analisis de mercado, marketing o
prospectiva, es la estadistica. La-
mentablemente, como en tantas
otras cosas, la estadistica que se
elabora en nuestro pais es insufi-
ciente y a menudo plagada de
errores. ’

Cada fabricante tiene sus pro-
pios sistemas de elaboracion de
cuadros de ventas, que a menu-
do intercambian, porque son
conscientes de la necesidad de
disponer de esta fuente de datos.
Por razones que no acabamos de
entender, tanto la Asociacidn de
Fabricantes, como la Direccién
General de Trafico (que es la tini-
ca que dispone de cifras exactas
de matriculacién) han iniciado
una politica de oscurantismo,
impidiendo que estas cifras le-
-guen con prontitud a los medios
de comunicacion. Nos produce
auténtica vergiienza el compro-
bar como en la mayoria de los
paises comunitarios las cifras de
ventas se conocen con prontitud,
y cada diez dias, y en Espaiia las
cifras llegan tarde y mal. Por si
fuera poco, la Asociacion de Im-
portadores, que maneja cinco ve-
ces mas marcas, hace un estupen-
do trabajo estadistico. Lamenta-
blemente, ni el ANFAC ni la
DGT tienen va capacidad de son-
rojo.

J. M. Cernuda

VENTAS DE AUTOMOVILES DE
IMPORTACION EN EL TERCER
TRIMESTRE DEL A0

. Penetracién | Penetracidén
Marcs niauics | acidndes |3 trimentes | senonulods

12 L Opel NIRRT 5.243 432 17,9 17,9
2.° VW+Audi .....c... |- 4.653 322 15,9 33,8
&1 T Frrosatisgrna 3.965 318 13,5 47,3
4.° Fiat+Lancia ........ 3.092 n 10,5 57,8
5.9 BMW .....cieee 2.261 194 7,7 65,5

2 Renaultiesin i, 2.165 488 74 . 72,9
7.° Austin Rover ....... 1.888 111 6,4 79,3
8:° CHroénfn St 1.876 145 6,4 85,7
9.° Mercedes .....veenns 1.209 109 4,1 89,8
SR WS soccsoosoocamonco 1.134 95 39 93,7
11.2 Alfa Romeo ......... 1.012 107 34 97,1
12.° Peugeot+ Talbot ... 289 31 . W) . 98.1
13.° Skoda ..occveerrvernnns 214 30 0,7 . =
14.° Wartburg Trabant . 164 22 -~ 0,6 —
1585 Porschejeremomme. 74 3 0,3 C
162U SR e e 63 2 10,2 -~
17.% Nissan .......... LI 53 16 0,2 —
18.° Morgan ........... 5 0 — —
TR IR0 Gooonpotnoonnss 3 0 — —

Renault ha sido, gracias a las ventas del R-25, la marca de mayor venta en
¢l pasado mes de septiembre, en el que ha logrado una penetracion del 17,8
por 100, muy superior a la media de los meses anteriores a la aparicién de su
berlina. No es dificil prever que en el dltimo trimestre logre avanzar algunos
puestos y situarse entre las tres marcar de mas venta del pais. A la baja, Saab
y Porsche, gue han llegado a una situacién de ventas anecdética. En este il-
timo trimestre han vendido 16 Porsche y 17 Saab, v en los dos 1ltimos meses,
cinco y tres unidades, respectivamente.

OPEL CORSA

El importe de la instala-

CON RITMO
NIENDOSE a las cam-
pafias de promocién
que las demds marcas de au-
tomdviles estdn realizando,
General Motors ha lanzado

-una campafia de promocién

para ¢l Opel Corsa, en la
cual ofrece a sus comprado-
res un autorradio-cassette
de la marca Blaupunkt, mo-
delo Bristol 24,

cién de antena y altavoces
correra a cargo del concesio-
nario Opel donde compre el
coche.

Este equipo Blaupunkt
tiene un precio en el merca-
do de treinta y dos mil pe-
setas. ‘

Esta oferta con ritmo de
los Opel Corsa sera valida
hasta ¢l 30 de noviembre, en
los concesionarios General

Motors de toda Espafia.

Cémo elabora los precios totales y costo por kilémetro MOTOR16

ARA la elaboracion del precio total de los
- automédviles nuevos, MOTOR16 parie en

todos los casos del precio franco fabrica o  torio.

frontera. A este precio franco fabrica se le adi-
cionan los Impuestps Generales por Tréafico de

Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas de Ma-
triculacién, Transporte y Seguro AObliga-

Para la valoracién del coste por kilémetro
se ha realizado una ponderacion de un uso de

15.000 kilémetros al afio, sobre un total de

- cinco afios. En los modelos marcados con as-

terisco, los datos de consumo y velocidad son
los obtenidos en las pruebas realizadas por
nuestra redaccién.,
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INFORMACION SOBRE
EL MATRA MURENA

Les agradeceria me informasen acer-
ca del antiguamente llamado Matra
(Simca o Talbot, no lo sé muy bien).
Creo gue ha salido mas recientemente
otro modelo semejante [lamado Mure-
ua. No he encontrado ningin niimero
de su publicacion, ninguna mencion a

Respuesta.—La firma Matra ha sido
hasta el pasado afio una subsidiaria de
Talbot, que fabricaba sus propios pro-
ductos normalmente con elementos
me_cémcos derivados de automoviles de
€sta marca. Entre otros, fabricé a me-
diados de los afios setenta un coupé de
tres plazas (delanteras) Nlamado Matra
Bagheera, movido por el motor Simca
1442, en posicién central. En septiem-
bre de 1980 aparecié el Matra Murena,

dicho modelo. Ni siguiera en la lista de
precios. Sergio Fernandez Ortiz
Honda (Malaga)

también en la configuracion de Lres Gni-
cos asientos delanteros, con el motor

1,392 c.¢. 0 ¢l motor PRY de seis cilin-

dros y 2,2 litros, que desarrolla una po-
tencia de 142 caballos

El pasado afio, la sociedad, que ha-
bia tenido un importante protagonismo
en competicién, fue vendida a Renault.
El primer fruto de la nueva estructura
de la sociedad es el interesante Space,
un vehiculo a mitad de camino entre el
turismo y la furgoneta, que ha comen-
zado a venderse en Francia hace tan s6-
lo un par de meses. Sobre este vehiculo
hemos publicado una prueba en nues-
tro niimero 36.

LLEGAR
A LA FORMULA 1

Soy un seguidor de su revista, tengo
catorce afios y estudio 8.° de EGB.
Desde pequefio me entusiasman los
automoviles; pero, sobre todo, de com-
peticion,

Si no es mucho pedir, le rogaria me
informaran qué tengo que hacer o qué
caminos he de seguir para llegar a ser
piloto de Férmula 1.

Adolfo Pifieiro
Puentecesures {Pontevedra)

CRITICA DE TIENDAS

_ﬁ?l-ﬁﬁ-udtﬂwlm t'tlﬁﬂnm

ﬂb'n,‘-_gl:fdﬁﬁm ;wende seis meses “de gara.n— b

tis en piezas ¥ mano de

_ _'.mflmete para ex-
: “J%ama Renault.

la de Cooperativa

dos estan tﬁfainuhre revisa-

ﬁhﬁ' uLl 3tamm

cochs nuev ones dos y garaniazadqi Como

altas en los coches que seen-  dato curioto tiene lista de

tteg;n ‘4 cambio de otros  espera para -comprar vehicu-
un redu-  los de ocasion. La garantia

nidu f:tnk*dh vehiculos de
ocasion, En contrapresta-

que ofrecen es la Renault

Vehiculo Ocasién, que com-

obra. Tramitan directamen-
te las documentaciones de

los coches tanto BUEVOs co.—
mo usados. ‘

Las mstalécmues son
comﬂ,etas El personal rea-

liza los cursos de formacion

nosis, pues las puestas a

punto y demas gnalisis del - |

automovil se realizan a tra

viés de los mx:dms ;radxcxm

nales.

arigmales Renault

que regularmente imparte
Renault. Se echan en falia
medios electrénicos de diag-

D:sponen de una tlenda ]
en 14 que venden recambms i

Puntuaciones: taller, 6;
exposicién, 7; vendedo-
res, 8; entregas, 8; re-
cambios, 7; financia-
cién, 6; valoracion de
usados, 8.
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Respuesta.—No es por desanimarte,
pero la verdad es que llegar a la For-
mula 1 es verdaderamente dificil. Ten-
drds que comenzar por iniciarte en el
automovilismo deportivo. Para ello, lo
mejor es empezar por alguna féormula
de promocién.

En monoplazas, en Espaifia sdlo exis-
ten la Férmula Nacional y la Féormula
Ford. Luego, con el tiempo vy, sobre to-
do, con cualidades y dinero, ir subien-
do escalones hasta llegar a una férmu-
la internacional. Para ello, los presu-
puestos superan las decenas de millo-
nes de pesetas, por lo que un patroci-
nador es absolutamenic imprescindi-
ble. Si hay suerte, algiin manager pue-

=

de fijarse en ti y llevarte a una escude-
rig. de Férmula 1.

En nuestro pais hay una media do-
cena de pilotos, que tras muchos afios
de esfuerzo {entre cinco y ocho) estan
va iniciando sus pasos en féormulas de
lipo medio internacional: Férmula 3,
Farmula Ford... etcétera. Aun les falta
mucho camino hasta la Formula 1, v ya
han demostrado su valia. Por eso te de-
cimos claramente lo dificil de tus sue-
nos.

De todos modos, no debes desani-
marte ¥y quien sabe si dentro de algu-
nos afios recordards con una sonrisa el
dia en que escribiste a esta publicacion
en buSca de consejo. Mucha suerte y
gracias por escribir.

CARGA MAXIMA
EH UN FUEGD

Tengo un Renault Fuego GTX al que
tengo que poner un enganche para re-
molque y quisiera saber: ;Cudl es la
carga maxima remolcable, con freno
auxiliar y sin é1? ;Qué significa en un
enganche carga maxima 750 kg?

Luis Cabaiias
Aguilar de Campoo (Palencia)

CUPI]IGIIOS SU CGSQ—

Respuesta —Segan ¢l catalogo, el
peso méximo remolcable sin freno es de
450 kg. y de 850 kg. con freno de iner-
cia. Estos datos también deben figurar
en el libro de mantenimiento de su
automovil, en las paginas de caracteris-
ticas técnicas. En cuanto al significado
de la carga maxima admitida en un en-
ganche, quiere decir sencillamente el
peso maximo del remolque que puede

arrastrar, En el caso concreto que le in-
teresa: aunque su Fuego puede remol-
car hasta 850 kg., con un dispositivo de
freno de inercia, el enganche estd limi-
tado a un peso de 750 kilos, por lo que,
o bien instala otro enganche de mayor
capacidad de traccion o limita la carga
del remolque hasta 750 kilos.

Dé un tratamiento antidesgaste

al motor de su coche

& tratadas al vacio con cinc y plata bafia-

das en aceite neutro. No es un aditivo.

me a Sus propiedades permiten realizar un
«remodelaje» de efectos muiltiples de

las piezas mecanicas aill donde hay rozamiento, es de-
cirdesgaste. Por ello, métal 5 prolonga la vida del motor.

métal 5 es una aleacién regeneradora
antidesgaste, un nuevo tratamiento me-
talizante gue mejora el funcionamiento
del motor de gasolina o diesel, permi-
tiendo conservar de manera éptima sus «performaricess.
métal 5 es un compuesto de micro-particulas de cobre

métal 5 ASEGURA:

— una accion antifriccidn y antidesgaste
en los motores nuevos,

— una accion regeneradora sobre los motores
mas antiguos.

ADEMAS:

— meétal 5 reduce el sobreconsumo
de aceite y carburante,

— restablece las compresiones,
ayuda eficazmente a un buen reglaje del motor
y mejora su rendimiento.

Su motor consume

jCarburante, aceite... y se desgasta!
Protéalo con métal 5, una buena solucion...

y un ahorro notable. iPruébelo!

;G- - —

I_Ruego me envien contra reembolso arwases de métat 5 al precio de PTAS. 2.990, - unidad y GRATUITAMENTE su Ca- )

tAlogo «LA PROTECCION DE SU MOTOR= en &, a 20 preguntas de consumidores, contestamos con 20 respuestas métai 5

métal 5 es un producte fabricado
en Suiza vy distribuido en Espania por:

. I
BrUdlsa I Apellidos
I Direccién ..

Ciudad

Brugarolas Distribuci6n, s.a.

Poligono Cova Solers Fubi {Barcelona)
Tel. (93] 699 35 00 (10 lineas) Télex 61453 BRUG E
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Talleres BENJA 1Bl HERRAMAR il —2AT 4o | (@) Audi
OFICIAL - o] | OPEL
g : A EN COCHES INGLESES Y ATENCION, VISITENOS CORSA, [ == ' r asa @
LAMBORGHIN! TENEMOS UN REGALO PARA VD. EL P ; ot
COMPRA Y VENTA DE COCHES Gran stock vehiculos ocasién todas las ' : RES"Glo Exposicion y 4:??8. 10:‘?9“:2;:!'06- :;!_;' - Teléfonos
DEI'OII'I'IVOS . Garantlza?;: a:I'n entrada ‘él couo "E'I' A Talleres yzl;egzn;b;%s’:s .éo;g’es Jggrgss 1 I\‘;Ii?i -_dTeléfonos
Taller y exposicién en Madrid Facilidades 24 meses. . A /| ) ] =
£ ==R4 P.° de los Jesuitas, 16. Teléfono 463 35 49 | {
Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52 MADRID | - Movilauto. S. A SEAT RONDA 85
- ; !I 9 7o ® =] == S
AUTOCOMPONENT Neefd  AUTOGARAJE, S. A, e e o " | SIN INTERES DURANTE UN ANO
§ ' S — Sl lgER = '
i VEHICULOS, RECAMRBIOS, ACCESORIOS,EEUIME‘?COS AUTOMOVILES : PERO AUN e N PRECIO:
MOTORES GASOLINA Y DIESEL, TODAS MARCAS Y NACIONALES E '[ Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50. ] HAY MAS n 716.700 PTS. .
MODELOS NACIONALES E IMPORTACION 4 TERNACIONALES NUEVOS Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68. i VENTAJAS. - F.F.
VEHICULOS INDUSTRIALES : Y USADOS. Condiciones favorables. Disponible en sistema Leasing. = LA I |
MAS DE 200 AUTOMOVILES EN STOCK. REVISADOS Y 36 Irisses sin entrada. Compramos deportivos todas las Finangigeion hasiz, S8 Messs) ENTRADA: e LABTACE),
* GARANTIZADOS. MAXIMAS FACILIDADES DE PAGO [Laig i dos JosTods|oss A A R g Rl
| Cirz. Andelucia, km. 6,800 Teléfono 217 22 53 P.® Santa Maria de la Cabeza, 7 Tels. 228 b4 72 § L POR LA MANANA 30 %. Y EL NOVIEMBRE
i {Junto a Gasolinera) MADRID 28045 MADRID 227 88 17
L] ‘ @ _
| _ — _ oo e MOTORLANDIAS. A.|
] AUT | AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A. e O |
E omnvl I.!s M ¢ 200 automdviles de seleccidn seminuevos. ’ DESGUACES FI-ANCIAC|°“ .
| CHRYSLER 150 GLS M-DC 395.000 | |+ Servico e taleres emerado. Vot S _ESPECIAY
131 SUPERMIRAFIOR!I M-DP 455.000 * Condiciones econdmicas mds ventajosas. cilidades de pago. Compra de
FORD FIESTA M-DC 325.000 LIDERES EN EL MERCADO DE OCASION vehiculos para desguace. EXPOSICIONES: Paseo do la Castsllana, 268. Teléfons
SEAT 131 DIESEL M-DJ 595.000 Dénos su confi 733 96 9B. Plaza Repiiblica Dominicana, 6. Teléfono 457 p .
FURGONETA MERCEDES M-AP 195- = ianza. . Poligono AIMAYR SERVICIO Y RECAMBIOS: José Vasconcelos, 2. Teléfonos
SEAT FURA 5 VELO, M-EU 450000 | | Tar o 45848 o e oncois. A S Mk e Yo T 001 368 Ce e T i '
. M- ' Tel. . 28045 MADRID “\&¥/
Oca, 8. Telfono 471 11 92 Madsid =

Auto Beltl‘ﬁn sa,

l Calvet, 41-45 - Tel. 209 79 11 - BARCELONA

 TELESPORT, S. A. | |
ViDEO-RALLYE M DTU RA M H
Ahora tienes la oportunidad de
formar tu propia videoteca del Mundial
de Rallyes 1981 y 1984, :
o o d i, £ e ESCUCHE DEL 2 AL 30 DE
e | OPEL NOVIEMBRE SU CORSA CON

: . _ . iPonte en comtacto con nosotros!

i MERCEDES BOOSELsest. .  MAZDA 323, varios colores a estr. W1SEPeRT, . A, , MD"I)ESATSREH)EO'WTI;?“K'
S b e L7 e 5) Tel. 458 03 54 MADRID-16
MERCEDES 230 SL 8-537.  VOLKSWAGEN JETTA GL! B-ES, Ll "o el ¥ Tels. (93) 349 90 64 - 321 02 42 Avda. X1 (Plﬂlll POI'II) Tel. 458 03

MERCEDES 360 SLC B-BT, LAMBORGHINI Spada B-I.
MERCEDES 300 SD Turbo-USA. MASERATI Merak SS V-AF,
MERCEDES 3560 SE V-S. JAGUAR E Coupe, B-775.
MERCEDES 280 SE M-Z. CADILLAC de Vilie, B-AZ.
'MENCEDES 300 SEL 3.5 M-808. CADILLAC de Ville; desc.
MERCEDES 220 SE NA-58, FORD Granada Ghia Amer,
MERCEDES 280 SE M-733. LINCOLN CONT. Mark IV B-AP,
BMW 736 B-DY. MERCURY COUGART. B-634,
BMW 728 B-DU, VOLVO 146 Ranch. B-EV,
BMW 323i V-AV, aira. ROVER 3.500 SOL B-J.

8MW 3.0 CS M-AP. FIAT 130 Coupé B-K.

ACCESORIOS RECAMBIOS TODO EN COMPETICION

YVéailos en: P ) 21
af Idancn, 38-30 Tala! 385 87 51 QFNTP. COLONA DE GRAMANET I Barcalonnl,

BMW 3.0 § M-H, PEUGEOT 604 GL B-CU. Rl M ,
PORSCHE Turbo B-8C. TALBOT Solara SX B-EP, P hieios 16 Talelone:
Coslada, 5 Teléfone:

G_uya, 99 Tel{aiono; 43t 67 07 _
Packs Damén 7 Telekono, 498 08 0> et ey - o= N ESPANA HAY 1.600.000 COMPRADORES DE VEHICULOS AL

ENVIENOS of prasente cupén debnda- Y. ANO. Motor ¥ LE OFRECE CONSUS ANUNCIOS PORPALABRAS
» mente cumplimentado Escriba al tax- LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER

» to @ méquina o en letras mayuisculas,
. cada palabra en una de las Casillas re- e e e = ———— — — — — . S . - - S . — Y D G S S
. . servadas al efecto Calcule el precio de
.« Su insercidn a razén de 30 pesetas por
-« palabra También puede anunciarse en
% los mddules especiales de 40 x 40 .
- mm , cuyo importe es de 3 Q00 pese-

£ 1as Si desea anunciarse con mddulos
", de mayor tamafio, haganosio saber

% Envienos Junto con el cupén el impor-
te de su anuncio mediante talébn bancanc a nombre de |
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Ruego inserten mi anuncio por palabras en el proximo niimero de
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Pretras di los dos Feerari, que no
thivteron e mentic problema mcanico,
siexoluimos e pmehazo de Zanini,
Puras coloed el B-5 Turho de Ly red
Renaplt de Canfabria,

e I i

NTONIG Zanim s¢ ha-ases-
rado limalmente el ttulo de
campedn de Espana dé Rial-
Iyes. Bespudys de haber domi-

mada 14 lemporicda, gue comemsd Lon

retraso, Salvatdor Servis con sis Victos

rrins o dos rallves Principe de - Astarias v

| Cataluna, le puso las cosas muy difici-

lew; ebligindaole 3 romper Ungd promesa,

hecha hace gnce-ahos, de ng volver a

corngr nunea mas el rallye Vasco-Ma-

viarro pata pader defénder el tiwlo. La
ruplura de su promess ha dudi resulta
dos, pues, al panar o procha vasca, el
pilole cataldn dejaa Servia sin posihibi-
dades dergiltarle, el tituly, #¥aita de
uliima pruoeba, ¢l rallve de Gerpna, que
de todus [ormas flene intenaiones de

CErrEr, pert Con el Perrarn prepariado

porol concesionanao de Barcelona,

Lal historia dela promess de no
qorter en' ¢l Vaseo-Navarrn viene 'del
afiey: 1373 cen e sacprendide pa una
tormenta de nievieen medio de un i
mity s¢ quedd ourzadoien b darrelora,
tapandioel pasoa losdemas perieipan-

ZANINI POR FIN
CAMPEON

tes, Estos lelatusaron de Raber criera-
dol el coche a proposito purd vara) g
pasaran ¥ donsegiir g seoantilara el
trami. Y sus acusaciones [ueron acep:
Fadas-por 21 tribural e discipling de 13
Federacion Espandla, due dejs & Zani-
ni sin [icengig porun cierto espagio:de

RALLYE VASCO -NAVARRO

I e e

———r

Pominii de los Ferrari

—fidenticos— e Aanind y Chmcd en
el milve Visco-Navarro, FI italigno
Pongerds st bfetive i ser segundi,
pect como Servig sesalin, fanim
huhivrs pudidi e lpualmenie
CHITPOOn i ayude,
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Carlos Mas, quinto en la Jerba 500

L piloto catalan Carlos Mas se
clasificd en el quinto lugar en

la carrera de todo-terreno Jerba
500 celebrada en Tunez, sobre un
recorrido de 1.700 kilémetros.
Carlos corrié con una moto KTM
250 de motocross. El vencedor ab-

soluto fue el francés Lalay, sobre
KTM 750. A priori, el recorrido,
al margen del largo recorrido de
las etapas, no ofrecia muchas difi-
cultades, pero el mal tiempo y las
lluvias torrenciales lo hicieron su-
mamente dificil,

Calaiat, en lo picota

'RAS las dos jornadas de carre-
ras en Calafat, la automovi-
listica de hace un mes y la moto-
ciclista de hace una semana, son
mds de veinte las denuncias que
pesan sobre el circuito de la Ame-
talla de Mar. El motivo es que el
Gnico enemigo que se opone al
trazado ha denunciado todo lo
denunciable desde ruidos innece-
sarios hasta desacato a la autori-
dad. En este dltimo término tam-
bién est4 acusado el alcalde de la
citada localidad; ya que es él
quien ha dado los permisos en
contra de una orden de derribo
pendiente.

Como todo el asunto estd tan
embrollado y los recursos van y
vienen con celeridad, nunca aca-
ba de clarificarse la situacién del
circuito. Para quedar en paz con
la justicia parece ser que se ten-
dria que derribar y luego cons-
truir sobre los escombros otro cir-
cuito idéntico. En todo este pro-
ceso se echa de menos una mas
decidida ayuda de los estamenios
oficiales, tales como Ia Generali-
tat de Catalufia, el Consejo Supe-
rior de Deportes o las mismas Fe-
deraciones territoriales.

anamos de calley

en cualquier terreno.

Consiga_en su concesionario Pirelli los mismos neumaticos
que equipan a las motos vencedoras.

L Rallye Valeo, puntuable

para la Copa de Espafia
y el Campeonato de la Re-
gi6én Centro, se celebrara los
dias 1 y 2 de diciembre, con
salida y llegada en el madri-
leiio paseco de Camoens. La
prueba, dividida en dos eta-
pas, discurrird por las pro-
vincias de Madrid y Guada-
lajara, siendo cuatro vueltas
al circuito del Jarama el pri-
mer tramo cronometrado.
Después de dos pasadas por

Rallye Valeo: a foda luz

El Vellén, La Cabrera, El
Berrueco y Uceda tendra lu-
gar una neutralizacién en Fe-
rodo Espaifiola —carretera
de Daganzo, km. 5—. La se-
;gunda etapa estd compuesta
‘por tres pruebas de veloci-
dad: Hita, La Toba y Miral-
rio, que se repiten tres veces.
Por primera vez en Espafia
algunos tramos nocturnos es-
tardn iluminados, lo que le

dara un mayor atractivo a la |

prueba.

#® Ya hay sucesor para
Gerard Larrousse en el
equipo Renault de Férmu-
la . Se trata de Gerard
Toth, que hasta ahora
ocupaba un alto cargo en

cién el conflicto entre la
Federacion Internacional v
el Automévil Club de M-
ngco. Todo parece indicar
que la prueba tendra lugar
¢l 19 de mayo. )
@ Los organizadores ans-
tralianos han firmado con-
trato con Bernie Ecclesto-
ne para montar su Gran
Premio el afio que viene.

del Rallye Centro, disputa-
do sobre la segunda parte
del Rallye Valeo. Tras el
R-5 Turbo de Davila se
clasificd el Talbot de Mar-
tin. - Sy "o
® José Frigola, de la Red

la direccidon de la marca.
@ Parece en vias de solu-

® Divila fue el vencedor -

A TODO GAS

TT, tras quedar cuarto en
la prueba zaragozana. En
turismos, Mufioz se ha al-
zado con el titulo, pese a
no puntuar en Zaragoza,

- @ Lancia ha conseguido

la primera victoria con su
prototipo CL. 2 en los
1.000 kilometros de Kyala- -
mi. Los dos Lancia domi-
naron la prueba. El Gnico
Porsche inscrito, con pro-

- blemas de motor, fue no-

veno, pero como los co-
ches sudafricanos no en-
tran en la clasificacion, pa-
ra efectos de campeonato
fue tercero.

Este Porsche lo condu-
jeron Pescarolo v Schors-
tein. El francés hubiera ne-
cesitado la victoria para
mantener sus posibilidades
al titulo que se decidira el
2 de diciembre en Sabdow

- Park. '
En esa prueba, Jestis

| Esta botella
es historica.

Asi eran las botellas en el si-

glo XVIII, opacas v con tex-

tura mate. Nuestros ante-

pasados sabian que la

luz es un enemigo del

VIn.

FAUSTINO adopto es-

te perfil cldsico para

conservar mejor un

vino madure v a la

vez moderno. Un

vino preparado pa-

ra envejecer muchos

anos EN A BO-
TELLA HIS

Las motocicletas equipadas con neu- go Gil que vencié en todas las mangas
maticos Pirelli vencen en cualquier te-  disputadas.
rreno. En el Campeonato de Espafia de Y usted, aunque no tome parte en com-
Maoto-Cross, en la categoria de 125 c.c.,  peticiones, puede beneficiarse de la ex-
las Cagiva de Jorge y Toni Elias queda- periencia adquirida por Pirelli, utilizando
Ton primera y segunda y la KTM de Pablo  en su motociclsta los mismos neumati-
Colomina fue tercera, todas con Pirelli. cos que equipan a las motos vencedoras,

Renault de Concesionarios:  Pareja conducird un Pors-
Catalanes, se impuso ¢6- = che Kremer. En principio,
modamente con Renault 5~ su compafiero de equipo
Turbo en el Rallye 2.000 = deberia ser Manired
Virajes, después de que ~ Windkelhock, lo que no
Armella, con Porsche 911,  satisface demasiado al es-

También en ¢l Campsonato de Espa- en cualquier terreno.
fia de 250 c.c., los tres primeros, Pablo
Colomina, Toni Elias y Antonio Arcarons,
llevaban Pirelli en sus motos,

Igual que la Honda 500 de André Mal-
herbe y la Suzuki 125 de Michels Rinal-
di, ambos primeros en sus categorias
respectivas, dentro del Campeonato del
Mundo de Moto-Cross.

; En circuitos, en las sMotaciclismo Se-
rigs« los primeros también llevan Pire-
lli. Como la Yamaha FJ1100 de Domin-

IRELLI

Adelanta por tecnologia

su maximo rival, se saliera
casi mediada la prueba. La
segunda posicion fue para
Bassas, con Renault 5 Co-
pa, que luché por el pues-
to con Donadeu hasta que
éste rompid el motor del
Porsche que conducia. El
tercero fue Bosch, con Es-
cort XR3.

® Después de celebrarse
en Zaragoza la 0ltima

Espafia de Autocross, Dal-
mau, con motor Renault,
se ha proclamado cam-
pedn en la categoria de

prueba del Campeonato de

paifiol, que pre’fqriria un
piloto més tranguilo 'y me-
nos notorio. . C

FAUSTINO |

Rioja-Alavesa g

Besclegas Facstino taal ez - Diyde
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'PEDRO GUAJARDO
PASION DE HARLEY

La pintura es su profesién; los barcos fueron su placer; las motos le proporcionaron el gozo de
sentirse libre; los coches, s6lo son para €l unas maquinas necesarias en el tipo de vida que nos

B NA vitrina guarda en su des-
pacho cartas manuscritas de
Felipe Gonzalez y Alfonso
L Guerra, otras mecanografia-
das de la Casa del Rey y la Embajada
de EE UU, y muchas fotografias estre-
chando manos ilustres. Pero, aunque
estos recuerdos son muy importantes
porque reflejan sus éxitos como pintor,
no son tan entrafiables para Pedro
Guajardo como unos viejos recortes de
periédico amarillentos por el paso de
los afios. En ellos se habla de un Gua-
jardo joven e intrépido que fue sub-
campedn europeo de motondutica en
1960.

«Era muy aficionado a la pesca sub-
marina —nos dice—, y necesitaba un

impone nuestro tiempo.

tas, todo el mundo me localizaba. Mds
de una persona se vengd de mi pinchan-
dole las ruedas.»

Guajardo no quiere hablar de co-
ches, a los que considera tan s6lo ob-
jetos necesarios, Las motos y los bar-
cos son otra cosa, ¢llos le hablan de li-
bertad, de suefios en el horizonte.

Todo en este recio aragonés es una
constante sorpresa. Nos sorprende su
pintura realizada con una técnica mile-
naria que fue empleada por los carta-
gineses; nos sorprende con sus aficio-
nes de armador y sus éxitos pilotando
barcos y nos sorprende cuando escu-
chamos su voz, atrapada en una cinta
magnetofénica, recitar sus hermosos
poemas. Guajardo es muchas cosas a la

ro, pero quedé descalificado porque se
me cayd el motor al agua. Son cosas
que suceden a los novatos y yo enton-
ces lo era.»

Sin embargo, a pesar de aguel fraca-
50, o tal vez motivado por él, Guajar-
do_decidid convertirse en uno de los
mejores.

«Hasta que un dia me di cuenta de
que ¢l mar estaba robando tiempo a mi
pintura y lo que habia comenzado co-
mo una actividad fisica para con-
trarrestrar un trabajo sedentario, me
estaba desbordando. En mil novecien-
tos sesenta y cinco abandoné las com-
peticiones y me limité a navegar, de
cuando en cuando, en un pequeiio bar-
co de recreo al que llamé ‘Vikingo”

motor pequefio para moverme por el
agua. Aquel minibarco, disefiado y
construido por mi, fue el comienzo de
mi pasién por la ndutica.»

No sabe hacer las cosas a medias y
se entrega con vehemencia en todo lo
que emprende. A los dieciocho afios tu-
vo su primer vehiculo, una moto Lube
de 150 centimetros ciibicos, a la que te-

- nia que dar patadas para frenar, pero

que le parecia la mejor del mundo. Des-
pués fue duefio de una Sanglas y, mas
tarde, de dos Harley Davidson de dife-
rentes modelos, La segunda, muy es-
pectacular, la consiguié a cambio de
uno de sus cuadros. -

«Era un compromiso; cuando la de-
jaba en la puerta de una sala de fies-

64/ Motor 16

vez, porque es, ante todo, un artista
que rezuma sensibilidad.

«Siempre he vivido muy deprisa
—dice—. No habia terminado de cons-
truir un barco cuando ya se habia que-
dado anticuado y tenia que superarme
a mi mismo haciendo otro que ganase
media milla a fuerza de pequefios deta-
lles en la flotacion del agua. Como no
tenfa tiempo de bautilizarlos a todos,
los llamaba ““Vikingo®’ seguido del nii-
mero ordinal que les correspondia.»

Pero no todo fueron triunfos. Su pri-
mera competicion le resultd algo de-
cepcionante.

«8e celebraba en el estanque del Re-
tiro —recuerda—, con motivo de Jas
fiestas de San Isidro. Yo iba el prime-

como recuerdo de los anteriores. Pero
en aquella ocasién si tuve tiempo de es-
cribir el nombre bien visible en la
proa.» .

Aquel barco fue vendido cuando su
duefio decidié hacer un viaje a Améri-
ca, pero su imagen sigue impresa en
muchas de las fotografias que guarda
Pedro Guajardo.

Por todas partes nos rodean las
obras de Guajardo, profundas, exci-
tantes o serenas, segtn el estado de &ni-
mo que las hizo nacer; por todos los
rincones se esparcen las notas de Car-
mina Burana y frente a nosotros, trans-
formados en viejos papeles amarillos,
duermen muchos suefios.

M. Angeles-G. Maroto

r

1.
Maletin doble de viaje,

aerer |CAr

en piel. Diseiiado por . b
Porsche para hombres n : s
ocupados. Cuesta - =
50.600 pesetas.

2.

Chandal de
algodén
Porsche

para
deportistas.
Gran
comodidad
de
movimiento.
Cuesta
11.90¢
pesetas.

3,

Gafas de sol
Large,
diseiio
exclusive
para
Porsche.
Retiene
igualmente

el exceso de Juz, Es un
modelo joven ¥ actual,
cuyo precio es de 9,000

ichos

gran precision. Lacado [
en negro; indica los
dias, Cuesta 32.300
pesetas.

: 5.

Llavero prictico con
capacidad amplia. No
estropea bolsillos y es
cémodo de transportar,
Su precio es de 2.980
pesetas.

&

Préctica chequera en
piel. Sirve también |
para guardar las
tarjetas de crédito.
Cuesta 6.750 pesetas.,
Todos estos articulos se
venden en Romero
Hermanos, calles Silva,
miimero 2, ¥y Leganitos,
45. Madrid.
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casa

: El programa
deportivo Tiempo y
Marca», que se
emite los domingos
por la Primera
Cadena de
Televisién, a partir
de las doce de la
mafiana, tiene
previsto conectar el
dia 18 con el
circuito del Jarama
para retransmitir
algunas de las
pruebas que se
realizarin ese dia.
Las carreras se
iniciardn a las diez
¥ cuarto de la
mafiana, y se
correran las

- pruebas
correspondientes a
la Férmula Fiesta,
Férmuila Nacional,
Trofeo
Autobianchi,
Campeonato de
-Turismos, Copa
Fura y Copa
Nacional Renault.

66/ Motor 16

DOS Y CUATRO
RUEDAS

’ E‘L Rallye de Regu-

B laridad Motoci-
clista Tito se celebra-
rd. el préximo dia 18

de noviembre por

tierras de Vizcaya.
Esta prueba, puntua-

ble para el Campeo-:
nato de Espafia, estd

organizada por la
Real Pefia Motorista
Vizcaya, y tendré un
recorrido total de 346
kilémetros, dividides
en dos etapas y con
cuatro pruebas de re-
gularidad estricta.

También el dia 18

tendré lugar en Rubio
(Igualada) el VII Trial
del Rubio, carrera
puntuable para el
Campeonato de Espa-
fla de la especialidad.
Ese mismo dia, en el
circuito de Paesa, se
celebrard la hltima
prueba del Campeo-
nato de Castilla de
Resistencia de Kar-
ting.

'Mlnoior
cnlnlfndlo

Desde el pasado 13
de octubre, radio
Sant Felid —105,6
FM— emite todos

los sdbados, de 12

a 13 horas, un

espacio dedicado al

mundo del motor.
El programa,
denominado A4
Punto, esth
presentado y
dirigido por
Enrique Lépez, y
trata ampliamente
todos los aspectos
del automovil,
tanto deportivos
como técnicos.

anos

' a@&yymwyjer
amtentico’-
Donks

efcwﬂ?kﬁy [
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Importador Exclusivo: CODILSA /Cia. Distribuidora de Licores, S.A.
Montesa, 16. Teléfonos 40278 16 y 40279 04. Madrid, 6.




Valeo

Para que su coche gane la seguridad necesaria en la
conduccion nocturna, usted debe ganar en visi-
bilidad. Cambie sus faros convencionales por
halogenos Kinby.

Por su alta tecnologia, los faros halogenos
Kinby facilitan la conduccion nocturna, pro-
porcionando el doble de luz. Faros halogenos
Kinby, garantizados por VALEQ, el lider mundial
en iluminacion del automovil.

Instalelos; y cuando le pregunten:

..V la familia?

Segura. —
Grac:as. —A

ZANINI POR FIN CAMPEON

17 de noviembre de 1384 @ Niam, 56 ® 165 ptas.

AMAS |
EN EL NUEV
RENAUI.'I'-I

=i
»
L

Mg "im“h

POLO 1.3,CORSA 1.3, FIESTA 1.3
COMPARATIVA DE TRES ALEMANES
FABRICADOS EN ESPANA
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