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, N1en USA
yel de mas vénta en el mundo.

Pobre Niki

IKI Lauda ha estado un par de horas en Espafa
—parece que va a estar un par dé horas en todas
partes— y lo mas briilante que ha manifestado

. en tan breve periodo de tiempo es que, gracias a
lucir sobre sus viejas heridas la gorrilla de una central le-
chera, disfruta de leche gratis durante todo el afio.

El viaje de Lauda debe ser un premio que le permita, a
base de estar un par de horas aqui y un par de horas alla,
subir y bajar de un avion privado, que es lo que realmente
le gusta y lo que va le arruind una vez, obligindole a vol-
ver a los circuitos.

Tan breve e historiada estancia recuer-
da asi al de esas estpidas, pero bellisi-
mas, misses que tratan de promocionar-
se tras ganar un titulo, y no crean que
voy a cometer la torpeza de insinuar que
la diferencia entre Niki y la miss est4 en
la belleza, que Lauda hace gala de un be-
llo espiritu al lucir sin complejos las se-
cuelas de su terrible accidente; la difren-
cia estd en que las misses suelen respon-
der a los periodistas con mayor rigor.

Pobre Niki. Qué triste imagen la de un
piloto sin su coche; qué poco queda
cuando desciende la velocidad y se apa-
ga €l motor. Es tan poquita cosa que, pe-
se¢ a las prisas, apenas puede saborear las
mieles del triunfo ya que, joh paradoja
de la velocidad!, el titulo de campedn del
mundo de Férmula 1 sblo dura cinco

meses, hasta que empieza la nueva temporada y alguien des-
banca al campedn. ;Quién se acuerda ya de Piquet, de Ros-
berg o de Jones?

Mientras Lauda se pasea triunfante, pero a la vez con un
cohete en el trasero —dos horas aqui, dos horas alls—, los
técnicos de Ferrari, BMW o Renault trabajan dia y noche
tratando de mejorar ese tornillo, esa tuerca que permita des-
poseer a Niki de su titulo. A la vez, los pilotos mas jévenes
afilan sus cuchillos, dispuestos a jugarse el todo por el to-
do con tal de destronar al vicjo «ledmn».

La gloria que proporciona la Férmu-
la:'1 es tan rapida, tan breve, gue uno
piensa en un enorme bluff, y la visién de
un Niki desnudo de su coche y su velo-
cidad le corrobora en la idea de que no
son ni héroes ni genios quienes la alcan-.
zan. La cretinez de tener la leche asegu-
rada me recuerda al cuento de la leche-
ra, con la particularidad de que romper
un bdlido resuita bastante peor que rom-
[per un cantaro.

En el fondo tal vez gravite una som-
bra de duda sobre toda la Férmula 1 y
su compleja parafernalia, cada vez mas
cara, mas historiada y, probablemente,
mas initil para el desarrollo de nuevos
productos, y menos deportiva. Pero eso
£5 va otro tema, que lo triste, hoy, es la
patética figura del campedn de la prisa.

Tomas Cavanna
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Sobre el césped de la
soleada Pebble Beach,
en el Estado de
California, se
reunieron, en la mayor
concentracién de fueras
de serie, los coches mis
caros y prestigiosos del
mundo.

Precios de coches nuevos
Precios de coches usados
Precios motos
CUENTENOS SU CASD
VELOGRAMA
ANUNCIOS POR PALABRAS
MOTDS . Puch Turbo Magnum
DEPORTE Un hombre, un cohete
M! PRIMER AMOR
CAPRICHOS
AGENDA PERSONAL

Maria Luisa Seco
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Primera
prueba-maratén y
despiece de un coche de
importacién, el

BMW 316. Después de
15.000 kil6metros, el
316 ha demostrado que
la calidad de BMW es
algo mss que un mito.
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Un désunne

La base fmg de las
negociaciones para
el ingreso de
Espafia en la
Comunidad
Econdmica
Europea deparara
mas de una
sorpresa. Mientras
que ¢l ministro de
Industria, Carlos
Solchaga, ha
conseguido aplacar
la impaciencia del
Gobierno britanico,
que queria un
desarme arancelario
espafiol desde ya
para el capitulo de
los
automdoviles,
los 1ltimos
informes que
se manejan
en Bruselas
sobre el tema
aseguran que
ese desarme
$era mas
rapido y
progresivo
que lo que
demandan las J
autoridades __ ..
espafiolas. Asi
se asegura que el
periodo transitorio
seria de seis afios,
con una rebaja
arancelaria el
primer afio del 40
por 100, dos
ejercicios mas con
un 20 por 100, v el
tltimo sélo un 10,
Si a los usuarios la
noticia les
reconforta, mds de
una industria se ha
echado a temblar.

4/ Motor 16

.. Y PASA
LO QUE PASA

AS de 20.000 pesetas de multa
tendrd que pagar quien circule

en camello por las modernas autopis-
tas del Emirato de Sharyah. Esta es
la nueva norma que acaba de hacerse
publica en este pequefio Estado 4ra-
be, tras la proliferacion de accidentes
de trafico causados por la invasion de
animales en las modernas vias de co-
municacidén. El propietario de una va-

ca serd multado con 10.000 pesetas, y Ms mAuos

¢l de una cabra, cuando estos anima-
les circulen por la autopista, con PARA EL R-18
7.000 pesetas al cam-
bio. - L hueco existente entre el R-18
? GTS y el Turbo, de casi 45 caba-
llos, queda ahora eliminado con la
aparicion de la nueva version GTX,
% con el motor 2 litros de los R-25 GTS,
4 que desarrolla 104 caballos de poten-
W cia. El nuevo motor va
es -acompaiiado también
7@ por toda una serie de
retoques de carro-
ceria que lo di-
ferencian de
__._ sus her-
= manos,
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Opel presenta su
gama 1985. La
principal novedad
en ella es €l nuevo
modelo Kadett, del
que ya hemos
hablado. El Ascona
tiene una serie de
retoques de detalle
¥ un equipamiento
mdas completo.
Ademads aparece la
version GT, con el
motor 1,8 de
inyeccion, que se
ofrece en version de
dos puertas. El
Manta tiene nuevos
reglajes de
suspension y un
amortiguador
hidraulico de
vibraciones de
motor.

En el modelo
Rekord aparece la
version turbodiesel,
con 86 caballos de
potencia y 170
kilémetros por hora
de velocidad punta.
Finalmente, en los
Senator y Monza,
se puede ahora
obtener un nuevo
cambio automatico.
de cuatro marchas,
en el que la cuarta
relacion es
econdmica,

El Gobierno
socialista parece
decidido a dar una
solucion al tema
Seat, que pasa,
como es sabido,
por la participacién
en la empresa
espafiola, primero
minoritaria y luego
total, de la firma
germana
Volkswagen. De
momento, VW estd
destinando el pago
de los royaities a
capitalizar su
futura
participacién, con
lo que ademds evita
las posibles
protestas de los
sectores sociales de
la R.F.A. que no
quieren salidas de
capitaies de su pais.
Al mismo tiempo,
el presidente de
Fiat, Giovanni
Agnelli, en su
reciente visita a
Barcelona se ha
mostrado
interesado por
recuperar parte de
la red de
concesionarios
montada antaiio, e
incluso no ha
disimulado su
apetencia por las
instalaciones de
Seat en el Prat.

PALACIN PASA DE ACCIDENTES

sESENTA y cinco personas perdle- «el hecho insolito» de que no hublera
ron la vida en los cincuenta y dos un solo muerto en accidente de tré-
accidentes graves de trafico ocurridos fico.

en las carreteras espafiolas en el pasa- Seguramente para celebrarlo, el ti-
do puente. Entre las victimas figuran tular de la DGT, Martin Palacin, par-
también 31 heridos graves. Mientras ticipd el sdbado en un rallye de co-
tanto, la Direccién General de Trafi- ches antiguos, movilizando a nume-
co, que ahora cumple su veinticinco rosas tropas de la Guardia Civil para
aniversario, anunciaba a bombo y su escolta y utilizando un helicéptero
platillo que en el pasado 25 de octu- de Trafico que filmd, sin perder un
bre —curiosamente el primer cum- cuadro, sus aventuras a bordo de un
pleafios de MOTORI16— se registré  viejo Mercedes.

@ Siete nuevas grias municipales
estan prestando servicio en Barcelo-
na. Retiran salo los cochies que mas
entorpecen ¢l frafico, los depositan
en un aparcamiento publico v olrtie-
nen una foto como prueha del deli-
to. Aparte la mulia, e} servicio cues-
ta 3.920 pesetas.

@ Blanpunki acaba de presentar su
gama %4/85 en aparatos de sonido
para antomavil, que incluven los 4l-
timos adelantos en iucroelectidnica
y téenica digital.

& Motor tbéricx ha renovade en
sepliembre el contratn corn €1 grupo
canadiense Masscy-Ferguson, que le
permite fabricar v distribuir en Es-
pana su maguinaria agricola, los
tractores MF v los motores diesel
Perkins.

CIEN OCTANOS

& Enhorabuena a nuestro colabo-
rador Xavier Domingo, a quien le
ha sido atribuido el Premio Nacio-
nal de Literaiura Gastrondmica,
otorgado por la Secretaria de Esta-
do para ¢l Turismo, por su recién

editado libro «De 1a olla al mole».

& Donald E, Petersen, responsable
de los recientes cambios realizados
en Ford Motor, sustituira al actual
presidente de esa muiltinacional,

Philip Caldwell, cuando éste se Ju—'

hile el proximo 7 de febrero.

+
@ Un grupo de industriales chinos.

de Ia ciudad de Tientsin ha adquiri-
do por 16 millones de marcos la pe-
quedia fibrica de molocicletas ale-
manas Zundapp, que habia presen-
tado expediente de crisis el pasado
Verano. .

Taxis confra

«COCosS»

Tres taxis
madrilefios circulan
con un dispositivo
antiatraco, de
caracter
experimental, que
consiste en dos
sefiales luminosas
que proyectan de
forma intermitente
las siglas
internacionales de
socorro SOS. Los
dispositivos van
sujetos a los
parachoques, y su
conductor s6lo
tiene que apretar
un disimulado
botén para ponerlo
en marcha, siempre
y cuando el taxista
sospeche de las
intenciones del
pasajero. En los
lltimos tres afios, y
sOlo en Madrid,
cuatro taxistas
resultaron muertos
v otros setenta
heridos a manos de
delincuentes.




e ACtuclidad

EL TUNEL DEL CADI
ACERCA EUROPA

CADA VEZ

HSPUES de tres afios de obras
y muchos més de estudios y
proyectos, la pasada semana
quedaba abierto el tinel del
Cadi, la infraestructura mas importan-
te realizada en Catalufia desde que se
agotaron los planes de autopistas. El
tinel facilita el acceso a las comarcas
catalanas del norte y el Principado de
Andorra desde el litoral, y perfila un
nuevo eje Barcelona-Paris.

Son viejos los intentos de sacar de su
aislamiento a la comarca de la Cerdan-
va, tradicionalmente bloqueada por el
desapego de muchos politicos y una red
de comunicaciones practicamente
inexistente. Desde el siglo pasado, en
que un timido proyecto de ferrocarril a
través de la sierra pasé sin pena ni glo-
ria, la necesidad de comunicacion entre
el Berguedd y la Cerdanya por el cami-
no mas corto ha sido repetido macha-
conamente hasta conseguirse completar
la nunca acabada C-1411, conocida co-
mo «de Esparraguera a Bellver», con el
tinel, que potencia ademds la comarca
del Bagés y acerca la alta montaiia ca-
talana al Mediterraneo.

Hasta el afio 1973 no apareceria en
el diario oficial la Juz verde a la conce-
sién para la construccién de la obra,
que de hecho no comenzaria hasta ha-

ce tres afios y después de muchas vici-’
situdes. Las obras del ramal norte de -

acceso al tinel comenzaron el primero
de octubre de 1981 y cinco dias mds tar-
de se iniciaban las del ramal sur.

Ha sido precisa una inversién global
de 14.000 millones de pesetas (10.000
millones en obra y 4.000 millones en
cargas financieras) para cubrir los 23
kilémetros totales del proyecto. Los ac-
cesos discurren a lo largo de 18 kiléme-
tros, con tres viaductos en el lado sur:
¢l de Baga, con 126 metros de longitud;
el de Bac de Divi, de 357 metros, y el
de Greixa, con 242 metros.

El thnel en si, abierto bajo el coll de
Jou, cuenta con una longitud de
5.000,3 metros y la pendiente, practi-
camente inexistente, oscila entre 0,50 y
1,49 por 100. El andén entre bordillos
tiene una anchura de nueve metros y la
calzada cuenta con dos carriles de 3,50
metros cada uno, y una mediana de dos
metros. La boca sur, situada en Guar-
diola de Bergued4, estd a 1.176 metros
de altura, y la norte, en Uriis (Gerona),
a 1.236 metros.

El tiinet dispone asimismo de sofisti-
cados sistemas de ventilacion e ilumi-
nacioén, asi como de control y vigilan-
cia mediante circuito cerrado de televi-
sion, y sistemas de seguridad. En los

MCABADC DE HORMIGON PROYECTADO

PANEL PREFABRICROO

SERAPAGION SEMAFORICA

Tres aiios han durado
las obras para
calminar ano de los
taneles mss
modernos de Europa,

G/ Motor 16

en el que se ha
empleado una
tecnologia muy
avanzada. -

accesos por la zona norte cuenta con
un area de servicio (gasolinera, restau-
rante y un edificio comercial), un area
de mantenimiento y el control del pea-
je. Peaje que, como en todas estas
obras de iniciativa privada, ha levanta-
do, antes incluso de la inauguracion,
mas de una polémica. Para los directi-
vos de la empresa concesionaria, las
410 pesetas que tienen que abonar los
turismos permiten ahorrar media hora
en ¢l viaje desde Barcelona y dos litros
de gasolina por coche.

La explotacidn de esta obra ha sido
adjudicada hasta el afio 2019 a la em-
presa concesionaria Tunel del Cadi,
Cesa, en la que participan junto a em-
presas privadas y Cajas de Ahorro ca-
talanas, las Diputaciones de Barcelona
y Gerona y la mismisima Generalitat.

Y su idea es conseguir que la concesio-
naria comience a registrar excedentes
de explotacién en 1991, Para ello pien-
san en un uso diario medio de la con-
cesion de 5.000 vehiculos, para iniciar
el periodo de saturacién en 1995 con
10.440 vehiculos de intensidad media
diaria, estando el nivel méximo de esa
saturacién en 13.500 vehiculos. Cifras
que convierten en rentable la explota-
cion. El célculo de los 5.000 vehiculos
actuales se ha realizado en base a la uti-
lizacién de los itinerarios alternativos,
es decir, la C-1313 de acceso a Seo de
Urgel y Andorra, y la N-152 de acceso
a Puigcerd4a por Tosas, que superan
diariamente los 14.000 vehiculos.

Pero el tinel del Cadi no muere aqui,
por decirlo de alguna forma. Su pro-
yecciébn internacional, como paso de

comunicacion directa con Toulouse, se
verd beneficiada con otros proyectos.
Por un lado, la Generalitat catalana in-
vertira 4.000 millones para acondicio-
nar la zona de Esparraguera, en la bo-
ca sur del tinel, mientras que el Minis-
terio de Obras Publicas y Urbanismo
prepara 2.000 millones para obras si-
milares en Seo de Urgel, en la boca
norie.

Por otra parte, los vecinos franceses
han desempolvado el viejo proyecto
—tanto como el del Cadi— de cons-
truir un tinel en Puymorens, en ia
M-20, que, enlazando con €l ahora
inaugurado, abriria un nuevo eje Bar-
celona-Paris por carretera. Los estu-
dios: de Puymarens datan de antiguo,
pero al no existir una correspondencia
viaria al otro lado de la frontera, los
galos no habian tomado ninguna deci-
sion. El proyecto del Gobierno franceés
para Puymarens prevé la entrada en
servicio en 1990 de un tanel de 4.800
meiros (doscientos menos que el del
Cadi) con una seccidn de ocho metros
pard dos carriles, valorado todo en 350
millones de francos franceses (unos
6.300 millones de pesetas). Los Piri-
neos, esta visto, poco a poco van ca-
vendo.

1|
Las obras de la sierra
del Cadi facilitan el
acceso 2 las comarcas
catalanas del norte y
abren un nuevo eje
Barcelona-Paris. Los
franceses quieren

hacer lo mismo en su
territorio.
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D-Benton & Bowles

MERCEDES 190/190E

El verdadero turismoes
ungrandeporte.

Un auténtico deportivo con cuatro
puertas. Un verdadero turismo compacto
Con avances técnicos que ni siquiera
poseen muchos automaoviles de alta
competicion.

Las cuatro puertas son para dar acceso
al confortable interior de una aerodinamica
carroceria llena de caracter, con asientos
que se adaptan al cuerpo de cada pasajero
como el guante a la mano, rodeadas de i
especial célula de sequridad Mercedes-Benz,
tan solida como el acero aleman con el
que esta construida y con un equipo
interior disefado para servir al conductor,
no para distraerle.

Las caracteristicas técnicas y
prestaciones del Mercedes 190/190 E le
sorprenderan en un automovil de 2 litros:
sistema anti-dive del eje delantero y

direccién de desmultiplicacion variable,
pinzas de freno flotantes en ruedas
delanteras, corte de la alimentacion de
combustible en marcha por empuje

{5.8 1. a 90 Km/h. con cambio de 5 vel.},
motor de 122 CV Din y velocidad punta
que roza los 200 Km/h., capaz de acelerar
de 0 a 100 Km/h. en solo 10,5 segundos
[190 £} y, ademas, ei revolucionario eje
trasero articulado, con cinco brazos de
control por cada rueda, sistema exclusivo
Mercedes-Benz. :

Todo esto demuestra hasta qué punto
ia evolucion técnica Mercedes-Benz pone
los mas avanzados recursos industriales
al servicio de las buenas ideas, para
convertirlas en realidades que Vd. puede

" ytilizar plenamente. Y en beneficio propio.

Ademds, una maquina tan seria

como un Mercedes merece un serio
Servicio Oficial. La Red Mercedes-Benz
en Espafia cuenta con mas de 300
puntos de Asistencia Técnica atendidos
por auténticos especialistas.
Compruébelo: pida una prueba a su
concesionario Mercedes y pisele fuerte a

este coche. No lo va a romper, ni é a Vd.

Mercedes 190/190 E Turismo Deportivo.

<

Mercedes-Benz

Su buena estrella en todos los caminos.

MERCEDES-BENZ ESPANA, S. A., Ortega y Gasset, 22-24 Madrid. Tel. 431 94 00.
Y toda su red de concesionarios, con mas de 300 puntos de venta y servicio.

NO de los candidatos ja-
poneses al coche del
afio en Europa va a ser el
Hoenda Civic en su nueva ga-
ma. Introducida durante el
presente aiio, ofrece cuatro
tipos diferentes ‘de carroce-
ria, de los que solo tres se
ofrecen en Europa, puesto
que la tipo berlina tres vohi-
menes de cuatro puertas es
utilizada por Austin-Rover
en virtud de los acuerdos en-
tre la marca britinica y la
japonesa, con el nombre de
Rover 213/216.

La oferta de la gama se
basa principalmente en la
carroceria Civic S, la berli-
na de dos voliimenes y dos
puertas. Sus ventas repre-
sentan aproximadamente el
50 por 100 del total. Del res-
to, et 35 por 100 se lo lleva
el Coupe CRX y el 15 por
100 que queda, €l Shutile.

Aunque los tres pertenez-
can a la misma familia, la
utilizacion de elementos co-
munes neo ¢s todo lo amplia
que podria imaginarse. Se
reduce a mecanicas, elemen-
tos de suspensidén y poco
mas. Ni siquiera las plata-

formas son iguales. El cou-

pé tiene una muy corta dis-
tancia de ejes (2,20 metros),
el Civic S tiene una distan-
cia intermedia (2,38 metros)
y €l Shuttle, ]a mayor de to-
das (2,45 metros).

Los tres coches emplean
el motor 1,5 litros con arbol
de levas en cabeza. El Ci-
vic S v el Shuttle, alimenta-
dos con carburadores, que

UN CANDIDATO

desarrollan 85 caballos v el
coupé, alimentado por in-
yeccién, con lo que la poten-
cia sube a los 105 caballos.
Las cajas de cambio son de
cinco marchas; la del Ci-
vic S y la del Shuttle, con
dos relaciones de cuarta y
quinta superlargas.

Este nltimo tiene unas

prestaciones excepcionales.
El coche hace los 190 kil6-
metros por hora en punta y
acelera de parado a 100 ki-
lémetros por hora en 8,9 se-
gundos. Su suspensidn tira
un poco a dura, pero la es-
tabilidad es excepcional,
tanto en curva como en li-
nea recta, pese a lo corto de

su batalla. Los otros dos son
algo mas lentos. El Civic S
hace 160 kilémetros por ho-
ra en punta y el Shuttle se
queda en los 145.

El coupé es sdlo dos pla-
zas, aunque tiene un minia-
siento traserc que podria ser
utilizado por un par de ni-
fios.

El Civic S tiene una habi-
tabilidad suficiente para
cuatro personas adultas. La
accesibilidad a las plazas
traseras es mediocre ¥ el ma-
letero —aunque en caso de
que los ocupantes del asien-
to trasero sean niiios, éste se
puede adelantar un poco—
es excesivamente pequeiio.
En cambio, el Shuttle tiene
una excelente habitabilidad
y un maletero a la altura de
las circunstancias. Es uno de
los coches con una mejor re-
lacidon tamafio-habitabili-
dad.

Para este modelo, Honda
tiene preparada una evolu-
cioén importante. En primer
lugar, el motor 85 caballos
de carburadores dejard su
lugar al motor 105 caballos
de inyeccién. Posteriormen-
te recibird una transmisién
de ruedas motrices. El Ci-
vic S también serd dotado
del motor de inyeccion. Y el
coupé, para mantener su di-
ferencia de potencia, recibi-
rd un motor 1,6 litros con
doble arbol de levas en ca-
beza y cuatro valvulas por
cilindro, también con inyec-
cién, cuya potencia serd de

.. 122 caballos.
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Faros Halégenos

Valeo KINBY
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Para que su coche gane la seguridad necesaria en la
conduccion nocturna, usted debe ganar en visi-
bilidad. Cambie sus faros convencionales por
halogenos Kinby.

Por su alta tecnologia, los faros halégenos
Kinby facilitan la conduccion nocturna, pro-
porcionando el doble de luz. Faros halogenos
Kinby, garantizados por VALEO, el lider mundial
en iluminacion del automovil. S
Instalelos; y cuando le pregunten: "

..V 1afamilia?
Segura. -
~ Gracias.
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ISSAN lanzara al mer-
cado espafiol a comien-

zos del afio préximo el mo-
delo Vanette, con €l que el
usuario espafiol tendra la
posibilidad de acceder a un
tipo de vehiculo —el «van»

-americano— que se sitia a

medio camino entre una
berlina y un furgén. La
oferta en ese segmento se ha
ampliado mucho en los 1lti-
mos tiempos en el mercado
europeo,

Equipa un motor de 1.477
centimetros ciibicos, con 73
caballos de potencia, que
pasa a las ruedas a través de
una caja de cambios de cua-
tro marchas. La traccién es
trasera. Los frenos son -de
disco delante y de tambor

atras. Y la direccién, de tor-
nillo. La longitud total es de
3,98 metros, practicamente
la misma que la de un Seat
Ronda, un Renault 9, un
Talbot Horizon, etcéte-
Ia,
Su interior esta lujosa-
mente presentado y su
capacidad es de siete pla-
Za§ con espacio para ma-
letas y bolsas de viaje.

No terminan ahi las no-
vedades de Nissan-Motor
Ibérica que ofrece ahora el
motor 2 litros de cuatro ci-
lindros diesel, con 60 caba-
llos de potencia en €l nuevo
furgén Ebro Trade 2.0, cu-
va capacidad de carga varia
de los 1,080 a los 1.400 ki-
los, segln versiones.

La Vanette tiene capacidad para siete persongs. Abajo, ef muevo
motor Nissan de cuatro cilindros vy dos litros, destinado al furgdn
Trade 2.0; reemplaza a los P P E

de origen Perkins. b i
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LA FORMA DEL EXITO.
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SEAT IBIZA. LA PASION PORLATECNOLOGIA.

E | Seat Ibiza ie hara sentir pasion por la
lecnologia. Pasion por ese refinamiento
técnico que ha sido capaz de desarrollar un
‘motor como el Seat System Porsche. De alto
rendimiento v bajo consumo, Potente, ligero,
fiable, seguro y silencioso.

Pasion por la tecnologia, que Seat, en
colaboracion con los mejores especialistas del
mundo, ha sabido utilizar para armonizar las
exigencias de economia y diseno con la linea
niis bella.

Pasion por la tecnologia gue ha sido
capaz de oblener un aprovechamiento integral
del espacio, Para ofrecer, en un reducido
volumen, la mayor amplitud interior de su
categoria. Para proporcionarle a usted el
maximo grado de confort,

Venga a los concesionarios de la Red Seat
y descubra el Seat Ibiza.

Descubrira la pasion por la tecnologia.
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AI.FA 33 Q.V., LANCIA DELTA GT, |
- | MAESTRO MG, NISSAN CHERRY e
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fih nu.lcn}e cosa et apreciacidn. El Lancia nos si-

meo 33 Quadrifoglio Verde. A este ter- 3¢ dirigen: joven y con un cléno carde-  jgue pareciendo ef mis coherente dé es-
]y oy ceto le hiemos anadido un cusrio mo:  ter deportivo. No se trata de coches ti- lﬂﬂ coatro; &l menos, en &l balance fi-
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- milares, el Nissan Cherry , disiri- se fabicen menos, sino d¢ versiones  finico apartado, la sonoridad, que no

buido por Motor Ibé'.m:n mas rabiosas de modelos que inigial-  es precisamente un aspecto negativo
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Precio on la calle:
1.744.787 pias.

Fecha de presentaciém: Oc-

" tobre de 1984, . - o

Fahricnnte/lmportador'
; Alfa Romeo Espaﬁola

Nismero de mne}es. e
Plazo de entrega: Inmedla-
Tioutr " .

_
—_'—

@ Motor muy eléstlco .
® Escalonamiento de la
-~ ¢aja de cambios, .
* @ Prestaciones brillantes. ©

DEFECTOS *
@ Precio elevado.

® Estabilidad mejorable.
® Direccion pesada. -

1.691.056 ptas.

Fecha de presentacién: Oc-
tubre de 1979,

Fabricnnte/lmportador
Fiat Hispania, . -
Garantia: 1 afio sin lim:te
de kilometros. Rt
Nimero de talleres: 70 5
Pluzo de entregn' lnmedla—
to hC) TE

[} Comportarmento
- ® Frenos muy eficaces.
® Direccidon precisa.

DEFECTOS
® Accesibilidad
@ Cambio duro.
[ ] Asnentos poco cnvolven—
'.‘tes. e o &ne »-"'_:,_:

De los cuatro modelos considerados,
dos (Lancia y Alfa) son de carroceria
italiana; el Nissan es mixto italo-japo-

-nés, aunque en el disefio de los interio-

res han sido los nipones . los que han

" asumido mayor responsabilidad. Y,

por ultimo, el Maestro ha sido conce-
bido en la pérfida Albion, dicho sea
con todos los respetos., Es curioso se-
flalar que, pese a ser cuatro los mode-
los considerados, ninguno es ni francés
ni alemén, cuando los vehiculos de es-

ta procedencia acaparan més del 80 por-

100 de todos los coches de importacién
vendidos en Espaiia.

Aunque su aspecto
exterior es bastante

diferente, las
carrocerias guardan

mucha similitnd en
cuanto a
dimensiones y
soluciones

El Delta, con diferencia

pricticas: portén
posterior y maletero
integrado

El tnico que sdlo
tiene dos puertas

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros);
Alfa33 | Lancia MG Nissan
Qv Delta Maestro Cherry

laterales es el

: A 60 km/h. ...........
Nissan de Motor

Ibérica A 100 km/h. ...coeons

A 120 km/h. ..........

vereenenee| 18,3 | 12,6 | 148 | 176
............... 4,7 | 333 | 385 | 449
............... 580 | 503 | 550 | 58,0

Pues bien, estos pequefios matices se
notan en los modelos concretos enjui-
ciados. En el Alfa y Lancia, el disefio
italiano, con tendencia a la brillantez

pero poca utilidad, se hace patente; el
japonés, en un prodigio de sobriedad
bastante aburrida, y el britinico es un
alarde de parafernalia electrénica.

oA A

Es, a nuestro criterio, el Alfa el que
ha logrado un puesto de conduccién
mas apropiado, con todos los elemen-
tos cerca de las manos. Los asientos
son envolventes, comodos, ficiles de
reglar y situados a una altura que nos

facilita la conduccién. En cambio, la’

visién hacia atras es un punto débil del
modelo. También como defecto desta-
camos la presencia de los relojes de pre-
gién de aceite y voltimetro en un lugar
practicamente imposible de consultar
por el conductor.

El Lancia es el més dléfano de todos.
El puesto de conduccién es agradable,
pero no nos ha gustado el grosor del
volante, excesivamente fino y desagra-
dable de empuflar. Los pedales no es-
tan bien situados para maniobras como
el punta-facén, que una buena parte de
los conductores deportivos practican.

En el Nissan Cherry sus conductores

se sientan en una posicién extremada-
mente baja, por lo que la visibilidad se
reduce notablemente; tiene, sin embar-
go, a su favor la posibilidad de reglaje
de altura del volante, y los asientos son
muy envolventes. El equipamiento es
bastante completo y destaca la calidad
del acabado, pero todo el disefio es
muy impersonal. Se ha querido disimu-
lar esta falta de carécter con una tapi-
ceria de colores negro v verde intenso,
que anima en parte los interiores,
Queda, por Gltimo, el MG Maestro.
En esta versidén deportiva se ha recurri-

do a un espectacular cuadro de instru-

mentos con informacion analégica, que

no es facil de interpretar, al menos en-

estos primeros ensayos. Es plausible
que Austin Rover haya sido de las mar-
cas pioneras en esta evolucidn, que pa-
rece absolutamente logica, pero a la
que aun la mayoria de conductores no

= - T
Precio en la calle:

1.613.664 ptas.

Feeha de presentacidn.
Marzo de 1983. :
Fabricante/Importador:
Austin Rover Espafia, S. A.
Garantiz: Un afio, " = ;
Niimero de talleres: 46.
Plazo de entrega: Inmedia-

il

] Comportatmento eficaz
@ Asientos envolventes.
- @ Velocidad mé:u'ma L

[ ] Consumoencmdad exa-

- gerado. - :

® Motor poco potente.

- @ Acabado mejorable, .

= =

|
|

l'r&!u on la ealle:
1.592.248 ptas.

Fecha de presentm:l(m Ma-
yo 1934,
Fabricante/Importador:
Motor Ibérica, S. A,
Garantia: 1 afio sin lim.ite
de kilémetros,

Ntmero de talleres: 155.
Plazo de entrega' Inmedw
to.

_.___'_
T —
VIRTUDES

@ Motor muy eldstico. - -
@ Buena terminacién. - - -
@ Consumos razonables.

DEFECTOS

® Estabilidad mejorable.

® Suspensién poco con-
fortable.

@ Escasa habitabilidad.

=0 [

se ha habituado. Incorpora también un
sistema de avisadores parlantes, en
idioma inglés, Todos esios gadgets ha-
ran que algunos de los posibles com-
pradores se inclinen por este modelo,
por lo que tiene de epatante y original.

Al margen de este aspecto electréni-
co, se nota que en el Maestro se ha cui-
dado el disefio de interiores, comenzan-
do por la original combinacién de co-
lores y la eleccidn de materiales.

- En resumen, aungue se trata de evo-
luciones elitistas de modelos de gran di-
fusién, se nota que, con la excepcién
del Maestro, en el apartado de disefio
se han limitado a mejorar la instrumen-
tacion o afiadir algunos elementos, pe-
ro no se ha podido o querido imprimir
un nuevo caricter més acorde con el
gusto de los posibles clientes o con el

‘espiritu que anima a sus denomina-

ciones,

' 18/ Motor 16 Motor16/19




Ventaja italiane

Luneta térmica :
Retrovisor regulable desde el interior . SI

Alfa 33 | Lancs
Qv Delta
Cuentarrevoluciones .......c.eieereend st sI
Cuentakildmetros parcial .................|] SI SI
Termometro agua ] | SI
Mandmetro presién aceite SI SI
Voliimetro/ Amperimetro | SI
Relo] .oviirvrnsvererarerenniennnnnie BI SI 81
"Testigo reserva carburante SI SI
Testigo freno de mano .......... 81 81 SL
Testigo estérter y S1 | = 81
Testige desgaste pastillas de freno ......| 81 SI 81
Parabrisas laminade 1| SI 1 §
Faros halbgenos 81 SI SI
Piloto antiniebla SI SI SI
Limpia-lavaluneta trasero SI ‘SI 81
81 21 |
81 SI

Apoyacabezas (delanteros/traseros) ....|SI/NO | SI/NO
Espejo de cortesfa ......cvvveiiiinenenenen. SI L |
Elevalunas eléctricos (delanteros/trase- '
£O8) e v e SI/NO | SI/NO
Cerraduras centralizadas ........ SI SI
Respaldo posterior divisible SI S1
Luz orientable (lector de mapas) ........ NO NO
Tapén de gasolina con lave ..............J SI SI

SONORIDAD

$3 peridoman los axeceses

Al 33 Lancia MG
oV Delta Maéstro
Al ralenti ...ooverreennnnen. 574 | 51,6 | 54,1
ASOKm/M, .o 656 | 566 | 60,6
A kmA. ..ccveerreee | 66,5 | 66,5 | 65,4
A 120 km/h, onnen.. 71 | 29 | 702
A 40 km/h, oo | 4,8 | 190 | 772 | 763

nillas cerradas. Valores en decibelios.)

(Mediciones efectaadas en Ins plazas delanteras, con las venta-

Al VOLANTE:

SE ESPERA...
_——————

Los conceptos normales de estabili-
dad y agarre se vuelven mucho més exi-
gentes en vehiculos concebidos para
una utilizacién deportiva. Por esta ra-
zon la critica ha de volverse mds exi-
gente. Como conjunto, cualquiera de
los referidos automoéviles tienen un
comportamiento digno, pero hay mati-
ces, Asi, el Alfa tiene un eje trasero ri-
gido, siempre perpendicular al suelo
que, 0 con neuméticos més an-
chos del lote, se muestra descompensa-

Ninguno de los
cuatre automdviles
analizados oculta su
procedencia: coches
de cardcter mds
tranquilo. Los
cuadros de
instrumenios
apenas dendtan,
pues, el espiritu
deportivo, En el
Maestiro ¢s
totalmente digital y
afiade un sistema de
avisadores con voz,
en idioma inglés

do con el eje delantero, obligando a
unas trayectorias un tanto forzadas. Se
agarra espléndidamente, pero transmi-
te cierta sensacién de inseguridad, in-
crementada por un balancec excesivo
de la carroceria.

Como ya deciamos en su dia, el Lan-
cia es magnifico en este aspecto, supe-
rando al Maestro, que se ve ligeramen-
e penalizado por unos neumiticos po-
co apropiados y por una direccion ex-
cesivamente lenta. Y en cuanto al
Cherry, es el coche que més se va de
morro y en el que de poco sirve el ba-
lancearlo ligeramente antes de las cur-
vas cerradas. ,

En cuanto a la direccién, hemos
mencionado que en el Maestro es de-
masiado lenta; en los demds, nada que
reprochar, excepto la excesiva dureza a
coche parado del Alfa, motivada tam-
bién por la generosa anchura de sus
neumaticos, De frenos, extraordinarios
los del Lancia, sin que Alfa y Maestro
se queden muy descolgados. El Nissan
ya alarga las frenadas cuando se solici-
tan con intensidad, pero en ningdn ca-
so llegan a acusar fatiga excesiva.

Serén las prestaciones puras las que
maés se analicen en estos coches de es-
piritu deportivo. 8i nos fijamos tinica-
mente en la velocidad punta, es el co-
che britdnico quien se lleva la palma.
Sin embargo, el Maestro es el de acele-
raciones més mediocres'y el de recupe-
raciones mas lentas. El Alfa es el més
armoénico de todos ellos, con una velo-
cidad préxima a-los 180 kilémetros por
hora reales y unas cifras de aceleracién
muy brillantes. El Lancia es todavia
mejor en aceleracidn, pero se queda un
poco justo en velocidad punta, porque

un deportivo deberia al menos intentar.

Ilegar a los 180, quedindose a diez ki-
lémetros por hora del Maestro. Obvia-
mente, ¢l Nissan se descuelga del resto
de sus rivales; pero es que sus diez ca-
ballos de potencia de menos se notan.

No son los consumos los datos a los
que mayor interés van a prestar los
compradores, aunque tampoco son da-
tos a desdefiar. Hay un modelo que tie-
ne un inconveniente en éste aspecto: el
Maestro, que ofrece un consumo en
cindad muy por encima de lo que seria
légico. Casi dieciséis litros a los 100 ki-
lometros (con el agravante de que el or-
denador de a bordo nos lo va recordan-
do) son excesivos. Ya en carretera y au-
topista, las diferencias respecto a sus ri-
vales no son tan grandes, aunque sigue
siendo el coche mas gastén de todos. Fl
mejor es, una vez mis, el Lancia, al que
un conductor media, silo desea, puede
obtener los consumos de un coche de
cardcter mas tranquilo. El Nissan y el
Alfa se limitan a cumplir su papel con
honestidad, pero sin nada de que pre-
sumir. Es curioso sefialar que ninguno
de estos cuatro modelos recurre a la in-
yeccién, y cada uno de ellos ofrece, pa-
ra la alimentacidn, soluciones diferen-
tes: desde los dos carburadores dobles
del Alfa hasta el tinico carburador de
doble cuerpo del Lancia.

peE

Un generoso portén
posterior
caracteriza a los
cuatro coches. El
del Maestro y el del
Alfa son los que
ofrecen un maletero
mis capaz. Sélo el
Nissan Cherry tiene

¢! asiento posterior | -

corrido, sin
posibilidad de
abatir parcialmente,
con lo que se
amplian
notablemente las
capacidades del
maletero

El Maostro, suspeadido

Ala 33 Lancia MG Nissan
Qv Delts | Marstro
Litros/100 ks,

CIUDAD

A 26,5 km/h. ......coevene 12,6 11,4 15,9 13,3
CARRETERA

A 90 km/h. de crucero .| 6,9 6,7 7,0 6,3

En conduccidn ripida ... | 11,6 10,2 13,0 11,7
AUTOPISTA :

A 120 km/h. de crucero 8,0 8,3 8,6 7.0

A fondo ....ccocvviiieannn | 13,2 11,6 iL,€ 9.3
AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio pond. .| 10,4 9,7 | 125 10,6

Recorrido (kildmetros) ..| 435 360 380 . 518
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ALFA 33 QV LANCIA DELTA MG MAESTRO NISSAN CHERRY
MOTOR - ’ ‘
DispoSicitn «ouceeveeeernereerencae Delant. longitudinal Delant. longitudinal | Delant. transversal Delant. longitudinal
N.° de cilindres ... o 4 opuestos 2/2 4 opuestos 2/2 4 en linea 4 opuestos 2/2
Cilindrada .......... 1.490 (84 X 67,2) 1.490 (84 x 672,) 1.598 (76,2 X 87,6) 1.490 (84 ¢ 67,2)
Distribucién ..... b Arbol en cabeza Arbol en cabeza Arbol en cabeza Arbol en cabeza
Alimentacidn ..ccivieivierieriess 4 carburadores 2 carburadores dobles| 2 carburadores dobles | 2 carburadores dobles
Compresién/Combustible ..... 9,5 : 1/98 octanos 9,5: 1/98 octanos 9,7 : 1/96 octanos 9,5 : 1/96 octanos
Potencia mix./régimen ........ 105/6.000 105/6.000 103/6.000 95/5.800 ‘
Par mix./régimen .....c.oon0vens 13,6/4.000 13,6/4.000 13,8/4.000 13,3/4.000 :
TRANSMISION ‘
Tracelén ..eveeveiesercessiorssrans Delantera Delantera Delantera Delantera .
N.? de marchas .c.c..cciceivienes 5 5 5 5 i
Velocidad a 1.000 rpm en 4.2 24,2 km./h. 23,9 km./h, 25,7 km./h. 26,3 km./h. [
Velocidad a 1.000 rpm en 5.° 30,8 km./h. 29,0 km./h, - 31,9 km./h. 32,7 km./h.
DIRECCION/FRENQOS -
Tipo de direcclén ...coviivreress- Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera
Vueltas de volante .....c.oeereuee 3.4 3.5 4,25 3,25
Difimetro de giro .c..covesvernnne 10,4 10,5 10,3 10,8
Frenos delanteros .....coeoveneeee Disco Disco Disco Disco
Frenos traseros .c.ciesssceressass Tambor Disco Tambor Tambor
SUSPENSION
Delanteri .....c.ccoreaeienns Independiente Independiente Independiente Independiente
Trasera ..... Rigido puente De Watt| Independiente Eje sem:-rigido Independiente
Ruoedas ........ccccvieienenes = 51/2x14 51/2x14 51/2%14 51/2x13
Neumdtleos ...c.covcvecicnonnncass 185/60 VR 14 165/65 SR 14 175/65 SR 14 175/70 SR 13 i i
PESO Y CAPACIDADES , Los cuntro modelos, junto a s pista del Jarama
Peso en orden de marcha ...... 890 kg. 975 kg. 965 kg. 850 kg. Aungue fn verdad es gue ef girguito no es su elemento natursl
Capacidad de combustible .... 501, 401 541, 501,

El Luncla sale ganendo E! més rdpide, menos briliunte l
SUPER BUJIA BOSCH T T T A e
) . QV | Delta | Maes | Cherry
= leclwcldafi méxima ............. 2.0 3.0 1.0 4.0 tro
eleraciones .................. o = i R
Recuperaciones ....... i:” :.n ;.: g.: YELOCIDAD MAXIMA (km/h.), | 178,7| 174,1| 185,7 | 168,2
Consumo ...... e o * 1 I
Transmision .......... 0 | ol o e ACELERACION (seg)
. Caja de cambio .......... 2.0 4:., 2:., 1'., 400 m. salida parada ................ 17,6| 17,3| 18,9 18,0
Fl:enos. e e s e T 3.0 1.0 20 4.0 1.000 m. salida parada .............. 32,51 31,3 | 34,2 | 33,1
Direccién .......... S Coo 3.0 2'., . 4'., 1‘., De0a 100 kim/h. ..cccvervrnnrernans 11,6 93| 13,0 11,3
Comportamiento ............ o Vo b @ i '
Aptitudes urbanas ............ . :o :., ;: g., RECUPERACION (seg.)
Autqno:p_ia ...................... 2.0 4.° 3,° 1.0 400 m. desde 40 km/h. en 4.® ... 19,2 1859 21!3 2052
I(-:Iall:l»;tabmdad e T 2.0 Le 40 mﬁde&l‘ei:dmwkm/h' en 5-; ::-: 32g': ;‘;3’3 gsg
onfort ...... 5 0 d d . e .en4.®
! eraeresanenas 2.° 3.0 1.0 4.° s » » ¥
e e R N I e e e Rk
e s L2 2.5 ] e d.° De 80 & 120 km/h. en 5.* .........] 16,7] 12,7] 17,3| 16,8

Si ya en la prueba entre el Lancia y
el Maestro nos habiamos inclinado por
el italiano, la incorporacion del Alfa y
el Cherry a este grupo no ha cambiado

ria de sdlo dos puertas y ¢l motor de
menor potencia, El Quadrifoglio Ver-
de es 50.000 pesetas mds caro que el
Lancia y 130,000 pesetas mds caro que
el Maestro, lo que no deja de ser sor-
pvrendente, porque entre uno y otro la
eleccién se presenta dificil, El coche ita-
liano ofrece, por encima de todo, un
nombre de prestigio y unas prestacio-
nes superiores (aunque no una veloci-
dad punta mayor). Pero a favor del co-

Lo que es importante sefialar es que
la oferta de automdviles deportivos,
con aspecto exterior airactivo y presta-
ciones a nivel, es ya bastante numerosa
en nuestro pais. Que los precios no son
exagerados y que este escaldn interme-
dio entre las berlinas de los 200 kil6-
metros por hora y las pequefias bom-
bas rodantes, a menudo muy poco cd-
modas, va cada dia teniendo mayor

Bo“hpensa dhaa dm"a?gd““% bujia En“gl‘;};};:o"gg———{,‘:,;‘;'; dgu? bre gran cosa la conclusi6n final, ~ che britdnico hay que anotar una carro- %f,i];‘;f_ FCBscH BEEto mencaslaby, Cu
fedinieco Al contribuye a dar més fuerza En cuanto a precios, el més barato  ceria mejor resuelta (por habitabilidad,

Para conseguir la méxima y mayor poder de aceleracion, es el Cherry, pero también es verdad confort, comportamiento y ‘equipa- J. M. Cernuda
potencia. Es la Super Bujia Bosch. BOS‘ H que es el Anico que ofrece una carroce-  miento). Fotos: Alfonso J. Nieto
Una bujia capaz de alcanzar en Exijala, es pura potencia.

menos tiempo Ia temperatura
optima.

Asi de seguro.
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T

OS- coches mas

caros y presti-

giosos del mun-

do estaban sobre

“el césped de Pebble
Beach aquella mafiana

de agosto, tan elegantes

como el primer dia. Ha- :

bia reliquias con mas de

ochenta afios a sus espal- ; o B e T 5 = S e L i £51aS Tineas, un
das, deportivos ganado- —— : il = il —_— 0
res de mil batallas, berli- N 4 a _ i i _

nas de monarcas y cou-
pés de grandes estrellas

El Mitchell americano

1 zado en 7913 tuvo un
titulo oublicitario relevante:

T

serelp
d

Petrd.

de Hollywood. Los reyes
de la fiesta fueron los
Rolls-Royce. :

El modelo de color ro-
jo era un Phantom I
carrozado por Brewster, i T ; : Rl Iy ik % ; . \ S e
disefiador especialista en = ; 4 3 | s e I . gl — ! i T Bugattl 33,
coupés para play-boys; b | oy ri X : : | '..uli'!.nl"__.g'. ! : —— 1 1 / —aesin
en 1931 el chasis y el mo- : e Vg - i - : = . i = Juels obra
tor de este fantasma va- - i r et T 3 _ < - ¥ —mial constructor
lian ya 12.000 délares de : O Rl ! % - R ! ' Tigero,
aquella época. El otro : ; ; i = e N - S: 2 ]
Rolls, un Phantom III Ie, el Bugattt
Sedanca de Ville carroza-
do por Franay, era casi
un jovencito, ya que su
fecha de nacimiento se
remontaba tan sélo a
1936. Fue el primer mo-
delo en cuyo disefio no
participéd Henry Royce e
iba propulsado por un
motor de doce cilindros
en V, que no respondié
nunca a la tradicién
Rolls por culpa de los
malos aceites lubri-
cantes de aquella
época; ahora funcio-
na con la precisién
de un reloj.

La industria ameri-
cana estuvo represen-
tada por dos estrellas de
excepcion: un Packard
Le Baron de 1934 y un
‘Duesenberg J de 1929, El
Packard descubri6, no
sin cierto rubor, sus be-

Fue plonere del arranqué

ol «2 anador»s

—l'. potente

]
)

al
3
3
B
(-4

8
E
<
£
0]
t;

el 13| e
5 | 8
8| 13l \g
a‘?;%
3| 14 |8
P
-]
| 3| \2]
= |8




1 — UCTC1 de serie

llas intimidades mecani- |
cas: motor de ocho cilin-
dros en linea, frenos hi-
draulicos, suspensién de-
lantera independiente,
eteétera. El brufiido de
sus tubos de escape refle-

[/ q 5 5
T It mgroy j6 las miradas concupis-

itakiy,

“'lg’-—’i_@_@_e_{eclz@ : — = ' P | i - il centes del jurado en ple-

™ no. El Duesenberg trajo
-E-E"-‘.‘.'._@;_mando de un ‘ 2

a la mente recuerdos del

Gran Gatsby y del actor

Clark Gable, duefio en

sus tiempos de un coche

como éste; dos toneladas

de acero y cromo, capa-

ces de volar a 185 kil6-

metros por hora empuja-

das por los 265 caballos.

Los Ferrari cautivaron

a los amantes del coche

italiano: rojo sangre, ca-

ballo negro, volante de

| madera y ruedas de ra-

dios fueron los signos del

modelo 166 MM de

1949; una belleza latina

.con motor de dos litros y

doce cilindros en V, ga-

nadora en Le Mans.

i =y oo FEEE Los franceses tuvieron

g Ol o e : ] . . - dos paladines: Bugatti y

T 0N Talbot-Lago. El Bugat-

Zmds. oy ‘_I! . N1 | i Yig . = | - ti 35 no tuvo rivales en

S e T - ‘- _ g — ’ las carreras a lo largo de

B T e I ) . casi una década. El gana-

_dor nacid en 1926 y atin

hoy sorprende por sus

soluciones de -vanguar-

dia. Los Talbot-Lago,

carrozados por Figoni-

Falaschi, jugaron a las

gotas de agua y tanto en
1935 como ahora levan- |
taron gritos de admira-
cién por sus formas de |
vanguardia. Seis cilin- |

dros en linea, tres carbu-

_radores y mds de 140 ca-

ballos fueron las creden-

ciales de un suspiro ca-

paz de volar a casi 190

kilémetros por hora.

Angel Marco

—_




EL BMW 316
A LOS

15.000 KMS.

TORI16 se ha enfrentado a un

vehiculo de importacidn. El
obstdculo por excelencia es el del pre-
¢ig, como es tradicidn en una gran ma-
yorfa de coches procedentes del merca-
do europeo v como es usual en vehicy-
los de esia marca alemana. Los resul-
tados de esta prueba de calidad, ade-
lantando ya algunas de nuestras con-
clusiones, es que existe una relacién

R vez primera, el equipo de
Pnpmebas de fiabilidad de MO-

ik ,!u 'H':'I'

5

.;I_‘."'"
i

. T
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muy directa entre el precio de adquisi-

" ¢idn y el nivel de calidad ofrecido. La

inversién es cuantiosa, pero el usuario
recibe a cambio un coche bien disefia-
do, en cuya construccidn ze han utili-
zado los mejores madteriales,

El equipo de pruebas de MOTORI16
ha utilizado todo su potencial parg ex-

. plorar las posibahdades del 316: con-

ductores de diverso upo, un taller con
las instalaciones necesarias y todo tipo
de terrenos, para someter al BMW a un

afio de vida simulada. Después de algo
mas de dos meses de rodaje apresura-
do, €l coche aleman, nuevo escalén
econémlco de su gama desde la desa-

paricién del 315, fue desmontado por
completo por nuestro mecénico. Los
resultados fueron determinantes: la
carroceria y el interior estaban como
nueves, mieniras que la infraestructy-
ra mecéanica s6lo habia sufrido desgas-
tes en un par de apartados, como son
el embrague y log frenos. En estos 0l

timos, el problema se solucionaba con
sélo el cambio de pastillas y forros, pa-
teciéndonos conveniente la utll:zacxﬁn
de compuestos diferentes para las pas-
tillas y los forros, Los que monta de se-
rie el 316 no convencieron demasiado
€N $U comportamiento una vez supera-
do, aproximadamente, un tercio de la
prucba. .

Los elementos esemales se encontra-
ban aiin en rodaje, demostrando que la
calidad BMW es algo més que un mito.




Pistones, bizias, casquillgs de bieia'y bancadz y carburador electronico
La mayor parte de la mecénica permanecia en rodaje tras el esfuerzo

REALISES
I ———

Por vez primera nuestro taller se en-.
frentaba a un vehiculo de importacién.
Esto imponfa al comienzo del irabajo
ciertos prejuicios, pero muy pronto se
comprché que la calidad mecénica del
BMW —perfeccionable, como cual-
quiera— no est4 hecha a base de com-

plicaciones de disefio y necesidad de

herramientas raras, sino simplemente
de calidad. Accesibilidad y facilidad de
operacién sobre la mecénica, estaban
bien resueltas, en palabras de nuestro
mecdnico, de modo que el trabajo de
desmontaje, revisibn y montaje, se re-
dujo al minimo,

El motor, primer motivo de analisis,
se mostrd excelente, Después del es-
fuerzo continuado, muchos de sus ele-
mentos aparecian en plenc rodaje, con
desgastes que apenas habfan terminado
de asentar unas piezas en otras; tal era
el caso de los elementos de friccidn de
las bielas, la cadena de distribucién o
¢l érbol de levas y sus accesorios. Me-
dida la presidén de compresion, se apre-
cié que los cuatro cilindros se encon-
traban en idénticas y perfectas condi-
ciones, con 11 bar de presién en cada
uno de ellos. Pese a que las bujias es-
taban algo deterioradas, con una sepa-
racion exagerada de electrodos, la com-
bustién era perfecta, como demuestra
¢l escaso 2 por 100 de contenido de CO
en los gases de escape. De ello era tam-

32/ Miotor 16

bién responsable el equilibradoe funcio-
namiento del carburador Solex Pier-
burg 1B2, de control electrénico.
Después de la primera revisién con
cambio de aceite se sustituyé el lubri-
cante original por uno de tipo semisin-
tético —por consejo del punto de ser-
vicio de Lérida—, cuya duracion se es-
tima en mas del doble de la de uno del
tipo convencional. No hubo pérdidas
de lubricante ni consumo fuera de lo
normal, El motor, en resumen, estaba
en perfecto estado después del esfuer-
20, ¥y se puede contar con que su lon-
gevidad estaba asegurada.

En la transmisién estaban todos los
inconvenientes del BMW 316. La caja
de cambios se encontraba en buenas
condiciones de funcionamiento, pero el
embrague estaba muy castigado. Su
vulnerabilidad no obedece a un uso in-
debido, sino a materiales inadecuados
o a deficiente dimensionado. El dis-
co de friccion presentaba un espesor
1til de 9 milimetros, lo que repre-
senta que se habia consumido, al ca-
bo de sélo 15.000 kilémetros,
un 95 por 100 de vida, Habia

— ™ embrague, por tanto, para muy

e

| MOTOR Disposicién: Delantero longi-

(@ |
4 )

REAW 316

tudinal. Nfimero de cllindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.767 c.c. (89 x 71
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-

‘cionado por cadena. Alimentacién:
Carburador Pierburg con mando elec-
trénico. Compresién: 2,5 a 1. Tipo Ge
carburante: Gasolina de 96 octanos.
Capacidad. del depdsito: 55 litros. Po-
tencia mixima: 90 CV a 5.500 rpm. Par
mdéxino: 14,3 mkg. a 4.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A Ias rue-
das traseras. Caja de cambio: Manual,
de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
cadns marcha: 1.%, 8,7 km/h.; 2.2,
16,0 km/h.; 3.*, 24,8 km/h.; 4.*, 32,8
km/h.; 5.*, 40,5 km/h. Embrague:
Mando mecéanico.

DIRECCION Tipo: De crematlera.
Vueltas de volante entre topes: 4. Did-
metro de giro: 10,5 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
bores atras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Ruedas inde-

- pendientes delante y atras.

RUEDAS Llantas: De acero, de 5 x 14
pulgadas. Nemmdticos: 175/70 R 14,

PESD En orden de marcha: 990 kg.

S

bucién: Arbol de levas en cabeza, ac- |

pocos kildmetros mds, siempre
que no se quisiera rebasar los H-
mites minimos impuestos por el

Los frenos se encontraban en perfec-
tas condiciones de funcionamiento,
aunque & la hora de la verdad su efica-
cia dejara que desear por causa de las
pastillas. Pero el liquido —con un pun-
to de ebulliciéon de 180 grados— cum-
plfa con todas las exigencias desde el
punto de vista técnico, los discos y tam-
bores conservaban su integridad —sé-
lo habfan perdide un 2 por 100 de es-
pesor original, y su superficie no esta-
ba rayada— v las pastillas y forros te-
nian vida por delante. Concretamente,
las pastillas delanteras habian utilizado
s6lo un 15 por 100 de vida 1til en este
maratdn kilométrico. ‘

En 15,000 kilémetros de pleno uso, por
todo tipo de carreteras y tirmes, las co-
tas de suspension y direccién no cam-
biaron un solo grado, y las especifica-
ciones técnicas del coche ya castigado
eran las mismas que cuando sali6 de fa-
brica. La buena construccién de los ele-
mentos de soporte de rueda, por su so-
lidez, parecen preparados para resistir
una vida de no menos de 200,000 ki-
l6metros.

Los neumaéticos de serie, unos Pirelli
P5 de medida 175/70 Ri4, resisticron
bien el esfuerzo. No mostraban desgas-
tes anormales, parecian preparados pa-
ra afrontar muchos kilémetros méas v
solo habian perdido un diminuto espe-
sor de goma. Las ruedas delanteras es-
taban en perfectas condiciones, mien-
tras que las traseras, sometidas a ma-
yores solicitaciones, habian perdido ya
mds de un 40 por 100 de su espesor itil,
La traccion trasera y el comportamien-
to deportivo son la causa de esta desi-
gualdad de desgaste entre los trenes de-
lantero y trasero.

COMPORTAMENTO

El motor del BMW tiene dos perso-
nalidades muy diferentes: por debajo
de las 2.500-2,700 revoluciones por mi-
nuto no tiene ninguna energia y respon-
de con mucha pereza, pero en cuanto
se supera la cota de las 3.000 revolu-
ciones por minuto cambia su actitud y
pone de manifiesto todo el brio de sus
90 caballos de potencia. Es necesario
acostumbrarse al caracter peculiar del
cuatro cilindros BMW, pacifico o vio-
lento —Doctor Jekyll o Mister Hyde—,
en funcién del niimero de revoluciones
al que gira la mecédnica en ese mo-
mento,

La caja de cambio convence por pre-
cision y suavidad de manejo, pero el es-
tilo de toda la transmisién, centrado en
la biisqueda de la economia, no recoge
tantos elogios, porque deja en un pla-
no muy secundario los capitulos de ace-
leraciones y recuperaciones, algo in-
concebible en un BMW, Gracias a esta
transmision, el 316 logra excelentes re-
sultados en consumos, pero no tiene
ninguna espectacularidad en el momen-
to de salir de un seméaforo ni, lo que es
mas importante, en el instante de ade-
lantar con rapidez a cualquier turismo
o camién que vaya a 90 6 100 kilome-
tros por hora; la lentitud de reacciones
en cuarta o quinta es impropia de un
coche concebido con mentalidad de-
portiva, lo que obliga a reducir hasta

Lo que cwasta on
15.000 kilémetros
e ol
.. Ptas,
Gasolina (1.298,7 litros) ....... 120.779-
Tres lavados carroceria ........ 1.200
Aceite (4 litros lub. s.t.) ....... 1.870
TOtAl .ecirivrmireererereeraeneaeen 125,849

SOMORIDAD

Sllencle on alomad (="

Al ralenti ......coociverrerecrennennnnn. 48,9
A 60 km/h. ...ccovermrrereernieniinenn, 64,3
A0 km/h. ... 68,2
A 120 km/h, e, 70,8

AT KM/, i 74,8
A LOPE .irviriririnre e, 80,7

(Mediciones efectuadas en Ias plazas de-
lanteras, con las ventenillas cerradzs. Va-
leres en decibelios.)

tercera si se quiere finalizar la opera-
citn en el menor tiempo posible.

El comportamiento del 316 no admi-
te reproches a la hora de circular por
carreteras de buen piso; el BMW se ma-
neja con sencillez vy no muestra manias
especiales a la hora de entrar en las cur-
vas, no tiende a irse de morro aun
cuando se conduzca bastante deprisa.
Por el contrario, si muestra bastante
facilidad para salir de las curvas con un
leve coletazo, movimiento que se hace
més vy mas amplio a medida que au-
menta la velocidad de paso.

Los baches y, sobre todo, las zanjas
transversales, que tanto abundan en las
carreteras de segundo orden, son el
enemigo natural del BMW; la suspen-
sion trasera de este coche tiene bastan-
te alergia a tales trampas y demuestira
su disconformidad con unos botes que
descolocan la parte trasera con cierta
violencia, .

La direcciébn del BMW merece una
buena nota en el aspecto de suavidad
de manejo, siempre v cuando el coche
esté en movimiento, aunque se muestra
algo pesada en maniobras de aparca-
miento. Las unicas criticas al mecanis-
mo llegan por culpa del excesivo niime-
ro de vueltas necesario para levar las
ruedas de un extremo a otro, ya que
cuatro vueltas es un valor aceptable pa-
ra un turismo familiar, pero no para un
coche con pretensiones deportivas.
Tampoco es convincente la falta de
energia para retornar al punto central,
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En Barcelona, para un viaje contra el reloj.

Nuestro escenario de trabajo es toda la geografia espafiola

por lo que siempre hace falta una pe-
queila ayuda por parte del conductor.

Los frenos del 316 son buencs y du-
rante la primera parte de los 15.000 ki-
lometros sorprendieron por su eficacia;
después entraron en crisis y la capaci-
dad de retencidn comenzé a flojear mas
de lo debido, defecto que se hacia no-
table al superar velocidades de 110 6
120 kilémetros por hora.

Las opiniones del equipe de
prechas

Los 15.000 kilometros realizados con
el BMW 316 se han cubierto en dos me-
ses, agosto y septiembre.

Los conductores de esta prueba re-
presentan una buena parte de los posi-
bles clientes del 316.

Simonetta Garih se ha encontrado
muy a gusto en el 316, «uno de los co-
ches mas cémodos que he conducido a
lo largo de mi vida. Los asientos, en
principio, pueden parecer algo duros,
pero tal dureza se agradece en viajes
largos, ya que no cansan en absoluto.
La buena forma del respaldo evita gue
se hundan los rifiones».

Nuestra ama de casa, joven pero con
mucha experiencia en coches, ha resu-
mido asi: «Los mas destacable es, sin
duda, el silencio de marcha. El motor
es apenas perceptible y solo la transmi-
sion produce un leve zumbido; la me-
cénica, por su parte, sin ser brillante,
da un rendimiento suficiente para ir
tranquila.»

A Simonetta también le ha gustado

el interior del 316, lo que explica asi:
«El equipo es demasiado sobrio, pero
no se encuentran grandes lagunas; los
acabados, por su parte, son bastante
buenos.»

Enrique Blanco tiene esa sabiduria
especial que s6lo se consigue tras mu-
chos afios de probar coches; su jubila-
cién le ha dado alas para cubrir largas
distancias por todo tipo de carreteras,
misién a la que ahora mismo se dedica
con el Animo del conductor mas joven.
Enrique ha sido el conductor que ha cu-
bierto la mayor parte de esos 15.000 ki-
lémetros, y por tal motivo su juicio es
el de mayor validez.

En la opinién de Enrique Blanco, el
BMW tiene algunos defectos en termi-
nacién de los elementos plasticos, «de-
fectillos de poca monta, que también se
aprecian en el posicionamiento de las
manivelas elevalunas y en las manive-
las interiores que accionan las cerradu-
ras de puerta».

«El coche es agradable de conducir
por la buena situacion de todos los
mandos y por la suavidad que demues-
tran la direccién, los pedales o la pa-
lanca de cambio; el BMW esta también
muy insonorizado, lo que hace muy fa-
ciles los viajes, incluso los mds largos.»

«Su comportamiento es bueno, pero
hay que tener en cuenta su tendencia a
zaguear, mas notable si se conduce de-
prisa por zona de curvas.»

«Los elementos electronicos del 316
son muy practicos y destaca en especial
el indicador de periodos de servicio,
que sefiala cuindo debe procederse a

las revisiones y cambios de aceite.»

Andrés Mas, con sus veintiséis afios,
es el mas joven de los tres probadores
que se han turnado a los mandos del
BMW. Andrés ha hecho frente a la par-
te més complicada de la prueba, pues
fue a él a quien correspondié cruzar la

. geografia espafiola de lado a lado, jus-

to cuando el ciclén «Hortensia» barria
todo el pais.

«Suavidad de marcha, mecénica si-
lenciosa y cambio preciso son los tres
elementos mas destacables del 316, un
coche muy homogéneo al que sélo le
pediria un genio algo mas fuerte.»

«El manejo de la caja es un regalo,
sobre todo por suavidad y precision,
pero no me ha convencido el estilo de-
masiado ahorrador del conjunto, un es-
tile que resta mucha fuerza a las res-
puestas, tanto en cuaria como en quin-
ta.»

«El comportamiento del BMW te
anima a conducir en plan deportive,
pero hay que estar siempre muy atento
al estado del piso, porque los baches
descolocan la parte trasera.»

—
Muy pocas fueron las incidencias re-
gistradas a lo largo de nuestro recorri-

do con el BMW 316. Pese a la tradicio-
nal dureza de la prueba y al uso inten-

Bz primcra clase L\Lﬂ;ﬁ

DISTANCIA DE FRENADO
(e metros)
A 60 km/h. .eeeeiieiniiienircen. 12,2
A 100 km/h. coeeererecrencenrnees 35
A 120 km/h. coeeieiicricriaenenn 52,2

Vontaje clecirénica
Litros/
100 km.
CIUDAD
A 28,7 km/h. de media ..... 10,8
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero ...... 6,3
En conduccibén rdpida ....... 11,2
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero .... 1,8
A fondo ..covvvniiiiiicracnnn. 10,6
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponderado 9,1
Recorrido (km.) ....coccoaneane 540

Buenas prestaciones, consumos razonables y manejo snave
El embrague, ¢l lnico elemento que se desgast6 de verdad

sivo a cargo de varias manos distintas,
el coche se comportd con mucha ente-
reza y sus virtudes caracteristicas resul-
taron siempre mas notables que cual-
quier otra cosa. La solidez mecéanica sa-
li6. a relucir en todo momento y tam-
poco en materia de acabado se registra-
ron anomalias. '

Pese a su elevado nivel de perfeccion
mecanica, el BMW 316 mostrd algunos
malos detalles a lo largo del recorrido.

Desde el primer momento, el coche
mostrd bastante pereza para arrancar
en frio. o

Pese a la automatizacién del carbu-
rador, cuya implantacién electrénica le
convierte en un pequefio sistema de in-
yeccién de combustible, el motor de
arranque tenia que dar bastantes vuel-
tas —con castigo. adicional para la ba-

teria— antes de que ¢l cuatro cilindros-

s¢ pusiera en marcha. Una vez calien-
te, incluso, el régimen de marcha lenta
o ralenti resultaba demasiado inestable:
tan pronto.era de 1.000 rpm justas, co-
mo de 1.200, con breves altibajos que
no terminaban de dar una impresi6n de
redondez al motor.

El ruido de la transmisién era nota-
ble, aunque este zumbido permanente
debe ser considerado casi como caréc-
ter comin a todos los coches de la mar-
ca. Cuando el motor estd en marcha,
la transmisién emite un sonido zum-
bante, que sélo disminuye de tono
cuando se pisa el pedal del embrague.
Estos niveles de ruido son constantes,
tanto con la mecanica fria como ya
caliente,

En nuestro caso, la transmisién dio
algin que otro problema mas, pues la
dureza de seleccion en alguna marcha
era notable. La marcha atras rascaba
con mas frecuencia de la deseable y la
segunda se fue endureciendo de forma
progresiva, En las arrancadas, ademas,
se apreciaba un retemblor espectacular
en el embrague, que no podia evitarse
por mas cuidados que se dispensaran a
la maniobra. '

Cuando se habian superado los
12.000 kildémetros se empezd a apreciar
que el motor hacia autoencendido al

‘desconectar la llave de contacto, fen6-

meno siempre desagradable.

Los frenos dieron bastante trabajo a
partir de los 5.000 primeros kilometros,
pues a su creciente ruido —chirrido en
frenadas a alta velocidad-—— se sumaba
una ineficacia que nos preocupdé muy
pronto. Los recorridos de frenada eran
demasiado largos apenas se superaban
los 100 kilémetros por hora, ¥ en oca-
siones, ante situaciones de emergencia,
daba la impresién de que el coche no
iba a detenerse nunca. :

CONCLUSIONES

Por un precio médico, dentro del es-
pecial concepto de precio que entrafia
la compra de un coche de esta marca,
los partidarios de BMW puedén adqui-
rir el 316, que es lo mds accesible de la
serie 3, una vez desaparecido el elemen-
tal 315. Aunque la inversién es sufi-

cientemente cuantiosa como para me-
ditarla bien, hay algo que compensa en
ella; por el dinero que se paga, se ob-
tiene una excelente dosis de calidad.
M4s alld del mito v lo publicitario, el
BMW 316 nos ha demostrado a lo lar-
go de 15.000 kilémetros que esta pre-
parado para una vida superior a la me-’
dia convencional. -
Nada cedié en el interior, y el acaba-
do aparecia tan pulcro después del es-
fuerzo como el primer dia. Asientos,
accesorios interiores, guarnecidos y

-cerraduras estaban en perfecto estado.

La mecénica, por su lado, tenia sdlo un
par de elementos dudosos: €l embra-
gue, muy desgastado, aconsejaba un
cambio, aunque en opinién de nuestre
mecanico, la calidad de los componen-
tes era buena y el disco de friccion te-
nia por delante mas vida de la que in-
dican los valores de espesor que seila-
Lai la fabrica como minimo aconseja-

e.

Los frenos no funcionaban bien al fi-
nal de la prueba, pero el examen de los
mismos revelé que no habia desgastes
ni mal estado general, sino mas bien
pastillas v forros demasiado duros. Es-
tas calidades, que no son las que se uti-
lizan en la gama alta de la serie 3, com-
binadas con un uso intensivo y a veces
violento, puede dar como resultado
una progresiva pérdida de eficacia.

Por lo demds, este primer ejemplo de
automoviles de importacidén merece
nuestra mas entusiasta valoracién de

calidad.
A Myd S
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EL MAGO
DE
LA LIMA

Es un virtuoso-dezla lima, lo que en el argot
significa algo asi como un mago de los
motores. La prueba esta en los cinco
Campeonatos del Mundo de Velocidad que
Derbi ha conseguido con Angel Nieto. Paco
Tombas estaba detras. Ahora, en el retorno
de las «Balas Rojas» a los mundiales, los
responsables de la marca espafiola han vuelto
-_  ha confiar en él.

]
Foto de familia, en la
que s6lo falta Tormo,
¢l dia de la victoria de

' Aspar en el Gran

Premio de Holanda de
este afio. A la derecha,
Tombas junto a una de

Ias Derbi campeonas.

Del bance de pruehas a
los circuitos: ana
constante bilisqueda de

. caballos ¥ su
correspondiente doma
“en una de Ias fases mds
dificiles de todo motor
de competicién, Ia de la.
' . puesta a panto,

OMBAS llegd a Derbi con el de Competicién a principios de los se-
servicio militar recién cumpli- senta empezd la gran época Tombas.
do, de eso hace mas de treinta Entonces se desarrollaron los primeros
afios. Pero antes que cura, motores de valvula rotativa que no tar-

Tombas habia sido monaguillo, si bien daron en alinear en las carreras del
entré como mecanico probador, sus Mundial: era el afio 1962. Sin embar-
primeros pasos en la casa los hizo co- go, fue de la mano de un piloto fran-
mo piloto. Sus habilidades con el ma- cés, Jacques Rocca, como vino la pri-
nillar, con no ser despreciables, no de- mera victoria internacional importante,
bieron ser demasiado gloriosas, ¥ asi que marco el despegue de Derbi fuera
empezd intensificando su actividad con  de nuestras fronteras. Estas primeras
lalima. «Yo me daba cuenta que se po- satisfacciones de la marca eran también
dia ir mas deprisa —confiesa—, pero las de nuestro hombre, que era ¢l pa-
cortaba gas. Eso me decidié a dejar el dre de los motores. ¢

pilotaje y centrarme en la mecénica.» Otro hecho trascendental tenia lugar

Con el naclmlento del Departamento entonces en la marca de Martorellas. Y

38! Motor 16

es que un chaval zamorano que vivia en
Madrid empezd a trabajar en la casa.
No era mds que un pinche de taller, pe-
ro su mirada traducia una fuerza y una
determinacién fuera de lo comfin. No
es necesario decir que se trataba de An-
gel Nieto. «Cuando nosotros lo vimos
correr en Zaragoza —recuerda— nos
dimos cuenta de que tenia madera de
campe6n. Se veia en su empuje, en la
rabia con que volvia a subirse en la mo-
to tras una caida.» Cuando Nieto
aterrizd por alli, pese a los buenos in-
formes de Tombas, su primera arma
fue una escoba para barrer el taller...
Los rivales con los que la Derbi se en-
frenitaba entonces eran las japonesas
Suznki v Honda con sus increibles in-
genios bicilindricos de 14 velocidades
para sus tazas de café, un café cortito
de 50 centimetros ciibicos. Eran imba-
tibles, y tras ellos las Derbi no podian
hacer nada més que acumular experien-
via. «Nosotros hicimos pruebas con
cambios de nueve velocidades —cuen-
ta—, pero nuestra oportunidad vino con

. el cambio de reglamentos de
1968, que limitaba a un cilin-
dro vy seis velocidades las mo-
tos de cincuenta.» Los japo-
neses no quisieron volver
atrds con la simplificacién y
tiraron la toalla.

Al afio siguiente, en Yugos-
lavia, vino la primera gran sa-
tisfaccion: el primer titulo de
Nieto y Derbi. «Ese primer
mundial es el que nos hizo
mas ilusién, por ser eso, el
primero, pero cada carrera
ganada es una alegria, porque
el objetivo de un Departa-
mento de Carreras es ganar, y
siempre es la préxima victoria
la que nos preocupa, no la ul-
tima», filosofa gravemente.

En 1984 la ilusién vuelve a
ser la gue animaba al equipo
hace quince afios. «Es igual de compe-
tiddo que entonces, todos van a ganar y
la competencia siempre existe, ya que
en cada categoria estan los mejores
hombres con las mejores maquinas»,
dice al comentar la situacién actual.
Cuando se anuncid que Derbi volvia al
Mundial tras diez afios de ausencia se
le daba como favorita, pero la realidad,
agravada con el accidente de Ricardo,
25 que solo se ha obtenido una victora.
Pese a ello, nuestro hombre se muestra
satisfecho: «Nuestro problema es de ju-
ventud, porque aunque en esos diez
afios no hayamos estado parados, la
moto la hemos hecho en un tiempo ré-
cord. En enero no teniamos nada y
ahora estamos-delante —explica no sin
muostrarse orgulloso de su trabajo v el
de sus hombres—. Nadie ha ‘obtenido’
resultados tan rapidamente», senten-
¢iit, y acto seguido pasa revista a los
principales escollos encontrados esta
temporada. La detonacion es una de
sus pesadillas y actualmente se trabaja
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la obtencién de unas prestaciones brillantes. Una estimulante velo-

SI NO TIENE UN AUTOMOVIL AS],
TOME MEDIDAS.

j@ & Nuevo Alfa 33 Quadrifoglio Verde. 105 CV
£ | de potencia. 186 Km/h. Medidas que establecen
" la auténtica tolla de este automévil.

4 Como prueba de su cardcter deportivo, el nvevo
Alfa 33 lleva un Quadrifoglio Verde, simbolo de Alfa Romeo en
las competiciones; y que significa encontrarse ante un automévil
superior en prestaciones o cualquier olro de su serie. Las medidas
del nuevo Alfa 33 Quadrifeglio Verde lo confirman:

33 LA LINEA. Diseiiada por ordenador, proporciona al auto-
mévil la excepcional aerodinémica, manejabilidad y comporto-
miento en curvas, que han hecho famosos a los Alfa Romeo.

105 LA POTENCIA. Divisa del nuevo 33 Quadrifoglio Yer-
de. 105 caballos hechos por Alfa Romeo para desarrollar mayor

potenciallitro que cualquier ofro automévil de su categoria.
186 LA VELOCIDAD. Linea y potencia se complementan en

Et Alfa 33 se comercializa también en su versién Quadrifoglio
Oro, méxima cme?oriu de la serie en cuanto a representacion,
equipamiento y contort.

cidad limite para disfrutar con foda seguridad, pues el Alfa 33
Quadrifoglio Verde se adhiere come una ventosa al asfalio cuando
rueda a altas velocidades.

Alia 33 /@ (85 CV): 1.328.000 Pras. FF

1 A@DS GARANTIA Contrala corrosion
1 ANO DE GARANTIA TOTAL Sin limite de kildmetros

Alfa33 A (95CV): 1340000 Ptas. FE. Alfa33 s (105 CV}: 1.370.000 Pras. FF.

g EL ARTE DE LA TECNOLOGIA 0

ALFA ROMEO ESPANOLA, S. A. Ctra. Madrid-Barcelona, Xm. 16,5, MADRID.

Gente sobre ruedas

—

- -por eso lo escogimos.»

con materiales cerdmicos con los que se
espera obtener mejoras sustanciales.
Pese a todo, la potencia no es lo que
preocupe mas a Tombas: «En ese sen-
tido sobrepasamos los treinta caballos
y creo que estamos con la competencia;
e5 més importante el tema de puesta a
punto —puntunaliza— y al no tener un
circuito permanente cerca todavia se
agrava mas ¢l problema.» :

Al hablar del desarrollo de esta tem-
porada es obligado referirse a Aspar, el
joven segundo piloto ascendido a pri-
mero. sibitamente a causa del acciden-
te de Tormo. La victoria lograda en
Holanda dice mucho a favor del joven
de Alcira. «Yo ya lo conocfa —dice—
cuando estaba en Metrakit y por eso lo
presenté como segundo piloto. No con-
tabamos con que ganase carreras al pri-
mer afio, y lo que estd haciendo es mas
de lo que esperdbamos. Estamos muy
satisfechos con él.»

No podemos sustraernos a la tenta-
cién de preguntarle por Angel Nieto.
«Ahora es uno de los mejores para po-
ner una moto a punto —responde—,
porque sabe lo que quiere. Cuando
corria con nosotros y se bajaba de la
moto sabfa lo que habia que corregir

Motores rdpidos y ligeros
La clave de las «balas rojas»

para mejorarla. Esta es su ventaja so-
bre los demés. Si antes ganaba con di-
ferencia, ahora lo hace por poco, espe-
ra &l final ¥ nunca les ensefia a sus ri-
vales su potencial como piloto o el de

la moto. Siempre los deja con la du-

da», sentencia.

También hablamos de Ricarde: «Ya
habia demostrado que era uno de los
mejores pilotos y que sabia poner a
punto una moto. En nuestra vuelta a.
los circuitos no sélo teniamos que ha-
cer una moto, habia que ponerla a pun-
to y hacerla competitiva. Para eso ha-
cia falta un piloto rapido y con expe-
riencia. Tormo era nuesiro hombre y

‘Ahora, sin'embargo, Tombas ja de-

" be estar pensando en la proxima carre-
ra que una de sus «balas rojas» gana-
14, ¥y por qué no, ya debe de rondarle

por la cabeza la moto con la que en
1985 espera obtener el sexto Campeo-
nato del Mundo de Derbi. Dos épocas
se enlazardn, y en ambas él habra sido
el hombre clave.

Texto y fotos: J. L. Aznar

El cochey la vida

N personaje de una no-
vela mia, «El pareci-
do», dice que los co-

ches son para ligar.
Con los afios, los narradores aca-

bamos haciendo més caso a nues-

tros personajes que a las personas
reales que, seglin dicen, represen-
tan. Creo, pues, que Josefa, que
asi se llamaba mi personaje, tenia
razén: Los coches son-para vivir.
(Al fin y al cabo, ligar, dicen los
entendidos que es vivir a tope.)} En
lo que sigue voy a recorrer breve-
mente la historia de mis relaciones
con el coche, o coches, que tuve y
que formaron parte de mi vida.

Siempre tuve coche; tuve inclu-
50 un tractor porgue
de nifio vivi muchos
afios en el campo. No
insistiré, sin ejmbargo,
en el tractor, pese a
que conducirlo por los.
caminos y barbechos
de Tierra de Campos
fue una de mis expe-
riencias méas apasio-
nantes. Aprendi a con-
ducir coches propia-
mente dichos en una
furgoneta Morris, in-
glesa, con ¢l volante a
la derecha, lo cual ha-

- ce de mi un conductor internacio-

nal ab ovo. Saqué el carnet de
conducir con un Land Rover, Mi
primera experiencia como Mad
Max fue un viaje a Frémista en
Cuatro-cuatro. Era un Cuatro-
cuatro sucio y blanco. Y las carre-
teras de aquella regién aquel en-
tonces eran polvorientas hasta tal
punto que se distinguia, en la lla-
nura, el curso de los automdviles
por. un denso rizo de polvo a ras

de tierra. Como el curso de un

acelerado rebafio de ovejas. De
hecho, la idea del rebaiio de ove-
jas y sus zambos pastores de cue-

| ro y sus perros vueltos inteligentes-
a pedradas forma parte indisolu- -
ble de mi imagen corporal de con-

ducir un coche,

A estos prehistéricos vehiculos
tengo que afadir un Dauphine.
gris, un Dos Caballos cuyas ven-
tanas delanteras caian bruscamen-
te sobre los dedos al cerrar las
puertas, como guillotinas. Y un
Fiat plateado y un Alpine colora-
do y, antes de todo eso, un Stude-
baker color cereza. Y mucho an-
tes de eso, casi en pafiales, un To-
polino y un gaségeno. Las foto-
grafias de estos dos ultimos auto-
moviles son parte de una pos-
guerra automovilistica no del to-
do mala, aunque a juicio de Dios
tal vez inmerecida. Y todos estos
coches, fotograficos y reales eran
fuertes, campestres, solares y da-

dos por supuesto. Era

muy divertido condu-
cir. Entrar de culo en
el garaje sin siquiera
rozar las bicicletas.
" Ninguno de estos co-
ches, ni siquiera el Al-
pine {(gue era un po-
quito fino) era mono.
Hoy dia, después de
mas de quince afios sin
sentarme al volante
tengo la impresién de
que los coches se han
afeminado mucho. Me
parece que han susti-
tuido su aspecto campestre por un
halo de nocturnidad y que se han
vuelto prolongaciones artificiosas
de los noctambulos de las ciuda-
des. El coche, en cualquier caso,
se ha vuelto incémodo de ver,
agobiante. Uno agradece casi dia-
riamente al sefior alcalde (que es

-un peatén profesional) el que va- |’
-ya liberando cada vez més Ma-
- drid, zona tras zona, de esa pre-

sencia remilgada y un poco super-
flua del coche ocioso. Y se pre-

guntara el lector: -4Pero no es el

ocio parte de la vida? ;No es lo
ocioso y lo superfluo parie esen-

' cial del concepto de libertad? Qui-

z4, si. Pero vo recuerdo con mo-

‘derada nostalgia los elementales y

bravos coches de mi infancia.
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Ahora, con poderosas innovacionecs
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GAMA PEUGEOT 505
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automaticn, Motores Gasoling, Diesel,
Turboe Iiyeccion,

Linconfort excepcional enun coche
COnNervin,

Conunasimple mirada, tode bajo
control,

Can on simple gesto, el paisaje se

pE UG EOT 505 1[1_!F'|'\-fl)”Tl|:|li_':l:lfI:I.‘gdl.lr'l.:l‘\"H“‘\TuN WIS

britlantes. Hasta 160 CV.
Hasta 205 Kmih.

Pordisenn; roboaster v tecnoloen,
solo alzunosimportados de ¢lite pudden
plantade cara. Pem, aun altoprecio,

PELIGEOT 505,

Comprarlo, ¢5 mronable

Conducirlo, apasionanie.

CARAC FEHIST I AS
FECNICAS

5115
Gl

505
GRDI

Avilomalien

505 =05 500 505
L G101 GIOT = = | Turbao ® *
Maloaralica) boveos win

Cilppridrada o )

1871

2.404

2.165 2498 2,494 2455

Patenria
riasirrra D% A0Y )

Ril

110 55 Lista

Velocidad
macima Ikmth &

T

3 g 1) kmih
|-=.|-E.\.|

168

A s

Consurrn a9 hmil

5.4

[E4

B

5.8

Perarcing dLF)

I 3AKG(H)

T.a5%. 000

167 )

P2 A0 | ST 1,7 550 00 | 205540 1)

* Tambien en versiones Eamiliary Break

* Lon e Acondivopado de sene

BARCEI.ONA,

CIUDAD
EUROPEA

ARCELONA es, sin lugar a du-
das, la ciudad espafiola con
mAés aires europeos. La proxi-
midad de los Pirineos, ¢l ca-

racter eminentemente comercial v ex-
pansionista de los catalanes, y las mag-
nificas comunicaciones que la unen con
la frontéra, han convertido esta capital
en una ciudad cosmopolita y abierta
que reemprendi6 su expansién urbana
y comercial ~—dormidas durante
afios— con la Exposicién Universal de
finales de siglo.

Nicleo industrial de primera impor-
tancia, y sede de uno de los puertos con
miés vida del Mediterraneo, Barcelona
se ha extendido alrededor de la vieja y
recoleta Ciudad Gética, protegida por
las colinas de Montjuich, el Tibidabo y

Vallvidrera. La ciudad moderna, pla--

gada de museos, planificados jardines
y bellos y valiosos edificios, estd atra-
vesada por magnificas y amphas aveni-
das que la recorren casi de parte a par-
te. Su bien regulada circulacién y el tra-
zado limpio de sus calles, permiten mo-

| verse comodamente en coche por la ciu-

La Ciudad Condal ha salndo
compaginar la modernidad y el
ritmo de una capital del vigjo
continente con los restos que
conserva de su legendario pasado.

dad, incluso si se visita por primera
vez, disponiendo de un buen plano
donde las direcciones de las calles estén
indicadas.

Capital de Catalufia, sede del Go-
bierno de la Generalitat, y centro de
gran arraigo cultural, Barcelona ofrece
al visitante un-gran nimerc de museos,
monumentos y lugares interesantes.
Recorrer con detalle el Barrio Gotico,
admirar las obras que encierra el mu-
seo de Arte de Catalufia, subir al Tibi-
dabo y a Montjuich, pasear por el aje-
treado puerto y conocer la ciudad nue-
va, sin olvidar ¢l ambiente nocturno,
puede hacerse en un corto fin de sema-
na, con la seguridad de llevarse una im-

presién generalizada de la capital de.

Catalufia. Si se dispone de mas tiempo,
merece la pena realizar una excursidn a
Montserrat; el monasterio, los alrede-
dores y, sobre todo, los soberbios pai-
sajes de esta extrafia sierra son dignos
de admiracion.

El Barrio Gotico, monumental y ar-
tesano, es una visita obligada para to-
dos los que viajan a Barcelona. Recibe
este nombre por los muchos monumen-

tos de los siglos XII1, XIV y XV que

encierra, pero no es exactamente un
barrio, ni todos los edificios histéricos
que se agrupan alrededor de la catedral
son goticos. Un tranquilo paseo por sus
calles, visitando el Palau de la Genera-
litat, el Ayuntamiento, los museos de
Frederic Marés, el de Historia de la
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Ciudad o el de Picasso, y la inmensa ca-
tedral cuyo coro es un importante con-
junto de tallas medievales y renacentis-
tas, puede ser una buena forma de pa-
sar el dia. Cercanas al Barrio Gético se
encuentran las Ramblas, una gran ave-
nida que baja desde la plaza de Cata-
lufia en direccién al puerto. Las Ram-
blas son el lugar de paseo favorito de
los barceloneses y cada una de ellas re-
. cibe un nombre diferetite, como la ram-
. bla de las flores, verdadero mercado de
flores y plantas, siempre muy concurri-
do, o la rambla de los Capuchinos,
donde se encuentra el teatro del Liceo.

“Junto a la Barcelona vieja y primiti-
va ha crecido una gran ciudad de mo-
ndnoto y cuadrangular trazado, donde
se encuentra el templo de La Sagrada
Familia, la obra maestra de Gaudi, una
construccién grandiosa y original que
aiin no ha sido terminada por falta de

| (% % % % %), Gran Via, 605-607. Tel.

medios financieros. Ademés, los admi-
radores de este magnifico arquitecto
cataldn pueden visitar el parque Giiell,
ambicioso proyecto de ciudad-jardin, y
Comer y dormir
RESTAURANTES.—Reno, Tuset, 27.
Tel. 200 91 29. Agut d’Avignon, Trinidad,
3. Tel. 302 60 34. Jaume de Provenca,
Provenza, 88. Tel. 230 00 29, Antigua Ca-

4 Sole, San Carlos, 4. Tel. 319 50 12, Ca-
sa Isidro, Las Flores, 2. Tel. 241 11 39,

HOTELES.—Avenida Palace

301 96 00. Diplomatic (% + # ¥ %), Pau
Claris, 122. Tel, 317 32 (0. Gran Hotel
Sarrid ( % % % %), avenida de Sarri4, 50.
Tel. 239 11 (9. Husa Presidente
(% % 4 ¥ %), avenida Diagonal, 570. Tel.
2002111, -

numerosas ¢asas que muesiran el per-
sonal estilo de Gaudi, como la finca
Giiell, o las casas Batllé y Mil4, ambas
en el paseo de Gracia, una de las ave-
nidas més seductoras de la ciudad nue-
va por su caracter aristocratico,

Por una pintoresca carretera, con
magnificas vistas de la ciudad y el mar,
se ltega al Tibidabo, desde donde se do-
mina un bello panorama que es mucho
méas hermoso por la noche. Alli estan
el Palacio Nacional de Pedralbes y el
monasterio del mismo nombre, Sobre
otra de las colinas que dominan Barce-
lona se levanta el castillo de Montjuich,
en cuyas vertientes, pobladas de precio-
sos jardines y magnificas fuentes, exis-
te un parqgue de atracciones y numero-
sos museos. También en esta colina que
domina el puerto se encuentra ¢l Pue-
blo Espafiol, que es una reconstruccion

.de edificios, calles y plazas de toda_s las

'RESTAURANTE ESPECTACULD

PRESENTA

EL HUMOR DE

FELIX EL MANO

Y EL BALLET ESPANOL DE

SILVIA IVARS

Y GALAS ESPECIALES

Pombo

CGomedor

Ablerto mediodia y noche

RESERVAS Tifs. 27378 04-05 ~Entrada por Menéndez Pelay frente c/Ibiza

Por 11.990 pts. su ordenador personal de bolsillo
y un curso completo de Basic.

Ahora con la PB-110 y su manual gratuito, Vd.

' tiene la ocasitn de introducirse, sin darse
cuenta y facilmente, en el apasionante
mundo del lenguaje Basic.

Ademas, la PB-110 redne 25 funciones

cientificas e incluye «Data Bank» para registrar

teléfonos, agenda, horarios, etc. y es ampliable

a 2 KB, con el opcional OR-1 A. (Hasta 1568 pasos)

¢Comprende por qué le decimos que es una buena
compafera de trabajo?

e

- Una forma sencilla
‘de aprender Basic

2

Exija la garantia CASIO / FLAMAGAS SA

FLAMAGAS SA

Sales y Ferrer, 7 — 08026 - Barcelona




l Antinieblas
Valeo cimie

Alta tecnologia experimentada en compeéticion.
i'

&
—=

Esta es la caracteristica fundamental de los
antinieblas Cibié. Por eso baten records,
facilitando la condueccion en condiciones cli-

. matologicas dificiles; eliminando el efecto de
rebote cuando la niebla es densa, ampliando
el campo de visibilidad y haciendo posible
que su coche sea visible a distancia.

Ya sabe: antinieblas Cibié, la seguridad mas
luminosa..., garantizada por VALEO, el lider
mundial en iluminacion del automévil,

luminosamente seguras.

-

SERVICIO DE GRUA.—ADA: Protac-
sa, Londres, 12, bajo. Tel. 322 44 45. RA-
CE: Tel. 209 57 37/200 41 39, i

CONCESIONARIOS DE LA Z0-
NA.—ALFA ROMEQ: Monza Motors,
Bruch, 122. Tel. 257 65 06. AUSTIN RO-
VER: Auto Conirol, S. A., Entenza,
183-187. Tel. 250 32 88, British Motor,
8. A., paseo San Gervasio, 46-48. Tel,
211 38 97/247 31 37. %0 s

BMW: Auto Paris, Rda, General Mitre,

29-35. Tel. 203 83 00. Muntafia, Marina,
312. Tel, 256 35 00. Keldenich, San Gerva-~
sio de Casolas, 102. Tel. 212 17 66/ 45 00/
18 54, CITROEN: Comercial Citroén,
Guipazceoa, 177-191. Tel. 314 76 51.
A-Car, Cerdefia, 229-237. Tel. 245 69 00.
Talleres Arco Iris, Arco Iris, 81. Tel.
255 77 83. Motorserviclo, Infanta Carlota,
2. Tel. 230 44 09, Talleres Benedito, Cor-
cega, 418, Tel, 257 24 43. FIAT-LANCIA-
AUTOBIANCHI: Fiat Hispania, autovia
Castelldefels, km. 5, poligono industrial

‘Cal’Alayo, Tel. 370 00 61. Auto Italia,

Balmes, 218. Tel. 218 13 15, FORD: Auto
Layetana, Travesera de Gracia, 17-29. Tel.

200 89 11. Automéviles Carmo, Rambla.

Modolell, s/n. Tel, 371 49 04. Antomévi-
les Roqueta, Mandri, 15. Tel. 211 00 00.
Catalana de Automocién, Santander,
50-56. Tel. 313 92 04. Comercial Auto-
prictico, Buenaventura Mufioz, 45. Tel.
309 35 00. Tallmar, avenida de Borbén, 2
v 8. Tel. 351 90 12/ 70 12, GENERAL

MOTORS: Talleres Masterdiesel, Guiptiz- '

coa, 83. Tel. 313 38 62, Barciiiol, Buena-
ventura Mufioz, 17-19. Tel. 309 72 35, Be-
nedito, Aribau, 320. Tel. 209 42 99,
LAND ROVER: Romagosa y Cia., Boli-
via, 243-245. Tel, 307 19 57. MERCEDES
BENZ: Auto Juncosa, S. L., Escipién,
24-32. Tel, 211 90 62/91 54. PORSCHE-

SAAB: Kotnik Hnos., Rosellén, 29. Tel.

230 28 06. PEUGEQT-TALBOT: Aprosa,
Capitdn Arenas, 68. Tel. 203 94 44. Auto
Castitlo, Balmes, 184. Tel. 217 35 12. Bar-
celonese de Automocidén, calle D, esquina
a called4, Zona : Franca. Tel.
336 22 00/31 00. Caminsa, Gran Via Car-
los I, 61. Tel. 239 00 35. Dynauto, Re-
publica Argentina, 251. Tel, 212 33 42.
RENAULT: Autorreparacién Abizanda,
paseo Nacional, 35. Tel. 319 45 60. Horta,
Dante Alhigieri, 5. Tel. 357 65 50. Talleres
Adra, Conga de Tremp, 81. Tel, 229 B1 13.
Talleres Alcaiiiz, pasaje Porta, 10. Tel.
349 40 44, Talleres Aranda, Santa Rosalia,
38. Tel. 229 79 61, Talleres Arimén, Ari-
moén, 66. Tel. 247 10 60. SEAT-AUDI-
VOKSWAGEN: Auto Prades, Hermano
Julio, 10-12. Tel. 380 38 40. Sucursal
SEAT, Gran Via de las Cortés Catalanas,
140. Tel. 332 17 08. Exclusivas Silvio De-
gni, Tuset, 23-25, Tel. 209 49 11, Talleres
Castaiier, Castafier, 8. Tel. 247 96 86. Ta-
lleres Arenal-2, avenida Meridiana, 320.
Tel. 349 56 66. Servicio Valldaura, paseo
Valldaura, 148. Tel. 233 93 00. SKODA:
Auto Bai, Calvet, 47-49. Tel. 200 18 90.

Siad, avenida de la Meridiana, 235-237.

Tel. 340 67 46. -

Periquitos y blaugranas

AS ciudades con solera tie-

nen una cocina propia, y

Barcelona tiene su propio y

arraigado casticismo. Los

que como yo somos «pinxos de
I’Eixample» lo sabemos bien.

Lo primero que hay que saber s
que el barcelonés es antes que nada
hombre de vermi, tiene sangre de
vermi y si puede ser,’ de verma de
Tarragona, Lo castizo es tomarse

_con el vermu unas almejas de lata o

unas navajas, también de conserva.
La exquisita pastosidad de estos bi-
chos, cuando han estado el tiempo
necesario en la marinada de la con-
serva, es uno de los gustos mas en-
raizados de la barcelonidad, y eso,
tanto si es barcelonidad blaugrana
como Si es barcelonidad periquita.

Hombre de vicios palatiales con-
servadores, el barcelo-
nés, en estos precisos
momentos, se deleita
sobremanera con el pla-
to de «rovellons a la
brasa» o acompafiando
a la buena butifarra de
pagés, con su alifio de
ajo y peregil. Acaso ha-
bra aprovechado perso-
nalmente el fin de sema-
na o algunas horas li-
bres para coger el auto
y salir é] mismo a luga-
res secretos que conocen miles de
millares de barceloneses para darse
a la busca y captura del rovelld o
niscalo que hoy llega a Barcelona
mayoritariamente de los montes de
Soria o de Andalucia. Un rovelld
charnego, en suma, pero menos da
una piedra.

Curiosamente, las pastas consti-
tuyen otro de los ideales culinarios
del barcelonés. Habra sido su prin-
cipal alimento infantil y jamé4s lo ol-
vidara. Canelons y macarrons a la
llauna, o sea, puestos en el horno,
una vez cocidos, con salsa de toma-
te v carne picada y mucho queso ra-
llado. Este gusto inmoderado por la
pasta es uno de los indicativos de la
profunda relacién cultural, caracte-
rial e histérica de los barceloneses
con los italianos.

Tampoco seria barcelonés el bar-
celonés si de vez en cuando, lo més
frecuentemente posible, no pudiera

darse al «fricand6é amb moixer-
nons», guiso estofado de carne de
ternera cortada en finas laminas
con una picada de almendras al vi-
no blanco y correruelas, esa sabro-
sa setilla que, seca, deja mucho més
sabor que fresca.

De los bacalaos, y el barcelonés
es un gran comedor de bacalao, pre-
feria siempre dos: el «bacallé a la
llauna» y el «bacallda amb xanfai-
na». Platos fuertes y sabrosos y co-
mo todos los que gustan al barcelo-
nés, aromatizados con laurel o con
tomillo.

Seria olvido fundamental, que el
lector ya habra apercibido, no ha-
blara de dos platos tan béasicos co-
mo sencillos: el pa amb tomaquet y
el pa amb oli.

Sobre el pa amb tomaquet, mi
amigo Leopoldo Pomés
ha escrito todo un tra-
tado, tedrico y practico,
y no es mace de pavo.
Sélo podia escribirlo un
barcelonés-barcelonés
como ¢l hombre del
«Flash» y de «Las 7
puertas». Tamafio y ca-
lidad del pan, graficos
sobre el -corte de la re-
banada, clases de toma-
tes y forma de aplicarlo
al pan, sales y aceites y

guarniciones que pueden ser varias,
desde el més lujoso jamén hasta la
humilde «arengada» o sardina de
barril que hay que envolver en pa-
pel de peridédico («La Vanguardia»
conviene perfectamente} y aplastar
en ¢l dintel de una puerta a fin de
desescamarla y limpiarla.

La gran suculencia es, de todos
modos, la «escudella amb carn d’o-
llan, catedral de los cocidos, de la
que el barcelonés prefiere sobre to-
do la «pilota» o albondigén y las
dos butifarras, la blanca y la negra.

En cuanto a los postres, estamos
justamente en la temporada del mas
castizo de todos ellos en la capital
del Principado, los «panellets», de
los que la imaginacién pastelera
barcelonesa ha sabido crear ex-
traordinaria variedad. Los mas
apreciados son de todos modos
aquellos en los que domina el sabor
de pifién.

regiones espafiolas. En este recinto los
artesanos trabajan a la vista del publi-
co v a ellos mismos se les puede com-
prar sus productos.
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ACE cien afos, congrelamen-
te el dig 12 de febrero de
1884, la oficina de patentes
de Francia concedia la ni-
metro 60,267 al ingeniero Eduardo De-
lamare-Debouteville v al mecinico
Leon Malandin para amparar con la
misma el motor construido sobre un

chasis con tiedas, de ocho caballos de
potencia ¥ movido con gasolina, Los

correns de Francia acaban de recordar
este acontecimiento (el primes automa-

vil del mundo segilin los franceses) por
medio de un selle de tres francos, cuvo
dibujo original se debe a un artisia lla-
made Jesé Mendoza, grabado en talla
dulee por ¢l maestro-grabador del A re-
fier du Timbee (lugar donde se hacen
los sellos franceses), Claude Andreot-
to: El dibujo del sello reproduce dos de
los planos preséniados a p oficina de
patenles por sus aurores,

Asl, Frandia hacia en 1964 un sello
copmemarative del cincuentenario de
la batalla del Marme v en so dibujo oo
figura una escena de guerra, sino los
taxis de Paris (de marca Renault), que
sirvieron ‘para Hevar soldados al frente
de combate. ¥ junio a este efecto de
signe belico, en 1973, se recordaba otro

cincuentenario: las primeras
HXIV Horas corridas en el ciccuito de
Le Mans. Otra competicion deportiva
de rango mundial tiene varios sellos v
es el rallye de Montecarlo: El primera
de todos ellos es del ano 1955, pues en-
tonces se disputo su XXV édicidn, fi-
surando en ¢ dibujo las ciudades des-
de donde salieron los patticipanties;
Glasgow, Oslo, Estocolmo, Munich,
Arenas, Palermo v Lishoa,

En los altimos aftos, ef Principado de
Monaco no ha hecho unidades en rela-
cion con este rallye, pero en 1961 hizo
una amplia serie compuesia por 14 uni-
dades, en donde figuran los modelos de
automoviles mas famosos gue se cons-
truyeron entre 1898 4 1910, emisidn
que se complementd con'un sello en
1963 para recordar que en 1al ano se
cumplia el centenano del nacimienio de
uno de fos prandes:de la industria del
automovil, Henry Ford (1863-1947), {i-
gurando en ¢l dibujo junto a su efigie
el primer aulomdvil que Tabricd, '

La indicada serie se amplié en 1975
al ‘hacer figurar en [l sellos los mode-
los- mis lujosos que se consiruyeron
desde 1900 hasta dicho ano y asi figu-
ran el Silver Ghost, de: Rolls Rovie, de

FILATELIA CON MOTOR

1907; ¢l Hispano Suiza HeR, de 1962:
el Duesemnberzg 81, de 1933; 2l Delaha-
ye 135M de 1940; el Mercedes Benz
o0 5L, de 1955, y ¢l Lamborghini
Countach, de 1974,

Acsu vez, el sello alemidan no ha olvi-
dado 3 suindustria del sutomovil v, en
1939, el dia que se inauguraba el Salon
Intermicional de Berlin se ponia a la
VENIE en. su recinto una emision de tres
valores en donde figuran los dos prime.
ros vehiculos construidos por- Benz
Daimler, respectivamante, en 1893 v
1896, los coches de carreras Auto-U.
nian ¥ Mercedes Benz, de 1938, y el pri-
mer modelo de Volkswagen que Ha ha-
bido, Esta serie s6lo se vendio los dias
que duro este Saldn, es decir, del 17 de
febrero al 3 de marzo.

En 1939, la emision, provista de una
sabrecstampacitn en fa gue dice Niir-
burgring-Rennen, tuve una sepunda
edicion relativa a este circuito de carre-
ras, bsta es una setie con alte valor en
el mercado filatelico, pues en su dia
costd 65 pfennings -y hoy un caalogo
editade en Munich la cotiza en 500
marcos en estado noevo v 240 marcos
rado usacdo.

Hay un selle que, en los Estados Lini-

dos, produjo uma verdadera polemica,
que saltd a la prensa e incluso se csti-
ma inlringiada dey Antitrust. ba cues-
tion foe que el Post Office Dapartment
de Washingion no se le ocurrio mojor
cosa que hacer un sello en 1933 para
conmemorar el cinclientenario de fa
construccion del primer camion nacio-
nak v en el dibujo, Aguraba uno de mar-
ca Reo. MNada mids ver 1os fabricanies
de camiones en la prensa el dibuje Jdel
sello (que 5e 1ha a hacer, arganizaron

HITA NG SUrs  WOns

una Teroz campana basada en que el
servicio de Correos hacia ubna propa-
ganda desleal & [aver de los camiones
de la marca indicada, lo gue perjudica-
ba a los demas. {abricantes. El resulta-
do fue gue hubo gue cambiar el dibiujo
voert el mismo va U camion que nunci
salia de una fabrica norteamenicana,

En Espafia, poco se ha hecho 2 re-
lacion con el automovil. Sdlo en 1977
s¢ pusieron en servicio cuatro sellos
donde se muestran estos modelos: La

-
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Cuadra, de 1900; Hispano-Suiza, de
1016: LGlizalde, de 1915, v Abadal, de
1914 A este grupo debia haber segui-
doal ano sipuiente otrg en donde (igu-
paran modelos de automibyiles entanees
en venta, pero no llego a hacerse. Salo
en la segunda emision tHtulada Espana
exporta, de 1981, fipura un elecio en
donde junto @ un turisme va un Camion
YOO avion.

Luis Maria Lorente

L 27 de agosto de 1971, el «Correo de Ber_lin Occiden-
E tal» ponia a la venta y circulacion una hoja bloque de

AVUS 1921187 -
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tamafio 99 x 74 milimetros dedicada al primer cincuentena-
rio del circuito del Avus, habiéndose hecho y vendido la
cantidad de 7.500.000 ejemplares. En los cuatro componen-
tes de esta hoja blogue conmemorativa del cincuentenario
det Circuito del Avus, figuran un Opel de 1921, un Auto-
Union de 1936, un Mercedes-Benz de 1931; y finaimente,
en el sello de 60 pfennings y un Auto-Unién, en la Curva
Norte del Circuito. —— oy ‘
Actualmente, en ¢l mercado filatélico, esta hoja bloque |
no tiene un gran valor, cotizéndose en el catélogo especia-
lizado alemdn Michel 1984/85 en 2,70 marcos en estado
nuevo ¥ el mismo precio en estado usado, valiendo un po-
co mas (cinco marcos) con matasellos del primer dia de

emision, _ .
LML
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CAMPEONATO DEL MUNDO DE VELOCIDAD

80 c.c. 1.° Stefan Dorflinger/ZUNDAPP
125 ¢c.c. 1.° Angel Nieto/GARELLY
250 c.c. 1.° Chrigtian Sarron/YAMAHA

CAMPECNATQ DEL MUNDO DE RESISTENCIA

1.? igoa-Coudray/HOND A,

CAMPEONATO DEL MUNDQ DE TRIAL
1.2 Eddy Lejeune/HONDA

con MIICHELIN

MICHEI.'
in del Mundo 1954

at "?*-{.;ﬁ"

MICHELIW

Mercado

ﬁALLYES
AT

CAMPEONATO DEL MUNDO DE RALLYES
1.? Stig Blomgvist! AUDI QUATTRO

con IMICHELIN

CAMPEOMATD DEL MUNDO DE FORMULA 1
1.2 Niki [_gmsds
2.° Adairi Prost M LAREN TAG-PORSCHE

Wil LAREN TAG-PORSCHE

con NIIEHELIN

m NSSEI.?
M.PODER

| -l.A pasada semana commt&bamns
‘i las cifras obtenidas por-los dis-
- tintos modelos del segmento B. Nos-
toca ahora el escalén inmediatamen-
‘te superior, en €l que ya los mode- -
- los nacionales son menos. Es ¢l ve- -
_terano Renault 18 el que se sitia en -
cabeza, precisamente cuando una
nueva version apamcerﬁ en msu
- préximos dias. :
~ Eso se l}amamftuiraunéydto,
| operacién que no si e es facil,
pere enla que Renault It.imaxmtc‘_
- se esta’ especiaﬁzando. e il
- Inmediatamente viene a. coutinua-
,dﬁnel Citro#n BX. Se da la circuns-
“tancia de que ambos modelos deben
“su éxito a las versiones diesel. Asi,
" del total de ventas en los nueve pri- -
meros. meses, el 50,9 por 100 son |
diesel en el BX, elS'f 7 en ¢l Renault -
18, e]239&neiVolk8Wagen,yei'
81,1 en el Seat, Los cuatro modelos
" que-aparecen en los nltimos lugares |
- ofrecen inicamente motori 5
" de gasolina. De ellos, el Sctara aca-
‘ba de presentar también su espera-
- do diesel. aLe qucda a algnmn toda-
f _,viu aigana du '
o1 Quien en este scgménto no afrez
1 ca ‘més que motores de gasolina, es-
' ta absolutamente perdido, y eso hay-}:
. dia Io saben ya t{\dﬂs ios fabnw

A3 84034 2F

{{YMD

CHELING

VENTAS EN EL
TERCER TRIMESTRE

Segmento C/D. Penetracién

3 Tercer
Modelo trimesire

Renault 18 .......... 33,5
Citroén BX ......... 31

VW Passat ...cceveee 21,6
Seat 131 ............. 8,1
Solara ....cceveescines 2,4
Renault 12 .......... 1,5
Citroén GSA ....... 1,4
Talbot 150 .......... 8,5

Modelo

Segundo Primer Nueve
trimestre {rimestre meses
28,5 39,7 | 33,5
21,3 237 | 24,8
14,2 88 | 14,5
30,1 21,2 21,1
3 3 2,8
0,9 1,1 1,1
0,9 1,6 1,3
1,1 09 | 09

Seat+ VAG ....covveeennes
(Seat) ...ccveovreecenecses
(Volkswagen) ..........

Renault ..occovenveccernanass

CHIOEn ....cceovrevrvasanacs

Talbot ...coviriverrcrenceess

s

35,6 27,7
Ly (27,6)
14,50 ©,1)

34,6 45,5

26,1 17,3

3,7 7,6

OFERTA DE LA SEMANA

Ford Fiesta

ORD lanza al mercado

un nuevo Fiesta con la
denominacién Balear; esta
versidn se caracteriza por
embellecedores de rueda ex-
clusivos para este modelo,
tapiceria, alfombras y pane-
les de puerta a juego, el ex-
terior se identifica por una
franja lateral derivabrisas,
neumdticos 155-70, reposa-
cabezas regulables, bandeja
posterior, lavalimpialuneta
trasera térmica, etcétera.

Las motorizaciones en las
que se ofrece esta versidn
gon las siguientes: 957 c.c.,
cuatro velocidades; en 1.000
centimetros cubicos con
igual caja; en estos dos mo-
delos existe una opcién de
caja de cambio con 5 velo-
cidades y un sobreprecio de
11,000 pesetas. También se
comercializa la version 1600
diesel. La ventaja que ofre-
ce esta serie limitada es cla-
ra: por un precio un poco:
superior a las versiones base
e inferior a 1as L nos encon-
tramos con acabados supe-
riores.

el ancho que gana

Cdmo elabors los precios totales ¥ costo por kilbmetro MOTOR16

ARA la elaboracién del precio total de los
automoviles nuevos, MOTORI16 parte en
todos los casos del precio franco fébrica o
frontera. A este precio franco fébrica se le adi-
tjonan los Impuestps Generales por Trafico de

Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas de Ma-

triculacién, Transporte v Seguro Obliga-.

torio.
Para la valoracién del coste por kildmetro
se ha realizado una ponderacién de un uso de

15:000 kilémeiros al afio, sobre un total de

ginco afios. En los modelos marcados con as-
-terisco, los datos de consumo y velocidad son

los obtenidos en las pruebas realizadas por
nuestra redaccion.
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Cuentenos SU CC[SO_—

UN VETERANO
EXCELENTE

Hice una compra en el mes de di-
ciembre pasado de la cual he quedado
muy contento; se trata de un Ford Tau-
nus 2.0 GLS con 40,000 kildbmetros y
algo m4s de dos afios. La compra fue
a un particular y el precio fue de
800.000 pesetas; sin duda, se trata de
un chollo, ya que tanto la chapa como
la tapiceria denotaban un uso muy. es-
merado y grandes cuidados, o sea,
pricticamente nuevo. Ademdas, poco
tiempo después, vi en el concesionario
de Ford un modelo idéntico con 65.000
kilometro y con un aspecto mas descui-
dado, por la friolera de 950.000 pese-
tas. Indudablemente lo que tiene maxi-
ma importancia es la mecénica y para

ello un amigo de un taller le eché un

vistazo rapido y lo encontré bien, Aho-
ra bjen, yo estaba acostumbrado a un
1300 y pensé que éste tiraria con mu-
chisima mas fuerza, lo que no es asi;
ciertamente alcanza velocidades bri-
llantes a muy bajas revolucicnes y con
una gran suavidad pero carece de ese
" brio que tenia el GSA.

" Quiero saber concretamente si es que
se trata de un motor lento o puede ser
mejorado el rendimiento. En principio,
€l coche no me pasaba de 140 Km/h. y

a los pocos meses se pegd el disco del
embrage (;por poco uso?), lo que aca-
bé en sustitucion del disco de embrage
y la maza; ademas le sustitui platinos,
bujias y miandé poner a punto la car-
buracién.

Otra duda es sobre qué hay de cierto
en que este modelo se va en las curvas
rapidas. El coche lleva unos neumdAti-
¢os de serie, de marca Good Year, y un
ancho muy considerable (desconozco el
tipo), y si asi fuera qué debo hacer pa-
ra evitar sustos, ya que aqui en Astu-
rias todo son curvas y la lluvia es fiel

compafiera.
Alfonso Diaz-Eaes
Oviedo

Respuesta.— Su actual Taunus 2.0
GLS es realmente un coche de un com-
portamiento bastante distinto al de su
anterior Citroen GSA. El Ford, con
101 caballos a 5.200 revoluciones por
minuto, es, por supuesto, mis rapido,
aungue no mucho més, pues su aerodi-
namica no estd tan lograda como la del
Citrden. De hecho, la diferencia entre
velocidades maximas entre uno y otro
medelo apenas supera los 10 kiléme-
tros por hora, considerando 160-165 de
maxima para el Taunus contra 150-155
para el GSA. En aceleracién, en cam-
bio, la diferencia debe ser mucho maés
evidente, pues ahi la cifra de 10,5 kg.

por caballo del Ford es claramente me-
jor que los 14,7 Kg/CV del Citrden. Si
usted no aprccia esta diferencia, puede
que su coche tenga algin problema,
quizé en la bomba de aceleracién del
carburador o en ¢l sistema de avance
automético del distribuidor, que le con-
vendria hacer revisar. Respecto a los

neumaticos, ia medida normal de su co-
che es 165 SR 13, aunque también es
apta la medida 185/70 SR 13, que sera
posiblemente la que ahora lleva,

CRIVICA DE TIENDAS

ESPECIALISTAS EN Hi Fi

TEASA (Talleres Emillo Arenas), Madrid

N la calle de General Par-
difias, nimero 3, y Nu-
fiez de Balboa, 36, se en-

normales en este tipo de ins-
talaciones.
su vez, los serviclos que se

Destacaremos, a

grandes reparaciones o en
espera del repuesto. Como
servicio oficial de las més

planta alta para los trabajos
de electrénica y almacén.
La venta de autorradios la

cuentran los talleres Emilio
Arenas. Esta empresa fue
inaugurada en el afio 1939;
dedicados en principio a
electricidad del automévil,
pas6 después a la instalacién
de autorradios. En la actua-
lidad, TEASA de la calle de
General Pardifias dispone
de un completo equipo de
mecanicos, con oficiales es-
pecializados en marcas tales
como BMW, Mercedes,
Porsche, etcétera, Las insta-
laciones constan de maqul-
na de alineacidn para direc-
ciones, equipo de puesta a
punto, banco para repara-
cidon de autorradios v fosos
dotados de gatos neuméti-
¢os. Uno de los puntos a
destacar es que, al entrar en
. estas instalaciones, no-da la
" sensacion de entrar en un ta-
ller mecénico, pues la lim-
pieza y colores empleados
en la decoracién no son los

prestan al cliente, tales co-
mo aparcamiento, sala de
espera, etcétera.

La capacidad de trabajo
es importante; del taller sa-
len entre 12 y 20 coches dia-
rios, todos los trabajos re-
cepcionados en el dia, salvo

prestigiosas marcas de au-
torradios, Pionner, Sparko-
matic, Alpine, etcétera

Los 485 metros cuadrados
de los que disponen en la
planta baja permiten un tra-
bajo holgado por su buena
distribucién, dedicando la

KENWOOD
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realizan en la entrada del ta-
Iler, en donde, junto a la sa-
la de espera, tienen instala-
dos unos muebles exposito-
res con las diversas gamas
de las marcas que distribu-
yen, pudiendo apreciar el
comprador el sonido de su
aparato antes de ser instala-
do en su coche. La electrici-
dad del automovil es uno de
los aspectos més cuidados
en esta empresa, pues fue su
comienzo en las instalacio-
nes de Nuiiez de Balboa,
hoy anticuada y con una
imagen esiética un tanto
descuidada, aunque los pro-
fesionales que lo atienden
cOn una gran experiencia
palian con su actuacién esta
imagen.

Puntuaciones: Taller,
8; repuestos, 8; mecdni-
cos, 8.

A VIIEI.'I:AS CON I.GS
SEPARADORES

Desearia gue me informasen sobre la
conveniencia de poner un escape de sa-
lidas independientes. También, si se ga-
naria algo con la instalacién de separa-
dores de ruedas. Me refiero a estabili-
dad y reprise. Los separadores que
quiero montar son de tres centimetros
de grosor y de unos 750 gramos de

peso.
Josis M. Martin
Valladolid

Un sistema de escape con colectores
de salidas independientes generalmente
permite una mejor «respiracién» del
motor, lo que se traduce en un ligero
aumento de la potencia, asi como en
una facilidad algo mayor para elevar el
régimen de revoluciones. Los separado-
res, por el contrario, no influyen en ab-
soluto ni en velocidad ni en reprise, y
s6lo algo —no demasiado— en lo que
se refiere a la estabilidad en curvas, por
el aumento de via que suponen. Si de-
cide ponerle separadores a su coche,
tenga en cuenta que éstos no deben oca-
sionar que las ruedas sobresalgan de
sus aletas, pues en ese caso deberia co-
locar aletines suplementarios. Por otra

parte, la modificacién de la via —tan-
to trasera como delantera— constituye
reforma de importancia, por lo que an-
tes de llevarla a cabo le conviene obte-
ner del fabricante del coche un certifi-
cado autorizando tal modificacidn, pa-
ra a continuacion, en una delegacién de
Industria, la necesaria solicitud de re-
forma.

SOBRE LOS
REGENERADORES DE
L0S MOTORES

Tengo un Seat 127 que acaba de

cumnplir los 100.000 kilometros. El co-

che estd en muy buen estado, pero ha
descendido, como es ldgico, la compre-

sion. Recientemente ha caido en mis

manos la publicidad de un producto re-
generador sobre los que desearia que
me informasen. También querria cono-
cer el motivo por el cual los fabrican-
tes recomiendan no sobrepasar el nivel
maximo de aceite. Por tltimo queria
preguntarles si es posible conectar el in-
terruptor de r4dfagas —ahora con las
cortas— a las luces de carretera,

" Leopoldo del Pino
Madrid

-Velogramu—

Aunque no hemos efectuado la prue-
ba de ninguno de estos productos «ma-
ravillosos», tenemos dudas muy funda-
das de que realmente sirvan para algo.
Todos ellos se basan en la supuesta re-
generacion de las partes desgastadas del
motor mediante la formacién de depé-
sitos del producto, precisamente sobre
esas partes. De este modo, cilindros
ovalizados se volvérian.casi por arte de
magia perfectamente redondos, a la vez
que se anularia la excesiva holgura en-
tre pistones y cilindros; cigiiefiales ra-
yados y cojinetes desgastados recupera-
rian su estado original, etcétera. En fin,
todo demasiado sericillo para ser cier-
to. Nuestra recomendacion es que deje
el motor como estd hasta que las pér-
didas de compresién y el consumo de
aceite —que vendrd luego— hagan ne-
cesaria una reparacioén general, sin du-
da el mejor camino para regenerar el
motor como es debido. La razén por la
que no se recomienda sobrepasar el ni-
vel maximo de aceite en el cirter es pa-
ra evitar que el cigilefial efectie un ba-
tido excesivo del aceite, lo que condu-
ciria a un aumento del consumo de
lubricante.

El cambio a rafagas de luz larga no
se puede hacer en este modelo como no
sea sustituyendo el mando de luces o
haciendo una modificacién en sus con-
tactos interiores.

Circuito de Brmo

"RECORRIDO

1; Importante ciudad
checa, préxima al circuito
de Brno. 2: Conocido cir-

‘Afirmacién. T6: Campedn,

T7: Articulo,
AYUDA COLOR

- kenheim sufrié un accidente

. consecuencias. 7: Piloto
que se adjudicoé dicho cam-

cuito aleman donde se cele-
bran pruebas de Férmula.
3: Piloto italiano, campedn
mundial de F-1 en 1953,
4: Piloto que desde 1975 os-
tenta el récord de la vuelta
en este circuito, con 3 minu-
tos 31 segundos. 5: Mojén
o sefial que deslinda dos
campos, 6: Piloto brasilefio
que en ¢l dltimo GP de Hoc-

al chocar contra los latera-
les, afortunadamente sin

peonato, citado en nfmero
6. 8: El gran campe6n mun-
dial de F-1 en los afios 1963
y 1965.

AYUDA TRIBUNA

T1: Matricula de coche al-
bacetefio, T2; Dirigirse a un
lugar. T3: Nota mausical.
T4: Conjuncion latina. TS5:

C2: Gran rio europeo. C3:
En inglés, «cochen. C4:
Pronombre relative. CS:
Rio espafiol. C6: Obstina-
do, intransigente, testarudo.

C7: Se atreven. C8: Antiguo
gorro militar. C9: Hogar.

Cl: Frivolo, fGtil, vacio.

(Solucién en pigina 74.)
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TALLERES TINEO

Coches de segunda mano de
todas las marcas, modelos y
precios. Revisados, Garantiza-

[@Eﬂ | ¢ RENAULT

dos. Y con un sistema de finan-
ciacion abierto a todas las po-
sibilidades. Venga a varnos.

® Venta de piezas de automoviles nacional e a

| importacion. OFERTAS DE LA SEMANA

i ® Compra venta de automéviles y vehiculos ® R-5 GTL M-9948-DP. 425.000.

! industriales. ® R-7 TL M-2438-CL. 325.000.

® Servicio graa Plataforma. ® CHRYSLER 150 § M-5177-CY. 435.000.
® FO

Facturamos a toda Espafia RD FIESTA 1.1 GHIA. M-CZ. 450.000.

Poligono Ind. AIMAIR. TELEFONOS:

Parcalas E-llA- Y C:3. ElA-6913314 - Nos tiene muy a mano

SAN MARTIN DE LA 69127 11 CAYETANO PANDO, 3 - HIGUERAS, 40
VEGA (MADRID). c-3 -6913047

{B.° LUCERO) TEL. 464 89 08 (MADRID)
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PUCH TURBO MAGNUM

LA TENTACION

NAVIDENA

tinada a los muchachos de
edad comprendida entre los
ocho y los catorce afios.

Con este modelo, Puch hace su en-
trada en el campo de las motos infan-
tiles que, seglin estudios de mercado, ¢
un sector cada vez més en auge. En la
actualidad, los jévenes son tan exigen-
tes como los mayores a la hora de es-
coger una moto como regalo de Reyes
o0 de fin de curso, y pretenden ver en
ella los mismos accesorios que equipan
las de gran cilindrada.

Por esta razén, Puch ha fabricado
este modelo bautizindolo con €l nom-
bre de Turbo Magnum, y lo ha equipa-
do con el mismo motor de la versién
X-10. La moto esti construida total-
mente en Austria y:estd disponible en
dos versiones, que se diferencian sola-
mente por el cambio.

El modelo que se importa en Espafia

A Turbo Magnuin Puch es una
_ todo-terreno en miniatura des-

dispone de una marcha con embrague
centrifugo, mientras la otra tiene un va-
riador de velocidad con -una segunda
marcha.

Con el fin de evitar que la Turbo
Magnum sea peligrosa para los mucha-
chos més pequefios, v a la vez pueda sa-
tisfacer a los més crecidos, comprendi-
dos entre los diez y catorce afios, Puch
ha colocado un estrangulador en el
conducto de admisién, que limita la ve-
locidad méaxima a 27 kilémetros por
hora.

Sin este limitador, la Turbo Magnum
mejora sensiblemente sus dotes de ace-
leracién, y alcanza los 57 kilometros
por hora con gran facilidad.

Mientras en Espafia estén vigentes las
actuales normas de homologacién, la
Turbo Magnum queda limitada al uso
en zonas privadas, debido a que su ho-
mologacion no es viable por no estar
equipada con pedales, faro, ni piloto
trasero.

MECANICA-COMPORTAMENTO
B

Al mirar detalladamente la Turbo
Magnum se llega a la conclusion de que
es cierto lo que tantas veces dicen los
padres: «Los chicos de hoy dia ya no
saben lo que quieren.» En parte, esto
es cierto; hace solamente unos afios era
impensable que un nifio pudiese disfru-
tar de una moto en miniatura como és<; -
ta, que ademas de ofrecer un aspecto”
de lo més atractivo, estid equipada con
un motor moderno, todo él en alumi-
nio, y capaz de soportar el mal trato
propio de los muchachos.

Este filtimo es &l mismo propulsor
del modelo X-10, dé*consabida solidez
y duracién. Ha sldo adaptado al chasis
de la Turbo Magnum sin ninguna mo-
dificacién sustancial, solamente el de-
sarrollo del cambio es algo mds corto,
y las aletas del cilindro son més gran-

Motor 16/63
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PRESTACIONES
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des debido a la necesidad de una mejor
refrigeracidn, a consecuencia de la po-
ca velocidad que desarrollan.

Como es de esperar, este propulsor
25 de dos tiempos, y funciona con mez-
cla de aceite y gasolina en la propor-
cion del 2 por 100, siempre que el lu-
bricante empleado sea sintético. Con
esto se consigue reducir el humo del es-
cape, y también la mejor limpieza de la
bujia evita que ésta haga perla.

El didmetro por carrera del piston es
de 38 x 43 milimetros, y cubica un to-
tal de 48,8 centimetros cubicos. La re-
lacién de compresién es bastante alta,
11 : 1, y tiene el régimen méximo de ro-
tacion en las 7,000 revoluciones por mi-
nuto, cota donde desarrolla su poten-
cia mixima de 3,5 caballos. De todos
modos, este dato estd supeditado al li-
mitador ¢olocado en el sisiema de ali-
mentacidon, con el fin de adaptar la
Turbo Magnum al uso infantil.

Con dicho limitador se pueden alcan-
zar, como velocidad méxima, los 27 ki-
lémetros por hora, v la respuesta del
motor es totalmente suave y sin reac-
ciones bruscas.

Sin embargo, al suprimir todos los li-
mitadares y aumentando correctamen-
te los chiclds de la gasolina, la Turbo
Magnum se transforma en algo diferen-
le con bastante reprise, capaz de alcan-

zar los 57 kilémetros pot hora. En am-.

bos casos, ¢l motor retine caracteristi-
cas de solidez que aseguran una larga

64/ Moter 16

Magnem '

MOTORMonocilindrico de dos_ tiempos,
refrigerado por aire. Horizontal frente a
la marcha. Didmetre por carrera:
38 x 43 mm. Cilimdrade total: 48,8 cen-
timetros cubicos. Relaclén de compre-
slom: 11:1. Potencia mixima: 3,5 CV a
7.000 rpm. Par mdximo: 0,38 mkg. a
5.000 rpm.

ALIMENTACIONUn carburador |

ENCENDIDOPlato magnético Bosch

TRAN SMISIONEmbrague centrifugo
en bafio de aceite. Cambio automético de
una sola marcha. Transmisién primaria:
;cg pitiones helicoidales. Secundaria: Por

ena.

BASTIDORChasis monoviga tubular con
¢l motor suspendido. Basculante con dos
amortiguadores hidraulicos. Horquilla
delantera telescdpica. Fremos: Dos tambo-
res con levas a expansién de 90 milime-
tros de difimetro. Neumdticos: Anterior
2.50 » 14, posterior 2.75/3.00 x 12.

DIMENSIONESLongitud mséxima:
1.450 mm. Distancin entre gjes: 1.000 mi-
limetros. Altura msixima: 880 mm. An-
chura méxima: 680 mm. Distancia mini-
ma desde el suelo: 175 mm. Peso en seco:
38 kilos. Peso admisible: 50 kilos. Capa-
clidad del depésito; 3,5 litros.

duracién sin frecuentes visitas al talter
mecénico.

El cambio se compone de una sola
velocidad, con embrague centrifugo en
batfio de aceite hidraulico. Su funciona-
miento ¢s silencioso, ¥ sobre todo muy
sensible a las mé4s minimas solicitacio-
nes.

Incluso con el méximo peso admiti-
do, que es de 50 kilos, reacciona con
progresividad, afrontande baches y
pendientes con alegria. Hay que tener
en cuenta que el conjunto motor-cam-
bio fue concebido para propulsar un

velomotor con una persona adulta éo-
mo conductor, con lo cual el esfuerzo
de éste en la Turbo Magnum, cuyo pe-
o en seco es de 38 kilos, se reduce, por
l6gica, a casi la mitad.

La parte ciclistica es sencilla y s6lida
a la vez. El chasis, formado por una vi-
ga tubular con el motor anclado a ella
en forma de diamanie, tiene una sec-
cién superior a la necesaria, al igual
que el basculante. Las suspensiones son
convencionales: dos amortiguadores
hidrdulicos en la parte posterior, con
una excursion de funcionamiento de 55
nulimetros, y la horquilla delantera del
misme sistema, pero con 80 milimetros
de recorrido 1til, contribuyen a que la
Turbo Magnum sea divertida y mane-
jable de conducir, tanto sobre asfalto
como en el campo.

Al margen de que parezca una moto
de todo-terreno, los chavales pueden

‘disfrutar con ella en cualquier otra

circunstancia.

Sobre asfalto permite hacer todo ti-
po de malabarismos, a excepcidén del
espectacular caballito, para lo cual ca-
rece de potencia. Sin embargo, con la
Turbo Magnum se pueden pasar zonas
con agua y barro sin que estos elemen-
tos afecten su marcha. En caso de cai-
da, la robustez del manillar y su ancla-
je, junto con los reposapiés abatibles al
estilo cross, protegen la moto de los po-
sibles restregones.

El consumo de este juguete es fran-
camente ridiculo: aproximadamente
1,4 litros cada 100 kilémetros, con el li-
mitador en la carburacién, y 2,1 litros
sin ello. Basandonos en estas cifras, se
llega a la conclusién de que con los 3,5
litros de capacidad del depdsito, se pue-
de rodar durante méds de 200 kilome-
tros por la mddica cifra de 350 pesetas.
Y, ademads, disfrutando.

"En caso de averias, grandes o peque-

i fias, la accesibilidad mecAnica es maxi-

ma. Incluso la sustitucién del filtro del
aire o de la bujfa est# al alcance del mas
inepto para la mecénica.

El sistema de frenos, formade por
dos tambores de 90 milimetros de dié-
metro, ¢s de lo més convencional. Sin
embargo, al ser més brusco el poste-
rior, permite a los jovenes centauros
tanto practicar derrapadas en la arena
como cambiar el sentido de marcha so-
bre si mismos en el asfalto.

EQUIPANENTO-ACABADD
[ | | [

Si el nivel de equipamiento y acaba-
do en este juguete fuese excelente, no
se trataria de un vehiculo infantil, sino
algo para coleccionistas de miniaturas.
De cualquier forma, hay que reconocer
el interés tomado por Puch en embelle-
cer esta moto y en equiparla con todo
lo necesario.

 Los guardabarros, como las dos ta-
pas laterales, estan hechos de plastico
estampado de color azul celeste. Ade-
mads de la flexibilidad, importante para
los golpes, soportan mejor los arafia-
zos por no tener la superficie pintada.
Sin embargo, el depésito del carburan-
te se ha fabricado en chapa metilica
con fines de seguridad. La pintura que
recubre este ultimo es de color blanco
con fondo plata, y estd adornado con
unas pegatinas bien situadas. Para con-
trastar colores y hacer la Turbo mas lla-
mativa, el asiento estd recubierto con
plastico color rojo.

Un bonito detalle es la placa porta-
numero colocada en el manillar, v
adornada con la inscripcidén Champion
World. La tapa lateral derecha, que
también lleva el mismo accesorio, tiene
la forma anatémica para gue encaje la
palanca de arranque. A pocos centime-
tros esta colocado el grifo de la gasoli-
na hecho en pléstico y similar al de una

moto grande El manillar y las empu-
fiaduras tipo cross completan la linea
estética tan divertida de esta moto in-
faniil.

VALOR-PRECIO
S

Esta claro que los compradores de la
Turbe Magnum son siempre papas y -
los usuarios son siempre muchachos
que la piden como premio después de

-haber aprobado un curso 0 como rega-

lo de Navidad. El capricho que ofrece
Puch vale 92.500 pesetas, con todos los
aranceles de importacién pagados y sin
seguro, Pensando que esta moto habi-
tualmente se convierte en un regalo, o
en un capricho, su precio es dificil de
enjuiciar. De todos modos, motos co-
mo ésta o similares, en los paises per-
tenecientes al Mercado Comin, son
asequibles casi por la mitad de precio.
Por tanto, queda claro que ésta es una
moto cara. A cambio de esta cantidad,
Puch ofrece una linea estética llamati-
va y un motor francamente fiable.

Un punte importante consiste, sin
embargo, en que, graclas a vehiculos
como éste, se empiezan a formar los
motoristas del mafiana, y esperamos no
olviden nunca lo que estd inscrito en su
depésito: «Sé prudente, no hagas rui-
do, respeta a los demds y a la na-

turaleza.» Gigi Corbetta
Motor 16/65
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ian; Barrett, alcanzo: los 11028 kmyh:
4 1979, sobre ¢l cohete jetresire Bud:
Wlser; pero su registro no el recono-
cicloy putes: ¢l metodo de medicion [ae
uin stimpe redar del Ejército del Ajre
nirlemericanc (la pistd uiilizada ern 1s
hose californians de Edwards)! Ader
mieh, lo-gque é5 mias definitivo, Barrel
sl rodd en un sentido, cuando o re-
zlamentow internacionales al respecto
lmblan de que el retcormido debe hacer-
so.cn gmbos senlidos, en'el plizo de se-
RENEE mHnulos,
Chiro californiano, Gary Gabelich,
aleanzd en 1970 In velpcidad de
1001667 km/h., pero antes de poder

bucet nlgo que nadie
haya commgolde anles,
aun b sdbiendas dy que
Wy wn recoed mn s
nd ehida.




Tres ruedas y aerodindmica cou!rolada pnr ordenador
De las cuatro toberas saldrén las llamas blancas del récord

rentabilizar su hazafia, se mat6 (sin lle-
var ¢asco) en un accidente de moto. Ri-
chard Noble, primer extranjero posee-
dor dé licencia para este tipo de inten-
tos, consiguid el pasade afio en Neva-

Prendus Ilpo barbour e algodon engrusud. ‘

da los 1.019,469 km/h. Asi las cosas,
la intencién de Breedlove es la de rom-
per la barrera del sonido, a unas 700
millas por hora, y alcanzar los mencio-
nados 1.280 kilémetros por hora.
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LAWEVA FIBRA PARA Moronlsmo T
FABRICADA EN U.S.A. por »

Este ;.aﬁ'o,u ALPHA DESIGN presenta una auténtica revolucion

El coche-cohete definitivo le va a
costar un millén de dolares, aunque la
simple explotacion de un video que es-
pera grabar desde el cockpit durante el
intento le permitird obtener medio mi-
Hon neto de ingresos.

«No volveré a usar acero inoxidable
para el chasis, como en el Spirit Sonic,
de 1965 —explica del protagonista—;
en su lugar, el chasis sera de materiales

aeronduticos, muy resistentes y ligeros,

que facilitan una estructura muy sim-
ple: filamentos de grafito, kevlar y No-
mex.» El «coche» de Breedlove llevara
un ordenador, en el que se procesaran
instantaneamente las informaciones re-
lacionadas con la estructura aerodina-
mica, a fin de modificar cada milésima

de segundo la presion de cada rueda so- -

bre el suelo y garantizar la maxima es-
tabilidad. «Todo lo que yo tendré que

hacer es arrancar, dirigir el coche y pa-

rarlo.en el momento oportuno», dice
Breedlove. Su cohete de 30.000 libras
de empuje, alimentado por un com-
puesto de keroseno y monoetilo le per-
mitird aclarar muy pronto una duda

que Craig tuvo desde 1960, cuando su-
frid un espectacular accidente; tuvo.

que salir del trance nadando y nada
Tnads entablar conversacion con un pe-

‘riodista, le asegurd: «La proxima vez

lo conseguiré o me prenderé fuego.»
Charles G. Proche

lecnologlca incorporando a sus fahncados Ia Nueva boata g
termo-alslante Thinsulate. ¥ it

- Thinsulate, fabricado con micro flbras 10 veces mas ﬁnas que'

‘ las empleadas hasta ahora, obtiene igual rendimiento térmico :,
“'con la mitad de espesor, SIendo absolutamente lnsensmle al
agua y humedad. o C g e :
Dado su alto coeficiente termlco ALPHA DESIGN summlstra sus - .
cazadoras ALPHA POLAR con dos versiones de grosor de fibra
Thinsulate, con idéntico acabado y calidad. Con este conjunto. y L a
de cazadora y pantalon, se consigue un equipo para motorismo - -
totalmente térmico, adecuado para viajar en moto, mcluso en Ias _
mas crudas temperaturas de nieve y hielo." 1% | ¥y

; «%  Cinturén reversible reflectante en Ias o

dos versmnes de ALPHA POLAR P

L -3
na exciusiva

de: .

5 Modelo ALPHA FOLAR Y

Cia

Internacional de Promociones,s.a. fvda Meridiana, 354, 7' planta

= .

- Tel (93) 312 I}D i1 (4 ||neas) = 08027 Barce!ona

AUDI TAMBIEN
EN AFRICA

Stig Blomgqyvist se
ha asegurado el
titnlo de campedn
del mundo de
Rallyes. Su
victoria supone
también el primer
triunfo en Africa
de Audi ¥ para su
nuevo modelo
Sport, cuyo
future no parece
demsasiado claro.

TIG Blomgvist ha sido el ven-
cedor del Rallye Costa de Mar-
fil, penuliima prueba del Cam-
peonato del Mundo de Pilotos

de Rallyes. El piloio sueco se asegura
el titulo de este afio y consigue su pri-
mera victoria con uno de los nuevo Au-
di Quattro Sport.

Blomgvist, que tomd la salida dis-

“gustado por tener que conducir este co-

che, hasta ahora considerado poco fia-
ble, mientras que su compafiero Han-
nu Mikkola conducia un modelo nor-
mal, distancié al finlandés. Al final,
dieciocho minutos separaban a ambos
pilotos.

Con este resultado, Blomgvist se
queda a salvo de cualquier estratagema
que pudiera jugarle Mikkola, que era
¢l piloto designado por Audi para ser
campedén,

La prueba ha sido de

una especial dureza. So-
lo cuatro coches la han
podido terminar de los
cinceenta y uno que to-
maron la salida. Tras los
dos Audi de Blomgqvist y
Mikkola, terminé el Nis-
san de Shekhar Metha, y
el Opel Manta de Am-
brosiano.
Ahora, Audi se ve en el
dilema de replantearse su
politica deportiva ante
los éxitos del Peugeot
205 Turbo 16 y la apari-
cién de otros coches de
este tipo. Se habla de un
proyecto de Audi Quat-
tro Sport con motor cen-
tral y traccion total que
apareceria a finales de
1985.

Mecanico de

MOTOS

Reparacidon y
Puesta a Punto

iUNA AFICION QUE PUEDE CONVERTIRSE
EN PROFESION!
Ahora ya puedes estudiar eso que tanto te gusta,
fa mecanica, reparacion y puesta a punto de
las motos. _
CEAC, pone a tu alcance un moderno Curso, con
todo lo que necesitas saber para llegar a ser
jun manitas!

)

N b L.
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El motor, parte eléctrica,
suspensian, frenos, ete.
NO TENDRAN SECRETOS
PARA TI!

. CENTRTMOR
I EER AT A A THRT AN 14
AUTORIZADC FOR EL
MAINISTERID DE FDLICACION
Y CIENCIA N=54
Arajirie. 272 1o X -MC DR Revelona

RELLEME Y ENVIE ESTE CUPDH HOY MISMO

MOTOR Y AUTOMOVIL

CURSOS L ] ELE“C;‘I’-RONK%A PUERICULTURA
. @ Pugriculiura @ Mecanico de Automdviles

. gga?g“\,w ESFCOLA ® Educacién Preescolar ® Jefe Taller de Automdviles
EINFECCION @ Puericultura y ® Flectricidad del Automavil

FOTOGRA Educacién Preescolar DIBUJC ¥ PINTURA
H CONTABILIOAD @ Piniura al Oleo &

® Contabilied ® Dibujc Atistico
@ Jefe de Contabilidad @ Dibuje y Pintura
@ Contabilidad y @ Dibujante Genaral

® MECANICO DE MOTOS Control Presupuestario gL ECTRICIDAD

@ DELINEANTE GENEHAL

® DELINEANTE CONSTRUCCION @ Instalador Electricista
CONSTRU CCION ® Técnico en Construccion — General
® VIDEQ & Maestro Albadil ® Maestro Electricista
® Fontaneria ® Técnico Electricista 1
GRATUIT AMENTE # Fontanerla y Electricidad b

Sr. Director: Deweo reclbir detallada informacién del Curso de

Nombre v apellidos

Domiciko,

Bloque Ne Piso Puerta Teléfono
Cadigo Postal __.__ Pohlacién

Provincia Profesion
CEAC Aragon, 472 (Opto, X— MC ) 0B013 Barcelona
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® José Maria Servid ha ga-
nado el Rallye de Tierra de

Cataluia, después de un ma-

no a2 mano con Barreras, que
al final tuvo una averia en el
turbocompresor y termind
cuarto. Con este triunfo, con-
segnido por delante de Olive-
ras, el pequefio Servia amena-
za a Zanini en este certamen,
lo mismo que su hermano lo
hace en el absoluto. El piloto

oficial de Talbot tuve que

abandonar a causa de un pro-

blema de bateria en el segun-
do tramo. La ultima prueba
del Campeonato se disputara
en Madrid.

& Timo Salonen deberia ser
el segundo piloto de Peugeot
en 1985. El anuncio oficial
tendra lugar en diciembre,
una vez pasado el RAC Ral-
lye.

© Michele Mouton ha reno- .

vado su contrato con Audi.
Hara seis pruebas del Mun-
dial y el Campeonato Brit&ni-

co. La piloto francesa ha tras-

ladado su residencia del sur
de Francia al sur de Ingla-
terra. .

® Victoria del britdnico
McKenzie, por delante de Si-
to Pons y Espié en el Super-
prestigio que se disputd en el
circuito de Calafat el pasado

fin de semana. Sélo tres au- -

sencias importantes: las de
Sarron, Herweh y Cardis, es-
te ultimo atn convaleciente
de su Gliimo accidente, fue
victima de otra caida.

o" El e-q:uipo' espafiol fue
quinto en la Copa de Europa

" de Autocross, disputada en el

circuito de Lombardone, en

- las cercanias de la ciudad ita-

liana de Turin. El triunfo fue
para el equipo italiano, prece-

- diendo a checoslovacos, fran-

ceses y suizos. .

De los componentes del
equipo espafiol, Dalmau fue
el mejor, ganando una de las
mangas; Cadellans obtuvo
un cuarto puesto; Sauri, un
quinto; mientras que Rubio-
Iz v Alperi se quedaron casi
inéditos, uno al quedar eli-
minado por un accidente y el

otro a causa de una desca-

lificacion. -

MANTENGA EL CONTACTO DESDE SU CENTRAL OFICINA:

eon sus vehiculos, ambulancias, camiones, autobuses, grias, re-
partos, servicios téenicos, visitas domicillarias $. Urgencias mé-
dicas, practicantes, Pollcla Municipal, detectives, inspecciones,
minas, autopistas, taxis, etc.

EMISORAS, todas marcas y modelos, industriales y afi-
cionados, centrales, méviles, repetidores y buscapersonas,

Estudics y proyectos equipos, Instalacionss, reparaciones,
ajustes, reformas, revisiones y mantenimiento de RADIOCOMUNI-
CACIONES. TALLERES PROPIOS.

— PRESUPUESTOS SIN COMPROMISO —

Enlaces para cubrir todas distanclas, para shorrar tiempo
y carburante, idas y regresos; la solucién, usar RADIOTELEFONOS.

EMISORA MOVIC Y PORTATIL QUE NORMALMENTE INSTALAMOS

EMISORA PORTATIL MARCA FORCE

CJ. Castrogeriz,1 - Teléfono (91) 461 84 77 - 28025 MADRID

s V1 DTIMET AMOT —

Ama los coches, pero no se interesa por la mecénica. Sus preocupaciones como
conductora se encaminan al respeto de las normas y a disfrutar del volante,
porque, seglin sus palabras, todos los coches son divertidos si sabe comprenderlo asi

quien los conduce

RECORDANDO AL PROFESOR

ARITA Luisa Seco es una de

las personas mas cordiales

| que han pasado por estas
péginas. Su falta de tiem-

po no ha sido obstaculo para charlar

con nosotros de sus experiencias como’

conductora. La hemos seguido, graba-
dora en ristre, a través de
pasillos, sala de maquilla-
je, estudio de grabacién e
incluso mientras comia en
la cafeteria de Torrespaiia.
La hemos visto conducir
su Ford Fiesta rojo con se-
guridad y precision, y nos
ha sorprendido el afecto
con que recuerda su pri-
mer coche,

«Era un Mini amarillo
mostaza con el techo ne-
gro. Aunque visitaba con
demasiada frecuencia el
taller, nunca me dejé tira-
da en la carretera. Y eso
que le obligaba a trabaja:
a tope y nos metiamos
dentro hasta ocho perso-
nas, cosa que ahora reco-
nozco que estaba mal. Re-
cuerdo un pequefio susto
que me dio por la plaza de
Colén, aqui, en Madrid; se
le encasquillé el acelerador
y me obligb a correr como
una loca.»

El carifio que toma a sus
coches hace que Maria
Luisa no sea muy aficiona-
da a cambiarlos. Hasta
ahora sdélo ha tenido dos.

«Me siento casi tan uni-
da a ellos como a las per-
sonas. Eso no quiere decir
que los mime y los esté
limpiando todo el dia. Los -
quiero porque me son 0ti- :
les y estin unidos a mu- .
chos recuerdos agrada-:
bies.»

Es una conductora prudente, aungue
alegre; respeta las normas de circula-
cién, pero no tiene miedo a la veloci-
dad cuando sabe que el coche res-
ponde.

«Las multas que me han puesto has-
ta ahora han sido siempre por motivos
tontos: aparcar en doble fila o en luga-
res reservados para carga y descarga.»

Y, sobre todo, siente un gran respe-

to por la ciudad y los peatones, ya que,

seglin dice, «todos andamos con mas
frecuencia a dos piernas que a cuatro
ruedasy.

Maria Luisa nos ha confesado que
acude con frecuencia al circuito del Ja-
rama porque tiene un amigo piloto. Le
gustan tanto las competiciones de mo-

tos como las de coches, pero las segun-
das le inspiran mayor confianza.

«Soy consciente de que existe el mis-
mo riesgo, pero cuando veo a Angel
Nieto casi tumbado sobre el suelo paso
mucho miedo, porque dos ruedas pare-
CEN siempre menos seguras que cua-
tro.»

Aunque ya nos hemos referido al
apego que Maria Luisa siente por su co-
che, nos ha confesado que proyecta

vender el Ford para comprar un Peu-
geot 205.

«Si no tuviese topes econdémicos
compraria un Mercedes deportivo, pe-
ro como eso es inviable, aspiro al Peu-
geot. S6lo me retienen las letras de
cambio.» Y esa fidelidad que parece
demostrar siempre, afiadi-
riamos nosotros. La mis-
ma fidelidad con que re-
cuerda a su profesor de au-
toescuela, un madrilefio
castizo del que ha perdido
la pista, pero para quien
tiene las mas afectuosas
palabras.

Cuando Maria Luisa se
examiné por primera vez
para obtener el carnet de
conducir se metié otra vez
en el circuito, una vez fi-
nalizada la prueba con éxi-
to.

«El sefior que estaba
examinando me dijo que si
tanto me gustaba recorrer-
lo volviese otra vez. Pro-
testé y esgrimi los mejores
argumentos, pero no sir-
vieron de nada y me sus-
pendieron.»

No podemos hablar con
Maria Luisa sin referirnos
a los nifios y la educacién
vial en las escuelas.

«Los chavales de hoy
van a ser los conductores,
o al menos los peatones,
de mafiana —nos dice muy
seria, porque este tema es
para ella muy importan-
te—. De su formacioén de
ahora depende que sean o
no mejores las carreteras y
las ciudades del future. No
s6lo consiste en tener co-
nocimientos de electréni-
ca; también son muy im-
; portantes los de conviven-
cia.»

Y es que Maria Luisa cree que exis-
ten profesionales de la mecénica para
que el conductor se preocupe mejor de
otros aspectos del coche.

«Trabajo en Televisién y tengo un vi-
deo, pero no sé como funciona; tengo
coche y desconozco como es su motor.
Ni sé ni sabré nunca nada de mecéani-
cd, aungque me encanta conducir.»

Angeles G. Maroto

Motor 16/71




1* ANIVERSARIO YAMAHA SR-250

3 BUENAS RAZONES

PARA COMPRARLA AHORA

¥ Desde el 23 de Septiembre al 30 de Noviemibine

w=i | Caprichos
1 < ‘ : "% 'ﬁ

1

Gria desmontable
imantada, en madera,
Estd compuesta de dos
cuerpos. Cuesta 1.200
pesetas en Puck,
Dugue de Sesto, 30
(Madrid).

2

Puzzle de trifico
para que los nifios
comiencen a
TAZONAT ¥ pensar.
Las piezas tienen
una pequeia asa
para colocarlas,
Cuesta 495 pesetas
en Garbancito,
General Moscardo,
3 y 5 (Madrid).

3
Autobiis de los Pitufos
para el pequeiio de la
casa; estd forrado en
tela. En Garbancito, ' y |
General Moscard6, 3 y - Ay N> .= =t
5 (Madrid), su precio =] & ] - B Bt
es de 825 pesetas.

4

Deportivo tltimo
modelo, prictico e
inofensivo. Estd
forrado en tela y
relleno de
gomaespuma; puede
morderse ¥ no se
rompe fdcilmente,
Cuesta 1.000 pesetas en
Puck, Dugue de Sesto,
30 (Madrid),

5

Juguetes educativos
en madera para
nifios de dos a
cinco afios, come
esta excavadora y
e remolque. Se
puede encontrar en
Garbancito,
General Moscardo,
3 y 5 (Madrid), y
cueta 1.225
pesetas.




ALA MANO DE

rd

MIHIVA? [JAMAS/

Para saber
dénde ir

Argos Vergara, en
colaboracién con
la cofradia de la
Buena Mesa y la
Academia
Espaiiola de
Gastronomia,
acaba de editar
«La guia del
viajero.

Espafia 1984».
Esta guia que
incluye mapas
turisticos cuesta
990 pesetas.

74/ Motor 16

ESPECTACULO EN EL CELO

EL primer Campeonato Nacional de
Ultraligeros, que organiza la Co-
misién Nacional de Ultraligeros por
delegacién y bajo el patrocinio de la
Federacion de los Deportes Aéreos, se
celebrari los dias 10 y 11 de noviem-
bre, con mas de trescientos partici-
pantes de toda Espafia.

Las pruebas, que dardn comienzo a
las once de la mafiana del sibado, se
realizaran a una altura inferior a los
trescientos metros en los campos de
vuelo de Moralzarzal, Las Rozas, Al-

pedrete, Puebla de Montalban, Villa- |-

nueva del Pardillo v Aldea del Fres-
no.

Rallyes ol
fin de
semeama

Durante los dias
10y 11 de
noviembre se
celebrardn dos
importantes
rallyes: El
Vasco-navarro,
puntuable para el
Campeonato de
Espaiia y el 2000
Virajes, puntuable
para la Copa de
Espaiia de
Rallyes.

SOLUCION AL
VELOGRAMA

1: BRATISLAVA.
2: NORISRING. 3:
ASCARI. 4: QUES-
TER. 5: COTO. 6:
SENNA, 7:
PROST. 8:
CLARK.

L SS—

McCANN
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TERETAMOS A CONDUQI-R POR Hﬂlﬂ,
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Camel Trophy 85

La aventura te cita de nuevo.

Una llamada a tu espiritu de equipo
e instinto de supervivencia; Borneo y las
profundidades de su jungla. La isla
misteriosa que sélo sus aborigenes se
atreven a recorrer.

Oscuridad, tierras pantanosas, la mds
cerrada de las vegetaciones... Borneo es
el “infierno verde” mas grande del
mundo y buscamos protagenistas
especiales para realizar esta aventura.

Verdaderos fuera de serie que repre-
senten a Espafia en el Camel Trophy'85.

Te buscamos a ti, si cumples estos

requisitos:

® Nacionalidad espanola.

® 2 semanas libres en
Abril de 1985,

* Carnet de conducir
internacional, sin
restricciones.

.

® Experiencia en conduccién todo terreno.

¢ Pasaporte,

¢ Conocimientos de mecanica.

e Buen nivel de inglés.

e [spiritu de aventura.

* Disposicion para formar equipo con
personas desconocidas.

* Condiciones de salud adecuadas para

soportar cambios bruscos de climatologfa.

Camel corre con todos los gastos.
Para participar:

Contesta las preguntas que incluimos
y envia este cupon antes del 30-X1-84 a

Camel Trophy "85, Apdo: de Correos 116
Madrid, junto con una carta personal de

1. Para una aventura de este tipo, ;qué
equipo consideras imprescindible?

2. De noche, en la oscuridad,
Zcon qué medios te orientarfas?

3. Si en la jungla pierdes las llaves del
vehiculo, ;c6mo lo pondrias en marcha?

4, :Cémo potabilizar agua en un
momento dado?

5. Caso de abrirse la direccion de tu
vehiculo, ;cémo harias una reparacion
de emergencia?

Nombre v apellidos .....oooovvvevvveirinene. ..
DIreccion ..........cccoeeeeveeeveerernrenrninnnnes
Ciudad ......covvvverirrrrnne DP. .
Provincia .....cooveeeinnnenncnencennne
E.Coein Profesién

Peso ....... Altura .........

Edad ........

p-2




10 de noviembre de 1984 Muam. 55 @ 165 ptas.
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