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Para que no te roben el autorradio
basta con elegir bien.

Y lo mejor es este «desmontable»

de Grundig.
Completamente indtil de robar

SECURITY CODE

gracias al Doble Sistema de Sequ-
ridad {DSS).

Con un panel de mandos extraible
que puedes guardar en el bolsillo
de tu chaqueta, y un cédigo numé-
rico secreto que sélo conoces t0.
Ademds, este autorradio Grundig
incorpora lo dltimo de la tecnologia
mundial y un avanzado disefio.

Divide y vencerés.

B HESEGNGE ENGEEENN

Si quieres quitarte un peso de enci-
ma y que no fe roben el autorradio,
no lo pienses mds, divide. Vencerds.

GRUNDIG

TENEMOS MEJORES IDEAS.

ESTA SEMANA

7, 2.500 pesos

.~ 40 Arono
:_' 4§ Suzuki Samurai Long Body
“ 56 cRuccRAMA

0S8 chavales en edad escolar van a ser los que

pongan nombre a la mascota que la Direc-
cién General de Trafico esta utilizando en
sus mensajes divulgativos de este verano.
Entretanto, habra que ver si los conductores es-
parioles somos capaces de ponerle
el cascabel al gato de la circulacién,
en esta semana que empicza el éxo-
do vacacional.

Lo de ponerle ¢l cascabel al gato
puede quedarse pequeno si tene-
mos en cuenta los mas de cinco mil
kilometros en obras que hay ac-
tualmente en nuestras carreteras.
El director general correspondien-
te, Rafael Fernandez Sanchez, vaa
intentar, en colaboracién con la
DGT. que estas obras incidan lo
menos posible en el trafico del ve-
rano. Por voluntad que no quede.
Los usuarios, por nuestra parte, he-
mos de hacer un particular esfuerzo en respetar-
nos mutuamente, que es lo mismo que respetar
las normas. Y para los que se ponen al borde de
un ataque de nervios, «aguantoformo» 0 que se
queden en casa.

Empieza el verano y finaliza un semestre feno-
menal para los fabricantes, que en estas semanas

‘han hecho un esfuerzo nunca visto para captar
' las ltimas ventas de junio. El despliegue de ofer-
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tas ha sido tremendo y en estos dias hemos pre-

senciado como, por un mismo coche de segunda

mano, los concecionarios de una marca pagaban

hasta trescientas mil pesetas mas que los de otra

con tal de contabilizar una venta mas de un co-
che nuevo. Ha sido un buen mo-
mento para los usuarios, que se
han beneficiado una vez mas de la
competencia de nuestro mercado.
Lo que pasa es que los concesiona-
rios oficiales ya no saben doénde
meter tanto coche usado proceden-
te de camnbio por coche nuevo.

Es el primer paso de una batalla
comercial que se anuncia apasio-
nante y rica en atractivos para los
compradores de automoéviles. El si-
guiente capitulo ya lo ha empezado

., a trazar General Motors. Su siste-
*ma Masterfit, del que hablabamos
la sernana pasada, puede revolucio-
nar el servicio postventa. Cuando funcione, ha-
bremos ganado un tiempo precioso a la hora de
sustituir los neumaticos, los amortiguadores, los
frenos, o chequear el motor. Sera como ir al auto-
banco. La mentalidad norteamericana del «drive-
in» se aplicard también a los talleres. Puede ser
muy rentable para los fabricantes y especialmen:
te comodo para los usuarios.
Alberto Mallo
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En voz baia

¢ Cuando lleguemos a 1992, Corea ten-
dra una produccion de mis de 2 millo-
nes de turismos, de los cuales, el 60 por
ciento se destinan a la exportacion. Da-
tos para ‘la reflexion: un obrero aleman
tiene un salario:de 36,8 marcos/hora
(2.310 pesetas) y trabaja 1.520 horas
anuales; otro coreano tiene un salario de
5 marcos/hora (380 pesetas) y trabaja
2.700 horas al afie. Son datos de la Ca-
mara de Trabajo de Alemania.

® Guerra comercial en Italia: Fiat ha de-
cidido regalar el seguro a todos los com-
pradores de un Panda. Es la primera vez

siva y se esper que pronto sea imitada
por otros vend Jores de coches popula-
res, como Renault. Atentos al sefior
Financiacion,

® Una OPA acaba de hacer cambiar de
manos a la firma Champion, primer fa-
bricante mundial de bujias. Comprando
a 21 ddlares por accidén (frente a una co-
tizacién de 9 dolares en Bolsa), la com-
pafila multinacional Cooper Industries
Inc., ha adquirido Champion. El mon-
tante total de la operacién supera los mil
millones de ddélares, Cooper fabrica
componentes eléctricos y electronicos.

® Segun una encuesta del Financial Ti-
mes, el coche mads elegido por los ejecuti-
vos europeos es el Audi 100, que ha sido
preferido por mds del 10 por ciento. El
Ford Scorpio se sitda en segunda posicion, .

por delante del Renault 25 y BMW serie 5,

ABIERTA LA
TARRASA-MANRESA

L presidente de la Gene-
ralitat de Cataluiia, Jor-

di Pujol, inaugurd la pasa-
da semana la autopista que
une Tarrasa con Manresa,
dos de las ciudadées mas im-
portantes e industriosas de
toda la Comunidad Autdno-
ma de Catalufia. Se ha tar-
dado aproximadamente un
afio y medio en terminar la
obra ——menos de lo previs-
to—- y ello ha supuesto un
coste de 19.500 millones de
pesetas. Su longitud es de 33
kilémetros y el .precio del
peaje se cleva a 360 pesetas
para los turismos, constan-
do de siete salidas y un drea
de servicio. En la actualidad
enlaza con el eje del Llobre-
gat y el tinel del Cadi, y en
el futuro con el eje central
Gerona-Vic-Lérida, que se-
gin expresd Jordi Pujol se
comenzard a construir a
principio del afio proximo,
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que se lleva a cabo una oferta tan agre-

'CARBURADORES

puede catalogar este hecho
como una realidad palpable.
En los proximos afios, se
prevé un incremento impor-
tante de la produccién de
carburadores en esta fabrica.

ESPANOLES

O es una noticia y me-

NISSAN MOTOR

BENEFICIOS
POR LAS NUBES

ISSAN Motor, segundo
constructor automovi-
listico japonés, registré un
aumento del 77 por ciento
en sus beneficios netos, que
se han situado en cerca de
110.000 millones de pesetas,
en el ultimo afio fiscal, que
finalizé en marzo. Seguin los
directivos de la marca, estos
resultados se deben a la bue-
na marcha de las ventas en
el mercado interior y a la
politica de reduccién de cos-

nos ain una novedad.
Weber Espafia tiene una fa-
brica en los alrededores de
la ciudad de Guadalajara.
En ella, se fabrican un total
de un millén y medio de car-
buradores cada afio. Hasta
ahi la cifra tal vez no sea de-
masiado transcendente,
pero gana en importancia
cuando se analiza el hecho
de que el total de la produc-
¢idn europea de este elemen-
to es de 6 millones de unida-
des. Es decir, que Espafia a
través de esta factoria pro-
duce una cuarta parte de to-
dos los carburadores utiliza-
dos en Europa, y esta fabri-
ca se encuentra en una pe-
quefia ciudad como es Gua-
dalajara. Es impensable,
pero al mismo tiempo se

AX SAPPORO

VESTIDO
DE VERANO

PROVECHANDO los
calores del verano,
Citroen ha vestido de blan-
co al AX. La marca fran-
cesa pone a disposicion de
los usuarios espafioles una
serie limitada del AX, de-
nominada Sapporo, y que
estd compuesta por un to-
tal de tres mil unidades.
| Esta serie que esta equipa-

da con el motor de 1,1 li-
lros, tiene la particulari-
dad de estar disponible
sdlo en color blanco y con-
tar con un completo equi-
pamiento de serie, que in-
cluye elevalunas eléctrico,
cierre centralizado y la ta-
piceria del AX GT. El Ci-
troén AX Sapporo se pue-
de adquirir con carroceria
de tres puertas con un pre-
cio de 1.124.247 pesetas o
de cinco puertas, en cuyo
caso el precio se eleva has-
ta un total de 1.185.247
pesetas,

RELOJES

FERRARI
EN PUNTO

A muarca italiana Ferra-

ri no sélo se utiliza
para bautizar a los coches
mds atractivos del mundo,
sino gue se aprovecha para
lanzar toda una serie de
productos de lujo. Por
ejemplo, relojes. Hasta
ahora, la firma Cartier era
la encargada de disefiar los
relojes Ferrari, ahora le
toca el turno a la también
firma francesa Yves Saint
Laurent y acaba de nacer
el modelo «Indy», gque se
caracteriza por un disefio
muy limpio y discreto,
pero sin abandonar un
cierto refinamiento, Este
reloj estd tallado sobre
acerc satinado o pulido e

incorpora una maguinaria
suiza de cuarzo y una
correa de cuero impermea-

ble. Se ofrece en cuatro co- de 30.000 pesetas.

lores distintos: gris, rojo,
negro y amarillo y su pre-
cio total es de algo menos

activas gestiones por parte
del Antic Car Club de Cata-
luiia, supone subvencionar
en un 95 por ciento el im-
porte del Impuesto de Cir-
culacién para vehiculos an-
teriores a 1945, en un 90 por
ciento para clasicos de los
afios 46 al 63, y en un 50 por
ciento para los de 1965 y
1971.

SEMANA DEL
AUTOMOVILISTA

A Sociedad Europea para

¢l Desarrollo (SEDE) y
Ayuda del Auto-
movilista (ADA),
en colaboracion
con la Direccién
General de Trafi-
co, han organiza-
do para el proxi-
mo mes de di-
ciembre la «Se-

tes. Durante el pasado ejer-
cicio, Nissan produjo un to-
tal de 2,8 millones de vehi-
culos, un 5 por ciento mas
que un afo antes. Las ven-
tas en el exterior ascendie-
ron a 1.084.746 unidades,
¢on una ligera caida del 4
por ciento.

AGUAS POR
SU CAUCE

A previsible «guerra» que
= sciba a desatar en el sec-
tor del seguro dentro de la
Comunidad Autonoma de
Cataluifia, ya no va a tener
lugar, Como se recordara
(ver MOTOR 16, num.
293), varias compaiiias ase-
guradoras habian suscrito
acuerdos con concesionarios
de distintas marcas para ver-
se favorecidos en la tramita-
cién de siniestros. Ahora,
esos acuerdos se han roto y
todas las compaififas, sin ex-
clusidn ni excepeién, operan
con normalidad. Esta
«guerra» habia causado una
honda preocupaciéon entre
los diferentes socios del
RACC, muy numerosos en
Catalufia, ya que las compa-
filas de seguros con las que
operan habitualmente —La
Unidn y el Fénix y Mapfre—
se habian quedado fuera de
esos acuerdos.

BEARCELONA

CLASICOS
SUBVENCIONADOS

L Ayuntamiento de Bar-
celona ha destinado un
millén de pesetas para sub-
vencionar los coches anti-
guos y clasicos. El protoco-
lo firmado por el concejal

de Circulacion v Via Pabli-
ca, Joan Torres, después de

mana del Auto-
movilista Se-
dauto’89», que
constituira el
primer gran foro dedicado
especificamente al automo-
vilista y su mundo. Durante
cuatro dias, se celebrardn
exposiciones, conferencias,
mesas redondas y jornadas
divulgativas que giraran en
torno a la relacién entre el
hombre v ¢l coche.

..-__‘,‘-.:-w 3 e T

La asoc1ac10n ADA

~ayudando a los conductores y
- a los usvarios del automévil.

" galarddén «ADA de Oro», que

de Asturlas

- -.‘ .f‘-"- 5 i
“ tas corten el trifico. El aki- .
. tros de cola, en la carrefera de
. que las fuerzas del orden tar-

.como primera medida, con

daran 2 horas en llegar y que,

(Ayuda al Automovnhs-
/ . ta) acaba de cumplir 25 afios .-

- Con tal motivo, ha creado el - _
" nes Piublicas y Publicidad. Ahora, .
 ha sido concedido al Prmcrpe -

Los conductores madri- r
lefios ya no se asombran * a5, B o P nes
_purque piguetes de huelguis- .- ' i e

'ae que]a un lector gallego de
© mo atasco alcanzé 25 kiléme- :‘.‘ .

. Andalucia. Lo que indigna es -
. ocurre precisamente en una de las -

' sus vehlculos cnrlasen la vm z ponsables de Campsa no les 1mporta. :

- para ocuparse de las Relaciones Pi- .
“ blicas de las actividades deportivas.”.

‘en senudo contrario, creando otro ',
«tapon» de smulares dlmensmnes _
Hace tlempo que Vlcky Masa-
na alegraba el mundilio de los
rallyes, desde sus cargos de Relacio-

acaba de ser fichada por Seat Sport -

Gritemos con alborozo «Masa_na,‘;
CO[‘pO]’B sano» Lot

que no hay en toda la provin-
‘¢ia de Orense una sola estacion de -
servicio con gasolina sin plomo. Eso

provincias de mayor presencia de au- |
" tomdviles extranjeros, pero a los res- -

K
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TIEMPO/BROO

La videogamara
mas resistente

del mundo.
Hondycom SPS

La Handycam SP5 abre un nuevo camino en
la utilizacion de las videocamaras. Un camino que
hasta ahora nadie mas ha podido recorrer, Entre
golpes y polvo. Liuvia y barro. Hielo y nieve.

. Con prestaciones tan sobresalientes como su
Obturador Digital de velocidad variable que le va
a permitir dominar el movimiento y la velocidad de
las imagenes con absoluta claridad y nitidez. Un
zoom de 6 aumentos para captar mejor cualauier
objeto. O la posibiidad de realizar hasia dos so-
breimpresiones  distintas sobre sus escenas
preferidas.

La SP5 desafia todos los terrenos. Una video-
cdmara especialmente disenada para grabar esce-
nas inolvidables llenas de riesgo y emacion.

En su proxima aventura tenga mano dura.
Tenga a mang una SP5 ... iDure con elal
Solicite catalogo llamando gratuitamente
al Teléfono: | '

900-388888




AL VOLANTE

MOTOR FORD DOHC

UN APELLIDO

CON NOBLEZA

08 Ford Sierra y Ford Scorpio
impulsados por los DOHC, los
motores mds vanguardistas de la
marca, ya estan disponibles en el
mercado espafiol. Los precios de los
nuevos modelos son casi idénticos a los
mostrados por sus predecesores, los
Sierra 2.0, Sierra 2.0 i .y Scorpio 2.0
EFI. Los ultimos Sierra y Scorpio con
motores de cuatro cilindros y dos litros
de cubicaje incorporan, también, cajas
de cambio nuevas, un manual de cinco
marchas y oira automatica de cuatro
relaciones, con un disefio muy avan-
zado.
. Los motores Ford DOHC, con un
apellido ilustre que descubre los dos ar-
boles de levas situados en la culata, so-
bre las valvulas, abren una etapa en el
capitulo de niotores de una marca siem-
pre apegada a las soluciones mds tradi-
cionales. Los técnicos de Ford han tra-
bajado a fondo en tres sentidos dife-
rentes: economia de marcha, bajo nivel
de emisiones contaminantes y ruido de
funcionamiento reducido a la minima
expresidn, tres factores que evidencia-
ban por si solos, la veterania de las me-
canicas utilizadas hasta el momento
por los Sierra y los Scorpio.
El resultado de esos trabajos se ha
materializado en una gama de motores
con cuatro cilindros, los DOHC, con

potencias comprendidas enire los 109
caballos de las versiones alimentadas
por carburador, vy los 125 caballos de
las versiones alimentadas por inyeccion
electrdonica, valores que quedan en 105
y 120 caballos, respectivamente, en
caso de utilizar el convertidor cataliti-
co de tres vias impuesto por los paises
mas severos en ¢l capitulo de la con-
taminacién.” '

Los motores DOHC son los prime-
ros con doble arbol de levas en cabeza

‘fabricados por la propia Ford, los Cos-

worth, los BDA, los Lotus Twin Cam
y otros motores similares han sido
siempre ensamblados por firmas ajenas
a la marca; los DOHC hacen gala de
un tamafio reducido a la minima expre-
sién, ya que tienen seis centimetros me-
nos de longitud total que sus predece-
sores, ¥ s0lo son un poco mads altos por
causa de la nueva culata.

Los DOHC se distinguen no sélo por
su estructura interna, con el didmetro

. de los cilindros igual a la carrera, una
-estructura «cuadrada», que augura

unas respuestas enérgicas cuando el
motor funciona a regimenes tranquilos,
sino también por su estructura externa,
muy resistente, calculada mediante or-
denador. -
Los consumos mostrados por los
Sierra, y los Scorpio equipados con los
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huevos motores son unos diez por cien-
to inferiores a los conseguidos por esos
mismos modelos con las mecanicas an-
teriores, las prestaciones son, ‘por su

‘parte, bastante mas coniundentes. Los

Sierra 2.0 DOHC alimentados por un
carburador Weber gastan 5,6 litros a
los 100 kilémetros cuando ruedan a no-
venta por hora, 7,1 litros a 120 por
hora y 9,5 litros en ciclo urbano, mien-
tras que los Sierra DOHC 2.0 EFI, son
motores alimentados por inyeccidn
electrénica mandada por €l modulo de
control EEC-1V, un maédulo idéntico al
utilizado por los motores Ford V-8 de
Foérmula 1, se conforman con 5,8 litros
a 90 por hora, 7,3 litros a 120 y 9,2 li-
tros en ciclo urbano, siempre con la
nueva caja de cambios manual de cin-
co marchas, la MT 75, una caja que se
caracteriza por su marcha atras sincro-
nizada, por la precision de su manejo
¥ Por su poco peso, ya que la carcasa
dgl conjunto esia realizada en alumi-
nio.

Los Scorpio DOHC 2.0 i también
consiguen valores muy interesantes, 6,2
litros a 90 por hoera, 7,2 litros a 120 por
hora y 9,8 litros en ciclo urbano cuan-
do se utiliza la caja manual, valores que
se convierten en 6,1, 7,6 y 10,6 litros,
respectivamente, con la caja automati-
ca de cuatro relaciones. Las prestacio-
nes han seguido el camino inverso, han
crecido de forma notable; los Sierra y
los Scorpio 2.0 i alcanzan los 195 km
por hora de velocidad punta y aceleran
de cero a cien en poco mds de 11,3
segundos.

Los motores Ford DOHC son los
primeros motores disefiados desde un
punto de vista «ecoldgico», la preocu-
pacion de los técnicos por reducir la
emisién de gases contaminantes se ha
traducido en unos conductos de admi-

. Fsleus

g

Iy
g

sidn diferentes, que posibilitan una
mezcla entre gasolina y aire muy homo-
géneo, en unos escapes Que evacuan
més deprisa los gases quemados v unas
cdmaras de combustion dispuestas en la

ED iietoe Bard DM Wimina 10 e nciom por su
e, cenmnin i %
silemcirsko. Do toeihicos e L o Mk comsieg e
redmerr bose gastos de. maiienimienie o L mamomag
[RNTIELHTEEE]

Bapmnann, rowkn b= gl

culata de for-
ma simétrica, es

decir, con la pri-

mera igual a la cuar-

ta y la segunda igual a

la tercera.

Los DOHC explotan al
méaximo la técnica de la
«mezcla pobre», de una mez-
cla de aire y gasolina en la que
se utiliza mucho mas aire de lo pre-
visto para conseguir una combustion
«limpia» con residuos venenosos redu-
cidos a 1a minima expresién.

La mecanica DOHC responden al
acelerador con energia, son mas agiles
que sus. predecesores ¥ son al mismo
tiempo, mucho mds civilizados, ya que
no vibran ni al ralenti. _

La familia de motores DOHC crecera
pronto con la llegada de motores de 1,8
y 2,3 litros de cubicaje asi como con la
entrada en escena de culatas con cuatro
vilvulas por cilindro; todo antes de
1991. ‘ : |

Angel Marco
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primero de enero de 1986,
los aranceles a la
importacién de automdviles
se han reducido la mitad.
De aqui al préximo futuro
restan tres rebajas del 12,5
por ciento cada una en
encro de 1990, 1991 y
1992, para aplicar la tiltima
el primero de enero de
1993, un 10 por ciento,
que dejarda nuestro arancel
reducido a cero. Un
proceso de desarme que se
notard en el precio final de
los vehiculos importados y
que se reflejard en los de
produccion nacional si es
que se quiere competir.
Otro de los elementos
distorsionadores de la
Europa unida es la falta de
una estrategia comun de
cara a mercados exteriores.
Los responsables de los
doce siguen manteniendo
posiciones claramente
divergentes en cuanto a la
mayor 0 menor apertura
del mercado o las medidas
de actuacion frente a la
competencia de las marcas
japonesas. Durante el
pasado afio, esos coches
coparon el 11,5 por ciento
del mercado europeo,
porcentaje que supone un
bocado de un millén y
medio de vehiculos., Los
paises que poseen una
fuerte implantacion de esta
industria, es decir, Francia
¢ Italia, a los que se ha
unido tras su adhesion
Espafia, siguen pidiendo
fuertes restricciones a la
entrada de coches nipones.
En el lado contrario se
alinean otros paises
interesados en el libre
comercio (Holanda,
Bélgica, Dinamarca) o en
los acuerdos suscritos con
los japeneses, como el
Reino Unido, muy
favorecido ultimamente por
las inversiones
multimillonarias en yenes.
Las posiciones mds duras
piden Ia imposicién de un
limite anual de un millén
de coches japoneses y que
el grado de nacionalizacion
de los vehiculos de esas
marcas aqui montados
pasen del 60 al 80 por
ciento. Esta ultima postura
va-dirigida desde Francia e
Italia a la linea de flotacién
de la sefiora Thatcher
—unoe de los mandatarios
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mas reticentes a abandonar
posiciones nacionales para
llegar al Mercado Unico—,
que esta saneando parte de
su industria gracias a los
acuerdos de colaboracion
suscritos con las firmas
japonesas.

Otra cosa son las
concesiones en :
determinados temas. La
Europa de los mercaderes
es experta en ceder cuando
es necesario para obtener
logros en otros terrenos.
Algo de esto ha habido
cuando hace escasos dias se
aprobaba el adelanto en la
implantacién de duras
medidas medioambientales
que afectan de forma
directa a los automéoviles.
Ya es conocido el pulso
que se ha establecido en
Europa entre varios paises
por el alcance de esas
medidas, que desembocan
en lo que se ha convenido
en denominar «coche
limpio».

El resultado salié de la
reunién del Consejo de
Ministros de Medio
Ambiente celebrado el

" pasado dia

8 de junio en Luxemburgo,
bajo la presidencia del
titular espafiol Javier Saenz
de Cosculluela: los coches
de menos de 1.400
centimetros cibicos
deberan reducir los niveles
de emision a diecinueve
gramos de mondxido de
carbono y cinco gramos de
hidrocarburos,
implantando estas normas
el 1 de julio de 1992 para
los nuevos modelos y el

31 de diciembre de 1992
para todos los coches. Y
aqui se abre otro elemento
distorsionador del
mercado: como los coches
afectados suponen cerca
del 60 por ciento del
parque comunitario (el

73 por ciento en el caso
espafiol) y la presencia del
catalizador los encarecera
en torno a un 10 por
ciento, la Comunidad
Europea permite incentivos
fiscales nacionales, tal y
como hace meses pretendid
hacer Holanda, y que fue
blogueado por Bruselas.
Una nueva batalla a librar
en un proyecto, €l Mercado
Unico, de cada dia mads

| dificil supervivencia,

ESTRATEGIA DE LAS MARCAS

LISTOS PARA
EL MERCADO

L Mercado Unico
europeo no solo va a

consistir en un 4rea sin
fronteras comerciales y
fiscales, sino que su
proyeccion va mas alla de
los propios limites
geograficos. Ello implica la
adopcién de una estrategia
comun especialmente
industrial, para hacer
frente a las competencias
exteriores.
Las empresas fabricantes
de automdviles se estin
preparando, con dos

b Eaton
1GM Ewropal.

«ya que los incrementos del
mercado, aunque
modestos, se mantienen.
Sélo cabria esperar un
cambio ciclico en un afio
especifico». En la misma
linea se manifiesta Paolo
Bernardelli, director
general de la Division
Fiat-Lancia, del Grupo
Fiat, quien afirma que «la
demanda es aiin elevada y
no se prevé una caida
sustancial, sobre todo
porque los principales
mercados europeos (RFA,

‘ ‘ El futuro estd en
coches de tecnologia
muy avanzada y
precio asequible,
unido a altos niveles
de productividad y a
un mayor control
electronico de los
componentes ’ ,

_—_— e

objetivos en su punto de
mira: el «dafio» que
puedan hacer los vehiculos
japoneses y la busqueda de
un medio ambiente mas
puro, lo que comporta un
més avanzado desarrollo de
tecnologias-punta.
MOTOR 16 ha realizado
una amplia encuesta entre
los méaximos responsables
de las compaiiias que

~operan en Buropa para

conocer por dénde ira esta
industria a corto y largo
plazo y a qué desafios se
enfrenta.

Para el presidente de
General Motors Europa,

R. I. Eaton, el futuroc a
corto plazo hay que
afrontarlo con optimismo,

Francia, Reino Unido e
Italia) son mercados de
sustitucion, mientras que
otros como Espafia y
Portugal son mercados de
crecimientoy,

En Rover tampoco se
observan nubarrones y,
segun el presidente del
grupo britinico, Graham
Day, «la buena salud del
mercado europeo ha
contribuido a esconder la
sobreproduccion de la
industria. Este ciclo actual
de demanda creciente ha
durado mds que ninguno,
pero, no obstante, es
prudente planificar con
vistas a una reduccién de la
demanda». Similar
respuesta se da en Ford

Lrabam Day
[rupn Rover).

Europa, donde la actual
estrategia prevé la
necesidad de adoptar
medidas «si efectivamente,
como han dicho algunos
expertos, la crisis aparece
en los primeros afios de la
proxima década».

De cara a 1992, la
necesidad de presentar una
buena posicion esta

‘ ‘ [.a armonizacion
técnica y la politica
comercial exterior,
principales

problemas. Las reglas

de aprobacién de tipo
técnico que permitan
una especificacion
europea estan a
nuestro alcance , ,

empujando a estas marcas
a preparar a marchas
forzadas sus estrategias,
tanto industriales como
comerciales. Para Graham
Day, del Grupo Rover,
«1992 tendra un efecto
general sobre los negocios
en Europa y la actividad
industrial. De ahi que
estemos definiendo esas

Paocly Bernardelli
(Grupo Fiat).
_———————————————————

estraiegias. La
armonizacién técnica y
legislativa y la politica
comercial exterior son los
principales aspectos que .
nos preocupan. Las reglas
de aprobacién de tipo
técnico que permitan una
especificacion europea en
vez de especificaciones
nacionales individuales

‘ ‘ Es necesaria una
estrategia comiin de
"los constructores
europeos de cara a
los fabricantes
japoneses para lograr
una reciprocidad
efectiva en los
intercambios , ,

estan al alcande de
nuestros dedos. Sélo unos
pocos temas quedan por
resolver». Para Day, «el
acuerdo sobre emisiones y
politica comercial exterior
es la mayor prueba para
saber si 1992 funcionara
positivamente para nuestra
industria».

Esta misma actitud ha sido

CATALIZADORES

A normativa que se va
a aplicar en lo que se
refiere a la emisién de ga-
ses de escape estd apoyada
en una evolucidn tecnold-
gica que permita la reduc-
cion de dichas emisiones.
Hoy, por hoy, el tnico sis-
tema que se ha mostrado
efectivo, es el famoso ca-
talizador. B
- A grandes rasgos, el sis-
tema se compone de una
marmita de acero al cromo
o al cromo niquel, que
contiene unos elementos
cerdmicos, que forman
una tupida malla, recu-
biertos de materiales no-
bles, que normalmente son
platino, paladio y rodio.
La misién de este elemen-
to es realizar una reaccion
quimica de oxidacién con
los gases de escape, de for-
ma que el mondxido de
carbono, los hidrocarbu-
ros mal quemados y los
oOxidos de nitrogeno, son
transformados en didxido
de carbono, vapor de agua
v nitrégeno molecuiar. De
esta forma, las emisiones
nocivas se reducen en un

PARA TODOS

porcentaje que oscila entre
el 85 y el 90 por'ciento. No
obstante, el tema no se re-
duce a la instalacién del
catalizador, puesto que
para que éste funcione
correctamente son necesa-
rios otros elementos. Asi
pues, antes del catalizador
hay que intercalar una
sonda Lambda. Este ele-
mento tiene como mision
medir la cantidad de oxi-
geno que contienen los ga-
ses de escape antes de ser
tratados por el cataliza-
dor. Esta sonda esta co-
nectada a un pequefio pro-
cesador que también con-
trola el sistema de alimen-
tacidn y que ajusta la mez-
cla gasolina/aire al nivel
apropiado. Otra exigencia
de los catalizadores es usar

siempre gasolina sin plo-
mo, pues de lo contrario,
el catalizador quedaria
inutilizado con el plomo.
Otra de las imposiciones
de este sistema es la utili-
zacion de una inyeccién
electrénica que dosifique
con precision la mezcla,
puesto que los carburado-
res mds avanzados distan
todavia mucho de los sis-
temas de inyeccion,

..*. La utilizacion de los ca-

talizadores implica un cos-
te adicional en el vehiculo,
principalmente debido a la
necesidad de sistema de in-
yeccion que suele ser bas-
tante caro. Ademads, los
coches con catalizador
consumen algo mds y ne-
cesitan unas pantallas tér-

-~ micas sobre la marmita

para evitar que ¢l tremen-
do calor que se genera,

e T

ALl A AL

afecte al habitaculo. Otira
limitacidn de este sistema
reside en su utilizacion,
puesto que la vida util de
la marmita se estima en
unos 100.000 kilémetros.
Cuando se generalice el
uso de catalizadores en
toda Europa, es de supo-
ner que aumentara el nu-
mero de fabricantes, que
ahora estd limitado a tan
solo seis, con lo cual el
_precio de este elemento se
reducira sensiblemente.

Estas soluciones se pue-
de decir que son interme-
dias, puesto que en parti-
cular para los coches de
. pequenia cilindrada esto
supondria un encareci-
miento importante. Son ya
varios los fabricantes que
anuncian importantes
avances en lo que genéri-
" camente se denomina
«motor ecologico», es de- | |
cir, un motor en el cual se |
reducen las emisiones no- |
|
|

civas en porcentajes seme-
janies a los del cataliza-
.dor, pero sin tener gue re-
currir al catalizador, que
supone un incremenio en
¢l precio v una reduccién
del rendimiento.
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la adoptada por ¢l Grupo
Fiat ya que, segun
Bernardelli, la marca
italiana «ha apostado
decididamente por la
automatizacién de su
tecnologia, lo que nos
permite afrontar las
variaciones del mercado en
breve tiempo».

Para R. J, Eaton estas
estrategias suponen para
GM «la difusion de
nuestras investigaciones por
toda Europa, continuando
con ¢l lanzamieto de
productos de la més alta
tecnologia y precios
asequibles. Y ello unido a
los altos niveles de
productividad que ya
estamos alcanzando».

Si a la hora de plantar cara
al futuro, los fabricantes
adoptan distintas posturas,
que tienen mucho que ver
con su tradicién fabril o
sus intereses mercantiles, la
unanimidad es norma
cuando se habla del
enemigo comin, la
competencia de otras areas

geograficas, especialmente
la japonesa. Para el
maximo responsable de
GM Europa, la respuesta a
ese desafio pasa por situar
la competitividad de los
costes a la altura de los
japoneses y otras marcas
no europeas. Bernardelli,
por su parte, asegura que
el Mercado Unico se asocia
a la invasion japonesa y
que no es correcto hablar
de intercambios como
hacen los japoneses, si las
exportaciones s6lo se
dirigen a Europa. «Habria
que apostar —dice el
ejecutivo de Fiat— por una
reciprocidad efectiva en los
intercambios y ello pasa
por concluir una estrategia
comuin de los constructores
europeos.» En Ford
Europa se resalta que la
industria europea en su
totalidad se encuentra
inmersa en una importante
fase de reestructuracion «y
quizas necesite una
determinada proteccion en
estos momentos».

Lindsey Halstead
{Ford Europa).

‘ ‘ La industria
europea del
automovil en su
totalidad, se
encuentra inmersa en
plena fase de
reestructuracion y
quizas necesita ser
protegida en estos
momentos ’ ,

Graham Day, de Rover, no
se muestra tan pesimista.
Para él, «la fuerza de la
industria europea del
automovil es la especial
combinacién de
prestaciones y
refinamiento.

Europa es un mercado
fragmentado, con muchos
mas fabricantes gue Japon

o Estados Unidos, y eso
puede suponer ambas
cosas, su fuerza o su
debilidad. De ahi que
Europa sea competitiva en
todos los segmentos del
mercado, lo que favorece el
desarrollo de productos,
tecnologia v eficacia de
fabricacion y nuestra
posicién dentro de toda

Diavic

la industria mundial».

Si a corto y medio plazo, el
balance que se obtiene de
estas respuestas es de ligero
optimismo, aungue con
pequefias dosis de alguna
preocupacién, més dificil
se presenta definir las
estrategias para el -
horizonte mds lejano, el
que bordea el afio 2000.
En Ford Europa se insiste
que «nuestros coches en ¢l
afio 2000 van a ser como
nuestros clientes quieran.
Somos una compatiia
conducida por los clientes,
ya que nuestras opciones
son un reflejo de lo que

‘ellos demandan. De todas

formas, Ford posee planes
detallados y concretos de
ese periodo, que no se
pueden dar a conocer por
problemas de
competenciay.

En el grupo Rover se
apuesta por la produccion
de coches «elegantes y -
distintivos, que satisfardn
la demanda del cliente en
términos de prestaciones,
confort, calidad y la
dimensidén extra de que se
trata de un producto
britdnico». R. J. Eaton,
POr su parte, asegura que
5u intencion es la de
mejorar la posicion entre
las principales marcas
curopeas. «General Motors
—afirma— acaba de
alcanzar el liderazgo en
diferentes dreas de disefio e
ingenieria. Esta estrategia
fijada para la proxima
década tendrd como
resultado el lanzamiento de
productos alin mas
modernos y aerodinamicos,
v un mayor control
electrénico de los
componentess.

Finalmente, Paolo
Bernardelli afirma que «la
forma de los coches del afio
2000 no serd muy distinta
de la actual. Se prevén
intervenciones significativas
en la automatizacion
clectrénica para simplificar
la conduccion, Se prevé
también una mayor
aplicacién de la electrénica

en ¢l motor para rebajar los

ronsumos y la
contaminacion. Ademas, la
mejora de los indices de
penetracion y, lo que es
inds importante, la
contencion de los precios».

-

LOS COCHES

*

DEL 92

PEUGEOT 105

El proyecto de un Peugeot
por debajo del actual 205
tiene divididos a los
responsables de Peugeot.
Por un lado hay quien
picnsa que se puede
competir con el Lancia
Y-10, Innocenti, etc.,
siempre que se ofrezca un
coche pequefio atractivo.
Por el otro los que creen
que no es razonable hacer

UMQUE parezca mentira, ¢l afio
1992 no va a significar un brusco
o espectacular cambio en el pano-
rema automovilistico. No habra

drasticas reducciones de precios, ni impor-

taciones masivas de automoviles del Orien-

te, ni autopistas fastuosas que animen a

conducir con seguridad... el afio 92, al mar-

gen de algunos cambios de orden técnico o

fiscal, que en poco afectaran a los automo-

viles, serd un afio mas hacia el camino de
perfeccionamiento en que todos los fabri-
cantes se han enrolado. Habri nuevos mo-
delos, mas perfectos, menos contaminantes,
m4s seguros e incluso mds baratos.

En Espafia, si se cumplen las previsiones,

s¢ alcanzaran 1.500.000 coches nuevos ven-
didos, con una penetracion de los coches de
importacioén cercana al 40 por ciento.

Evidentemente, hacer una prospectiva de
los modelos de éxito en el 92 es una teme-
ridad. De los coches actuales, son bastantes
los que deben cambiarse; algunos antes in-
cluso del 92. Es el caso del Renault 5, el
Ford Escort-Orion, el Opel Kadett o ¢l Opel
Corta; otros, sin cambiar el modelo, sufri-
ran algunas modificaciones, como el Peu-
geot 309, el Citroén AX, el Renault 21 o el
Seat Ibiza, citando s6lo a Espafia. En el 92,
pues, conviviran los nuevos y los que por en-
tonces aparezcan. Lo que es seguro es que
habra mucho donde elegir.

paises de baja
motorizacidn, con procesos
de produccién muy
sencillos, utilizando incluso
mecanicas longitudinales.
Por otro lado, para
mercados mas sofisticados,
como los europeos, se

un coche mas pequefio que
¢l 205 si no se puede
vender mas barato.

Las ultimas decisiones
sobre los catalizadores han
detenido ¢l proyecto, ya
que la incorporacién de un
sisterna de inyeccion y una
sonda Lambda al motor convertiria en la versién
TU encareceria el proyecto. | lujosa del actual Citroén
El pequefio Peugeot, que si | AX.

aparece lo hara en el 92, es Si el proyecto sale,

un proyecto polivalente que | obligaria a un cierto
contempla dos familias replanteamiento del 205,
distintas de automdvil. De que tendria que crecer para
un lado, versiones baratas no verse canibalizado por
y rusticas para vender en el mds pequefio, al que
apenas superaria en 15
centimetros y con €l que
compartiria los motores en
las gamas bajas.

verang, (nstaleun equipo e oire orandicionado DIAVIA=n sy automonil Los DIBVIAsan s unicos que se atoplan o odas las morcos suropens
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CITROEN 6X

Citroén es en la actualidad
la Unica marca que no tiene
un coche de la categoria «4
metros».

Para ello, Bertone esta
disefiando un atractivo
modelo, sobre una
plataforma totalmente
nueva y que por ahora
recibe el nombre de
proyecto N-2, pero todo
indica que su
denominacién sera la de
GX. La fecha de aparicién
serd a finales del 91 v en su
desarrollo intervienen todos
los clementos del grupo
PSA, va que la base serd la
misma que utilizard un
modelo Peugeot, que
sustituird al actual 309,
hacia el afio 93.

Para equipar este nuevo
Citroén, la familia de los
motores TU crece. Un
motor 1.500 se afiadira a
los actuales 1.360 v 1.124
que se utilizan en la
categoria inferior de los
coches de PSA (Peugeot
205 y Citroén AX). Este
motor 1.500, con culata de
8 vdlvulas, rendird 90
caballos y con una nueva
culata de 16 vdlvulas
alcanzara los 125 caballos.
Es muy posible que la
version diesel del GX.
utilice también los motores
TU y no los XU, que se’
destinarian al Peugeot.

El GX recurrird a las
suspensiones hidraulicas
tipicas de Citroén, con
sistemas de regulacién
semiautomaticos, basados
en la experiencia del XM.
También se plasmaran en
el GX los ultimos
desarrollos en -
automatismos de
transmision desarrollados
por ZF para el grupo
francés. :

&ED rorp siErra
Durante dos afios, el Ford
Sierra ha sido el coche mas
vendido-en Europa, pero.
comienza ya a acusar el -
paso del.tiempo y su relevo
estd préximo. Sin duda, el
nuevo Sierra, que .
aparecera a finales del 91,
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: constituird el

lanzamiento
mas complejo y
caro de cuantos haya
realizado Ford hasta la
fecha. Los cambios serdn
también importantes.
El primero es que por fin
el Sierra se pasa a la
traccion, tras la época
Taunus-Sierra de la
propulsién. 1.0s motores
irdn transversales y serin
totalmente nuevos, de la
familia de los 4 cilindros

recientemente presentada
en Barcelona, en el Saldn,
pero no necesariamente los
mismos.

Un segundo aspecto es que
el futuro Sierra serd algo
mds grande que el actual.
Tiene que competir con el
Omega, ya que el nuevo
Escort, que aparecera en el
90, también habra crecido
y no debe haber
«solapamiento» entre uno
y otro. En su dia, el futuro
sustituto del Scorpio
también crecera. Tanto el
Sierra como el Scorpio
abandonan la teoria de que
las grandes berlinas tienen

qu: tener portén posterior
y dos volimenes.

El Ford Sierra también
Tecurrird a una carroceria
tipo berlina, a la que
Iogicamente se afiadird una
version familiar y quién

sabe si una versién con
portén posterior, y tipo
coupé, sobre la que se
podran montar las
versiones mds potentes del
modelo. Una traccién totat
también estd prevista.

SEGUNDA MANO EUROPEA

. No es facil que el actual
mercado de segunda mano

en Espafia se mantenga -

durante los préximos
afios. En nuestro pais, los
coches usados son, por tér-
mino medio, entre un 80 y
un 120 por ciento mas ca-
-ros que los modelos equi-

valentes en Europa. Lo -
que ocurre es que si las ta-

saciones bajan drdstica-
mente, el acceso al coche
nuevo se va a ver seria-
mente dificuitado, por

tanto, el cambio serd bas-
tante progresivo. Pero lo
evidente es gue los coches .
durarén menos tiempo en
manos de su primer pro-
pietario, En Europa, la
vida media en posesion del

‘primer propietaric es de

menos de 3 afos, mientras
que en Espafia supera los 5.
Otro freno a la venta de co-
ches es el altisimo precio
del dinero a la hora de la fi-
nanciacién con intereses
del 15 por cienio o mas.

E=xi  SEAT TOLEDO

Madlaga... Ibiza... Ronda...
Seat evidentemente apuesta
por los nombres espafioles
y no parece que vaya a
romper la tradicion con su
nuevo modelo que
aparecerd en ¢l 92;
«Toledo». La verdad es
que este nombre no ha
podido ser conformado
toda vez que se ha _
utilizado con anterioridad
por Una marca americana.
Se espera poder solucionar
este pequefio problema y se
siguen barajando otros,
como Vigo y Leodn.

Lo cierto es que la
sustitucién del actual
Milaga presenta algunos
problemas entre Seat y
Volkswagen. Problemas de
definicion de la gama y de
adecuacién de los medios
técnicos con que cuenta el
consorcio Volkswagen.
Entre VW v Audi parece

que al fin se ha definido
perfectamente la estrategia
(para Audi la exclusividad
de los coches altos de
gama), pero las cosas no
estdn tan claras entre la
marca espaifiola y la
alemana, toda vez que el
Polo y el Jetta plantean
algunos problemas. Porgue
lo que se pretende es que
Seat sea la marca popular
de VW, encargada de
producir las versiones
bédsicas. Hay que sustituir
los Marbella-Tbiza-Mdlaga,
procurando no incidir en
los Polo-Golf-Jetta y eso
no siempre es facil.

El Toledo serd el primer
Seat con motores VW.
Recurrird a los motores
1,300 y 1.800, hasta una
potencia maxima de 90/100
caballos, dejando las
versiones superiores para
los germanos. El Toledo es
un coche de formas mucho
mds redondeadas y busca,
como el Passat, ofrecer
una nueva imagen de
robustez.

{STOP AUTOMOVILISTA!
Proteja
y mejore
su motor

Menor consumo de
combustible y aceite.
Mayor potencia.

Mejor arranque en frio.
Menor fatiga de su motor.

morySI/P

DISTRIBUIDORES.

Alava: [945) 25 04 40
Barcelona: (93) 786 40 53
Galicra; (986) 85 95 00
Madrid: (91) 803 13 26
Santander, (942) 33 15 89
Valencia: {96] 126 03 49
Vizcayay Guipuzcoa:

(94) 424 24 51-52
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%9 PEUGEOT 309

Pese a que acaba de recibir
algunos retoques estéticos,
el Peugeot 309 es el coche
francés que mds ha
acusado la irrupcién del
Renault 19. Aunque su
sustitucion estd prevista
para el 93, es muy posible
que se adelante al 92 y casi
coincida con el lanzamiento
de su «primo» el Citroén
GX. El Peugeot, disefiado
por Pininfarina, sera
ligeramente méds corto que
el Citroén; 15 centimetros
menos.

Si en el GX se ha buscado
una habitabilidad
excepcional y cierta ligereza
de peso, en el Peugeot se
pretende, por encima de
todo, un coeficiente
aerodindmico por debajo
de 0,30, que es todo un
reto para esta categoria de
tipo medio. Y si el Citroén
recurre a los motores TU,
para ¢l Peugeot se han
preferido los motores XU y
XUD, al menos en sus
motorizaciones altas. Sélo
una cuestidn de logistica
obliga a esta distincion.
Las suspensiones del
Peugeot serdn
tradicionales, en la linea de
las actuales del 309 y 205,
que tan excelentes
resultados estan ofreciendo
¥ que no tienen el coste a
que obligan los sistemas
hidrailicos del GX.

La carroceria de Bertone
aporta algunas soluciones

ingeniosas, como los cristales
enrasados y los bajos faros,
solo posibles con sistemas de
superficie compleja como los
desarrollados por Valeo.
Habri también versiones de
5 y 3 puertas, esta Gltima
para los coches mads
deportivos entre los que no
faltardn los GTi v GTi 16
vihulas.

\/
M VW POLO

El Seat Marbella dejard de
producirse en Espafia a
finales de 1991. Hay que
buscarle un sustituto y
todo indica que el Polo, el
m4ds veterano coche
fabricado por Volkswagen,
serd encargado de !
sustituirlo. Un nuevo Polo
estd siendo disefiado,

partiendo de la hipdtesis de
que puede servir de base a
otro modelo Seat mds
bdsico y con menos
equipamiento.

El nuevo Polo sigue fiel a
su carroceria de 3 puertas.
En este sentido, la
terquedad de los germanos
se pone de manifiesto y no
parece que pueda haber en

el futuro un Polo de 5
puertas, como tampoco
parece que haya un Polo
Classic' de tres volimeneés,
cuyo hueco en el mercado
deberan cubrir las versiones
baratas del Seat Toledo.
El Polo*92 recurrira a los
archiconocidos motores de
1.000 ¥ 1.300 centimetros
cubicos, a los que deben
adaptarse los sistemas
antipolucién obligatorios
en todos los coches de la

RFA por esa fecha. La
duda estriba en la
capacidad que tengan en
VW para resolver los
problemas que se plantean
si no se recurre a una
inyeccion, Parece ser que,
de una parte, ¢l motor
1.300 (que no ¢l 1.000),
podria ser modificado para
no tener que recurrir a un

catalizador, siendo uno de
los primeros motores
«ecolégicos» de pequeiia
cilindrada que aparezcan
en el mercado. La
experiencia obtenida con
los compresores rotativos
tipo «G» ha sido
fundamental para estos
logros, aunque luego no
seran utilizados para la
obtencidon de mds potencia,
sino de reduccion de
emisiones contaminantes.
Esta serd la gran novedad
de los nuevos Polo, los
primeros vehiculos de serie
que cumplan las severas
especificaciones del 92,

En los tapones de 2 y 5 lts. de aceite DYNOIL,
podrd encontrar miles de chapas con premios
de hasta 1 millon de Ptas.

AUTOMOCION
E INDUSTRIA




MICROBUSES PEGASO

Cuando el problema es el transporte da un reducido nimerg de pasajeros,'Pegaso,
Iide_r en el mundo del transporte, tiene la sclucidn. Microbuses Pegaso con todas las

comaodidades de un turismo. Motor turboalimentado de 2.4 |. y seis cilindros que per-
mite dptimas velocidades aun en las peores condiciones de carretera. Frenos servoa-

sistidos con dobie circuito, siendo los delanteros
de disco, con reajuste automatice y regulacién
de frenada en funcién de la carga. Faciles de
conducir y supermaniobrables gracias a su di-
reccion asistida. Asi son los microbuses 100.40
y 10040 L de Pegaso. Vehiculos de 14 plazas
més conductor, carrozados por Pegaso, auténti-
cos salones rodantes con aire acondicionado de
serie con difusores individuales, asientos trase-
| ros abatibles (2+2) que permiten gran capacidad
de bodega {en el 100.40 L), etc. Vehiculos aptos para el transporte escolar, con la segu-
ridad de su puerta eléctrica. Asi son los microbuses 10056 que Pegaso comercializa
en versidn chasis-frontis, para que usted io carroce de la manera que quiera, y con
un peso maximo autorizado de 5650 Kg. Elegir Microbuses Pegaso es una cuestion
de espacio. Estan hechos a lo grande.

PEGASOD

Simbolo del transporte.

T — —

I Vercado

SUBEN
S VENTAS

A Asociacion Nacional de Fabrican-
tes de Automoviles (ANFAC) aca-

ba de hacer piiblicos los datos de ven-
tas (matriculaciones) en ¢l pasado mes
de mayo. El cambio de sistema en la re-
cogida de datos y la variacion en los cri-
terios, hacen que en este afio 89 sea ver-
daderamente dificil cotejar las cifras.
Por si fuera poco, los datos ofrecidos
por ANFAC no pueden sumarse a los
elaborados por Aniacam (Asociacidn
de Importadores), por lo que, en esta
lista, faltan modelos como el Fiat Uno,
el Fiat Tipo o el Alfa 33, por citar tres
ejemplos. Una lastima, pues, que exis-
ta en estos tres meses esta confusion en
la estadistica oficial, justificada en parte
por la necesidad de buscar mejoras en
la elaboracién. Esperemos que esta si-

El Kadett vuelve a liderar ias vemias, tras unos meses en que lo habia superado el Renault 19.

tuacion transitoria dure lo menos po-
sible.

En los datos disponibles, destaca este
aranking» de ventas en mayo. La se-
gunda columna recoge las ventas acu-
muladas. Sorpresa (relativa) por el re-
torno del Kadett a la primera posicion.
Ei Opel habia sido muy directamente
«atacado» por el Renault 19 y el Cha-
made, aungue este wltimo ain no apa-
rece reflejado en mayo. El nuevo Ford
Fiesta vuelve a las primerisimas posi-

ciones que ocupara antafio y se procla-

ma, en su primer mes de ventas, vence-
dor en la batalla entre los pequefios. El
nuevo Fiesta se ha vendido.mds que el
Renault 5, el Citroén AX, el Opel Cor-
sa, €l Seat Ibiza y el Peugeot 205, que
forman un blogue compacto, justo por
delante del Volkswagen Golf, que sigue
siendo uno de los coches «sensacidon»
del 89. Es el importado mas vendido y
hay que tener presente que la mayoria
de sus ventas corresponden a las versio-
nes GTI, de elevado precio. Es por tan-
to un innegable €xito comercial y un in-
cuestionable éxito econémico.

El Ford Escort completa los 10
primeros, pero hay que consi-

derar que la suma del Es-
cort y el Orion significa
nada menos que el li-

derazgo absoluto
nacional y, al fin y
al cabo, si el Ka-
dett o el R-19 su-

]
En su primer mes

de ventas, el nuevo
Ford Fiesta se ha
prociamado lider entre
los coches pequeifios.

man sus versiones de 2 v 3 volimenes,
lo mismo debe hacerse con Ford.
Sefialar por ultimo que la cifra total
adelantada por ANFAC para el mes de
mayo, es de 99.602 automéviles, lo que
significa un incremento sobre el mismo
mes del afio anterior del 2,15 por cien-
to. En los cinco primeros meses del 39
se han vendido casi medio miilén de co-
ches {484.312 unidades) lo que repre-
senta un incremento del 10,2 por cien-
to. De este casi medio millén, 120.000
corresponden a coches de importacion,
lo que significa el 25 por ciento, cifra
algo més baja que la del pasado afio.

J. M. C.
RANKING

Mayo | Acumu-

_ lados

1.° | Opel Kadett 6.912 3z.218
2.° | Renault 19 6.609 37.858
3.2 { Ford Fiesta 6.261 21.755
4. | Repaultd - 5731 31.028
5.9 | Citrogn A% 5102 26.041
6.° | Opel Corsa 5.052 23147
7.° | Seat Ibiza 4.709 24,297
8.° | Peugeot 205 4377 23.554
9.° | VW Golf 3.810 18.456
10.° | Ford Escort 37 17.419
11.2 { Renauit 21 3,504 15847
12.° | Ford Orion 3.488 17.230
13.° { VW Polo 3.056 12,029
14.° | Peugeot 309 2.864 15.436
15.° | Peugeot 405 2.780 14.178
16.° | Citroén BX 2219 11.576
17.° | Seat Marbeila 2108 9.723
18.° | Ford Slerra 1.427 8942
19.° | Seat Malaga 1330 8.068
20.° | VW Passat 1.249 5.793
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B Vercado I

Coste por kilometro: Los precios por kildmetro que publi-
camos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 kilome-
tros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
maticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimien-
to. Consumo medio: El consumo medio de cada modelo de
esta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100 del con-

sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90

Consume Costo/tm.  Precio
Ciindrada Potencia V. méx. Ems 15000 1ot
MODELD 1 O mh. H0km kmfaie ples.

Consurna Cosiofkm.  Precio
Ciindradz Potencia V. mix. es 15000 total
13 W  kmth W0km kn/sio pias.

* Probedo MOTORIG

y un 10 por 100 del consumo en autopista a 120. Qpciones: En
la lista de opciones no se incluyen, por falta de espacio, todas
las que ofrece cada marca; aunque si se incluyen las que cree-
‘mos mds interesantes para el usuario. Precio final: En el pre-
cio final, incluimos: IVA, transporte, matriculacion, tasas mu-
nicipales y seguro obligatorio.

Coneumo Costofkm. Precio
ﬁndlaiﬁPﬂlarm\l'nbc os  B0M L]

ALFA ROMEO

Alfa Romeo Espafiola, S.A. Tel.: (91) 673 52 00.
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OPCIONES: Limpiaparabrizas trasare: 33 1.7 QV; 10.000 ptas.
Antiskid: 75 2.0 TS5, 3.0 América: 260.000 ptas. 164 2.0 T5:
280.000 ptas. Techo corredizo: 75, 2.0 TS, 3.0 América: 98.000
ptas.; 164 (2.0 T.5, 3.0 VB}: 18G.000 ptas. Aire acondicionado:
Gama 33: 190.000 ptas. Alfa 7/5. 1.6, Alfa 76 TD, Alfa 76 3.0 vy
Spider: 225.000 ptas. Cﬁmatmclﬁn automﬂhm Alfa 164 2.0
TS: 290.000 ptas. Asi Hactrco: Alfa 164
2.0 TS: 170.000 pias. Lavafaros: Alla 164 2.0 TS y 3.0: 45.000
ptas. Parabrigas tintade + Parasol posterior: Affa 164 20 TS
y 3.0: 18.000 ptas. Espejos retrovisores exteriores recalenta-
bles + Aslento pasterior, saco SKi + Apoyabrazos central
anterior: Alfa 164 2.0 TS: 40.000 ptas. 6 altavoces + Amtena
elsctrica: Alfa 164 3.0 V6: 40.000 ptas. Servodirreccldn: Alfa
/516,18 20, 20 TS, 20 TD: 105.004 ptas. Pintura metali-
zada: Gama /5: 63.175 ptas. Gama 33: 35.000 pies. Alfa 164 2.0
TS: 80.000 ptas. Uiantas de aleacién: Alfa 75 1.8, 2.0, 20 TS
y 2.0 TC: 80.000 ptas. Spider 20 FL: 65.000 ptas. Gama 33:
66.000 ptas. Alfa 184 2.0 TS y 3.0 V6: 110,000 pias. Tapiceria
de piel: Spider 2.0 Q.V.: 103.700 ptas. Alfa 75 3.0 América:
295.000 ptas. Alfa 164 20 TS y 3.0 V6 300.000 ptas. Elevah-
nas delantero: Gama 33: 256.000 ptas. Elevalunas trasero.
26.000 ptas. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

Remark. Tel.: (33) 668 37 12
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Saat/ Audi/Voligwagen. Tel.) (93] 23560 11,
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OPCIONES: Tapiceria de cuero: 80, 90, 90 20V, %0 20V Quat-
tro: 443,864 ptas. 700 manual/automético y T, 100 Avant, 200
Turbo manual/automatico, Quattro: 391,282 ptas. Computado-
ra de abordo: B0, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 50.377 ptas.
Ak el k bles: 80, 90, 80 20V, 20 20V Quat-
tro: 52,767 ptas. 100 manual/autométice, TD, 100 Avant, 200 Tur-
ba manual/autemdtico Quattro: 66.428 ptas. Radiador mis po-
tante: 80, 90: 28.765 ptas. Spoiler trasera: 80: 93.604 ptas. Dis-
pasitivo Lavafaros: 80, 90, 90 20V, 90 20v Quattro; 44 497 ptas.
100 manual/autorético v TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/au-
tomético, Quattro: 84.863 plas. Tempomat: B0, 90, 80 20V, 90
20V Quattro: 77.853 ptas. 100 manual/automdtio y TD, 100
Awvant, 200 Turba manual/automético, Quattro: 77.563 pias. Lian-
tas de aleacién. 80, 90, 50 20V: 134.444 ptas. Llantas de alea-
clén -A-: 100 manual/automatico v TD, 100 Avant: 134.447 ptas.
ABS: 80, 90, 90 20V, 100 manual/autorético y TD: 484.389 ptas.
Preingialacidn radio sterso: 80: 62.137 ptas. Alre acondicio-
nado: B0: 2687 806 ptas. Calrfaccion méa potente: 50, 90, %0
20V, 80 20V Quattro: 18.993 pias. Asiento conductor regula-
ble altura: 80; 22.883 pias. Faros antiniebla: 80: 48.312 ptas.
Asientos departivos FQ Crayon: 80: 92597 ptas. Tapicerfa de
cuero (asiento normal): 80: 483.278 pias. Taplcaria de cusro
lasiento deportive): 80: §/5.768 ptas. Sistema Procon-Ten:
80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 115.694 ptas. 100 manual/auto-
mético y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/automético, Quat-
tro: 138.737 ptas. Tacho corredizo eléctrico: 80, 90, 90 20V,
90 20V Quattro: 247.757 ptas. 100 manual/automético y TD, 100
Avant, 200 Turbo manual/automatico, Quattro; 247.757 ptas. Te-
cho comedizo manual: 80, 90, 90 20v, 0 20V Quattro, 100 ma-
nual/automético ¥y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/autométi-
co, Quattro: 138.737 pias. A lable eléc-
tricamente: 30: 212.952 ptas. 100 manual/automético y TD, 10
Awvant, 200 Turbo manual/autemnatico, Quatro: 267.610 pias. Pin-
tura especlal: 80: 18.960 pias. Pintura metalizada: 80, 90, 5
20V, 90 20V Quatiro: 79.002 pias. Cmatizador: 90 20V Ouat-
tro: 178.241 pias. Alarma antirrobo: 100 manual/automatico y
TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/automético, Quattro: 84.227
ptas. Asiento nlfios: 100 Avant: 135.440 ptas. Regulacién de
nivel: 100 manualfautomdtice y TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-

13 kmth 100km  kmiafe pas.
Wom oM 83 BE  2EM
oM Mm% e 28

W o oM 4 BM A2
Wy w5 I8 23

OPCIONES: Pintura metalizada: Metro {toda la gamal: 10.000
ptas. MG 2.0i y Montego (toda la gama): 16.834 ptas. Alre agon-
dicionado: Metro: 235000 ptas. MG 2.0i: 244.160. Montego:
239.000 ptas.

BMW Ibérica, S.A. Tel.: 151) 540 80 01.

mwoo’ 96 uBE 1mip
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nual/automatico, Quattro: 163.370 ptas. Ash

deportivos: 100 manual/automético, TD, 100 Avani, 200 Turbo
manual/automético, Quattro: 76.758 ptas. Dispesitivo Remol-
que: 100 manual/automético, TD, 100 Avant, 200 Turbo . ma-
nual/automnatico, Quatiro: 150.339 ptas. Regulacidn alcance fa-
roa: 100 manual/automético, TD, 100 Avant, 200 Tubo ma-
nual/automético, Quattro: 22.248 ptas. Saco parta esquis: 100
manual/auomatico y TD: 37.664 plas.

Austin Rover Espafia, 5.A. Tel.: (91} 576 82 11,
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FINANCIACION

CITIBANC(® ESPANA
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OPGONESCapde bloa de relacid dn: 3251, 3%ix,
326ic; 119.300 plas. Diferencial autoblocante 28%: Toda la 5o
rie 3, exceplo 325ix, M3, 326i: 97.757 ptas. Teda la serie 5, serie
6 y sarie 7, excepto MG 103.910 ptas. ABS: 320i, 324td, 520,
524td: 378.000 ptas. 316, 318, 324d: 412400 ptas. Direccién
asistida: 316/, 318i, 320, 325, 324d: 138.262 plas. Servotronic:
5204, 73N, 735i, 735il: 49.220 pias. Volante deportive M-Tach-
nic: Serie 3, excepto 318, 318, M3 v 324d: 41872 530, 535,
636CSI: 8.00C ptas. Volanta deportive de pial: Sene 3 y sene

Control

5, excepio M3 530i, 535i; 33.839 ptas. 730 33839 ptas.

itio nivel eje serie 5 y 730i, 736i: 174.494 ptas.
da la dén: M3: 335.815 ptas. Sus-
pun:iﬂndeportwa B26i, 530i, 535, 5241d: 15.381 ptas. Suspen-
slén deportiva M-Technic: 316i, 318i, 324d: 55.373 ptas. 320
43,000 ptas. 325, 326, 3241d: 23.414 ptas. Suspensiin para
arrastre da remolque: 535CSi: 10.084 pias. Enganche de [
molque: 636CSi: 103.910 ptas. Serie 70 131.536 ptas. Alrbayg: .
635CSi: 264.219 ptas. M-6: 256.187 ptas. 530i, 535i: 285.241 ptas.
Toda la seie 3 vy 5, excepto 5301 y 536i; 319.900 ptas. 7300
319.8900, Seriz 7, excepto 7300 235.153 plas. Neumdticos de

DE COCHES
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ntas de acero: 316i: 36.231 ptas. 5204, 524td:
mdaparﬂlbujnmnhnmdaaln-
; 208.238 ptas. £26i: 184.407 ptas. Neu-
con llantes de radics cruzados: 320,
962;) 5, 326, 336ix: 224,308 ptas. 326ic: 70.000
; 334.973 ptas. B26i: 261.142 pras. B30 59.560
; 334.973 ptas. 525i; 261,142 pias. 630 76.907
mtﬂeudeperf‘lbqooonlhmdaalmcpdni—
antirrobo: B636CSi: 330.700 ptas. M-6: 138.262 ptas.
412 ptas. 735i: 315.320 ptas, 7504 169,709 ptas. B30
343000ptas 536i: 266.099 ptas, Pintura metalizada: 316, 318,
320i, 325, 325ix, M3, 324d, 24td: 93.314 ptas. I20ic, 32Bic:
70.754 ptes. Sene 5; 118.608 ptas. 730i: 143.731 ptas. Antirobo
con alarma: 6I6CSI, M6: 89.042 ptas. Sere 5: 66.311 ptas. An-
tirobo con alarma y mando a distancia: sere 7, excepto 760il;
115.000 ptas. 750i: 60.158 ptas.
ludupanjum Serie 3, excapio 318i, 324d: 23414{}tﬁ Elpe-
jos «lb con antivaho,
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B30I, 5241d 22731ptas m 49.220 plas, 735, 736, ?H] 31276
316, 318, 325, 320ic, 326ic,
324d W 73.830 ptas. 3‘25| 3%ix: 43.000 ptas. Techo comre-
dizo ¢ Inclinable mecénico: Serie 3, excepto cabrios: 142.000
_ptas. Serie b: 163.556 ptas. Techo corredizo & inclinable sléc-
trdco: Serie 3, exceplo cabrios: 191.750 ptas. 63%csi v M-6:
269.176 ptas. Serie & y Serie 7: 213.289 ptas. Elevalunas eléc-
trico delantero: 316i, 318, 320§, 324d, 324td: 108.867 ptas. Ele-
I eléctrico dek ¥ Seria 3, excepic cabrios
v M-3: 197.907 pras. 520i, 624td: 89.042 ptas. Cortina retrdctil
luna trasera: Todos excepio cabrios v 750i: 26.149 ptas. Regu-
lacién eléctrice para los aslentos delantarcs, Incluso de al-
mm&m@u&ﬁ%ﬁ&iﬁm?ﬂ?ﬁ?ﬁl
750i: 232.26D ptas. Bolsa de i
trassres: Toda la serin 3, excepto cabrios y M-3: 33,859 plas.
AdsmdeporﬁvaMWplreoloondmvmm

ratrovisor eléctrico .

OPCIONES: Pintura matalimada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX
14 TZS, AX 14 5P, AX 14 TZ5 6P, AX GT, AX 11 TRE 5P, AX
11 RE: 17.097 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, BX 19 D, BX 18 TRD,
BX 19 GTI, BX 19 GT1 16V, BX Break 19 TRS, BX Break 18 AD,
BX TRD Turho, BX 16 RS: 36,422 ptas, CX 22 TRS, CX 75 GTI,
CX 25 TRD Turbe 2, CX 26 RD, CX RD Fam. Turbo 2: 46.304
ptas. Preequipo de radio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11
RE: 10.635 ptas. Equipe HIFI: BX 19 TRD, BX 18 GT! 16V, BX

TRD Turba: 16.899 ptas. Preequipo HIFI: BX Bresk 19 TRS: _

21,374 ptas. Caja 6 velocidades: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P,
AX 11 RE: 26.713 ptas. Aslontes AR separados: AX 11 TRE,
AX 11 TRE 6P, AX 11 TRS, AX 11 RE: 19.234 ptas, Cristales
tintados: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX 14 TZ5, AX 14 TRS &P,
AX 14 TZS 5P, AX GT, AX 11 TRE 5P; 1D.685 ptas. Lunas tin-
tadas + Cort. AR: BX 4 TRE, BX 17 D, BX 18D, BX 19 TRD:
17.773 ptas. Lunas tintadas: BX Break 19 TRS, 8X Break 1%
fD: 33.021 ptas. Neumdticas 166: AX 11 TRE, AX 11 TRE &P,
AX 11 RE: 10.665 ptas. Elevalunas sléctricos + Cierme: AX 14
TRS, AX 14 TRS 5P, AX GT: 26.713 ptas. BX Break 19 RD:
51.793 ptas. Uantas de aleacitn: AX 14 TRS, 14 TRS 5P, GT:
42741 ptas. BX Break 19 TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Tur-
be: 60,973 ptas. Alre acendicionado: BX 16 TRS Atnhera, BX
19 TRS Athens, BX 18 D, BX 19 TRD, BX 19 GTi, BX 18 GTi
16V, BX Break 18 TRS, BX Break 19 Rol, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 147.872 ptas Direccién asistida: BX 18D, BX 18 TRD,
BX 17 D: 76.339 ptas. BX Break 19 RD: 91527 ptas. Frenos
ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbo: 189.815 ptas. CX 26 GTi, CX
25 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Turbo 2; 301.530 ptas. Tabl

19.950 ptas. Cinturones de seguridad posterlores enrollables:
Croma CHT: 21.280 pias. Techo abribde: Fat Uno (toda la gama,
excepto Brio 45 3p, 45 Fire 3p y 46 Fire 3p S: 43.890 ptas. Re-
gata DS, Weekend 100 i.e.5: 69.160 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT,
1600 DGT: 90.440 ptas. Croma {tadas las versiones): 133.000 ptas.
Liantas de aleacion: Uno, 70 SL 5p v 70 5X 3p: 40.876 ptas.
Regata 100 i.e.S, Weekend 100 i.e.5: 53.B50 ptas. Croma 2.0 ie.
Turbo, 2.0i0.e. Turbo ARS, 2.0i.e. Turho Auto Nivelante, 2.0 i.e.
Turbo ABS + Autol 73.150 ptas. Liantas de slewcién con neu-
méticos da perfl) bajo: Croma CHT 2.0 i.e., Turke Diesel, Tur-
bo Diesel ABS y Turbe D Autonivelante: 86.450 ptas. Alzacria-
tales y blocapuertss: Unc DS 5p: 33,250 ptas, Atzacristales
eléctricas posteriores: Croma CHT 2.0 ie.: 26.600 ptas. Apo-
yacabezas posteriores: Regata 70 8, B5 Automético 100 i.e.S.
DS, Weekend 100 1.e.5, Weekand DS: 13.300 ptas. Sarvodirec-
cibn: Regata 100 i.e.5, Weekend 100 i.e. S: 86.170 ptas. Aire
acondicionado {incompatible con la servadireccién y con ef -
cho abrible}. Regata 100 i.e. §: 159.600 ptas. Tipo 1400 DGT,
1600 DGT, 1900 Turbo D DGT: 165.610 ptas. Croma CHT, 2.0
i.e., 2.0ie. Turbo, 2.0 ie. Turbo A8S, 20i.e. Turbo Autonive-
lante, 2.0 i.e. Turbo ABS + Autal, Turbe Diesel, Turbo Diesel
ABS, Turbo D Autonivelante: 239.400 ptas. Check control Re-
gata VWeekend 100 i.e. §: 36.910 ptas. Lavafaros: Regats Wee-
kend 100 i.e. S, Weekend DS: 21.280 ptas. Croma 2.0 i.e.: 23.940
ptas. Tipo: 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TO DGT: 19.860 ptas.
ABS: Tipo 1800 TD DGT: 269,990 ptas. Croma 2.0 i.e.: 262.700
ptas. Autonivelante: Croms 2.0 i.e.: 199.500 pias. Climatiza-
dor {J Croma 2.0 1.e. Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 20

trasers: X Break 13 RD: 18.868 ptas. VIP telu: CX 25 GTi, CX
25 GTi Turbo 2; 75455 ptas. VIP cuero: CX 26 GTi, CX 26 TRD
Turbo 2: 76.455 pias. Taplzado cuero: CX 25 GTi Turtbo 2, CX
Prestlge Turbo 2: 278.878 ptas.

Consuma Costotkm.  Precio
Chdrnda Potenca V. mix.  (ros  15.000 ol
MODELO & O lwh 10km kn/ao  pis

con dacion de aftura, Inclinacién y longitud de |
ta: Tads la Serio 3, axcepto cabiics y M-3 122,887 pias. 635csi
¥ Serie 7, excapto 7500 309.851 ptas. 525, 6304, 630 384194
ptas. B20i: 536.475 pias. Soporta lumbar de ajuste elctrico
para ol acompafianta: Sere 5 y 7: 38,756 ptas. Calefaccién
para ssientoe dol conductor y acompafisnme: Todos los mo-
delos: EIJ842ptas""- idn para 735il,
750I: B3.362 plas. A b aslentos Serie 3 y.
Seria §: 27,696 ptas. Serie 5: 28.883 plas. Tapicaria da cusra
natural: 320i, 226i, 3%6ix, 324td: 270,543 pras. 320ic, 326k, M-3:
338456 plas. 520i, 626i, 534td: 325.744 ptas. 530, 5% 276.524
ptas. 636csi, M-6: 268.000 ptas. 730 350,355 ptas. Limpla v la-
vafaros: Sevie 3, excepto cabrios: 79.983 pias. Serie 3 cabrio:
70.071 ptas. Serie 6: 83.573 ptas. Seria ©y 730i: 74.514 ptas. 735i,
735, 750i: 64.602 ptas. Faros entiniebla combinados con pi-
lotoa traseros: 316i, 318i, 320i, 324d, 224td, B20i, B26i, E24id:
39.308 ptas. 320ic; X),073 ptas. Alre acondiclonado: Toda la Se-
rie 3, excepto 324d: 370.000 ptes. 324d: 326.941 ptas. Seria 6
435541 ptas. Alre acondicionado trasero: Serie 6: 200.934
ptas. Control dtico de P por ragulacién
k lca del si de calafacclén y alre aondicionado:
730i, 735i, 736il: 577830 ptas. Sevie 5: 408,462 ptas, Control de
velocidad automdtico: Todos excepto 316, 318i, M-3, 324d,
3241d, 524td, 7500, 760i; 77,420 ptas. Computadora de abor-
do: 320, 320, 325i, 325ix, 326ic; 86,649 ptas. M-3: 67.678 ptas.

Conguno Costollan.  Praciy
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Citrosin Hispania, S.A. Tel.: (31} 585 11 00.
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OPCIONES: Pintura metalizada: 328 GTB, GTS: 137.176 ptas.
Aire condicloneda: 326 GTB, GTS: 320591 ptas.

Fizt Hispania, S.A. Tel.: {91} 258 &2 00,
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OPCIONES: Asi ¥ linabl >

zag: Fist Uno Brio 46 3p: 25.270 ptzs. Pimtura rnumllndn Fat
Uno {toda la gama excepto ¢l 45, & Fire 3p ), 18.620 ptas. Re-
gata Mare 70 5.85 Automndtico 100 i.e.S y DS. Weekend 100
19,8 y DS: 32260 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1800 DGT, 1900
TD DGT: 33.260 ptas. Croma itoda la gama): 42,660 ptas. Asisn-
to pestarior partido: Fiat Uno (1oda la gama, excepic e Brio
45 3p v 45 Fira 3p): 18.620 ptas. Aegata (toda la gama excapto
Mare, Wesekend 10 i.e.5 v Weskend DS): 19.950 ptas. Croma

CHT, 2.0 ie. TD, Turbo D ABS: 46550 ptes. Tipo 1400, 1400

DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.950 ptas. Espejo derecho:
Uno Fire 5p, S, 80 53p, DS, Bp: 6.650 ptas. Cinturones de se-
res: Fiat Uno (tods la gama, excepto Brio 45,

gurided .
Fire 43 3p v 45 Fire 3p Sk 18.088 ptas. Aegata Weekend 100 -

i.e.§5 v Weskend DS vy Tipo {toda la gama, excepto el 1400}

i.6. Turbo Autonivelante, 2.0 i.e. Turbo ABS + Autol, Turbo Die-
sal, Turbo D ABS, Turbo D Autonivelante: 292 600 ptas. Asien-
to del conductor reguiable en altura: Tipo 1400 DGT, 1600
DGT v 1900 TD DGT 9.044 ptas. Sefal de agua en el gas-oil:
Tipo 1900 TD DGT: 15.880 ptas.

Consurno Costovkm,  Prcio
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Ford Espaiia, S.4. Tel.: {31] 571 14 44.
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Scorpio 28 TOEL .o 140 m 81 B8 IS
Somio 25 TD Ghie e 248 m &1 83 AT

OPCIONES: Lavalimpia luneta trasera: Ford Fissta C. 29.000
ptas. Escort CL: 37.000 Sierra CL y Gt (s6lo versiones B puer-
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I \ercado

tas): 28.000 ptas. Scorpio: CL: 35.000 ptas. Transmisidn auto-
mética: Fiesta CTX: 116,000 ptas. Escort Ghia 1,6 v Orion Ghia
1.6: 189.000 pras. Sierra Ghia 2.0i: 83.000 ptas. Scorpio CL y
Ghia: 176,000 ptas. Luneta trasera térmica: Fiesta C; 13.000
ptas. Radiocassette ESRT 32 PS: Fiesta Ghia, Escort CL, Ghia,
RS, XR3i, Cabrio, Country, Orion CL y Ghia: 80.000 ptas. Sierra
{todas las versiones, excepto GT): 117.080 pras. Scorpio CLy GL:
125.000 ptas. Radio EP 32 8: Fiesta Van, Super C, Super Sport
y Ghia, Escort (todas las versiones, excepto GT), Orion CL y Ghia.
Siemra (todas las versiones, excepto GT); 42.000 ptas. Mampara
proteccién conductor: Fiesta Van: 17.000 ptas. Escort Van:
12.000 ptas. Techo solar: Fiesta {todas las versiones, excepto
Van, C, Super C): 50.000 pras. Escort {todss las versiones) y Orion
{todas les versionesh: 62.000 ptas. Sierma CL, GL (de serie 2.0i
Fam) y §: 77.000 ptas. Scorpio: 95.000 ptas. Tacho solar apet-
tura eléctrica: Scorpio Ghig: 149.000 ptas. Cinturones de se-
guridad traseras inercla y centro estético: FI%IB {todas las
versionas): 26.000 ptas. Clnty de
Scorpio CL, GL y Ghia: 28.000 ptas. Luz antiniebla trasera:
Fiesta (todas las versiones, excepto XR 2 y Super Sport}: 7.000
ptas. Pintura metalizada Festa (todas las versiones): 18.000
ptas. Escort {todas las versionss, excepto Van): 22.000 ptas. Crion
{todas las versiones): 22.000 ptas. Siemrs (todas las versiones, ex-
cepto Coswerth): 41.000 pras. Scorpio CL, GL y Ghia; 61.000
pias. Slstama antibloqueo de frenos: Escort XR 3i, Cabrio,
Country y Orien {todas las versicnes); 34.000 ptas. Frenas ABS:
Sierra (todas las versiones, excepto Cosworthl; 293.000 ptas.
Aslentoa delanteros Recaro: Escort AS: 24.000 ptas. Elevah-
nas aldctrico: Escort XR 37 y RS: 51.000 ptas. Elevalynas aléc-
trico trasara: Scorpio CL: 59.000 ptas. Deshlelo parabrisas: Fs-
cert Ghia, RS, XR 3 y Cabrio, Orion Ghia: 25.000 ptas. Espejos
romotos termoeléctricos: Escort Ghia, RS, XR 3i y Cabria,
Qrion Ghig: 21,000 ptas. Antena et luneta térmica: Escort
Ghia, XR 3i y Country, Orion Ghia: 9.000 piss. Cerradura cen-
trallzada: Escort XR 3i y RS: 22.000 ptas. Llantas de alsacién
14" x @ Escort XR 3i y Cabric XR 3i: 59.000 ptas. Liantas de
aleacion: Orion Ghia 1.6: 52.000 ptas. Llantas de aleacién
5,5 x 14", Sierra XR4 x 473.000 ptas, Lavafaros: Siers Ghis,
4 x 4 Fam., Sy XR 4 x 4: 2B.000 ptas. Aslento conductor ra-
gulabln an ahura: Sierra CL GT y GL: 10.000 ptas: Amartl-
Butosaj : Sierra GL Fam. {de seris 4 x 4
Fam }; 34.000 ptes. Ajuste ahura manual asiento conductor:
Scempio CL: 18,000 ptas. Ajuste alécirico asiento del pasaje-
ro: Scorpic Ghis: 65.000 ptas. Farps delanteros antiniabla:
Scompio CL v GL: 34.000 ptas. Alarma antirrebe: Scorpio CL,
GL, Ghia: 24.000 ptas. Retrovisor deracho contral remaota:
Scorpio CL: 10.000 ptes. Retrovisor derecho e lzqulerdo eléc-
trico antiveo: Scomio GL: 30.000 ptas. Direccién asistida:
Seorpio CL, GL, 2.0 y EFi: i08.000 ptas. Diferencial qutoblo-

cante: Scopio GL y Ghia: 85.000 ptas. Mando de radio com-

partimento trassro: Scorpic GL y Ghia: 52.000 ptas. Malla re-
tencién equipaje: Scorpio Ghia: 18.000 ptas. Ordenador de
consumo: GL, Ghia: 59.000 ptas. Control de velocidad de eru-
cero: Scorpio Gi, Ghia; 86.000 ptas. Taplcerfa de cuero: Scor-
pio Ghia: 388.000 ptas.
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Honda Automébviles Espaiia, S.A. Tel.: (§3) 370 80 07.
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OPCIONES: 3.6 Berlina; 125.00C ptas. Llantas de aleacién; 3.6
Berlina; 165.000 pias. Difarencial autoblocante: 3.6 Berlina:

" 46.000 ptas. Tacho corredizo: 3.6 Beriina, Sovereing V-12 Se-

16n: 166.317 ptas. Nivelador de suspensién: 3.6 Berlina: 120.000
ptas. Tapiceria no standard: 3.8 Berfina, Scvereing V-12: 90.930
ptas. XJS 3.6 Coupé: 100.300 ptas. Caja automdtica: XJS 3.6
Coupé: 270,000 ptas. :

Cormo Costokm. Precio
Clindrada Potencl V. mé.  os  15.000 totsl
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Lada Ibérica, S.A. Tel.: {31} 303 42 44,
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OPCIONES: 71.874 pias. Juego de molduras: 3.875 ptas. Te-
pdn de gasalina con llave: 1350 ptas. Volante deportive:

8.800 ptas. Juege de aifombras: 1.500 ptas, PREGIQ CON
IVA INCLLIDC.

Fist Hispania, .A, Tel.: {91} 259 82 00.
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OPCIONES: Asiento posterfor partide: Y-10 Fila, Y-10 Fire:
18.600 ptas. Deita 1.300, 1.800 i. e. Prisma Symbol, Prisma Tur-
bo Diesel: 19.950 ptas., Thema 2.0 i.e., Thema i.e. Turbo, Turbo
Diesal, Thema 6Y. Thema Turbo i.e. SW: 40.427 ptas. Techo
abrible: Y-10 Fifa, Y-10 Fire: 43.820 ptas. Delta 1,300, 1.600 i.e.,
HF Turbo i.e., Integrale, Prisma 7.5 LX, Symbol y Turbo Diesel:
89.160 ptas. Techo abrible eléctrico: Thema 2.0i.e., Turbo DS
SW: 133,000 ptas. Cinturones de segurldad poamrlor' Y 10
Fire: 18.088. Check Control, Vi
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OPCIONES: Tapicarla de pial: 425 250.000 ptas. 220/222:
265,000 ptas. 420/422, 430 v 228: 285.000 ptas. Pintura Meta-
lizada: 2.500 ptas, SE, 2.600 EX, Spider y Karif: 150.000 ptas.
426: 165.000 ptas. 220/222; 160.000 ptas. 420/422, 430; 186,000
ptas. 228: 1965.000 ptas. Diraccién asistida: 2.500 SE, 220/222:
285000 ptas. Espejo retrovisor derecho; 220/222, 420/422:
20.000 ptas. Tacho Corredize aléctricn: 420/422: 260,000 ptas.
PRECIO CON IVA INCLU{DO.
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OPCIONES: Aire acondicionado: RX7: 248.720 ptas. 626 2.0.
GTi Hatcback’ 196.000 pias. 826 coupé 2.0 16V: 228 480 ptas.
323 4WD: 215.354 ptas. PRECIO CON IVA INCLUIDO.

Mercedes Benz Espana, S A. Tel.: {91) 431 94 00.
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nes y mandmetro de acsita: Y-10 Fira; 29.925 ptas. Pintura
Metalizada: Y-10 Fire: 12.620 ptas. Dela 1,300, 1.600 ie., HF
Turbe ie., Integrale: 35.112 ptas. Prisma TD: 36,309 ptes. The-
ma 2.0 i.e., Turbo, Turbo-Diesel, Thema 6V, Turbo i.e. SW, Tur-
bo DS DW: 39900 ptas. Alrve Acondicionado: Delta 1,600 i.e.:
175,580 ptas. Prisma Symicol: 152,600 piss. Servodireceién: Del-
ta 1.600 i.e., Prisma Symbol 59.850 pras. Ruedas de Aleacicn:
Delta 1.600 i.e., Turbo i.e.: 85.370 ptas. Prisma Symbol Turbo
Diesel: 49.875 ptas. Trip Mastar y Ckeck Control: Delta 1.600

" i.e.: 38,760 ptas. Cortina Parasol 1 Apoyacabezas posterlor:

Prisma 1.6 LX, Turbo Diessl: 22610 ptas Trrp Oomputer Prisma
1.5 LX: 23.840 ptas. Alzacri Pris-
ma Turbo Diesel: 33.250 ptas. Ruedas de ‘aleacitn con neu-
miéticos de perfil bajo: Thema 2.0 i.e., Turbo Diesel, Ture DS
SW: 87.780 ptas. Asiento anterlor con mando eléctrico v ca-
lefaccion: Thema i.e. Turbo: 73,160 ptes. Climatizadar auto-
mitico: Thema i.e. Turbo, Turbe Diesel, Thema 6V, Turbo ie.
SW, Turbo DS, SW: 292.600 ptas. Tapiceria da Cuere: Thema
-i.e. Turbo, Thema 6V: 305.900 ptas. Techo abrible eléctrico:
Thema 8,32: 133.000 ptas. Red: Thema Turbo ie. SW, Turbo
DS 5W.: 42427 plas, Bandela portacbjetos: Therna Turbo i.e.
SW, Thema Turbo DS SW: 29,260 ptas. Calafaccion Automd-
tica: Thema Turbo i.e. SW: 35767 ptas. PRECIO CON IVA
INCLUIDO.

Tayre, Tel.: i91) 259 94 63.
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OPCIONES: Aire acondicionado: Excel: 325.000 ptas. Sprit
HE, Sprit Turbo: 350.000 pias. Preinstalacién de radio: Excel:
75.000 ptas. Sprit HC, Sprit Turbo: 90.000 ptas. Tapiceria de
piel intagralk: Excel: 500,000 ptas. Sprit HC, Sprit Turbo: 400.000
ptas. Tapiceria de piel y pafio: Excel: 275.000 plas. Pintura
metalizada: Excel: 175.000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbo: 200.000
ptas. Pintura pedada: Excet: 275000 ptas., Sprit HC, Sprit wir-
bo: 300.000 ptas. PRECIO. CON IVA INCLUIDO.
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OPCIONES: Pintura Metalizada: 1900 2.5, 180D 2.5 Turbo,
190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6: 142.310 ptas. 200, 200E, 230E,
260E, 300 E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, Z30CE, 300CE, 420SEC,
BOOSEC, 300SL, 42051, 200D, 250D Turbo, 300D, 300D Turbo,

I Vercado I

300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 163.723 ptas. 260SE, 300SE,
300SEL, 420SE/SEL. B00SE, BOOSEL: 195.510 ptas. Tapizado en
cuero artificial: 1900, 190D 2.5. 190D 2.6 Turbo, 15C, i90E,
190E 2.3, 190E 2.6: 62.510 ptas. 200, 200€, 230E, 300E, 260F 4
Matic, 300E 4 Matic, 200D, 2500, 260D Turbo, 300D, 300D Tur-
bo, 300D 4 Matic, 300D Turbe 4 Matic, 260SE, 300SE, 3005EL,
420SE/SEL, 500SE: 33.383 ptas. Tapizado en cuero natural:
180D, 180D 2.5, 190 D 2.6 Turbo, 190, 190E, 190F, 190E 2.3,
190E 2.6, T80E 2.5 16, 200, 200€, 230E, 260F, 300E, 200D, 2600,
2500 Turbo, 3000, 300D Turbo, 300D 4 Matie, 300D Turbo 4 Ma-
tic: 319.200 ptas., 260SE, 300SE, 300 SEL, 420SE/SEL.
420SE/SEL, S00SE; 362.740 ptas. 230CE, 300CE: 312.200 ptas.,
4208EC, BOGSEC: 160.830 ptas., 3005L, 420 SL, S00SEL: 227.430
ptas. Taplzado en terciopelo: 260SE, 300SE, 300SEL,
420SE/SEL, BOOSE: 262.700 ptas. Diferencial Autoblocante
ASD: 190D, 190D 2.5, 190, 190E, 180E 2.3, 120F 2.6, 200, 200E,
230E, 260E, 300, 230CE, 300CE, 200D, 250D, 2500 Turbo, 300D,
300D Tube, 260SE, 300SE, 300SEL: 207.879 ptas. Indicador
temperatura exterlor: 190D, 190D 25, 1900 2.6 Turbo, 180,
190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230E, 260E,
300E, 260E 4 Matic, 300F 4 Matic, 230CE, 300CE, 300SL, 420SL,
S00SL, 2000, 2500, 2600 Turho, 300D, 300D Turbe, 3000 4 Ma-
tic, 3000 Turbo 4 Matic: 27.132 ptas. Volante y palanca reves-
tidos cuerc: 190D, 1200 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 19CE,
190E 2.3, 190E 2.6, 200, 200E, 230E, 260€, 300E, 26QE 4 Matic,
300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 2000, 250D, 260D Turbo, 3000,
300D Turbo, 300D 4 Matic, 3000 Turbo 4 Matic: 37,639 ptas. Te-
cho corredizo elctrico v elevable: 1200, 180D 2.5, 190D 25
Turbe, 190, 190E 2.3, 190€ 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200F, 230E,
260F, 300F, 260E 4 Matic, 30CE 4 Matic, 230CE, 300CE, 200D,

250D, 250D, 2500 Turbo, 300D, 300D Turbe, 300D 4 Matic, 3000 |

Turbo 4 Matic: 204.687 ptas, 2605E, 300SE, 300SEL, 4205E/SEL,
BOOSE, B00SEL: 214.306 plas. Camblo autométice: 1900, 190D
25, 2000, 2500, 300D: 296.121 pras. 200, 200E, Z30E, 260,
Z30CE, 300D 4 Matic, 190, 190E, 190E 2.3, 190 2.6: 316.407 ptas.
300E, 260E 4 Matic, 300CE, 3005L, 300SE, 300SEL; 331.702 pras.
Cambio manual 5 marchas: 1900, 190, 180D, 200, 200E, 23CE,
200D: 97.223 ptas. Bloqueo central cerraduras: 18CD, 190D
2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 18CE 2.3, 190E 2.5 16, 200, 200E,
230E, 200D, 280D, 250D Turbo: 62.426 ptas. Antibloqueo de
franos ABS; 190D, 190D 2.5, 190D 2.6 Turko, 190, 190E, 190
2.6: 172900 ptas. Radio Becker México cassette sterec:
190D, 180D 25, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190t 2.,
180€ 2.5 16, 200, 200E, 230E, 260E, 260E, J00E, 260E 4 Matic,
300€ 4 Matic, 230CE, 300CE, 4208EC, B00SEC, 200D, 250D, 250D
Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300 D Turbe 4 Matic,
260SE, 300SE, 300SEL, 4208E/SEL, BOOSE, BOOSEL: 289.275
ptas. 300SL, 420SL, B0OSL: 254562 ptes. Radio Boecker Euro-
pa caagette stereo: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbe, 190, 18CE,
190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 18, 200, 200€, 230E, 260E, 30CE,
260E 4 Matic, 300F 4 Matic, 230CE, 300Ce, 420SEC, BOOSEC,
200D, 250D, 2500 Turbe, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D
Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL, 4205E/SEL, S00SE,
BOGSEL: 133.266 ptas. Amtena automética: 190D, 190D 2.5 Tur-
bo, 180, 190E, 190E 2.3, 190€ 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230E,
260E, 300E, Z60E 4 Matic, 3XE 4 Matig, 230CE, 300CE, 4208EC,
BOOSEC, 300SL, 42081, BODSL, 2000, 260D, 260D Turbo, 300D,
300D Turbo, 300D 4 Matic, 3000 Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE,
300SEL, 4205E/SEL, S00SE, BOOSEL: 47.880 ptas. Alarma an-
tirrobo: 780D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 18CE 2.3,
190E 2.6, 190E 2.5, 16: 94,430 ptas. 200, 200E, 230E, 260E, 300E,
260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 200D, 2500, 250D Turbo, 3000,
300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D 4 Maric: 111.188 p1as. Repo-
sabrazos entre asientos delanteros: 190D, 1800 2.5 1900
Turbo. 180, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 200, 200€, 230E, 260k,
A00E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 2000, 260D, 280D Turbe,
300D, 3000 Turbo, 3000 4 Matic, 300D Turbe 4 Matic: 29.127
ptas, Aire acondiclonade: 190D, 190D 2.5, 180D 2.6 Turbo, 180,
190E, 190€ 2.3, 190E 2.6, 180E 2.5 16, 200, 200E, Z30E, 260E,
300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC,
S00SEC, 0051, 4205k, BOOSL, 200D, 2600, 2600 Turbo, 300D,
3000 Turba, 300D 4 Matie. 300D Turbo 4 Matic, 2605E, 300SE,
300S8EL. 4ZDSE.’SEL BOOSE, S00SEL: 492,632 ptas. Alractista-
{as puertas dok 1800, 190D 2.6, 190D 25
Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E Z.b 16, 200, 200€,
230F, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
300SL, 420SL, 200D, 260D, 250D Tuwrbo, 300D, 3000 Turbo,
300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 110.390 ptas, Alzacristales
eléctricos 4 puertas: 1900, 190D 25, 190D 2.5 Turbo, 190,
180E, 190 2.3, 190E 2,6, 190E 2.5 16, 200, 200F, 230E, 260E,
300E, 260E 4 Matic, 00E 4 Matic. 230Ce, 300CE, 200D, 250D,
250D Turbo, 3000, 300D Turba, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Ma-
1ic: 194.313 ptas. Cristales timtados: 1300, 190D 2.5, 180D 2.5
Turbo, 190, 180E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 18, 200, 200E,
230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 200D, 250D, 260D
Turbo, 300D, 300D Turbe, 300D 4 Matic: 54.264 pras. 300SL,
42081, H00SL: 66.633 pras. 260SE, J00SE, 300SEL, 420SE/SEL,
BOOSE, BOOSEL: 84.430 ptas. Discos rueda en metal ligero:
180D, 780D 2.6, 190D 25 Turba, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6,
200, 200D: 138.591 pras. 200E, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic,
300E 4 Mate, Z30E, 26CE, 300F, 260F 4 Matic, 300E 4 Matic,
230CE, 300Ce, 4205EC, BOOSEC, 200D, 260D, 260D, 2600 Tur-
bo, 300D, 300D Tubo, 300D 4 Matic, 300D Turbe 4 Matic,
260SE, 3005E, 300SL, 420SE/SEL, BOOSE, BO0SEL: 184.313 ptas.
Ahavoces traseros {2): 190D, 130D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190,
190F, 190E 2.3, 19CE 2.8, 190E 2.5 16, 200, 200E, 23CE, 260E,
300E, ZB0E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC,
S00SEC, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4
hatic, 300D Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL, 4205E/SEL,
500SE, BOOSEL: 44.806 ptas. Dlepdsito combustible de 70 -
tros: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190€, 180E 2.3, 190E
28 14.783 ptas. Reposacabezas traseros (dos): 200, Z0CE,
230E, 260E, 300€, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 2000, 250D, 2600
Turbo, 3000, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 3000 Turbo 4 Matic:
£1.471 ptas. Chmatizacién autornética: 200, 200F, 230E, 260F,
300E, 260 4 Matic, 300E 4 Matic, 230 CE, 300CE, 420 SEC,
BO0SEC, 30051, 42051, B00SL, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D,
300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turhc 4 Matic, 280SE, 300SE,
300SEL, 420SE/SEL, BOOSE/SEL: 97.223 ptas. Regulador de
vakcidad Tempomat: 230CE, 300CE, 420SEC, 500SEC, 3005L,

490SL, BO0SL, 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, BOOSE,
BOOSEL: 75.810 ptas. Regulador resbalamiento acselerador,
ASR: 420SEC, 5005EC, 4205E/SEL, BO0SE, BOOSEL: 428.260.560
SEC, BBOSE/SEL: 365780 ptas. Ajuste eléctrico asiento con-
ductor: 2605E, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE, BOOSEL:
128.345 ptas. Ajuste elictrico asiento acompaiiante: 260SE,
300SE, 300SEL, 420SE/SEL, B0OSE, BOOSEL: 128.345 ptas. Ajus-
te etéctrico banco trasero (SEL): 300SEL, 420SE/SEL, DODSEL:
147.088 ptas. Cortinas para cristal trasero: 260SE, 300SE,
30DSEL, 420SE/SEL, BOOSE, S00SEL, 5B0SE/SEL: 139,650 ptas.
Piezas de madera en raiz de nogal: 2605E, 300SE, 300SEL,
420SE/SEL, 300SE, 500SEL: 54.264 plas. Ldmparas de lactura
atrés (2): 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SFEL, BOOSE, SC0SEL:
16.093 ptas. PRECIO CON IVA INCLUIDO.

Consumo Costorkm.  Frecio
Clindrada Potencia V. méx. filos  15.000 ot
MODELD ce. O kb 100km  kmigfio pias.

ICA. Tel.: {81) 401 76 62,

& Colant BT WY e 167 WS XM 08 WE . JHEAN
% W 124wy X
Morieo cortp--oquip® . 247 %5 10 24 4% 163
Mortoee largo bene* ... 147 %5 W0 124 4% I

OPCIONES: Pintura Metalizada: Galant 1.8 GL, Turbo Diesel:
43691 ptas. Montero Corto 2.5 Turbo Diesel v Montero Largo
2.5 Turbo Diesel. 53.000 ptas. PRECIO CON IVA INCLUIDO.

MORGAN

Tayre S.A. Tel.: (1) 2599463,
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DPCIONES: Aslentos reclinables: Plus 8 Inyeccion: 66.000
ptas. Barra Partalnsignias: 4/4 1.600 Ford 2 asentos, 4/4 Ferd
1.600 4 asientos, Plus 8 Inyscadn: 11.200 ptas. Carrocerla v ale-
tag en aluminio: 157 200 ptas. Color especial: En todos los mo
delos: 24.000 pias. Capota en color: En togdos los madslos:
42 800 ptas. Funda rueda de repuesto: En todos los madelos:
18.000 ptas. Reposacabezas: En todos los modelos: 42.500 ptas
Pintura en des tonoa: En todos los modelos: 86.000 plas. PFlE-
CIO CON IVA INCLUIDO.

Missan Motor Ibérica, S.A. Tel.: 193] 2% 54 48,
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OPCIONES: Bama antivuelco completa: Certo techo bajo:

tante: 3.600 kg. a 24 V., Todos: 172,350 ptas. Portaesquipajes
completo: Corto techo bajo: 37.609 ptas. Juego de faros an-
tinishla: Todos: 4.990 ptas. Portaskis: Todos: 2.953 ptas. Pro-
tactor de carter: Tedos: 14.381 pias. Inclindmetra: Todos:
4780 ptas. Juego desbloqueador automitico 2 ruedas:
53.370 ptas. Aire acondicionado: 12V: Todos: 152.600. 24v:
150,000. Antirobe tueda de repuesto sin gancho: Todos:
4,807 ptas. Rejilla frontal con cuetro faros larga distancia:
Todns 34.500 ptas Protector de carter: Vanette: Todas: 3.066
ptas. Por largo bl : Todas Vanette: 44.867 plas.
Enganche de temolque: Todas las Vanette: 11.885 plas. An-

tirrobo rueda de repuesto: Todas las Vanette: 5,746 ptas. Te-
cho solar: Todas: 17.439 ptas. Alre acondicionado: Vanetie
Gasolina; 195.000 ptas. Vanette Diesel: 196.000 ptas. Praclo con
WA Incluido.

General Motors Espaiia, S.A. Tel.: (91} 455 90 45
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OPCICNES: Pintura brillante: Corsa City, Swin, GL, GT, G5
7.935 ptas. Kadett IS, GL, GT, GSi, Cabrio, Caravan: 11.768 ptas.
Kadett 4 puertas: LS, GL: 9.880 ptas. Vectra 10¢os los modelos:
12.000 otas. Omega OM, CD: 12.515. Pintura metalizada: Cor-
sa Swin, GL, GT, GSI: 17.128 pas. Kadett 4 puertas LS, GL:
22784 plas. Pintura Mica bicapa: Vectra todos los modelos.
42,000 ptas. Pintura metallzada bicapa: Katt 1S, GL, GT, GSI,
Cabrio, Caravan: 36.082 ptas. Omega OM, CD: 84111, Senato
SE: 98.000 ptas. Vectra todos los modelos: 42.000 otas. Eleva-
lunas eléctrico delantero: Corsa Swin, GT, GSi: 28.110 ptas.
Kadet LS, GT, G§l, Caravan: 54.662 ptas. Kadett 4 puertas LS.
58.448 ptes, Omega OM: 68.770 ptas. Vectra GL, GLS, GT:
58,000 ptas. Cerradura centralizada {3p): Corsa Swin, GT:
12.946 ptas. Cerradura centralizada (4 & Spk Corsa Swin:
15,767, Vectra GL. 40,000 ptas. Techo transparente y desl-
zante: Corsa Swin, GL, GT, GSI: 53.000 pias. Techo sclar des-
lizante: Kadeit LS, GL, GT, G5I, Caravan: €3.840 ptas. Teche
solar deslizante manual: Vectra todos los modelos: 76.000 ptas.

. Techo solar eléctico: Omegs oM, CD: 145.756, Senator SE,

CD: 1765.000 ptas. Vectra fodos los modelos: 100.000 ptas. Te-
cho solar manual: Omega OM, CD; 85.213 ptas. Senato SE,
GD: 92.000 ptas. Neuméaticos 165/65R 14-78T {sélo con mo-
tor 1.3 Sk Corsa GT: 2.962 ptas. Llantas de aleacién: Corsa
GT, GL: 37.699 ptas. Vectra GLS, CD, GT: 73.000 ptes. Llantas
de aieacion ligera: Omega OM, CD: 85.842 ptas. Senato SE:
120,000 ptas. Porta cassattes: Corsa Swin, GL, GT: 289, Ka-
dett L5, GL, GT, GS!, Caravan: 3.622 ptas. Omega OM, MC:
4,209, Senato SE: 5000 pias, Cuentarreveluclones: Corsa
Swin: 8,396 plas. Consol central: Corsa Swin; 2.355 ptas. Re-
trovisores eléctricos y thrmleos: Kadett GL, GSI: 18.728, Vec-
tra G, GLS, GT: 25.000 pras. Computadem de aborde: Ka-
dett GL, GSI: 30.917 pras. Vectra GT, 2000: 40.000 ptas. Volan-
te ajustable en alura: Kadett LS, GL, GT, GSI, Caravan:
27.011, Omega OM: 356020 ptes. Vectra todos los modelos:
000 ias. Direccldn asistida: Kadett LS, GL, GT, GSI, Ca-
trm, Ceravan: 78.3% ptas. Vectra GL: 36.800 ptas. Cinturones
tmserns inercia: Kadett LS, GL, GT. GS1, Caravan: 25.000 pias.
Vécva tados los modelos: 25.000 pias. Cinturenes traseros:
Omega OM, CD: 25.508 ptas. Senate 3E: 28.000 ptas. Asiento
conductor regulable en altura: Kadett LS, Caravan: 8512 plas.
Portasquipajes en techo: Kadstt 1S, GL, GT, GSI, Caravan:
63.840 ptas. ABS: Omega OM, CD: 277816 ptas. Vectra GLS,
GT, 2.000: 200.000 pias. Elevatunas eléctricos traseros: Ome-
ga CD: 66,576 ptas. Senator SE: 656.576 ptas. Vectra CD, 2000:
52000 ptss. Elevalunas eléctricos delanteros y traseros:
Omega OM: 135.346 ptas. Vectra GL, GLS, GT: 110.000 pras.
Valante de 4 radlos: Cmega OM, CD: 33.841 plas. Diferencial
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Autoblocante: Senator SE, CD: 87,780 ptas. Control electrd-

Congumo Cosiofim,  Prece

Consato Costo/ln,  Precio

Mercado I e Vercado

nico suspensién: Omega CD: 120.000 ptas. Faros antiniebla Chinckach Potercia V. mix. s 75000 oo Clindrada Potencly V. mén,  Tmos 15000 total
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. OPCIONES: Pintura memslizads: 3% Coups, Coupé autométi R .
Automdviles Peugeot Talbot, S.A. Tel.: (91) 347 20 00. co: 119.700 pias. 52 Coupé, 52 Cabrio, 844 Turbo; 143.640 plas. W ® N7 BB 29I
= E]l;; spaa]rrana Cncl;pé, Camera Targa, Speedster, Camera Cabrio: o s W% 80 9% 30198
B W 70 0D L .890 pras. Carera 4: 188,860 ptas. Volante deportiva de Expece " :
% W 70 KNI L ;r:rga 944 auﬁ, .éumnmétiuo, 52 Coupé, Turbo: 11.270 ptas. TeboD e 25 B W W52 34l
W80 N1 (2849 mera Coupd, Coupé 25 Aniversario, Targa, Speedster Ca- - Aire acondlcionado: .
B O 80 N3 10 brio, Carera 25 Aniversario: 13,300 ptas. Chasis Sport: 944 Cou- g:sf:lﬂo;al Q'Tz;om :‘d%n:dzgogaenxlé 5,5;"{;?;%]315 ;g)
5 B ns 1% pé. Gaupé Aniversatio: 178 60 ptas. 52 Caupé: 151620 ptas. Pa- | 345, (1) pias. Pintura metalizade: R4, R 5 17.50C ptas, A-Ex.
E mO1 43 1@ g gy ¥ 944 Copd ¥ | rees: 18,300 pras. A-19: 22.000. R-18: 25.000 ptes, R-21: 37.000
0B B e 1B upd Atomtice: 103.740 plas. 52 86,120 ptas. Todus los B11: | po0S e oo ol ey FOT: 24,060 ptas
mw W - EY (AR 65170 ptas. Diferanclal autoblocante: 944 Coupé, S2 Colips, R-25: 272800 ptas. Pracio con IVA Incluldo. .
M M 13 & ISEE 52 Cabrio: 180.610 ptas. 911 Carrera Coupé, 25 Aniversario, = ’ ' )
[ R T/ I [ I ) Carrera Targa, Speedster, Cabrio: 171,570 ptas. Alre acondiclo-
0 % B 1% LA g;dga ;mgtg 944 Coups, Coupé Automético, 52 Coupe,
@ B 66 1% 1MW ric: 324.520 plas. Antibloguec de frenos ABS: 944 Cou- DEMTI EY
i 7% (@5 | D6, Coupé Automatico, S2 Coupd, S2 Cabrio: 412,630 ptes, Te- ROLLS ROYCE/BENTLE
B B 6 1% 139 cho desmontable eléctrico: 944 Coupé, Automatico, 52 Cou-
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OPCIONES: Pintura metalizada: 206 XR, GR, SR, GT, GTX,
Automético, GTi, GRD, XRD, SAD, Cabrio: 18.000 pias. Pau-
geot 308, Automético, GTX, GL Profil, GR, SR, GT, GTi, GLD,
SRD: 22.000 ptas. Peugeot 406 GL, GR, SRi, Mi 18: 34.100 ptas.
Peugeot 506 GL, SR, GTi, GTi Automético: 47.900 ptas. Llantas
de aleacién ligera: 205 GT: 33.000 ptas. Peugeat 309 SR, GLD:
50.380 ptas. 308 GT: 61.650 ptas. Peugeot 506 GTi: 100.300 ptas.
Aira acondicionado: 206 GT, Automético, GTi, Cabrio: 126.600
ptas. 309 Awtemdtico, GTX, SR, GT,.GTi, SRD: 128.75D ptas.
Peugeot 406 GR: 137 900 ptas. Peugeot 506, SR, SRDT: 138,162
ptas. 506 GAD Familiar: 163.800 ptas. Direcchin aslstida: 206
Autométice, XRD, SRD, Cabrie GTi y Peugect 309 Automético,
GLD: 69.800 ptas. Uantas aleacién, ligera + aire acondicio-
nado: 206 GT: 163.600 ptas. 308 GT: 190.400 ptas. 309 SR, SRD:
179.100 ptas. Tapdéin con Bave y elevalunas y carraduras eléc-
tricas: 205 Cabric CL: 35,000 ptas. Direccion asistida + alre
acondiclonado: 206 XRD, SRD: 195.400 ptas. Peugeot 308 Au-
tomético: 198.550 ptas. Tapfcaria de cuero: 406 Mi 16; 240,000
ptas. Techo corredizo: 406 Mi 16 y 406 Mi 16 ABS: 101.200 ptas
Pracio con IVA incluido.

Diaza. Tel.: (S6] 35 M 3B
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saros: 344 Coupd, Automético, 52 Coupé, Turbo: 323. BBJ plas.
Liantas especiales: 944 52 Coupd; 210.140 ptas. 944 Coupé Au-
tornatico, Coupé: 413.630 ptas. Spoiler trasero: 944 Coupé Auto-
mético y Coupé: 150.290 ptas. Spofler delantero y trasero: 511
Carrera Coupé, Targa, Cabrio, 25 Aniversario: 344,470 ptas. Es-
pacio para equipajes en lugar de aslentos traseros: 911
Speedster, Carrara: 93.100 ptas. Turbolook: Speedster y Carera
Targa: 2.606.470 ptas, Camera Cabyio y Carrera Coupé: 3.528.400.
Precio con IVA incluldo.

Austin Rover Espafia, S.A. Tel.. (M) 6758211,
/W B M %7 BE G
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OPCIONES: Alre acondiclonado: Range TD: 268.800 ptas.

Fasa Renault. Tel.: {91} 766 19 00.
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Austin Rover Espafia, S.A. Tel.: (91 6968211,
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OPCIONES: Pimtura metsllzada: Rover 216 (toda la gamal:
17.325 ptas. Awe acondiciofado: Rover 216: 220,640 ptas. Ro-
ver B205i 16 V: 262.000 ptas. Rangs Rover TD; 268,800 ptas. Ran-
pe Rower Vogue: 257.600 plas. Precio con IVA incluido.
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Porsche-Saah Esparia, Tel.: (31) 45 15 &1,
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OPCIONES: Pintura metallzada: Todos los modelos: 58.850

ptas. Alre acordiclonado: 900 i: 255.000 ptas. Aire acendicio-
nado automitico: 9000 i 16 BP: 328.510 ptas. Techo corredi-
206 manual: 800 it 102.060 ptas. Techo coiredizo elctitco me-
afnlca: 900 Turbo 8 y 900 Turbo 16S: 166.260 ptas; sarie 9000
todos Ios modelos: 171.570 ptas.

Land-Rover Santana, S.A. Tel.: {91) 766 &2 27.
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) Consuma Costo/km.  Preces
Clindmada Potencie V. mix  Boos 15,000 i
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Seat/Audi/Volkswagen. Tel.: (3] 335 60 11. MY e ZAB R ORE MR HEIE

OPCIONES: Pintura metalizada: #0000 i
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OPCIONES: Pintura matallzada: Maibeila: 14.200 ptas. Ibiza y
Mélaga: 25.669 ptas. Precio con IVA Inchuldo.

Fontafban, S.A. Tel: E1) MEEETT.
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Land-Rover Sartana, S.A. Tel.: (91) 766 42 27.
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Nipauto. Tel.: i91) 429 97 84,
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OPCIONES: Ceradura centralizada: MR2, Clica 2.0: 47.936
ptas. Lantas de aleacidn: MRA2: 262421 ptas. Célica 2.0:
264,127 ptas. Retrovisorea control eléctrice: MB2, Céiica 2.0;
34587 ptss. Tacho doble practicabls: MRZ: 144.153 pias. Ta-
ploeria de cuero: MR2: 17B.676 ptas. Supra: 332,480 ptas. Pin-
tura metalizada: MR2: 39,933 ptas. Célica 2.0: 48.301 ptas. Alre
acondiclonado: Supra: 340.433 ptas. Célica 2.0: 310.977 pras.
Equipo radiocassette: Supra: 200.354 pias. ABS: Supra:
277576 plas. Control de crucero: Supra: 567.504 ptas. Extra
pinturs Mica: Supra: §9.378 ptas. Targs: Supra: $7246pws
Pracio con IVA Incl uido.
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OPCIONES: Sistemna ABS: Golf GTD: 266.243. GTiy GTi 18V;
301279 ptas. Passat CL, GL. 262.206. Servodirecclén: Galf
Sprinter, CL, Cabrio, GTi, GTi 16V: 154.032 ptas. Retrovisores
eddctricos: Golf: CLD, GTD, GTi, GTi 16V: 49,871 ptas. Passat,
GL, CL: 40.365 ptas. Jetta €L, GT, GTX, Siocco, GT, GTX,
GT-16V, GTX-16V: 48.870 ptas. Techo cormedizo manual: Golf
Sprinter, CL, CLD, GTD, GTi, GT-16Y, Jetta CL, GT, GTX:
0a3.27. lable en ehtura: Golf Sprinter,
CL, CLD, GTD, GTi, GTi-16V, ‘Cabrio GL, Passat CL, Jetta CL,
T, GTX: 14.046 ptas, Sirocco GT, GT-16V: 17.847 otas. Asien-
(& 'rranem partido: Golf Sprlntar CL CLD, GTD, GTi, GTi-18v:
5 160 pras. Espejo lable: Golf Sprinter,
CL, CLD: 7.732 ptas. Tapiceria de cuero: Golf Sprinter, CL,
CLD, GTD, GTi, GTi-168V, Jetta, GT, GTX, Sirccco GT, GTX,
GT-16¥: 381.451. Golf Cabrio GL: 462,729 ptas, Elavalunas sléc-
tricos [2pl: Golf Sprinter: 143,300. Passat CL: 137.838 ptas. Ele-
valunas eléctrico (4pk Golf Sprinter: 165.889 ptas. Passat CL:
183.585 ptas. Elevalunas eléctricos: Siroco: 165869 plas.
Clarre cantralizado (2p): Golf Sprinter: 40.401 ptas. Clerve cen-
tralizado (4p): Golf Sprinter: 50.029 ptas. Aslentos delanteros
calentables: Goif CL. CLD, GTD, GTi. GT+16V, Cabrio Quar-
tett; 44.506 pas. Passat CL, GL: 42,168 ptas. Jetta CL, GT, GTX,
Sirocco GT, GTX, GT-16V: 44,506 plas. Passat TL, GL: 42,158
ptas. Preinstalacién de vadio (4 altavoces): Golf Sprinter, CL,
GLD, GTD, Jetta CL, GT, GTX: 48924 ptas, Passat Cl, GL:

4635 pras, Simcoo GT, GTX, GT-16Y, GTX-16V: 44505 pias.
Prainatalacién de radia: Golf Cabrio GL, Quartett: 48 924 ptas.
Atternador 90 amperios: Golif Sprinter, CL, CLD, GTD, GTi,
GTi-16V, Cabric GL, Cabrio Quartett, Sirocco GT, GT-18V: 16.413
ptas. Siroceo BTX: 22.725 ptas. Alternador aire acondiciona-
do: Jetta: CL, GT, GTX: 16.413 ptas. Faros antiniebla aman-
Jos: Golf CL, CLD, GTR, GTi, GTI-16V, Jatta CL, GT, GTX, Sk
roceo GT, GTX, GT-16V, GTX-18V: 47.977 ptas. Faros antinie-

Lks; Tod! Cabrip CL, Quartett: 47.977 ptas. Passat CL: 45.447
fiti= Dispositives lavafaros: Golf CL, GTD, GTi, GTi-16V, Ca-
it GL. Cabrio Quartett, Jetta Ct, GT, GTX, Sirocco, GT, GTX,

171, GTX-18V: 44,789 pras. Passat CL, GL: 41.860 ptas. Alre
lll:ﬂl'll;ﬁclnnadn Golf Sprintar CL, GTD, GTi, GTi-16V, Jetta CL,
11 GTX 286.286 plas. Passat CL, GL: 248.767 ptas. Llantes
o slescitn A: Jetta GL, GT, GTX: 190.015 ptas. Golf Sprinter,
CL, CLD, GTD, GTi, GTi-16V: 205482 ptas. Liantas de alea-
i B Golf Sprinter, CL, CLD, GTD, GTi, GTi-16v: 153.568
wise gena CL, GT, GTX: 138.566 ptes. Llemas de aleaciin:
Caft Cipio, GL=Sirocco GT, GT-16V: 144.721 ptss. Llantas
absacian CJX14: Passat CL, GL: 114,665 ptas. Passat CL, GL:
16di A pras. Llantas aleacidn GJX15: Passat CL, GL: 186.227
== Baterfa 54 AH/265A: Golf Sprinter, CL, GTi, GTR18 V!

[l mos. Golf CLD, GTD: 5,028 pias. . Plntura especial: Golt
Spnter) b, CLD, Cabrie GL, Cabno Quartett, Passat CL, GL,
Jetta CL, Swoces GT, GT 16V: 19.950 ptas, Pintura matallza-
da; Polo: 23.000 pias. Classic: 25.700 ptas. Golf Sprinter, CL,
CLD, GTD, GTi, GTi 168V, Jetta CL, GT, GTX: 40.166 ptas. Golf
Cabric GL, Cabno Quartett. 62 776 ptas. Passat CL, GL: 68.761
ptas. Sirocco GT, GTX, GT 16V, GTX 16V, 86.234 ptas. Baterla
més potente: Golf Cabrio GL, Cabric Guartett: 11.046 ptas. Dis-
pasithvo remolgqus: Golf Cabrio GL, Cabne Quartett: 75911
ptas. Passat CL, GL: 71,906 ptas. Aslentos Recaro regulables
aléctricos: Golf Gl Cabno Quartett: 152,296 pras. Volante de
cuero: Passat CL, GL: 19.280 pras. Direccidn asistida: Passat
CL: 145.811 ptas. Jetta CL, GT. GTX, Srocco GV, GTX, GT 16V,
GTX 16Y: 164.032. Volante regulable an altura: Passat CL, GL:
22 274 plas Tempomat: Passar CL, GL: 72.955 mas. Precio
con IVA incluido.

Consumo Coste km. Precio
Clindrada Ponenciz V. méx, feos  15.000 totsl
MODELD et o wmh W0km  km aho plas.

" Volve Concesionarios, S.A. Tel.: (91) 2243 20,
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OPCIQNES: Pintura metalizada: 340, 360; 50.000 ptas. 240,
240 ranchera; 55,000 ptas. 740, 745: 656.000 ptas. 760: 70.000 ptas.
Elaval albetrk del 240 y 240 ranchera: 60.000
plas. 740 y 745 Stawe: 62.000 ptes, Elevalunas eléctricos tra-
serea; 740 v 745 State; 52,000 ptas. Elevalunas sléctricos de-
lartaras v traseros: 760 114.000 ptas. Preinstalacikin de aira
acondicionado: 740,, 745 Stata: 36.000 ptas. Liantas de alea-
cidn: 740, 745 State, 760; 114.000 ptes. Espejos retrovisores
eléctricos: 740, 745 State, 760: 31.000 ptas, Tapicerla de cue-
ro: 760: 125.00C ptas. Electro regulacidn dal asianto ded con-
ductor: 760: 100,000 ptas. Precio con VA incluido.

Warthurg Trabant Ezpaiola, 5.0, Tel: (9] 47 377,
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En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningdn tipo. Fueds haber varaciones
segun el lugar de matriculacidn o por gastos de transporte.
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ASPAR, CON
MERCEDES

CRGE Martinez «As-
par», cuatro veces
campebn del mundo de
motociclismo, acaba de su-

marse al grupo de pilotos:

que prefieren utilizar Merce-

des Benz para sus despia-
zamientos. «Aspars, ha ele-
gido un Mercedes 190 E
2.5 16V con 204 caballos
Ge potencia y una velocidad
méxima de 235 kildmetros
por hora. El acto de entrega
del coche tuvo lugar en el
concesionario Auto Catala,
en Valencia.

SINGULAR
PREMIO

L nuevo Yolvo 440 na

ganado un premio un
tanto «especial», el obteni-
do por su libro de instruc-
cicnes, Este singular gatar-
dén lo concede anualmen-
te la revista sueca «Maters al
manual de instrucciones
més informativo y facil de
leer que acompane a un

nuevo modelo siempre y
cuando se comercialice en
Suecia. Una de las caracte-
risticas mas destacables del
manual del 440 es el uso de
gréficos hechos por ordena-
dor. La minuciosa distribu-
cién de todas las partes del
vehiculo estd tan cuidada
que es dificil no enconirar la
pagina correcta. Esta es la
guinta vez en la historia de
este premio gue Yolvo reci-
be este reconocimiento.

SANCHEZ-FUENTES

INGLES
CALIFAL

UTOMOVILES Sén-
chez Fuentes es el con-
cesionario oficial que man-
tiene la firma britdnica Aus-
tin Rover en Cordoba. Este
concesionario sobresale por
su magnifico emplazamien-
10, ya que se encuentra en
pleno centro de la capital
cordobesa. Su magnifica si-
tuacion impide que sus ins-
talaciones sean mds exten-
sas. La exposicion permite
ver desde la calle los vehicu-
los que se exponen, un total
de diez, gquedando éstos
muy ajustados. Las perso-
nas que se encargan de faci-
litar toda la informacién a
los visitantes son dos, que
durante el ejercicio de 1987
realizaron unas ventas en

vehiculos nuevos de 170 uni-
dades. El plazo de entrega
de estos vehiculos suele ser
inmediato, si bien determi-
nados casos, como son el
Vitesse v €l Range, su entre-
ga se puede aplazar unas se-
manas mds debido esencial-
mente a la gran demanda
que existe sobre estos dos
modelos. El apartado del
vehiculo de ocasion lo lleva
una sola persona que segin
el modelo del que se trate
llevard o no garantia. El co-
che mis vendido en este
concesionario de Austin Ro-

CRITICA DE TIENDAS

VALENCIA
EN AUTOBUS

ENAULT Vehiculos In-

dustriales ha entrega-
do a la empresa municipal
de transportes de Valencia,
tfreinta unidades del auto-
bids urbano PR 100 2, Estos
vehiculos forman parte de
un pedido global de 91 uni-
dades, que se entregara en
su totalidad a lo largo de
este ano y el gue viene. Los
autobuses urbanos Renault
aportan, como caracteristi-
ca fundamental, la incorpo-
racién del sistema Corebus

(censumo reducido para
autobuses). Por su parte, &l
habitdculo del vehiculo se
ha disefiado cen un amplio
grado de confort,

SOLUCIONES AL AUTODEFINIDO

T s

AT

ver en Coérdoba ha sido el
Montego y €l Rover 216 en
sus distintas variantes.

Las instalaciones del Ser-
vicio Técnico ocupan una
extensién de mil metros cua-
drados, aunque los respon-
sables de Automodviles San-
chez Fuentes tienen previsto
una ampliacién de este ser-
vicio al adjuntar una nave
de 600 metros cuadrados
que complementarfa a Ia
primera. El mimero de em-
pleados que se ocupa de las
reparaciones de los Austin
Rover en Cdrdoba es de

poliza se realiza con cual-

viles Sanchez Fuentes es la
siguiente: calle Gran Capi-
tdn, 23, Cordoba, Teléfono;
{957) 47 24 B88.

cuatro y diariamente ponen
a punto quince unidades.
Como es logico, las herra-
mientas y maguinarias que
se utilizan en estos talleres
son especificas de la marca.

En cuanto a la financia-
cién, Automdviles Sanchez
Fuentes trabaja con los ser-
vicios bancarios de la ciu-
dad. Respecto a seguros no
hay ningin problema si la

quier compafiia, aungue por
porma general se suele hacer
con el Banco Vitalicio.

La direccidn de Automo-

Javier Solano

Puntuaciones: exposicién, 7;
vendedores, 7; talleres, 7; re-

cambios, 7; financiacién, 7.
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Los diez primeros segundos a bordo de un Audi 200
no se olvidan en diez afios.

Le bastardn unos segundos a bordo del /.udi 200 para comprobar que se trata de un
coche radicalmente distinto a cualquier otro.

Porque a sus 200 cv de tecnologia Audi a inyeccién les bastan unos segundos desde
que usted pisa ligeramente el acelerador
para descubrirle la sensacion de pilotar
una méquina superior. Una maquina que
pone en sus manos la direccion asistida v,
a sus pies, el sistema de frenos ABS.

Y porque su sistema de aire acon-
dicionado sdlo precisa unos segundos

para climatizar el habitdculo interior a los grados exactos que le indique.
Pero no todo es cuestion de segundos en el Audi 200. Algunas cosas llevan 10 afios,
como la garantia que su carroceria de acero galvanizado le ofrece contra la perforacion por

corrosion. Por no hablar de su cotizacion, que, como el
coche, no pierde ni un apice con los afios.

Como puede comprobar, los primeros instantes a.

bordo de un Audi 200 le serviran para apreciar algunas
de las cosas que lo hacen absolutamente diferente a cual-
quier otro automovil. Para descubrir el resto y disfrutar-
las a fondo tendrd toda una vida.

Audi 200 Turbe: 2,2 1. 200 ¢v. 231 km/h.
Audi 200 Turbe Automatico: 2,2 1. 190 cv. 224 km/h.
Audi 200 Turbo Quattro: 2,2 1. 200 cv. 231 km/h.

Equipamiento de serie: Direccion asistida. Elevalunas eléc-
trico a las 4 puertas y cierre centralizado. Auto check con-
trol y computadora de a bordo. Apoyacabezas traseros.
Espejos retrovisores térmiccs v eléctricos. Sistema ABS.
Voltimetro, mandmetro y termémetro para el aceite. Encen-
dedor posterior y salidas de ventilacién para plazas poste-
riores. Asiento conductor regulable en altura. Farcs antinie-
bla. Dispositivo lavafaros. Preinstalacién ce radic con dos
altavoces antericres y cuatro posteripres. Aire acondicio-
nado con regulacion autoemética. Llantas de aleacion lige-
ra 6Jx 15 con neurnéticos 205/60 RV 15. 2 salidas stereo
posteriores para auriculares. Saco' portaesquies. Persiana
enrcllable en luneta postericr.

Equipamiento opcional: Proconen. Tapicerfa cuero. Regu-
lacion automatica de la velocidad. Asientos delanteros aléc-
tricos con memoria. Techo corredizo manual/ eléctrico. Asien-
tos delanteros calentables.

Audi 200 desde 5.795.002 ptas.
{PV.P. recomendado}.
En su concesionario Volkswagen/Audi.

A |a vanguardla
de la técnica
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LO ULTIMO ¢

NOVEDADES
EN_STUTTGART

LOS
PORSCHE
DEL 90

A aparicion del Pors-
che 911 Carrera 4 ha
significado toda una

i3 revolucion en la fir-
ma de Stuttgart, que ha
vuelto a creer en el 911, tras
unos afios en los que pare-
cia apostar por los coches
de motor delantero. Asi, en
los préximos meses, no me-
nos de cuatro versiones so-
bre el Carrera 4 veran la luz
v las primeras unidades pre-
serie han podido ser sorpren-
didas por los fotografos.
Comencemos diciendo
que Porsche prepara un
Carrera 2, que no es mais
que un Carrera 4 con trac-
cién sélo a las ruedas trase-

ras, pero manteniendo el
«look» de este ultimo mode-
lo. La diferencia de precio
entre el 2 v el 4 ruedas mo-
trices es de 13.000 marcos
(815.000 ptas.) en Alema-
nia. Las versiones nuevas
son la Cabrio, Targa y Tur-
bo. Las dos primeras co-
menzaran a comercializarse
a partir de septiembre en la
gran mayoria de los merca-
dos europeos, inchiido el
mercado espafiol, aunque,
por razones estratégicas po-
dria retrasarse durante algu-
nos meses. El Cabrio se
ofrecera en los mercados
alemanes a un precio de 6,7
millones, mientras que el

modelo Targa rozara los 7

‘millones.

El modelo mas ilamativo
serda sin duda el Carrera 4
Turbo. Si los 250 caballos
no son suficientes para algu-
nos clientes, con la version
Turbo podrd disponer de
320 caballos, con la cilindra-
da subidad a 3,4 litros, siem-
pre en el motor «Boxer» de
seis cilindros opuestos. La
barrera de los 300 kiléme-
tros por hora parece al al-
cance de este Carrera 4, que
s6lo se ofrecerd en traccion
total y que no estard dispo-
nible hasta el 91. Es pronto,
por tanto, para conocer el
precic de venta, pero no es

descabellado estimar que
rondard los 10 millones en
Alemania.

Finalmente, mencionar
que el actual 944 recibird al-
gunas modificaciones estéti-
cas, que se plasmaran en su
presentacion, en el proximo
Salon de Francfort, el
proximo septiembre. En este
mismo Salén se presentaran
también las nuevas versio-
nes del 928, que se distin-
guen de las actuales por un
nuevo conjunto de grupos
opticos traseros, en el mis-
mo estilo que los que utiliza
el 944 que aparece en la
fotografia.

Fotos: Hans G. Lehmann

El Carrera Turbo alcanzard los 300 km/h ¢n unu version «descafeina-
da» del mitico Porsche 959. La denominacién Targs vuelve ahora so-
bre el 911 Carrera 4.

Los 944 reciben algunas modificaciones estéticas, que afecian a su tra-
sera. Serin presentados, en septiembre, en el Salén de Francfori.

e
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A irrupcion del Renault

19 en el segmento me-

dio ha obligado a reaccionar

a sus mas directos rivales. Si

hace un mes era Opel quien

modificaba el Kadett, ahora
le toca al Peugeot 309.

En el exterior, el portéon
ha sido modificado, bajan-
do el plano de carga. Toda
la trasera se ha modificado
y ahora los pilotos son simi-
lares a los del 405. El fron-
tal tiene también nueva de-
coracién y la aerodindmica
se ha mejorado ligeramente.

Al margen de estos nada
desdefiables cambios, la
aparicion de dos nuevas ver-
siones es lo mds trascenden-
te de la operacion de «reju-
venecimiento».” Porque las
dos nuevas ofertas son, cada
una de ellas, atractivas por
si mismas. La primera es la
version turbodiesel 1.700,
con el mismo motor que uti-
lizan el 405 y el Citroén BX,
y que con sus 78 caballos y
su excelente relacion pe-

_so/potencia le configura
como el mas brillante diesel
de su categorfa. La servodi-

PEUGEOT 309

CARA NUEVA

reccion de serie, la suspen-
sidén delantera con barra es-
tabilizadora y triangulada,
como en las versiones de po-
tencia elevada, asf como los
neumaticos de 14 pulgadas
son elementos de atractivo
suplementario.

Si hasta la fecha el Kadett
y el Golf contaban con cu-
latas de 16 vdlvulas (v se
anuncian en el Tipo y el Re-
nault 19), el Peugeot 309 lo
presenta para sus modelos
de finales de afio. Era facil
imaginar que el Peugeot de
tipo medio podria recibir el
motor de 160 caballos del
Mil6, configurando una
version superdeportiva ca-
paz de alcanzar los 220 kils-
metros por hora. Por ahora
se ofrece Unicamente con la
carroceria de dos puertas, y
recibe una decoracién exclu-
siva en tonos azul y gris me-
talizado, con revestimientos
y tapiceria en «velour». Ca-
paz de alcanzar los 100 kilé-
metros por hora en menos
de ocho segundos, sin duda
el GTi 16 serd el deportivo
a batir en su categoria.

Del nuevo Peugeot
309 destacan el
nuevo plano de
carga del portén y
los nuevos grupos
Oplicos traseros.
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Loncin presenfa ln nuevo
gama Y-10. Nueves molores,
mas eondmicos, unidos a un
meueiin volumen le cuguran
un buen futuro como coche ur-
bone por excelendia.

'LANCIA Y-10 FRE/Y=10 GT.ie.

ANDE ERES,

ANCIA ha renovado la gamp de
sy maodelo mas pegucho, o Sim-
patico ¥ coguete Y- 10, Un dimi
nuto: rilitaria, con una linea
miy personal, gque e5 especrlmente
preferido por anaclicniela Tomening,
que veen o un vehiculo idesl para des-
plazarse por o ciudad, ambicnte en ol

que se desenvuelve con una gran soltu-
21, Sracias 350 pegueno lamano v agi-
lidod. TonEndo mbien o su Favor ¢
|‘I1‘Il.1l.‘l aprovechar aparcanientos quc
pard coches mds grandes son inservi-
Iales, Tor ol Tndod sus bazas s pm=-
portanies san H fagihdad de condud-
elith v s econiria de Dimcidiamicnn.

e s

* &

La remoadelacion de tos Liangia Y-10
alecta principalmenie o la parte meck
nica. donde los nuevos molores entran
en juego, En Espana ahora estd dispo-
mible con lres iotoTizaciones, wint-es el
cronomico v Hable motor Fire de 1000

centimiclrds. cibicos, gue es el anien
que sobrevive de las aplerores: usadas
por Lancia én esie modelo, Ofro &5 o
Fire 1,100 con inveecion monopuni,
que viene 3 ocupar el bueco det viein
050y cnoel csealon s alio tenenmoy
al 1,3 litros vilizhdd ¢on muy blenos
resultados enel Faar Uno, v que gra-
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Tmporiador; Fiat Auto Hispani, P." de s Habana, 74.
28036 Muadrid. Teléfonag: (913 259 82 00. Red de pustven-
(2 230 puntos de asistencid en toda Espana, Garantia:
Un pitos-sin imile de kilomelraje.

FARE 6T i.e.
9% 1,301
15
Casbrador Inyec. multipunto
95al g.gsgl
%550 s
8,2/2 750 10,473 250
Manual, 5 vel, 5 vel.
4 6,84/13.01/19.9 6,62/12,60/19,28
73543 !
Cromallers
34 34
93 93 .
. | Drsco/tambor Disoo/tamhor
| ndependiente | independiente.
Eje «Omegan, astic. ceat.| Eje «Omegan, artic. cant,
- | 4513 45x8
1SR 13 15570 13
e | T80 ‘ B
00 () s correererocnen | 47 L S
. HRE 67 i.0.
YELOCIDAD MAXIMA |
Enlan) |57 ot o - 143,20 171,70
ACELERACION : il S ' ‘
400 m salida parada ... ........ 20,57 18,90
1.060 m sahida parada .............. 38,72 33,28
De0alodkm/h coooeevvevievinnnn. | 11,78 13,63
RECUPERACION
400 m desde 40 km/k en 44 ... 20,71 19,60
400 m desde 40 km/h en 5.7 ..., 9 22,78 21,80
1.000 m desde 40 km/hen 4.2 ... 40,01 - 38,45
1.000 m desde 40 km/h en 5.% ... 44,53 : 41,13
De 80a 120 km/hen 4.2 .......... 21,81 18,01
De 808 120 km/hen 5.* ... 36,43 30,84

1w - Kt w 12V

Excelenteiis Bian ——T Regular (= Excelonial™= Bish ——) Raguler =

DISTANCIA DE FRENADO
Ry Y ~ {en mefros) . - . _
FIRE: A 60 km/h: 18,7. A 100 - 6T f.e.: A 60 km/h: 17,2, A
km/h: 50,6. A 120 km/h: = 100 km/h: 48,7. A 120 km/h:

Kiten  ww  ou  sew i Aape Kow Lo ov IoU A Acpe

Excefenlaliem Wen —— Roguler gt Excelen iSme Bien T Reqular gemn

FIRE:s Al ralent: 47,8. A 60 6T i.e.: Al ralenti: 48,2. A 60
km/h: 63,6. A%0km/h: 69,5. km/h: 64,3, A 90 km/h: 70,1.
A 120 km/h: 72,3. A 140 A 120 km/h: 73,2. A 140
km/h: 77,9. A tope: 80,3. km/h: 78,4. A tope: 80,7.

Mediciones efectuadas en Ias plaza§ delanteras, con las
ventanillas cerradas. Valores en decibelios.

75,3, _ 72.8. o )
: /100 km
FIRE 6T Lo,
CIUDAD .
A 28,9 km/h de promedio ............ |~ 73T 8,16
CARRETERA - o e : =
A 90 km/h de CTUCETO ....cocveararie 49 . 541
En conduccion rapida .......c.coveniee 8,35 _ 9,91
AUTOPISTA ; i
A 120 km/h de crucero ........ e 7,48 6,90
A 140 km/h de crucsro ... o . 845 1R
OTROQS YALORES "e e - ;
Consumo medio ponderado .......... 6,64 720
Capacidad depésito comb. () ........ 47 44
Autonomia media (km) ............. 607 538
o e e
. " FIRE GTi.e. -
Cuentarrevoluciones ....cee..... .. NO S1
Termoémetro de agua ...cocoveveees s 1
Mandmetro presién aceite ........ NO NO
Relo] .ovivnnrennincrnannas o— -] I 1 |
Ordenador de vigje ...occoorivinanes NO " NO
Testigo reserva carburante ....... S SI
Testigo freno de mano .......... SI 1 §
Testigo desgaste past. freno ..... SI S1
Parabrisas laminado ...... rereanns | - SI SI
Faros antiniebla -.......o-oocvevre s NO NO
Piloto trasero antiniebla .......... B [ - |
Aire acondicionado .........ccei.es NO NO
Volantie regulable ............... P s ST -
Asiento regulable en altura ...... . "NO . |  NO
Retrovisor mando a distancia ...{  NO NO
Apovacabezas del. /tras, ......... 3 S/N S/N
Elevalunas eléctricos del. /tras. .. S/N - 8/N .
Cierre centralizado ........cccconeet 8L 81
Luz lectira de mapas .,............ B | - |
Tapén carburanie con cerradura | SI -
' T1antas aleacion ......vveeeeeres NO NO
Pre-equipo de radio ......coevreuenns = s1 |
Limpia-lava trasero ............. L, | s1 .. SI--
Asiento posterior divisible ........ _NO - '_ NO
Cintuzones de seguridad {raserds NO NO
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El salpicadero del Y-10 Fire es sirdctivo
La insiromentacion o5 completa

El espacio ¢n las pluzas traseras es ahora menor
Pero la capacidad del maletero he aumentado

La principal novedad es el motor de inyeccién
Viene a sustituir al anterior Turbo

cias a un sistema de inyeccién multi-
punto da un rendimiento de 78 caba-
llos. En esta ocasion de las tres mecd-
nicas hemos elegido el Fire por su eco-
nomia de funcionamiento y el GT i.e.
que es la alternativa mas deportiva. Es-
tos dos motores estan pensados para
una utilizacion muy bien definida,
mientras que el Fire es especialmente
indicado para callejear entre el cadtico
trafico de las ciudades gracias a su bajo
consumo. Por contra, el Y-10 GT i.e.,

En el (T es posible completar mds of cundro

Se puede solicitar en Gpchon un mandmetro v termdmetro de aceite

Los asientos son cémodos en las dos versiones
La tnica diferencia estd en su tapiceria

con unas prestaciones muy honestas,
permite una perfecta utilizacion por
carrctera, donde sus casi ochenta caba-
llos y su poco peso le confieren un com-
portamiento muy Aagil con la posibili-
dad de realizar adelantamientos en un
corto espacio de tiempo. Hay que de-
cir que este motor de 1,3 litros alimen-
tado mediante inyeccidn electrénica
viene a sustituir al Turbo, opcidn que
ha desestimado el fabricante por esti-
mar que es una mecanica poco apro-
piada para este coche tan pequefio.
Con esto ha ganado principalmente en
facilidad de conduccién, economia,
confort y fiabilidad, y se ha sacrifica-
do la agresividad de que hacia gala.

Bdsicamente la adopcién de este nue-
vo motor ¢s lo mads novedoso en este
sentido. La caja de cambios no ha va-
riado en absoluto y sigue adoleciendo
de los mismos defectos de las anterio-
res versiones. El tacto del selector es ds-
pero, resultando dificil en algunas oca-
siones insertar la primera y la marcha
atrds. Siendo ademas muy poco preci-
so el enclavamiento de la quinta velo-
cidad, esta relacién también peca de te-
ner un desarrollo largo, que si bien
hace que en carretera no consuma mu-
cho, le hace perder todo el nervio que
tiene, resultando en ocasiones poco uti-

44} Motor 16

T-n central sutomdticn de calelaccion &5 opcionnl
Estd disponible en el Lancin Y-10'GT i

La versién mds pequeiia equipa el motor Flre
Se distingue por ser econdmico y fiable

lizable. Por lo que respecta al aparta-
do suspensiones, siguen recurriendo al
mismo esquema de suspensiones cono-
cido en el tren trasero, que ocasiona en
algunos casos, sobre todo circulando
por carreteras bacheadas, unos rebotes
un tanto molestos. Donde el pequefio
Lancia Y-10 aprueba con una nota alta
es a la hora de analizar sus frenos, con
un tacto muy bueno del pedal y una
gran eficacia del conjunto en general.

COMPORTAMIENTO * * *

La gran baza del Lancia Y-10 es su
gran manejabilidad y facilidad de con-
duccion, que unido a su reducido ta-
mafio hace que sea un coche ideal para
todo aquel que no tenga mucha expe-
riencia al volante, o que no le guste de-
masiado conducir y que necesita un co-
che para desplazarse. Es un vehiculo
que en carreteras estrechas y viradas se
desenvuelve muy bien. El Unico incon-

Bassat, Ogilvy & Mather

PHILIPS

Philips Car Stereo

PHILIPS

o

1

[

En el comino del Teléfono para Coche ain
quedoba mucho por recorrer. Y una vez
mds ha side Philips quien ha dicho la
Glfima palobra: Servido. Y se la da por
estrito. En la Tarjeta de Servido VIP.
Porque slo Philips podia ofrecerle un Ser-
vido Gratuito de Mantenimienfo durante
tres afios. Para que usted no sélo compre
la mds avanzada tecnologia que Philips
pone en fodos sus aparatos, sino también
la ‘seguridad de que no tendrd nunca
el mds minimo problema. Si aun quiere
saber mds sobre el Teléfono para Coche
AP 4000 de Philips, sobre lo goma de sus
accesorios o sobre su Servicio VIP, llame
al (91) 239 12 53 y descubra todo lo que
adn nadie le habia podido ofrecer en
el mundo del Teléfono para Coche.

ENTACION




veniente lo encontramos en su inquieto
tren trasero, que rodando por carrete-
ras bacheadas produce algunos rebotes,
que mas que peligrosos son incémodos.
Otra precaucion que hay que tener es a

Motor 16 Lancia ofrece

SUS NUEVOS
Y-10, unos coches que debido a su
pequefio tamaiio exterior los hace
recomendables para una utilizacion
principalmente urbana, donde ava-
lados por unos nuevos motores mo-
dernos, eficaces y economicos se
desenvuelven con una pasmosa sol-
tura. Son, por lo tanto, unos coches
ideales para toda aquella persona
que no necesite un coche con una
gran capacidad. de carga, y que se
mueve durante la mayor parte del
tiempo por las congestionadas calles
de nuestras ciudades. Son, por otro
lado, unos utilitarios con un disefio
muy coqueto y original, esto sin
duda ha sido la clave para que sea
un coche preferido principalmente
por las mujeres y por la clientela
mds joven.

{ Los embelle-
cedores de
las ruedas
SON NUEVOS.
En el caso
de la versién
miis potente
se pueden
montar op-
cionalmente
Nantas de
aleacion,
I
ar. * Los Lancia
Y-10 se
distinguen

" poOr ser unos
 coches muy
fciles de
conducir. A
pesar de su
tamaiio
tienen una
buena
estabilidad.”

la hora de abordar un viraje a buena
velocidad, es entonces cuando aparece
su condicion de traccion delantera y
tiende a seguir recto, pero simplemente
con dejar de acclerar y girar el volante,
basta para que vuelva a su sitio. En
esos casos la direccidn con una dureza
adecuada y una buena desmultiplica-
cién es muy eficaz, el conductor en
todo momento tiene un excelente tacto
y sabe en qué medida giran las ruedas.

El tnico inconveniente circulando por
carreteras de montafia lo encontramos
en la caja de cambios, que en esas con-
diciones, debido a su poca precision, es
lenta, problema que se agrava a medi-
da que sube la temperatura del aceite
del camblo, entonces el tacto es ain
mds aspero. iy

CARROCERIA * * *

Lo que es innegable en el Lancia
Y-10 es su original disefic. Es una
carroceria que puede gustar o no, lo
que es indiscutible es su personalidad
propia. Los retoques efectuados por la
marca en este sentido son minimos, re-
duciéndose a someros retoques en los
paragolpes, grupos Opticos y en las
llantas y embellecedores de las ruedas.
La diferencia entre el Fire v €l GT i.e.
son minimas, tan sélo cambian los em-
bellecedores de las ruedas (que en el
caso de la versién mds potente opcio-
nalmente se pueden solicitar de alea-
¢idn) y unos pequeiios faros auxiliares
de larga distancia que lleva el GT en-
castrados en el spoiler delantero. De
algo que presume el Lancia Y-10 es de
ser uno de los coches mas pequefios del
mercado, v es de esos coches que enga-
fian, a pesar de ser pequefio por fuera,
su interior- estd muy bien aprovechado
con sitio para cuatro adultos. Ahora lo
han querido hacer mds viajero y para
que quepa mds equipaje en su reduci-
do maletero han desplazado los asien-
tos traseros ligeramente hacia adelante,
con lo que gana en capacidad en per-
juicio de la comodidad de los pasajeros
que viajan atrds. La tinica diferencia de
estas dos versiones reside en la calidad
de los materiales utilizados, en la.tapi-
ceria v en los guarnecidos de las puer-
tas. El equipamiento de serie es com-
pleto, con varias opciones mas, entre
las que hay que destacar un cuadro de
instrumentos mas completo con mano-
metro y termdmetro de aceite, una cen-
tral de calefaccion con control automa-
tico y tapiceria de alcantara.

En definitiva, los nuevos Lancia
Y-10 son una oferta vdlida dentro de
los pequefios utilitarios, teniendo a su
favor una linea exclusiva y una meca-
nica moderna y fiable.

Manuel Madrid
Fotos: José Robledo

1.059.509 pis.

Motos: Delantero tramwaml Tranceién: Delantera, Cilin-
dradn 999 c.c. Potencia: 46 CV a 5.500 rpm. Peso: T30 kgs.
143 km/h. C medio ponderado:

ﬁ ,6 1/100 km. Capactdad del maletero 195/380 ).

MINOCENTI 900 S 1.236.651 phes.

Motor: Delantere ttansversal. Tracaion: Delantera Cllin-

drada: 993 ¢.c, Potencia: 53 CV a 5.600 rpme. Peso: 685 Lps.

. ¥elocided méama: 145 km/h. Consumo medio ponderads;
7.3 1/100 km. Capacidad del maletera; 260/1.000 L.

LANCIA Y-10 6T i.e.

Motor: Del T Del. Cilin-

1.405 359 ptus.

drada: 1.300 c.c. Potencia: 78 CV a 5.750 rpm. Peso: 855 kgs.
Yelocidad i 171 km/h. € medio p

INNOCENT! TURBO DE TOMAS01.535.706 pias.

" Motor: Delanters (ransversak. Traccign: Delantera, Cilin-
drada; 993 c.c. Potencia: 73 CV a 5.700 rpm. Peso: 710 kgs,

7.2 17100 km. Capacidad del maletero: 195/380 I

Velocidad maxima: 162 km/h. Consumo medic penderado:

3,9 17100 km. Capacidad del malelero: 260/ 1.000 1.

SEAT MARBELLA GLX 956 665 plas.

Mator: Del L I T Del Cilin-

drada: 903 c.c. Potencia: 40 L\ 4 5.400 rpm. Pese: 680 kgs.
Y ebocidad maxima: 130 km.'h. Consumo medio ponderado:
1.0 1190 km. Capacidad del maletero: 27071090 L
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AUTOMOVILES

M B

¢ SELECCION

{
DE OCASION

MODELO ANO  PRECIO CONCESIONARIO

31620 86  1.600.000 STINUS

3162p 87  1.600.000 VEIMSA

31620 88  2.100.000 REXMOTORS
318 . 8  2.350.000 AUTOSA OVIEDO
318i4p 85  1.800.000 MOTORLUXE
3184p 86  1.900.000 VELOMOVIL
3184p 87  1.950.000 ELITE MOTOR
320i 85  2.150.000 AUTOSA OVIEDO
3201 86 2200000 AUTOLAGO
320i2p 86  2.300.000 NOGUERA PINOL
320 86  2.500.000 AUTO AMPURIA
320i4p 85  1.700.000 RUERA

320i4p 86 2.300.000 TURALSA
320i4p 85  2.450.000 BRIOCAR
320i4p 86  2.600.000 BRIOCAR
323i2p 85  2.300.000 GUARNIERI

323 85  2.350.000 ELITE MOTOR
323i4p 86  2.400.000 BERTOLIN
3244. 86 2300000 TURALSA

324d 87  2.450.000 MOTOR CENTRAL
325i 87  3.200.000 FERSAN

325i 88  3.600.000 MOTORLUXE
325ix 87  4.100.000 KELDENICH

AUTO AMPURIA, S.A. cra. 0ot km 24,400 Tel. 50 85 61 FIGUERAS
AUTO LAGO Avda. de Zaragoza, 93. Tet. 24 14 00, PAMPLONA

AUTO PARIS, S.A. res. cenerai witre, 26 - 35. 7o 2038300 BARCELONA
AUTO SPORT BUSQUETS. ramnycaal 19. 7. 21 1421 TARRAGONA
A. FERSAN, S.A. cva. icants - vaercia, km. 87,300, 7ot 565 73 0. ALICANTE
AUTOSA Tenderina Baja, 68 - 70 Tels. 28 46 71 /29 89 61. OVIEDO
BERTOLIN, S.L. rateel Cisternes, 2. Tet.380 22 55. VALENCIA

BIKAR .cran via. 77. Tol. 441 93 00. BILBAQ B
BRIOCAR,S.A. ctra. tacric-La Conu. km. 600. Peri To 63 51 06. LA CORUNA
DIPAUTO,S.A. boce us octubre. 20. 7el. 42 22 11. CORDOBA

ELITE MOTOR S.A. roger de Fier. 65. 701 570 33 50. GRANOLLERS
G.GUARNIERI, S.A. cu. de cadiz, v 70. Tels. 31 9030/ 31 2 22 MALAGA

Estos son algunos ejemplos de la Seleccion
BMW.de Automoviles de Ocasion.Todos ellos
modelos BMW. Con una antigiiedad siempre inferior
a 4 anos. Cuidadosamente escogidos y minuciosa-
mente revisados. Y con una garantia de 12 meses
en cualquier punto de nuestro pais. Si desea
conocer muchas otras alternativas, acérquese a su
-Concesionario BMW.

MODELO ANO PRECIO  CONCESIONARIO
M3 8  5.500.000 DIPAUTO

5201 87 2250000 VEIMSA

524td 85  1.900.000 VELOMOVIL
524td 85  2.000.000 AUTO AMPURIA
524td 85 2.200.000  BIKAR

5241d 85  2.250.000  STINUS

524td 85  2.500.000 GUARNIERI
524td 85 2.500.000  NOGUERA PINOL
524td 87  2.850.000° MOTOR CENTRAL
525 85 2.300.000 R. CALATAYUD
528 85  2.300.000 R.CALATAYUD
528 86  2.400.000 AUTOLAGO
528 86  2.700.000 RUERA

530i 89  5500.000 FERSAN

535i 87  3.700.000 KELDENICH
535 87  3.800.000 DIPAUTO
M535 8  3.500.000 BERTOLIN.
635CsiA 85  5.250.000 AUTOPARIS

M6 86  5950.000 MENGUAL
728i 85  2.600.000 REXMOTORS
735i 88  6.000.000 BIKAR

745i 85  3.000.000 MENGUAL
745 85

3.500.000  AUTO PARIS

KELDENIC"L S.A. San Gervasio de Cassolas, 104.Tel. 21217 66. BARCELONA
MENGUAL, S-A. Ctra. Madrid, Km. .32. Cabezo Cortado. Tel. 83 16 04. MURCIA
MOTOR CENTRAL, S.A. cuiermo de 0sms, 16. Tol. 474 3056. MADRID
MOTORLUXE' S.A. Pol. Ind. Cira Amarilla. Avda. Montes Sierva,29. Tel. 67 62 90 SEVILLA
NOGUERA PINOL, S.A. Dr. Fleming, 51. Tel. 26 89 99. LERIDA

RAMON CALATAYUD. Pol. Ind. Los Olivares. Beas de Segura, 9. Tel. 25 53_ 22 JAEN
REX MOTORS, S.A. granviaasma .7 75882 PALMIA. DE MALLORCA
RUERA SPOR.I., o s.A. Ctra. Madrid - Inin, Km. 243, Tel. 22 02 16. BURGOS
SHNUS, S.L. Gloria, 3- 5. Tels. 27 0229,/270195. SAN SEBASW
TURALSA. s, te Juan Garos | = /. Tet 53 25 11. GARTAGENA (MUR'CIA)
VEIMSA. b 3. s 183 67 , 410573 VIGO

VELOMOWIL, S.A. reina 0uia Gormana. 17.7a. 247 35 62. VALENCIA
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me o un precio ruzonable. En
su torta historin, ln evaludon
del modelo ha side constante
y ahora wimina con una ver-

sién lorge, que satisfara los
necesidades de muchos.
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Ki s centraron en 'l oscass

_ eapacidad de matetero v 1o in-
ehmaido que resulinban sus plazas pos-
tefiores. Todo esto era inevitable re-
nicpdo en cuenta que el vehicolo Tenin
uoi longud toral inferior o la de un
Soit Marbelll, par cilaf algon cothie
pequeno, pero con todas lns caracreris
ticas de un todo (erreno chisico, Enfan
pocy espucio, con los condiciofmniey
deun chasys de farsueros y unas ruedon
de gran tamano.
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L version larga que ahora inici s T
undadura en Espana, no ¢ una verda-
dera novednd, puesio que en Japd se
tabricnby casi deosde fa aporicion del
primer S), pero los responsahliy de
Santdne eran aleo’ retiventas o lanesyl
puzsio que en Espans. iradicionalmens
I, siempte s¢ han sendido mejor los.
todo tefreno ¢ortos. Finhlimente s hb
tado &) paso .y s primeras cifros de
ventas extin superando las previsinnes
miix oplmisias,

Dentro de Jo pecalinr que es en s el
Swaukiy €l Long Hody aporta lodavia
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MOTOR. Disposicién: Delantero lotigi-
tudinal . N.° de cijindros: 4, ¢n linea.
Cilindrada: 1.324 c.c. N.° apoyos de
cigiieiiaf: 5. Arbol de levas: En cabe-
23, N.® de vilvulas/cilindro: 2. Ali-

. . mentacién; Un carburador doble.
Compresién: 8,9 a 1. Tipo de carbu-
rante: Gasolina 97 oct. Potencia
mixima: 63 CV a 6.000 rpm. Par
- méxime: 10,2 mkg a 3.500 rpm. -

TRANSMISION. Traccién: Engranable
a las 4 ruedas. Caja de cambios: Ma-
nual, 5 velocidades. Velocidad a
1.000 rpm: 1.2, 8,1 km/h; 2.’, 15,2

- km/h; 3“, 20,8 km/h; 4.2, 28,7

. km/h; 5.4, 37, 3 lcm/h Emhrague'
Por cable

tlo. Vueltas de volante: 3,75, Disme-
tro de gire: 10,8 m,
FRENOS. Sistema: Disco/tambor.
SUSPENS[ONES. Delantera: Eje rigi-
do. Trasera: Eje rigido. = ..

gadas. Neumitices; 205/70 R 185.

PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 970 kg. Cnpacldad
depésltm 40 1.

VELOCIDAD MAXIMA

400 m desde 40 km/h en 4.2 20,5
400 m desde 40 km/h en 5.* - 22,9
1,000 m desde 40 kin/h en 4.2 , 40,6
1.000 m desde 40 km/h en 5.° .

SOMORIDAD .

Excelante==2 8n (——1 Regular (=55

Al ralenti; 52,8. A 60 km/h: 73,4.
A9 km/h: 78,8. A 120 km/h 79 1,
A tope: 80,3. . .
* Mediciones efectuadas en las plazas ‘
delanteras, con las ventanilias cerradas.
Valores en decibelios.

DIRECCION. Tlpo' Sisterna de tormi-

RUEDAS. Llantas: Chapa 7 x 15 pul-.

Km/h coiiiirninenannn .. I 1226
ACELERACION ({seg.) : . °
400 m salida parada ........... 20,8 -
1.000 m salida parada ...... o 40,5
De Oa 100 km/h ............... 203
RECUPERACION

Excolemermrs Ben T Reguler ==

. DISTANCIAS DE FRENADO
. (en metros)

A 60 km/h: 17,7. A 100 km/h 4’7,5.
A 120 km/h: 68 9

CIUDAD o B - /%00 km
- A 26,9 km/h de promedlo o 10,0

CARRETERA > e ER
A 90 km/h de crucero

En conduccion T.T .....ccoeeeeecne
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ...... v 13,6
OTROS VALORES '
Consumio medio ponderado ... 10,2
Capacidad depésito comb. ....... 40
Autonomiza media .........oceerir. 348
o
Cuentarrevoluciones ................. SI
Cuentakilometros parcial .... 81
Termometro de agua ......... . SIL.
Manémetro presién aoe:te NO
Relo} .ovvinveiionieriscoriannnn. SI
OIdcnador de Vidje ..oveeinen. .. NO
Testigo reserva carbarante ..........  SI
Testigo freno de mano ....... i
Testigo desgaste pastillas |
Parabrisas laminado .... SI
Faros antiniebla ............. v~ NO
Piloto trasero antiniebla ............ - |
Aire acondicionado v NO
_ Volante regulable ................ . NO
_ Asiento regulable en altura ......... =~ NO
Retrovisor mande distancia ......,.  NO
Apoyacabezas (del./tras.) ........... S/N
- Elevalunas eléctricos (del. /tras.) .. N/N
Cierre centralizado ................... . NO
- Luz lectura de mapas ............... " NO
Tapén carburante con cerradura .. SI
Llantas de aleacion .................. . NO
Preequipo de radio .....ivovveee..... - |
Limpia{ava trasero .....cooovenperiee =
* Asiento posterior divisible .......... N |

Cinturones de sepuridad traseros ..  NO
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Las lineas generales se mantienen
Ahora es 57 centimetros mds largo

mas peculiaridades y se sittia en un lu-
gar del mercado totalmente vacio has-
ta ahora. Sin que el alargamiento haya
hecho milagros, lo cierto es que en esta
version se disfruta de bastante espacio
para carga y se han mejorado sensible-
mente las condiciones de los ocupantes
de las plazas posteriores. Lo (inico que
se¢ ha perdido es algo de capacidad tria-
lera y un poco de maniobrabilidad en
trafico general.

MECANICA * * * *

No hay diferencias apreciables entre
la mecdnica del Long Body y la del Sa-
murai convencional. Al igual que en los
otros Suzuki el motorcito de Long
Body tiene un funcionamiento muy ho-
nesto, es decir, no destaca por unas
reacciones brillantes, pero empuja con
énergia desde muy pocas revoluciones
y colabora definitivamente en el buen
hacer del coche en los terrenos mas di-
ficiles. El consumo, sin ser bajo, no es
disparatado y se mantiene en torno a
los diez litros en una circulacién mixta
de carretera y ciudad, tan sélo cuando
se rueda por campo haciendo uso de las
reductoras y abordando algunas zonas
trialeras, el consumo puede llegar a los
15 litros cada cien kilometros.

La caja de cambios, como en todos
los Suzuki, es excelente por su precision
y rapidez. Se maneja con toda suavi-
dad y estd al nivel de la de muchos tu-
rismos. También la palanca de las re-

-ductoras se maneja con toda suavidad

y la traccion a las ruedas delanteras se

engrana sin el mas minimo problema.

Los frenos también estdn a la altura
y tan solo se ha perdido algo de manio-
brabilidad debido al alargamiento del
coche, sin llegar a plantear ningan pro-
blema serio.

Por lo demas, esta mecanica que esta
muy probada no plantea problemas y
se muestra mds que suficiente para cir-
cular con soltura por nuestras carre-
teras.

COMPORTAMIENTOQ * * *

Con estos treinta centimetros mds de
distancia entre ejes, el Samurai se ha
vuelto mucho més ddécil y de compor-
tamiento mucho m4s familiar. Los dés-
plazamientos progresivos del eje trase-
ro, casi imposibles en la anterior ver-
s5idn, .colaboran ahora para trazar las
curvas v son en todo momento contro-
lables. También la utilizacidén de los
neurndticos de perfil 70 ayuda mucho y
da una mayor sensacién de seguridad.
En carretera se puede rodar tranquila-
mente, sin forzar el motor, a una velo-
cidad en torno a los 110 kilémetros por
hora, aunque la quinta velocidad se
queda un poco larga. Por ciudad no
hay problema y, aunque se ha perdido
algo de aquella agilidad para callejear,
sigue siendo un coche manejable. Es
una pena que en Santana insistan en
montar tnicamente el retrovisor exte-
rior de la izquierda, puesto que la ca-
pota blanda reduce mucho la visién
posterior y un retrovisor a la derecha
seria una ayuda importante.

También en cuanto al confort se ha
ganado algo, ya que ahora los rebotes
'de la suspension se reparten mejor y los
ocupantes del asiento trasero quedan li-
geramente por delante del eje. Tan sdlo

Con este alargamiento
hay espacio de sobra
para llevar bultos.

El comportamiento es ahora mais progresivo

Las ruedas tienen mucho que decir en este aspecto

cuando se rueda con el coche vacio, se
aprecia un ligero rebote del eje poste-
rior debido al endurecimiento de la sus-

' pensién posterior.

En campo funciona a las mil mara-
villas siempre que no se aborden zonas
trialeras de mucha dificultad. En pistas
en buenas condiciones sucede algo se-
mejante a lo de la carretera; las reac-
ciones son mas suaves y en definitiva el

SIIZIII(I SAHII.IRAI LONG BODY

coche es mas agradable de conducir. La
capacidad de traccién se mantiene a un
excelente nivel, pero ¢l alargamiento de
la batalla y el generoso voladizo poste-
rior han reducido su capacidad para sa-
lir de pasos dificiles asi como para gi-
rar en sitios muy angostos. No obstan-
te, aunque esta claramente por debajo
del Suzuki corto en este aspecto, estd
por encima de muchos todo terreno
convencionales.

Un punto mejorable es la proteccion
de los bajos, en particular la caja trans-
fer, que al alargarse la distancia entre
ejes queda bastante expuesta v no-tiene
ninguna proteccién; tan solo una cha-
pa que evita que el tapon de vaciado
del aceite se pueda segar con alguna
piedra. El depdsito de combustible
también queda bastante al alcance de
alguna piedra, pero en este caso estd su-
ficientemente protegido con una chapa
y unos tubos.

La direccién, sin ser un alarde de
precision, cumple bien y no resulta
pesada.

En definitiva, se puede decir que con
el alargamiento se ha ganado en algu-
nos aspectos dindmicos, aunque se
paga el tributo en las zonas mds di-
ficiles.

CARROCERIA * * *

Sin duda, cuando los responsables de

"Santana se decidieron a lanzar esta ver-

§16n, en lo que pensaban era en ofrecer
un coche con mas capacidad, al mar-
gen de mejorar otros aspectos.

Motor 16/51




El cuadro es igual que en las versiones cortas

El acceso a las plazas posteriores es bastante complicadi

_ Este objetivo se ha conseguido am-
pliamente, puesto que ahora hay un
maletero suficiente para el equipaje de
cuatro ocupantes y, en el caso de aba-
tir o quitar los asientos posteriores,
queda libre una plataforma muy apro-
vechable vy capaz. En la versién de ca-
pota blanda, el volumen total de carga
con los asientos abatidos supera holga-
damente los dos metros ctibicos, lo que
permite a este modelo tener unas gran-
des posibilidades en ¢l campo industrial
y agricola.

En cuanto a su utilizacién como co-
che de uso diario, se ha ganado algo de
espacio en las plazas traseras, aungue
los asientos siguen siendo muy pe-
quefios, pere por lo menos ahora se
cuenta con algo mas de-espacio para las
piernas. Estos asientos se pueden aba-
tir por partes y, aunque el mecanismo
se ha mejorado, todavia queda por so-
lucionar el sistema de anclaje de la ban-

Gane

~_Motor 16 il

comprarse un
Suzuki, por to general los principa-
les inconvenientes se plantean en
torno a la reducida capacidad para
Hlevar a personas o carga. Con este
alargamiento de su carroceria y su
distancia entre ejes se ha consegui-
do una capacidad mds que suficien-
te para transportar objetos a la vez
qite se permite vigjar a cuatro pasa-
Jeros mds o menos comodamente.
Al margen de estas ventajas, se ha
conseguido mejorar sensiblemente
Su comportamiento rufero, aunque
se ha perdido también en algunos
aspectos de capacidad para el todo
terreno. No obstante el priblico que
se interesa en la version larga, serd
radicalmente distinto al que com-
praba un Samurai Corto.

un Curso

Conduccion
Deportiva

i EN EL JARAMA CON EMILIO DE VILLOTA !

queta, que es mediante unas palomillas
roscadas.

Tampoco se entiende mucho el por-
qué de limitar al asiento delantero de-
recho el mecanismo de abatimiento
para dejar paso a las plazas posteriores.

Los asientos delanteros siguen sien-
do iguales que en el Samurai corto vy,
aunque sujetan bien, el respaldo tiene
pocas posibilidades de regulacién y

ademads hay una barra, que se nota en .

los rifiones en cuanto se circula por
campo O por carretera en mal estado.

E! equipamiento es exactamente el
mismo que en las otras versiones y con

una sola llave se accede a todas las .

puertas, el contacto, la guantera y el ta-
pon de la gasolina. La capota, aunque
es mas grande, se monta y desmonta
con bastante facilidad, aunque, como
¢s habitual en todo este tipo de capo-
tas, es muy ruidosa. :

FRENTE A SUS RIVALES

Aunque por su tamafio podria haber
algin todo terreno que pudiese parecer
semejante al Long Body, lo cierto es
que por su filosofia estd solo en su seg-
mento. Hay coches como el Aro 10 6
el Lada Niva que podrian entrar en
competencia en virtud de su precio muy
competitivo, pero van dirigidos a un
publico muy diferente. Asi pues, una
vez més el Suzuki cubre un hueco en el
mercado.

Victor Piccione
Fotos: José Robledo.

- SUZUHD SAMURAL LONG BODY 400 ples,

Motor: Delantero longitudinal, Traceidn: Engranable
a las cuatro ruedas. Cilindrads: 1,324 c.c. Potencia: 63
C¥ a 6000 rpm. Peso: 970 kg, Velocidad méuma: 122,6
lan/h, Consumo medio ponderadu: 19,2 /100 ki Ca-
pacidad del maletero| 350/2.300 1.

{Para el vendedoy,

para el meeanico,
para &l usuariol
Al camprar su KIT MEDINABI,

fecorte su eliquala y patiape
enel Sorfeo.

edinabi

'd

STE Montego 2.0 DSL es un co-
che equipado con motorizacion
de tipo diesel.. Al menos, el
combustible que emplea es el

gasodleo. Pero la realidad es que estd a
mitad de camino por sus reacciones,

_entre un diesel y un gasolina. La razén,
- pura y simplemente, es que los hombres
-de Austin han incorporado a la ya co-

nocida carroceria del Montego, con tan
solo pequefios retogues  estéticos, un

motor de la misma configuracién que

. ... VIRTUDES .

Consumos muy bajos |
-Presentacién atractiva

Precio aquilatado

.- DEFECTOS -
Mecdanica ruidosa
Desarrollos largos -
Fallos de terminacién

PRECIO EN LA CALLE:
2.220.289 ptas.

I los de gasolina, con dos litros de cilin- ‘

drada, pero con un sistema de alimen-
tacién y una culata de tipo diesel de in-
yeccion directa, ' - 4
-'Y la respuesta 1o ha sido otra que la
que cabia esperar. Un coche ruidoso y
con vibraciones, pero que por contra se
muestra muy poco consumidor y bas-
tante -alegre, con unas cifras de poten- -
cia y de par motor conseguidas a un ni-
mero de vueltas mas alte de lo que ha-
bitualmente lo son en un motor de tipo




A FONDO

B I B |

) irnqmrr.rtnl Austin Bover E'qu.il B A, Adur Medi-
seiraeen L IE050 Madoid. Tedefonn: (911 670 82 11.
ey anlru: um niie sin limide de Wildmetrag o) nino de

i. obrn b pieras Bed de posieei e 207 gantys,
.
-

MUOTOK. Disposicion: Delantero transver-
sal, Ndamero de cilindros: 4 en linea. Ci-
lindrada (c.c.): 1.994. N.® apoyos cigue-
iial: 5. Arbol de levas: 1, en cabeza. Ni-
mero de vilvulas/cilindro: 2. Alimenta-
cifin: Bomba 1nyec. con turbo. Compre-
siém: 18,1 a 1. Tipo de carburante: Ga-
soleo. Potiencia mdxima (CV/rpm):
81/5.500. Par méxnmo (mkg/rpm)
16,1/2.500.

TRA'\ISMISION Traccuin' Delantera.
Caja de cambios: Manual, 5 velocida-

- des. Velocidad a 1.000 rpm: 1.2, 8,7
km/h; 2.2 16,2 km/h; 3.2, 24,6 km/h.
Velocidad a 1.000 rpm: 4.2, 32,7 km/h;
5.%, 43,1 km/h. Embrague Mando me-
- cdmico. -

DIRECCION: Tipe: Cremallera con ser-

-~ vo. Vueltas de volante.fa' 0. Didmetro de
giro: 10,5.

FRENOS: Sistema: Disco vent./tambor.
SUSPEMNSIONES: Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Eje semirrigido, - -
RUEDAS: Liantas (pulgadas): 120 x 365.
- Neumdticos: 180/65 R 363, . :
PESOS8 Y CAPACIDADES: Peso en or-
den de marcha: 1,100 kg Capacidad de-

. pésite: 50 1.

YELOCIDAD MAXIMA o 0
Km/h ..o T e 168,8

ACELERACION o
400 m salida parada ............ 18,7
1.000 m salida parada ........, 34,8
De 0 a 100 km/h ....... veeneier - 13,7
RECUPERACION i

400 m desde 40 km/hen 4.* 22,5
400 m desde 40 km/h en 5.2 27,0
1.000 m desde 40 km/hen4.®* = 41,1
1.000 m desde 40 km/h en 5.* - 54,4
De 80 a 120 km/h en 4.2 ...... 14,9
De80a 120 km/hen 5. ...... 25,8

SONORIDAD .

Deicurbar

| |
K, oo ag idu i<l A wooe

cxcalente s Bien Ui Fegular maagsi

Al ralenti: 54,1. A 60 km/h: 63.6. A
90 km/h: 67,5. A 120 km/h: 71,0. A
1 140 km/h: 74,1. A tope: 77,5.
Mediciones efectuadas en las plazas

delanteras, con las ventanillas cerradas,
Valores en decibelios.
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diesel. Su compresién, en lugar de ser
de 22 ¢ 23 a 1, en este caso es de s6-
lo 18 a 1.

En su interior se han retocado en este
Montego turbodiesel, y en toda la gama
del afio 89, algunos pequefios detalles,
como los asientos, ahora mas comodos
y envolventes ¥ con la posibilidad de re-
gular el apoyo lumbar. Algo que hay
que agradecer en un coche pensado
para un tipo de conductor que por en-
cima de todo qulere ahorrar, en com-
bustible y en precio de adquisicion.
También en el cuadro hay novedades
con €l cambio de los mandos para la
ventilacion, ahora mds sencillos y fun-
cionales. Y aqui vamos a destacar la
presencia de espejos retrovisores a am-
bos lados de la carroceria regulados

muy perezoso. Esto, unido a unos de-
sarrollos de cambio excesivamente lar-
gos, hacen que el manejo del cambio
sea imprescindible para rodar con una
cierta agilidad y realizar al mismo tiem-
po algiin que otro adelantamiento con
un minimo de seguridad necesario v sin
eternizarse en la maniobra.

Un aspecto negativo es el de los de-
sarrollos que se ve compensado en par-
te por unas cifras de consumos real-
mente impresionantes, Cuando la velo-
cidad se mantiene en los 90 km/h el fa-
bricante ofrece como valor homologa-
do 3,8 litros por cada 100 kilémetros,
si bien cuando nosotros hemos realiza-
do nuestras mediciones los valores que
hemos obtenido han sido muy superio-
res aunque sin llegar ni por asomo a los

MONTEGO 2.0 DSL TURBO ) o '-
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eléctricamente desde el puesto del con-
ductor. Es un elemento no excesiva-
mente caro pero que aporta seguridad
de marcha.

Como en los anteriores Montego, la
antena y ¢l tirador para la apertura del
capé motor continian estando muy
bien situados para un conductor brita-
nico,. con el volante situado a la dere-
cha, pero no para uno europeo, y los
espafioles ya estamos plenamente inte:
grados en Europa.

En cuanto a su motor, que es la no-
vedad mdas importante, ofrece un fun-
cionamiento alegre y vivo cuando el
turbocompresor ha entrado en accion,
pero antes de esta entrada se muestra

I
Los
asientos
son mas
comodos
¥ envol-
ventes.
Ademis,
en los
delante-
ros se
puede
regular
el apoyo
lumbar.

traseros,

tejido
muy
agrada-
ble ¥
funcio-
nal.

El motor es ia novedad msds importante
Su funcionamiento es alegre y vivo :

5 litros. Con ello, el consumo medic
ponderado estd en 6,1, lo que le da una
autonomia de 770 kilometros.
Volvemos a incidir aqui una vez mas
en la necesidad de emplear bastante el

cambio de marchas, que resulta eficaz
por esos desarrollos largos que incor-
poran la mayor parte de los coches eu-
ropeos, mas pensados para buenas au-
topistas que para carreteras normales,
como la mayoria de las espafiolas.
Hemos hablado de un buen equipa-
miento en el que se incluye el cierre cen-
tralizado y los elevalunas delanteros
eléctricos, asi como los espejos accio-
nados eléctricamente. Es un aspecto
positivo que se ve ensombrecido por

de un -

ON muchos los fabricantes que
compiten en el segmento de las
berlinas equipadas con motorizacién
turbodiesel, en el que se incluye este
Montego. La oferta italiana que riva-
liza con el coche britdnico esta forma-
da por el Alfa 75, que cuenta con 95
CV, lo que le permite una conduccidn
alegre. Por su parte, el grupo Fiat
ofrece el Regata y el Lancia Prisma,

ambos con el mismo motor de 80 CV,

FRENTE A SUS RIVALES

mientras que su diferencia es el equi- -

pamiento, mas completo en el Lancia.
El Peugeot 405 a pesar de contar con
una menor cilindrada, de 1,7 litros,
tiene una elevada potencia de 90 CV.
Por tltimo, el Volkswagen Passat
ofrece una potencia algo mas baja, de

- 80 CV, pero dispone de una buena ae-

rodinamica. En cuanto a precio, el
Montego queda muy bien situado,
siendo mds barato \inicamente ¢l Fiat
Regata. Todos los demas estin por
encima del coche britdnico en precio.

una terminacion que dista de ser bue-
na. Es este un aspecto en el que han tra-
bajado mucho los britdnicos, pero aun
asi falta que muchas piezas encajen
perfectamente en su sitio, dejen de sol-
tarse las cosas y los ruidos desaparez-
can del interior del coche, salvo, 16gi-
camente, los de su motorizacién, que
es algo inevitable,

Carlos Cancela
Fotos: Santiago Ibéfiez

I Motor 1 ﬁ Austin ofrece
con este Mon-
tego una interesante opcidn dentro
del mercado de las berlinas con mo-
torizacion diesel, por un precio ra-
zonable si lo comparamos con el res-
to de la oferta disponible en el mer-
cado. Son aspeclos positivos sus
CONSUIMos y una presentacion muy
atractiva, mientras que en el lado
negativo cabe seftalar los ruidos y vi-
braciones de su motor, de inyeccicn

directa y de nueva generacion.

D
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:

Kmh 60 100 120

Excelente g Bien ——— Regular (semm °
e
DISTANCIA DE FRENADO
{en metros)

A 60 km/h: 16,3 A 100 km/h: 50,9. A 120
kmsh: 69,3,

CIUDAD 11100 kan
A 29,3 km/h de crucero ... 6,7
CARRETERA

A 90 km/h de crucero
En conduccién rapida ...........c...
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ..............
A 140 km/h de crucero
A 80 kmvh de crucero

OTROS VALORES
Consumo medio ponderado ..... 6,1
Capacidad deposito comb. ........ S0
Autonomia media ......coccerreeer. 770

Cuentarrevoluciones ........oceeerr. NG
Cuentakilometros parcial .....o.00. 81
Termdmetro de agua .........ocves SI
Manémetro presién aceite .......... NO
Reloj wovvveevicirireniiienieionainnens SI
Ordenador de viaje ....ivovvereernie. NO
Testigo reserva combustible ........ St
Testigo freno de mano ..............  SF
Parabrisas laminado .......cocecene. Sk
Faros antiniebla ...........c.ooeevene NO
Piloto trasero antiniebla ........... . S
Aire atondicionado .............e.... OP.
Volante regulable .....cocovverveeinns NO
Asiento regulsble en altura ......... NO
Retrovisor mando & distancia ...... SI
Apoyacabezas (del./tras.) ........... |
Elevalunas eléctricos {del./tras.) ... &/N
Clerre centralizado ........oceeinie S
fuz lﬁctllmmpas EPRTTRETAVIR S1
Tapén depdsito con llave ........... SI
Llantas de aleacion ............c..... NO
Preequipo de radio ........oerreee . S
Limpig-lava traseto ............. e NO
Asiento posterior divisible .......... ]|

Cinturones de seguridad traseros .. NO

OPCIONES: Pintura metslizada: 16.834
pigs. Aire acondicionado; 239.000 ptas.

Motor 16/55
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LA LEYENDA FERRAR

ENROIJECIO

el b de Bs demosieuciones de pode-
riuh |.|L'1"ll.'ll|l'l.l.'l HES ANPresuMEntes de
[Qs mltimes, frempos

Ercel acBilto nstopico el crcaiiio,
Emecy v Dino Ferried rasieran, corne
PO SRR pasoling v uego, s
e eincuetidi el o sanerts inech
e, s mejires L'iL'”'II.'“.”'t'\ de una ie
senda renmlwehe rojo

Lim veterano, Liier Chingtim, landis-
Llest el escoderts NART, la inolvidi-
ble North American Rucing Team,
tuve el honor e abiar 1o pista con yn
modelo gloriose, ¢ Foerrar 166 N ille
Miolia, primer coche del Commen
ditore e s Lo s, en 1949,
i de mn Torma contundente. Con
BUoanosag sus espaldas, el patran de-
mosirg sy maderd’ de pilote, ung ma
dera ncombustible que perdura a ira-
ves del e pie derecho, pesido
como el iplom,, hieo dnloguecer a fos
rniles e aficionidos presentes en i ciia
Mastorivi, e s g encudrada bigo
perprobre sigereite whin levenda Ferra
Ik,

Chinetir decicho degar el carmé de
ilenticdied v los anos viodondos on el T-
clieray e s casa parisin, o plisLar
s¢en Tmola a los ‘mandos de i jos

LI

1

|—— = — [
El Ferrarl 512 BB, gue
participooen Le Mans en 1951,
muostro sus rasgas afillados,
mikcho mas seradinamicos que
los extibidas por la Berfinetia
Basxer vriginul.

P FAT
=" o p Q) i
= eyemplaf nse !
n"-"‘-"“m._.. e Al 2 10958
ety aspdent
dih o

ifreperible, un Ferrar 275 GTB/ 2. El
vieleranisimo | piloto. Rizo primars uni
moeursion por la pista de NMontherly,
dio tnas vioeltas, se picd con un Lotus
Elan y salio a'todo trapo hacia el cr
cuit inalrano. MNada méas fegar ala dila
ferranista pusoen piede guerrid todos
sus mecanicos, que debicron modificar
el reglae de suspensiones desy ' GTH 2
parque ¢l Elan habia tenido la osacdia
de ;adeluntarle en algunis curvas!

La saga mas joven de Fereani. lx ges
neracion de lox B4, egd i lmola en
compania de todoes sus predecesores,
Hepo con el primero de-falisia, el 308
IMSAL con el prototipe:del G IO con
el GTO defimitivp v con e GO Evo-
luzione; para liegar al B0 va conaci
do v al F-4 Le Mans, ¢l modelo que
& prepura ghiors misno pacd un feror-
no de Ia marca-al mundo'de ta resiscen- |
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llevaba todas
las

italiano. En
1971

de un modelo histérico; Mario Casoni,
uno de los reyes de la resistencia en los
sesenta y en los setenta; o el propio pre-

dad a un coche excepcional, el precur-
sor de la linea compuesta por los 308,

ver la luz, pero que ahora se ha conver-
tido en un objeto de culto, lo mismo
que sus hermanos de marca.

tro, circulando a una velocidad media
de 118 kildmetros por hora, fueron los

das con un descanso en la ciudad de
Mulhouse, gran centro fabril de la mar-
ca del fedn y escenario de un maravi-

] REPORTAJE

WMENENEE  cia, a las pruebas de quinientos kiléme- Esia prueba, en la que se trataba de
Uno de los tros, de seis horas o de 24 horas. ol 1Y realizar un «test» de consumo del Peu-
i’,'e"r“::ios Los probadores habituales de la mar- V.V geot 403 turbodiesel, tenia como obje-.
vencedores, ca, nombres histéricos como los de P;H""_lv ' tivo conseguir una velocidad media de
el 166 Mille Paclo Guidetti, Beppe Cornia y Dario F"' ‘ | 120 kilometros por hora. La respuesta
Miglia Benuzzi, pilotaron estos modelos para ‘ ‘_‘. y del coche, aire acondicionado incluido,
Barchetta dar paso, después, a la gran parada de e no pudo ser mejor, porque se supera-
Touring, F-40 de calle, siempre impresionantes, - ME { [ ron las previsiones de los organizado-
gané Le siempre sobrecogedores no sélo en su i "5-15 L res, pese ala dureza —por €l poco tiem-
x;‘l‘;seﬁe tono rojo habitual, sino también en co- ﬁ T po disponible— de los muchos kiléme-
g lor amarillo, mucho mas extrafio, el co- i ] tros que eran necesarios recorrer. El ni-
Chinetti. lor impuesto por el importador belga a i i vel de sonoridad del vehiculo, su con-
Corria el aiio  aquellos coches pertenecientes a otra J fortabilidad y sus buenas prestaciones
1949. La escugeria legendaria, la escuderia Fran- fueron puestos a prueba,fcon una Ir_‘f-:s—
pareja se corchamps. puesta ampliamente satisfactoria. Los
reunié en Los F-40 pasearon en las manos de seis 405 SRDT compitieron en las au-
Imola. Una pilotos de excepcion, pilotos ligados topistas europeas con toda clase de au-
féf’r';’/:i 308 cop fuerza a la marca italiana. En Imo- toméviles —incluso por las alemanas
Biturbo la estuvieron: Arturo Merzario, explo- de libre velocidad—, poniendo de ma-
participante swlo como 1\%.3. d_m&mlta ylrlnalallaanstla del
en USA, volante; Nino Vaccarella, el siciliano
precursor del  héroe de la Targa Florio; Giancarlo
F-40. Baghetti, el fotégrafo de moda mads ra-

pido del mundo, victorioso en su pri-

mera aparicion en Formula 1; David

Piper, que sigue en las pistas al volante

| m sidente de la Federacion Italiana de Au-
| 308 tomovilismo, Fabrizio Serena.
il preparado
i para
| participar en
i la serie
b americana
i IMSA.
I Muchos
:| caballos bajo
su capé
trasero. E -
Depnsitos precintados hasta llegar a Viena.
: El iltimo F~40, el modelo Le Mans, que afila Ell ARC ELON A_VIEN }& nifiesto su buen nivel competitivo y su
] SUS armas para entrar en la competicidn. «sabe_r eStar.». sobre el asfalto.
: EN PEUGEOT 40 5 (‘RDT Los participantes, seis vehiculos y
] También estuvo en Monza un mode- . e | doce periodistas, establecieron un con-
i lo irrepetible, el primer Dino 206, el e e e e e e e = sumo medio de 8,14 litros, circulando
i prototipo puesto a punto por Pininfa- a 124 kilometros por hora de prome-
' rina para sondear la opinién del Com- dio, con un coste de combustible de
i mesmmmmm = mendatore. El Dino 206 Berlinetta dio 4,50 pesetas por kilometro, Nos referi-
1l GT0 cartas de nobleza a las primeras solu- mos, por supuesto, al viaje de ida, «a
| Evoluzione ciones verdaderamente contempora- pedal libre», porque los compaifieros
i ggnsc“;lge jgs  1€as; un aleron posterior separado de que hicieron el retorno, con una media
; Ik la carroceria, un frontal afinado al de velocidad inferior, se anotaron el ré-
Maranello. maximo y las salidas de aire abiertas en . I cord que apuntaba-
; Fn sus - las aletas anteriores, por detrds de las N consumo medio de 5,7 litros, [ mos inicialmente de
entrafias ruedas, ofrecieron la nota de moderni- equivalente a 3,14 pesetas kilome- 3,14 pesetas por ki-

lémetro. Los com-
pafieros periodistas

i

]

i .

b soluciones los 328 y los 348 que va se dibujan en resultados del maratoniano viaje pre- que se apuntaron el
[ g;;‘::‘?i::s el horizonte, que ya muestran sus ras- - parado por Peugeot, para probar su triunfo fueron en el
‘ al F-40. El gos de cara al salon de Francfort. modelo 405 turbodiesel. Los dos mil ki- viaje de ida Eduar-
1 Ferrari 512 El Dino puso también en juego un I6metros que separan Barcelona de Vie- do Azpilicueta y Ar-
l M de la motor prodigioso, un motor de seis ci- na, empalmando las autopistas de ture Andrés (120,1
; escuderia lindros en V utilizado después por los Francia, Suiza, Alemania y Austria, kilometros por hora
[ Sunoco puso  Lancia Stratos para arrasar a sus com- fueron devorados con seguridad por ¥y un consumo me-
! el rigor petidores. El Dino no fue un coche de- este espléndido vehiculo en dos apreta- dio de 6,8 litros) v
! zﬂli::g::(’ e masiado apreciado en el momento de das jornadas, dnicamente interrumpi- en el de regreso Isi-

doro Barba vy Jorge
Domenech (111 ki-
lémetros por hora y

_— _ :
:;’;:,sl'tg;:llos Angel Marco lloso museo que alberga la mejor colec- 5,64 litros a los 100
brillantes. Fotos: Enzo Giovanelli cion de Bugatti del mundo. kilémetl‘os).
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AUTOSONI DO | B

ALTAVOCES
A MEDIDA

ADA automoévil tiene
unos interiores distin-
tos, cada habitdculo es un
mundo, aristas, huecos de
maletero mas o menos espa-
ciosos, salpicaderos en los
que se puede montar altavo-
ces diminutos o puertas con
medidas suficientes para al-
bergar bafles increibles.
Uno de los fabricantes de
altavoces que mas se preo-
cupa por atender las dife-
rentes necesidades de los
usuarios es Kindvox. Todos
v cada uno de los modelos
de automovil que ve la luz

en el mercado espafiol, es es-
tudiado por Kindvox para
realizar a medida un altavoz
con las dimensiones adecua-
das v con las prestaciones
necesarias para cada equipo
de sonido. Desde un Citroén
AX o un Fiat Uno hasta un
Audi o un Mercedes, desde
10 W a 250 W de potencia
maxima, la gama de Kind-
vox es muy amplia. Los ul-
timos altavoces de este fa-
bricante, fueron presenta-

dos en ¢l Salén de Barcelo-
na y se han realizado espe-
clalmente para los nuevos
Renault 19, para los ultimos
Ford Fiesta y para los
Volkswagen Golf. El Twee-

ter preparado parael 19, va
montado en el tablero fron-
tal, mientras que los demas
son del tipo de montaje ra-
pido. Otra novedad ha sido
los altavoces adaptables en

la parte trasera a los Opel
Kadett 89 3 y 5 puertas.

Kindvox también se ha es-
pecializado en las. bandejas
traseras con sonido integral,
en las que se montan gran-

des equipos de altavoces
perfectamente- disitnulados.
También de la mano de Ra-
diovox, la marca Grundig
nos sorprendfa con su lti-
ma novedad, un autorradio
disefiado por F. A. Porsche
con muchas novedades tec-
nolégicas y una linea muy
atractiva. Doble sistema de
seguridad, por cédigo nu-
mérico y por panel frontal
extraible. Autoreverse, bus-
queda automatica de pausas
(APF) sistema RDS, 36 pre-
sintonias, conexién para re-
productor de CD y una po-
tencia de 4 X 40 watios.

BADAJOZ TR = | | RNE/R-2 . T @ L SR e |, 954
SER (Radio Extremadura) 1266 7 | = 96.9 ¢ RNE/R-1 . FAR e i R 974
SER {Radio Menda) R | 963 0 RNE/R-4 b Fmocor]| = @ f || Cal
RNE-R-1 . s 648 © | - RINE/R-5 ik - ot ool e oy [ 909 |
Antena 3 {Badajoz) 93.3
Antena 3 {La Serena} 98.4 gﬁg?g_[l'ONA LI 738
A-3-Radio 80 100.0 | | SRR (Radio Barcelona) . .. ... .. .. | 1485 :
COPE (R. Pap de Badajoz) 1134 81| g (Catahmya Radio) Aulondmica . ... ool - 953
Dl - : : g; A-3 de Barcelona ... ..., .o 1043
LT ] o i A-3/Radio 80 _ ... . 9.7
RNE/R-S 1 orsoz e | s Radio Minuto Barcelona = 94.8
V) o i Independiente (Radio Safud) ..... 1013
BALEARES — Independiente (Radio Miramar} ... ... 666
RNE/R-| - 648 " Independiente (Radio Sabadell) ... . ., 93.2 ;
A-3 Internactonal : L1023 CC-Cadena Catalana (R Club25) ... [ ~ 95.8
4-3 Mallorca SR . 988 CC-Cadena Catalana (R. Penedés) . .. .. | 1.584 %6.1
A-3 Menorca R P COPE (R Pop. Barcelona) ... ... | - 102.0
COPE (R. Pop: de Mallorca) 1244 © | 4975 RNE/R-2 ., . . iy 930 -
COPE (R Pop de Ciudadela} 1134 "~ 900 AR R L R R S 987
SER (Radio Mallorca) 1080 * 96.6 . RN EY R A T e e ’ 833
SER {Radio Ibiza) 'k RNE/R-5 Barcelona . . et LS [SOLG 107 |
SER {Radio Menorca) : 957 | [RNE/R-SGerona ..~ .. ... | 1413
Rueda RATO (Radio Balear) 101 5 RNE/R-5 Tartagona .......cvocevooviaieene. | 1,503

eleslabon final
Kindvox le ofrece la mas amplia gama de
altavoces adaptada a cada radiocassette y a cada
automovil.
Pida que le instalen Kindvox PROFESSIONAL
LINE. Efesiabén final ... El secreto del buen sonido.

' El eslabén final
feclamente su musica preferida, se la juega en LL n Kindvm

CAR AUDIO

Cuando su radiocassette debe reproducir per-

RADIOVOX

Can Bruixa 30-40+ 08014 BARCELONA (E)
Tels. (93) 4106122 -« Telefax (93} 205 40 07

E— Cormnprar y vender

(husta a la Gente que Gusta,

La obligacion de esta empresa s hacer de un cliente,
-'un cliente satisfecho.

wema (@)

LaDnerkr oy D Vi En Ly
EXPOSICION Y VENTA:

Lépez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14
Teléfono: 245 72 02

TALLERES Y SERVICIOS:

Javier Ferrero, 3, 5 y7
Teléfono:413 70 13
Santa Rita, 12
Teléfono: 416 80 89
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

AU

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON PGCOS KILOMETROS

~ 250 vehiculos con la mejor garantia

VENTA

surtido de coches

resolveremos su p

Y 241 80 31. MADRID

TOMOVILES

&

COMPRAS

kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constiltenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROCS, 63
TEL.: 248 62 60, 248 58 60

del mercado. El mayor y el mejor
en Madrid.

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

roblema. :

Marcaymodelo . Aflo  Km Precio  Marca y modelo Aiio Km ° Preclo
Renault Express Digsel 87 27.000 875000 Opel Kadeit GTE181 84 41000 625000
Renault Supercinco GTT 87  220001.130.000  Opel Kadett 1.6 GLS 87  23.0001.225.000
Renault Supercinco G~ B8 8000 725000  Opel Kadett 16 GLS ‘
Renauft Supercinco GTL 86 '31.000 745000 5 puerias AA. 87  28.5001.325.000
Renault 11 GTL 8 37.000 745000  Opel Kadett 16 Top 88  16.0001.325.000
Renautt 11 GTD 87 150001125000  Opel Kadett GSI 201 §7  27.0001.560.000 ¢
Renault Traflc Microbus 87 21.0001.77000¢  Opel Kadett GSI 8 35000 1.350.000
Renault 21 GTS AA. 87 300001380000  Peugect 205 GR & 15000 845.000
B2t Turbo O AA. 88 16.0001.875000  Psugeol 05 GTX 87 23.0001.100.000
Renault 21. TXE 86 350001425000 Psugeot 205SRDAA 86 70.0001.150.000
Renault 21 Nevada TXE 88 9.0001690000  Peugeot 308 SR 87 26,000 1.250.000
R21GTS AA Nevada 67 230001550000  Peugeot 309 GT AA. 87 18.0001475.000
Seat Panda 40 84 41000 420000  Peugeot 405 88 . 130001525000 |
Seat Marbella GLX 88 7000 6265000 Peugeot 505 SRD T AA. B3 80000 930.000
Seat Ibiza 12 Junior 8 10000 725000  Peugeot 505 GTI AA. 85 50.0001.325.000
Seat lbiza 15GLX5p 87 13000 940000  Citrodn BX GTI 87 19.0001.450.000 £
Seat Ibiza Diesei - 85 45000 725000  Citrodn BX 19 TRD Fam. -67 24.0001.650.000
Opel Corsa 1.0 83 47000 540000 Ford Fiesta 1.1 88 6000 790,000
Opel Corsa 1.2 - 84 39000 690000 FordFiestat14S 87 9000 875000 Y
hipef Senafor 30 E AA. 82 750001100000  Ford Fiesta 1.6 Diesel 67 13.000 845.000 i

ANUNCESE
_
MOTOR16
MADRID

Teléfono: 29, 1)

268 00

BMW 745 ia

Todos extras,
motor 12.000 km.
Tel.: (91)
571 38 23,

LUNAS Y BLINDAIJES,
S.A.|

“LUBLINSA™

LAMINAS ANTISOLARES | (§
HOMOLOGADAS POR LA D.G.T,

'
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Y PERECAR

C/ José Maria de Pereda, 46, entrada por Alcal#, 310.
Telf.; 407 30 48 - 408 39 55. Miiximas facilidades, mi-
nimo interés, Recuerde: nuestro lema es hacer amigos.

Ablerto sibados tarde y dotinges maiana.
MARCA ¥ MODEIO MATRIC. { ENTRADA MES
Mercedes 300 D Full Equip M-IH 200.000 60.00¢
Mercedes 300 E Exiras Aifto 85 1.000,000 92.000
Mercedes 190 E Extras Afie 85 T00.000 61.000
Andi % Cusitro Extrag Afio 85 04000 60.000
BMW 525 1 Extras Aflo 82 200.000 - 43,000
Peapeot 505 SRD Turbo A.A. M-ET 50.000 28,000
Peupeol GR A.A. M-EF 75.000 23,008
BX 16 TRS M-FL T5.000 25.000
BX 19 TRD M-FW 100.000 28.000
Opel Manta GTE Afio 83 75.00¢ 25.000
Renalt 11 GTS M-FW 50.000 21000
R-18 GTS Familiar 7 plazas M-FT 75.000 25.000
R5TS M-DN {50000 12.500
Ibiza 1.5 GL M-GF 5.000 22.000
Pengeot 205 GR M-FX 75.000 18.500
Ford Fiesia L M-EX 25,600 12.000
Opd Corsa M-Fw 25.000 18.500

Compramos coches sdlo buen estado. Pago comtade

LANCIA Beta com-
peticidn 2000, AA,
perfecto estado,
600.000 ptas. Tel.:
(96) 331 56 85, no-
ches.

WANTED. alguien
gue colecciona pros-.

pectos de automébvi-
les'y que guiere inter-
cambiarlos con un jo-
ven suizo, Robert
Thoma Schwamen-
dingenstr, 15, 8050
Zurich Switzerland.

ALFA 33 15 Qv
49.000 km, M-HC,
perfecto estado, ra-
dio cassette, antinie-
btas, alerén, 890.000

ptas. Tel.: {91)

455 81 23.

ALFA Romeo Duet-
to, 1968, clasico de-
portivo, descapota-
ble, color blanco,
1.600.000 ptas. Tel.;
759 41 06.
TRIUMPH Spitfire
1500, Overdrive, im-
pecable. Teléfono:
477 34 70 tardes.
MATRA Murena,
causa retorno pais,
MUy pOCG usg, mu-

64/ Motor 16

chas opciones, em-
brague. Tel.: (988)
2529 14.

VENDO Ford A 1930
y Slamon 1820, los
dos 6.500.000. Ver-
fos C. Tetun, 6. Ma-
tard, sdbados de 10 a
13. Tel,: 790 43 36 v
799 24 B3,

ROVER 216 Vitesse,
afio 87, blanco, te-
cho, transferencia
1.250.000. Tel.:
476 84 48,

VENDO Ford Capri
20. S, techo, 600.000
ptas. Tel.: 315 01 81.
MERCEDES 190 E,
16 V, afio 85, impe-
cable, full equipe, re-
visado Mercedes,
precio convenir.
Tel.: (93) 231 44 12,
Jordi. e
VENDO Porsche 911
Carrera, blanco, dos
afios y medio, en per-
fecto estado con ex-
tras. Tel.: 4567 40 40,
de 8 a 15, precio
7.000.000.

R-11 turbo, 1985,
55.000 km., 900.000.
Tardes 754 44,25,

Técnica perfecta hasta el
iitimo detalle. Se levanta
y desplaza hacla atras, mediante manivela Webasto,
meros equipos; precio instalado incluyendo persia

CON LA GARANTIA DE

{=lebasto

Top-Slider

PORSCHE 914 Tar-

- ga inyeccién, a toda

prueha. Tardes. Tel.:
477 34 70.

COMPRE su coche
en Alemania, gestio-
namos su localiza-
cidn vy tramites pos-
teriores, hablamos
espafiol, excelentes

oportunidades, reco- - |

gida en el aeropuer-
to. Tel.: 0749 222
73583.

COMPRE Mercedss

-BMW ETA directa-

mente en Alemania,
servicio especial para
compra y ventas MS
automéviles, Stutt-
gart. Teléfono:
07 49 71356 12840.
BUGGY artesanal,
motor 850, baratisi-
mo. Tel.: 33 16 63,
Dioni, Zaragoza.
FIAT Tipo 1.800,
azul metalizado, 6
meses en garantia,
1.400.000. Tel.: (91)
2599 08.
TOYOTA Supra, con
0 sin turbo, color ele-
gir, urgen vender,
b.200.000. Tel.:
234 33 21. -
MERCEDES 240 D,
impecable, afo 81,
buen precio, 123.000
km., techo A.B.S.,
llantas, cierre, etc.
Tel.: (923) 26 99 75.
MERCEDES 120 E,
8/87, full equipo,
nuevo, gris metaliza-
do, 32.000 kms.,
4.000.000, ofertas,
Francisco. Tel.:
442 45 00 y
654 11 66.

BMW 320 |, 1988,
muchos extras, 4.800
km., impecabie,
2.390.000. Tel.: (91)
458 63 60.
PORSCHE 944 s,
afio 1987, impecable,
original Porsche Es-
pafia, M-HY, garan

AUTOHAUS MARKL
INTERLENG, S.A.

MERCEDES-FORSCHE-BMW-AUDH -
| OPLADENER Str. 21940 12 MONHEIM
(Entre DUSSELDORF Y COLONIA)
Tel.: 07-49 21 73/51081. Sta. Pérez Abad.
Télex: 85159 41. Fax: 07-49 21 73/31614 ALEMANIA.

Stock permanente de mas de 100 vehiculos | |}

Fax: (81) 314 03 31.

Lismenos a nuestras oficinas en Madrid,
Tel.: {81} 314 0536 6 374 13 63. Télex: 27245,

Paseo de la Castellana, 268, 5.° [ IMADRID)

OFERTAS MES DE JULIO

MERCEDES

dos 1.950.000 ptas.

300 D
628 CSI Coupé 84

onado 2975.000 ptas.

onado 2.025.000 ptas.

100 CC 136 GV 83 5 velocidades
IMPORTANTE

TODOS NUESTROS COCHES CON DOCE MESES DE
GARANTIA

onado 2975 ptas.
tico 2.975.000 ptas.

2,825,000 ptas.
1.250.000 ptas.

.tia cuatro meses,

25.000 km., color ne-
gro, aire, techo, alar-
ma, autoblocante,
5.100.000 ptas. Tel.;
{96) 286 94 95, de 20
a 23 horas. Salva.
OPEL Kadett GTE
1800, 50.000 km.,
blanco, perfecto es-
tado, muchos extras,
1.100.000 ptas. Tel.:
201 52 95, Barcelo-
na. Alfonsd.

SE vende automobvil
gran turismo, rmarca
Buick Lasabre auto-
matic, direccion asis-
tida, aire climatiza-
do, radio cassette es-
téreo 4 aitavoces, se-
minuevo, color azul,
lunas, asientos y
puertag regulables
con mando eléctrico,
gran confort. Tel.;
{926) 875048 o el
{96) 585 77 68.
FIAT Uno turbo,
M-IwW, negro,
1.200.000 ptas. Tel.:
270 04 68.

VENDO recambios
Seat 850 Spider, ca-
pota, -asientos, mo-

AIRE FRESCO A SU MEDIDA

(~lebasto

LA DISTRIBUCION DE

ter y demas piezas.
Tel.: {942) 66 08 18.
VENDO Porsche
914, inyeccidn, des-
capotable, perfecto,
4.000.000. Tel.: 196)
285 16 20.

FIAT Uno turbo,
30.000 km., antracita
metalizado, impeca-
ble. 1.080.000. Tel.:
(91) 233 31 06.
KAWASAKI GPZ,
nueva, K-HY,
900.000 ptas. Tel.:
270 04 88,
CITROEN BX-19
GT, M-GW, aire y ex-
tras, 1.400.000. Tel.:
{91) 653 66 20,
VENDO amortigua-
dores para Fiat Uno
Turbo, seminuevos,
precio veinte mil,
tel.: (985) 2106 21,
VENDO Renault Su-
percinco GT Tubo,
muchos extras, afio
88, 1.260.000, buen
estado, llamar mafia-
nas (96) 520 83 18.
FORD Sierra XR, 4,
V-BP, 1.800.000
ptas. Tel.: 270 04 68,
todos extras.

ad=

principal suministrador de pri-
na, 79.600 ptas., IVA incluido.

L ik Ginanlla

ES

N 200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS ”

Arevaiillo Je ofrece lo luna, cualquier close de luna: normal, templado, lominod,
fumée, blindada... ademas de techos solores, lunas de autocar y autobus, Pare evalquier
tipo de vehicvlo nacional o importado ;;wmpmwmswm

Madlrid,-todg le-gema de blindados,

Arevalillo distribuye, exclusivamente pa.
laminas de sequridad y de

We¥  Oficino y almacén central: Avcla, Valladolid, 1% 28008 Aadnd, Tl 547 25 092 faw 748 3) 14
Talleres: Mortin de Virgas, 42. Tels. 227 50 73 447 33 88. 28005 Modnd.  Duque de Sesta, 5 Toie 2759) 23- 431 26 27, 28009 Madrid, .
Sierra de Gredos, 3. Tels. 690 96 86 - 690 97 35 Fusolvedcr iMadkicl  Barudanm 28 o Alove, 7 Taie 408 5701 - 408 62 47, 28017 Madrid.

EIWIENDS of pressnte cupén Eebj:

texto & méquing o en letras meyiis-
culas. Cada palabra en una de las
caulllas reservadas al sfecto. Caleu-
Is @l precio de su inserclén a razén
cde 5D pesetss por palabra, También
pueds anunciarse en los médufos
sapaciates da 40 x40 mm, cuys bn-

. ports ae do 6.000 pusatas. 51 dessn
anunclarse con médulos de mayor
tamafio, haganosio saber, llamando
al teléfono (1) 268 00 69.

-:mh:wmdm o Impors
b b ]

. sy talén
nomive de INREVISA-MOTOR 18

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO

. .". ANUNCIOS POR PALABRAS
-+~ Hermanos Garcis Noblejus, 41
Madrid-28037

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS, MOTOR 16 LE QFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES FARA
COMPRAR O VENDER

| = o=l

12 MESES DE GARANTIA POR !
CRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES _
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el proximo mimero de

Nombre v apellidos ............... .. .. ... - ops B e e
Domicilio ............... _
Teléfono

POLIGONO IND, AIMAYR C3
SAN MARTIN DE LA VEGA
MADRID 0
Tel.: 69130 47/691 34 47/691 56 36 5. Marwin

de la Vegs

[
[
|
[ Motor 16
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s CoMpIar y vender s

'“'-1_®
~ TODO TERRENO
» Motor 1.400 c.c. de tecnologia Renault

Antonio Le
Tel.: 269

{incluido en el precio)

BARON S.A.

* Suspensién independiente delantera con muelles
» Llantas, enganche bola, defensas delanteras, efc.

EL 4 x4 MEJOR EQUIPADO Y MAS BARATO

a, 23
4 15. Madrid

— =

VENTAS - TALLER - RECAMBIOS | Tel. (91 674 13 21 | Cadod y rapider.

. ’ ’ TURB 5 20 aiios de @ H
10005 L0S MODELDS SBAT@® | 1ot oo ey | cmpla gama do s g
PARA QUE V0. PUEDA PROBARLOS do. MIGX, afo g6, | wseries.C van

|

Valderrnibas Motor S A

C/ Vaiderribas, 75. Tet ‘551 48 00 28007 MADRID

NJTOMOWLES O OCASION
Sr. Olmedo REVISADOS ¥ GARANTIZADOS

VENDO BMW 323
inyeccién, importa-
cién, afio 1982,
1.400.000 ptas., nue-
vo, Maite. Tel.: {91)
308 30 44, a partir 21
horas {91) 203 07 64.
VENDO aire acondi-
cionado, nuevo sin
montar, para serie 3
BMW, marca Diavia,
precio convenir. Gar-
cia. Teléfono:
201 16 48. 21 h.

MERCEDES vendo
280 E, azul, impeca-
ble, fevisado, techo
practicable.
1.750.000, Javier.
Tel.: {91} 837 61 0b.
BMW 528 i, rojo fue-
go, Hantas BBS, ser-
vodir., retrovisores

eléctricos, calefac-
cién en asientos,
cierre centralizado,
check control impe-
cable, 1.600.000
ptas. negociables,
pocos km. Tel.: (91)
777 92 3b.

VENDO Cpel Cmega
2.0i. Tel.: (976}
41 02 33.

BMW 323i particu-
lar, 45,000 km., pin-
tura metalizada, te-
cho, otros extras, im-
pecable, 1.950.000
ptas. Tel.;: 260 43 50,
Madrid.

HONDA Prelude,
1.8 EX, 105 CV, afio

" 84, 64.000 km reales,

M-JF, altimo disefio,
inspecciones realiza-

das por Honda, esta-
do inmejorable, se-
guro por 8 meses, ex-
tras, 1.550.000 ptas.

alarma, cassette-ra-
-dio Picnner, gris me-

talizado, siempre ga-
raje. Tel.: 766 69 b9,
202 18 37, Alvaro
Garcia Loygorri.
PARTICULAR ven-
do Seat Panda 40,
M-HB, rojo, garan-
tia, oficial Seat, has-
ta septiembre 89.
525.000 ptas. Tel.:
256 06 74.

VENDO Alfa 33, 1.5,
toda prueba, afio 86,
46.500 km. llantas,
radio cassette, ale-
rén, 1.090.000 ptas.
Tel.: 455 81 23.
LIQUIDO kit 4 faros,
Peugeot 205, 19.000
ptas.; aletines lbiza
7.000 ptas. Spoiler
faros thiza 12.000
ptas., alerén biplano
super 5. 9,900 ptas.,
parrilla 4 faros Ritmo

de Ofias, 15.
Madrid. Telf.:

270 54 28-270 36 14 ™=

9.600 ptas. Tel.:
455 81 23,

ALFA 33, campebn

circuito, dos motores
y dos cambios circui-
to montafia, vendo,
cambio por coche
nuevo ¢ semi. Aldo.
Tel.: {985} 56 55 61.
PARTICULAR ven-
do Alfa GTV 2.5V §,
perfecto estado,
b0.000 km, tel.;: {93)
307 35 59, horas ofi-
cina.

BMW 528 |, 1984, 6
cilindros, 4 puertas,
frenos ABS, techo
practicable, perfecto
estado, revisado,
econdmetro, vende
particutar. Tel.;
202 48 20.

LANCIA Y-10, Tur-
bo, modelo Martini,
perfecto estado,
25.000 km., B-lY,
muchos extras. Tel.:
203 29 37,
307 16 93, Barcelo-

na.

AUDI 80 CD, 5 cilin-
dros, M-FS, motor
embrague, varios re-
puestos nuevos, aire
acondicionado, alar-
ma, excelente esta-
do, mantenimiento
de empresa. Precio:
1.400.000 ptas. Tel.:
(91) 621 41 16; hora-
ric de oficina, Sta.
Jane.

R-21 Turbo, impeca-
ble, full equip, M-IX,

tel.: (91) 891 84 78.

iNO ESPERES MAS! DALE MARCHA A TU COCHE....

- Te ofrecemos el mejor asesoramiento posible para la eleccion e instala-
cion de tu equipo de alta fidelidad o sistema de alarma para tu automdvil.

Conde de Aranda, 14 - Tel.: 431 83 15/86
Fax: 564 17 36 - Madrid 28001

‘Venga a conocernos, le esperamos.

Meléndez Valdés, 28 - Tel.: 445 41 50 - 447 58 01 |}

Madrid 28015

Servicio oficial todas las marcas.

Te financiamos la adquisicién de t equipo de sonido o alarma desde
50.000 pts. con crédito instantaneo previa presentacion de ndmina y DNI.

Instalamos en 24 horas. Nuestra mejor garantia es ser la empresa que mas
equipos de alta fidelidad monta en Madrid porque en RADIO AUTOMOVIL

radio
‘automovil s.a.

66/ Motor _
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HIF! - CAR - STERED

Emmm—— Comprar y vender mmmmmm—m

L ocason e Moreeg

Ahora es su oportunidad para comprar iedo un Mercedes, con una sola matricula, con
garantia oficial, revisados de mecdnica, chapa y guarnecido,
Sin trimites internacionales. -
Hacemos para usted un mercado comiin de ocasiones Mercedes v otras marcas

procedentes de cambio,

st by decision

Ny i DA ) e

isitenos.

: — Hall de exposicién vehiculos nuevos,
Alcala, 101. Tel.: 435 11 83

— Servicio Ventas Ocasién,
Niifiez de Balboa, 3. Tel.: 276 46 68

: LO MEJOR EN AUTOMOVIL DE IMPORTACION
DIRECTAMENTE

A PE
CONGESIONARIO OFICIAL

Master Car

HASTA 2 ANOS GARANTIA TOTAL EN

SERVICIOS OFICIALES TODA ESPARA e s ot or e et s
‘ " Total fabrica, extras, muasi- —Revsaos

Marca y modalo

. matr)

JAGUAR XJ6 BV FULL
MERGEDES 230 E FULL -
MERCEDES 300 D EXTRAS

MERCEDES 200 D EXTRAS -
MERCEDES 200 EXTRAS -
MERCEDES 190 E EXTRAS -

MERCEDES 190 £ 18V FULL

| MERCEDES 300 E FULL
MERCEDES 300 SE FULL

AUDI 200 T QUATTRO FULL

AUCH 100 CD 138 CV FULL

BMW 524 TD EXTRAS

BMW 318 | 24 EXTRAS
| BMW 3201 EXTRAS - -

BMW M535 i FULL
BMW SN FULL .
VOLVO 760 GLE FULL
DEPORTIVOS o

JAGUAR COUPE XJS FULL

PORSCHE 911 TARGA, OKM -

PORSGHE 924 AA FULL
BMW 636 S| FULL
MERGEDES 350 SLC FULL

INERE BREERRURIRANERER

_

© Martinez lzqulerdo, B8 (Parqus Avsaldss), Tel: (1) 266 82 22
) Vistor do la Sams, 840, Tal: (1) 569 3021, Fax. 288 83 12
(3. Bamabiu) i !

VENDO Porsche
911, 1974, TV, ale-
ron; turbo. Precio:
2.400.000 ptas. Tel.:
430 18 70.

VENDO R-21, GTD,
afio 87, gris ceniza,
40.000 km, por adju-

ca, seguro TR hasta
mayo del 90,
1.650.000 ptas. Va-
ladolid. Tel.: {983}
39 67 47.

VENDO Citroén BX
16 " TRS, impecable,

‘M-FK, 800.000 ptas.

BMW 735 |, ejecuti-
vo, full equipe,

3.900.000. {971) -

468 17 76.

LANCIA Delta HF
Turhe, afo 87, rojo,
extras, 48.000 km,
tel.: {964) 16 08 88,
vendo.

FERRARI 365 GT 4.
242 semejante 412,
sblo 515 fabricados,
rojo, tapiceria blan-
ca, aire, Hifi, direc-
cién asistida, 340
CV. 8.000.000 ptas.

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

—Con garantla hasta 12 meses
~fFinanciados hasta 3 meses.
Pefiacoba

Estamos donde siempre.
P.*de la Castellana. 278. Telel. 31531 40
Castellana Motor S. A.

|- Ripg

SU SERVICIO EN
ARGUELLES

o de Garay, 37

G el
Za4 11 91-44% T2 B6-544 64 54

Tel.: 435 67 05. CARVAN, §.A. 28015 - MADRID
La Boutique del Automévil Japonés &
SU VEHICULO JAPONES AL MEJOR PRECIO. NUEVOS A ESTRENAR.

TOYOTR SUPRA Full equipe ..........
TOYOTA CELICA 2.0 16 V. Full equipe 4.089.000
(AHORRESE HASTA UN MILLON DE PESETAS! |

Matriculado
e 5.669.000 4

P

o7
P

Import Japén, 5. A. Exposicién, venta y tallexres: C/ Antonio Leyva, 23. 28019 Madrid. Tel.: 469 27 25. Fax: 469 22 70.
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P T g=uma=)| ——— e — P ‘ }
apROVEGHESE AHORA | | s R 4, s.a. | [USDIGEUE oficlin |y | | PN L T )| orsebal
ROVER CREDIT Aﬁgg;,)ggél ;Etc;:ipe. | ESPANOLA | f Aire ncn;dlcionndo «: Quattrovalvule, 5 Pasﬂoplasil;fgiofgéma%o
i RAPIDE% Br,'ﬂ,"’c"h%?;;({r‘a?sé CVOLVO 2‘;‘?10621:51‘0;90 * Flevalvnas eléctrico. aﬁ()_ §5, 26.000 2223??&22 perabrisas
Ag. Oficial Austin Rover S BN CALIDAD Ao 86, 2 ps;ﬁg 900 ptes. k;r:a G 2 g;% Ic'le“;ee C;ent:ul:zu::, .k}lomeh‘os. ity S g
e o g, JALLERES N L P Y o ; 900,000 prs, Tl | rcoir S00000. || e, i pemic
s g - T s?"f’ﬂsm% Tolef: 530 1704, possn Tl 63034 | 2 mo: 9567937 T | ) OS0R08 UO0) ) | et 208504, Vaado-
Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas | 37 : ?

Todo hpo de vehiculos nacionales
y de imporfacion, nuevos y usa

VENDO Renault Al-
pine, A-108, afo
1963, Cabnolet per-
fecto estado, precio
1.200.000. Tel.: {942)
33 18 b1,

JEEP Willys restau-

MERCEDES 2.3, 16
V, 46.000 kildmetros,
4.400.000 ptas. Pors-
che 924 S Targa Full,
3.250.000 ptas. Tal.:
308 21 66. Sr.
Braun, afio 86.

vo, ABS, techo eléc-
trico, cerradura cen-
tralizada, llantas, vo-
lante palanca cuero,
direccién asistida, ra-
dic, cristales tinta-
dos, espejos laterales

PORSCHE 924 5,
matriculado diciem-’

bre 1988. No impor-
tado, nuevo, garan-
tia oficial de Porsche
Espafia, tel.: (948)
24 07 92.

circuito Jarama J.
Duras o Algjandro,
tel.: (91} 663 b7 15.
BBMW 325, particu-
lar, septiembre 87,
grafito, suspensién,
[lantas y volante.

rado, motor diesel, BMW M3 evolucién eléctricos, etc., pre- MERCEDES 420, M-Technic, techo

IVISITENOS'

afio 88, muchos ex- n.° 388/500. Nov. cio inmejorable, tel.: sec 10/86 A, matri- eléctrico, asientos
tras {de pelfculal, 88. A.A. Ordenador, 46989 1. cula AB-S, techo, Recaro, alarma man-
S.A. G/ Infanka Marto Termea, 10. Tes.: 563 27 28 - 88 1.260.000. Tel.: (93) radio, alarma, etc., BMW 325 |, afio 86, asientos eléctricos. do a distancia, ABS,
718 66 B3, 8.000.000 ptas. Tel.: ABS, techo, c. cen- elevalunas, caja au- elevalunas, radio,

R-6 GT turbo, meta- {94) 463 48 77. tralizada, radio, llan- tomé&tica interior, 3:300.000 ptas. Tel.:
lizado, cuidadisimo, PARTICULAR ven- tas, ruedas TRX, es- cuero, alarma inst. (91) 532 63 55 y
cristales tintados, te- do Volkswagen Golf pejos ‘eiéctricos, madera, llantas. 273 26 03.

SELECCION DE COCHES CON AIRE ACONDICIONADO

ALI-;ﬂRammeam&TéBz,rep,gam 3m FORD Escort 13 CL, 56, banoo, garant 24,  MERGEDES 350 CF COUPE, 88, plata, garemt PORSCHE 974, 80, anl, garant 3m . 1 600 000

ALPA Momes 3, & plts, a3, O R v, 7, Yaneo, geat 18m,  MEHCEDES X0 0, 1z, garen gm, .%ﬁomm €3, v, G B cho, alarma, 1986, GTI Cabrio, afio 88, 2.900.000. Tel.: 7.150.00 ptas. conta- PORSCHE 944,
:O.ﬁrnnamenswzo &, nogo, garant 3m, | Mo Al g | mmmsﬂm 80, vercs, grant VOLKSWAGEN Gol G1), 8, blenca, gerart 900.000 ptas., 58.000  30.500 km, muy cui- 262 82 47; do. Teléfono: (93} blance, afio 83, te-
" BMIW 276, 83 onf, gerart Gm, T pley © 220000 pten 'I . ’ meagwmmm T wmsupﬁm #, banco, garart. 3 km. Tel.: 200 60 12. dado, azul metaliza- ALFA Romeo 33 OV 300 24 74 Sr. Mario.  cho Targa, radio-cas-
BMW 745 1, &2, plata, garant 3 m, 2 300000 Mnggggsgfww- &, z2ul, gerant 6 v, e @'ﬁmmubams& e BMW 323 i, particu- do, interior blanco. reje, B-HG, full FORD Cosworth, sette, retrovisores
“HAT Catwo Pnfams, B0, o, garert 3m,  MERCEDES 200, 83, saul geront 3 m, gouaso-rcmssnn &, oo, garrt 3 o, "°';,25 piagy oo lar, impecable, te- Antonio. Teléfono: equip, 42.000 km, GR-N, motor 3.000, eléctricos, impeca-
Urf e e T R MEHGEDES 160 16 v, 8, grofto, gmart 6m . PORGCHE 044, &, nagio, gaant 3 m, T R Rl cho, 60.000 km; 234 95 89, como nuevo. Tel.:  km, 200 neuméticos,  ble, 2.950.000. San-
2500000 plas © 200000 plas Importacién, nuev:;;wwusados Tenemos el coche que busca. iVISITENOS! 1.650.000 ptas. Tel.: MERCEDES 300 E (93) 417 90 56, horas motor, cambio re. dra, tel.: 204 4500
CAR 10, S.A. Vahiculos Naclonales yc?ﬁ-.f:;?:maarla Toreta 10yTel 583 27 88/28. 2_73 49 37. W-124, afio 87, nue- comida, cena. puestos, blanco, ver (horas oficinal.

- NUMERO UNO

= SU BUEN AMIGO
opAE  EN ACCESORIOS

DE TODA
CONFIANZA
Y DE...

...RENAULT, OPEL,
AUDIVW, PEIIGEO'I' FIAT,
ALFA, I.ANCIA el¢.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS
IMPORTADOR PARA ESPANA

labi export s.a. Vaikspir, 189 Barceiona.
Tel.: (393) 491 50 51 FAX: 491 02 01

Al s, e M

s

GCANS

TS Tel. 96-588 71 54 ASTURIAS GUALSAN Tel. 985-28 39 00

VRN ESCARTL 4 Tel. 96-374 62 6 DELEGACION SUR G ] % L 95828 59 05
L S el ot (11 DR GRG0 ®
MADRID-NORTE LS x OV[LT I. 93-424 M1

! INAUTO Tel. 91-617 03 16 BARCELONA DU0S AUTOM ¢
Y AMANCA PROTRCHIM  Tdl 03322 70 54 BURGOS SPORT AUTO Tl 94721 46 16
BILBAQ SUNORTE Tel. 94-476 17 58 VITORIA SERVIA ]
GUIPUZCOA TECSER . Tel 943281011 |
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FIESTA 1.35, como
nuevo; 375.000. Tel.:
(93) 325 b2 70,

FIAT Uno Turbo,
M-GX, 30.000 km,
plomo metalizado,
perfecto estado,
1.050.000 ptas.
DESGUACES Ma-
rin, S.L. Ctra. Aero-
puerto, km G,700.
Tel.: (976} 31 50 08.
50.011 Zaragoza.
MOTOR Nissan Va-
net Diesel.

MOTOR Ford Orion
Dieszel,

MOTOR Ford Fiesta
Diesel.

MOTOR Seat Ritmo
Diesel.

MOTOR Renauit R-8
Diesei.

MOTOR Renault R-9
Gasolina.

MOTOR Renault Su-
per-Cinco.

MOTOR Opel Corsa
1.200.

MOTOR Opel Corsa
1.300.

TENEMOS motores
todos los modelos.
TRAMITES actuaies
para importar vehicu-

los desde el mercado
comin. Conozcalos
por s6lo 1.800 ptas.
Apartade 375. Moli-
na de Segura (30500)
Murcia. Tel.: (968)
61 21 26, oficina.
LIQUIDACION
parrillas bifaro Alfa
33, Ritmo 20b, bajos,
aletines y spoiler Ibi-
za, flantas Braid, vo-
lantes, etc. Noches.
Tel.: 455 81 23.
PARTICULAR Golf
GTI, 16 valvulas, im-
pecable, 38.000 km.
Horas oficina. Tel.:
{91} 435 32 52.
PARTICULAR Mit-
subishi Montera Cor-
to Full Equip, impe-
cable, 22.000 km.
Horas de oficina.
Tel.: {91) 435 78 03.
BMW 320 |, 4 puer-
tas, muchos extras,
afio 86, 50.000 km.
2.000.000 ptas. Tel.:
30 68 24. Valladolid,
S6lo noches.

VENDO furgoneta

Wolkswagen " autori-
zada vivienda, techo
elevable, MU-AJ.

575.000 ptas. Tel.:
1968) 74 02 09.
SUPERCINCO GT
Turbo Copa, afio 87,
techo, radiocassette,
muy huen estado:
1.250.000 ptas. Tel.:
(93} 311 33 48. . No-
ches.

VENDO Peugeot 205
GTI 1900, M-JD,
rojo, aire acondicio-
nado. Tel.: 270 36 14
y 270 B4 28.
TENEMOS todo t|po
de piezas revisadas y
con garantia.
INSTRUCCIONES
para haliar el consu-
mo y desgaste actual
del vehiculo. Solici-
telas adjuntando 80
pesetas para embata-
je v envio. Apartado
127. Jaca.

VENDO Opel Corsa
TR, radiocassette
M.G.Y. 700.000
ptas. Tel.: 409 29 95.
GOLF GTI 168V,
M-GX, blanco, llan-
tas aluminio, Kit Zen-
der, faros Hella,
50.000 km. 1.600.000
ptas. Tel.: 308 14 33.

VENDO Porsche
944, todos extras,
impecable, pocos ki-
|6metros. - Particular.

Tel.: (947) 20 10 84

Horas de comercio.
Burgos.

PORSCHE 0944,

asiento eléctrico,
equipo de musica, te-
cho, afic 86, 62.000
km. 3.700.000 ptas.
Tel.: 457 0b 49,

190 SL, excelente es-
tado. 3.200.000 ptas.
Tel.: (96} 373 13 B8.
220 SE Coupé, el me-
jor posible. 1.900.00C
pesetas. Tel.: (96)
IR e leis,

KARTS competi-
cién, nueves, usa-
dos, recambios, re-
paraciones de moto-
res. Teléfono: {93)
692 18 24,

DESCUBRA UN NUEVO
ESPACIO DE LIBERTAD

Hebasto Top-Sllder

Con la garantia Hella, S.A.

avte Ll|ll||l Centro de

Corcega, 378
Barcelona -
Tel. 207 35 14

Montajes
Corcega, 402
Tel. 207 00 19

i NO ESPERE

Hécomendado para of uso laboral y publicitario de ompresis y
viajantes {traneporte de mercancis, muestras etc.).

A QUE SE PONGAN DE MODA !

Ver por nuestras carreteras el avanzado disefio de los porta-
-aquipajes de techo KAMEI, todavia no es muy habitual. No
obstante, estamos convencidos que esta situacién cambiard
enbreve. ; Porque? porque las necesidades delconductoren
Espafia, no son esencialmente distintas al resto de los con-
ductores europeos y porque los portaequipajes KAMEI son
lideres en calidad. Su disefio aerodindmico y una gran ca-
pacidad de carga, le hacen el portaequipajes Ideal para
todo el afio y para todo uso lidico o laboral. No importa si
llueve o nieva, si hace fric o calor. No importa si ud. quiere
ir al mar, a la montafia o a visitar a sus clientes.El portaequi-
pajes KAMEI permite llevar sin problemas equipos para prac-
ticar el Surf, el Esquf ir de Camping o transportar toda clase

de muestras proiesmnales Ademas le garantlza una abso-
Iuta discrecién, saguridad y conservacién de los objetos
contenidos. NO ESPERE A QUE SE PONGAN DE MODA,
VIAJE YA CON LOS MEJORES PORTAEQUIPAJES DEL
MERCADO, VIAJE CON LOS PORTAEQUIPAJES KAMEI.
.Medidan disponikies: 235 x 68 /230x47/140x 66

A

]

Piezas expecial

"'sport™ y competicion,

, equipes ¥ rios para

Poligona Industrial "El Segre' Telf. 973/ 201662 y 201666, telex 51492
_ Telefax, 2032 12 LLEIDA 25191/ LERIDA (ESPANA)

7C/ Motor 16
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HERMAR GMBH Co.

(International call)

Empresa germano-espaiiola, ubicada en
Alemania, «localiza y suministra» su ve-
hiculo usado de origen alemdn con pla-
zo de entrega inmediato.

Contactar al tel.: 07 49 5247 6 6753

ptas. Tel.:

BX 16 TRS Athena,
afio 88, V-CL, 18.000
km, 1.350.000 ptas.
Tel.: {91) 476 35 20.
ESCARABAJO
1.202 S, 1.600 c.c.,
americano, GE-E,
perfecto estado.
880.000 ptas. Tel.:
{972) 23 61 30 de 14
a 16 horas.

CATALUNA

Teléfono (93)

41847 79

VW Golf Cabriolet,

afio 88, azul, interior
blanco, equipo de ra-
diocassette, 28.500
km. Precio 2.150.000
ptas. Tel.: (21)
234 95 89 de 14 a 16
horas y 21 en ade-
lante.

PORSCHE 924 parti-
cular, perfecto esta-
do, extras. Tel.:
401 76 08.

LANCIA Delta HF
AND, afio 87, rojo,
extras. 2.400.000
(94)
456 01 00. Ifaki, ho-
ras de oficina.
OPEL Kadett GSI,
M-GG, pocos kildme-
tros. Tel.:248 08 00 vy
447 B3 43 -

SEAT Ronda 1.2 P
GL, M-GN, impeca-
ble, radio, seguro,
595.000 ptas. Alvaro.
Tel.: 234 16 07.

VENDO Renault 5
GT, Turbo, gris me-
talizado, cuidadisi-
mo, cristales tinta-
dos, techo, alarma,

53.000 km, 1986.
1.000.000 ptas. Tel.:
200 60 12,

BMW 635 CSl, serie
Haatge, coche (ni-
€O, aire acondiciona-
do, ABS, pintura me-
talizada, llantas es-
peciales, interior
cuero, 4 elevalunas,
cierres, espejos eléc-
tricos, radiocassette,
cristales tintados.
3.500.000 ptas. Tel.:
(91) 217 32 81.

BMW 318i, 1987,
30.000 km, azul me-
talizado, radiocasset-
te, espejos eléctri-
cos, cristales tinta-
dos, completamente
nuevo, 2.000.000
ptas. Tel.: (91)
217 32 81.

MERCEDES 200
caja 124, 43.000 km,
champan metaliza-
do, varios extras,
nuevo, 2.850.000
ptas. Tel.: {91}
217 32 81.

ALFA Spider 2000
Cabriolet, extras, 5
velocidades. Particu-
lar. 1.500.000 ptas.
B-V. Teléfono: (945)
28 60 2b.

B ComprIar y vender s = EEE—— Comprary vender mu—

* Motos Caparrds
Neum. Can Pau

Silencar

* Super-Bike
Vadisa

* S6lo moto

* Neum. Juan Mut

EL NEUMATICO DE ALTAS
PRESTACIONES
SERIES 50, 60, 65, 70

DISTRIBUIDORES:
A. Novedad Tel.: (942) 2153 18
* Diszero Tel.: (957) 25 81 98

Tel.: (93) 253 53 83
Tel.: (971) 75 52 19
Tel.: (971) 27 75 66
Tel.: (985) 34 26 80
Tel.: (91} 474 33 09
~ Tel.: (943) 21 07 08

VI VALLESPIR, 189-91
TELS.: (93) 49150 51 {6 lineas)
TELEX: 54318. FAX: 49102 01
08014 BARCELONA

Santander
Cordoba
Barcelona

P. Mallorca
P.-Mallorca
Gijén

Madrid

San Sebastian

OCASION Volvo 244
modernc, extras.
6860.000 ptas. Tel.:
{93) 784 06 40. Barce-
[ona.

HONDA Prelude 1.8
EX 106 CV, afic 86,
38.000 km reales, de-
portivo, precioso.
Tel.: {91) 233 48 02.
MERCEDES 190 E,

gris metalizado, te-
cho abisrto, cierres,
cristales, radiocas-
sette, 83.000 km.
2.300.000 ptas. Tel.:

(91) 217 32 81.
MERCEDES 300 D
88 CV, 1982, azul

metalizado, techo
abierto, cierres, eris-
tales, radiocassette

Becker, impecable.

1.600.000 ptas. Tel.:

(91) 217 32 81.

POR traslade, Alfa
33 1.700, noviembre
1986, 30.000 km, sin
golpes, seguro todo
riesge hasta diciem-
bre. Teléfono: (91)
239 62 76. 1.350.000
ptas.

ALERON CITROEN AX

S

2

P.V.P. MATERIAL
0.573+1vA  AUTONDCION

S, O/ NUEVA DE PORTA, 32 TEL: (99 307498 p.y.p.
FAX: {93 349 60 87. 08016 BARCELONA.

\ O '

SN OVEDAD
%

Alerén R-19 16v, alerén Passat, Kit Golf
QQP GTI, Kit Mercedes 190, Solicite informacién.
Fabncado en poliester preparado para pintar. De

venta en los estnbleclmentos del ramo y en los ser-
vicios oficiales.

8.206 +1vAN

ALERON DELTA P-405




FITTIPALDI GAN
EN DETROIT

A LA VE.IEZ '
VIRUELA

L pasado fin de semana se dis-
putaba el Gran Premio de De-
troit, prueba puntuable para el
Campeonato americano de

Formula Indy en el que el interés para
los aficionados se ceniraba en la posi-
ble actuacion del March equipado con
motor de la marca italiana Alfa Ro-
meo, en su actuacion dentro de un cam-
peonato americano. También hay que
destacar la presencia en la ciudad de
Detroit de pilotos de distintas naciona-
lidades que en su momento habian pa-
sado por el campeonato de F-1, hoy por
hoy, la especialidad reina dentro del

mundo del automovilismo en Europa.

Y mientras que la clasificacion del
colombiano Roberto Guerrero era la
del octavo puesto, en lo que a los pilo-
tos de F-1 se refiere, la carrera no ha
podido ser mas positiva. El ganador de
la prueba fue un hombre leégendario
como es ¢l brasilefio Emerson Fittipal-
di, doble campedn del Mundo de Foér-
mula 1 y reciente vencedor de las miti-
cas 500 millas de Indianapolis, mien-
tras que otros nombres como los de
Mario Andretti o el italiano Teo Fabi
se clasificaban entre los c¢inco primeros
a la llegada de la prueba norteame-

. ricana.

En la parrilla de salida el mejor tiem-
po lo iba a lograr Michael Andretti, el
hijo de Mario Andretti, al volante de
un Lola T-8.900, mientras que tras él
se situaba el hijo de otro gran especia-
lista de este tipo de competiciones
como es Al Unser Junior, también con
un chasis Lola. Y en la segunda fila de
la parrilla se producia un duelo entre
pilotos renombrados llegados de la F-1,
como son Mario Andretti y Emerson
Fittipaldi, respectivamente con Lola y
Penske.

2/ Motor 16

Lo
r./,ﬁ
L=}

4 actnacion de
4 los pilotos

[

En esta par-
ticipacién de
Detroit el
March-Alfa
Romeo se
ha mostrado
conservador.
El objetivo
del piloto
colombiano

’ era
acumular
experiencias
para las
préximas
temporadas.

EUropeos,
satidos de In
Férmuls 1,
que han
copade ires
de lax cinco
primeras
pusiciones
de ke carrera
disprteds on
Detroit.

Emerson
Fittipaldi
aprovechaha
¢l sccidente
sufrido por
el pequeiio
Andredti
para hacerse
con el
Hderargo de
Iz carrern,

DEPORTE I

Desde el momento de la salida, el li-
der de la prueba serfa el pequefio An-
dretti, un hombre que se mantenia en
un perfecto ritmo de carrera durante
toda la prueba. A falta de 10 vueltas
para el término de la competicién era
todavia lider, con una gran tranquili-
dad por delante de otros hombres de la
talla de Scott Pruett, mientras que tras
ellos estaban Emerson Fittipaldi, Teo
Fabi y Mario Andretti. Tres hombres
salidos de la Formula 1 y que estaban
ahi arriba, luchando por alcanzar los
pucstos de cabeza,

Pero a menos de cinco vueltas y
cuando ya estaba poco menos que de-
cidida la carrera, el pequeiio de la saga
automovilistica de los Andretti choca-
ba contra el muro de contencion y per-
dia ese puesto de honor, momento que
aprovechaba el veterano Emerson Fit-
tipaldi para hacerse con la primera po-
sivién, por delante de Scott Pruett,
mic¢niras que la tercera plaza iba a las
manos de Mario Andretti. La cuarta
plaza y completando la buena actua-
cidn de los pilotos salidos de la Formu-
lal era para el italiano Teo Fabi.

Por su parte, y en su estreno en este
tipo de competicién, el colombiano Ro-
berto Guerrero ocupaba la octava po-
sicion final, adoptando una politica
muy conservadora durante toda la
carrera, para acumular una serie de in-
teresantes experiencias que le serdn titi-
les de cara a sus futuras participacio-
nes en €l Campeonato.

Clasificacién: 1.° Emerson Fittipaldi
(Penske PC-18). 2.° Scott Pruett (Lola
T-8.900). 3.° Mario Andretti (Lola
T-5.900). 4.° Teo Fabi (March Porsche
49P). 5.° Rick Mears (Penske PC-19),

Motor 16:73
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DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESFANA

Autovia de Castelidefels Km. 9 Tel. (93) 661 41 00
Cruce Clra. de Viladecans Fax: (93) 661 30 10
Apartado 53 Télex 50.754 JMMV-E
08830 SANT BO! - BARCELONA

EXCLUSIVAS MOTORMASO

EXCLUSIVAS
EN TODOS LOS MARES

Sea diferante.
Navague en olra clase.

MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas
mundiales en ndutica, le ofrece la més amplia seleccion en
motores y embarcaciones para disfrutar la mar en exclusiv.

MOTORMASO y su amplia red de distribuidores, mds de 150 en
toda Espafia, garantizan en todo momento y lugar un servicio y
atencion muy exclusivos. - .

Sea exclusivo.
Navegue en olra clase.

MOTORMASO
Experiencia de toda confianza.

EN DIRECTO CON ALAIN PROST

LA DECISION DEL PROFESOR

UNQUE dos sermanas sepa-
raban los Grandes Premios
de Phoenix y Montreal, lle-
gué cansado a Canada. Pri-

mero tuve que estar en los entrenarnien-
tos privados en Paul Ricard, para pro-
bar nuevamente ¢l McLaren con la caja
de cambios transversal, que no llega a
ofrecer la misma precisién que la lon-
gitudinal que estamos utilizando. Des-
pués, tuve que viajar a Suiza y de nue-
vo a Francia en donde me esperaban
numerosas reuniones de negocios pues
sigo preparando mi futuro.

Ya en Montreal hubo una conferen-
cia de prensa y, como era de esperar,
vino la primera pregunta: ;Qué ha de-
cidido hacer con su carrera? No tuve
tiempo de pensar en la respuesta ni tan
siquiera de abrir la boca va que Ron
Dennis se me adelantd diciendo que el
Gran Premio de Canadd ofrecia-sufi-

sificacion, en la que Patrese comenzd
logrando el mejor tiempo seguido por
Boutsen. Los desplazaba rdpidamente
de los primeros puestos logrando un
crono mas rapido que la «pole posi-
tion» de Senna el afio pasado, pero
Ayrton logré bajarlo. Volvi a arreba-
tarle el mejor tiempo pero de nuevo fue
m4s rapido que yo. No lo dejé que se
saliera con la suya y logré un 1’ 20"
973. En solamente diecisiete minutos se
habia dicho todo. Senna se detuvo y yo
también, pero al borde del circuito por-
que se me habia acabado la gasolina.
Lo mismo le habia ocurrido a Senna,
lo que queria decir que no tenjamos su-
ficiente carburante.

Mi tiempo no pudo ser superado por
nadie durante los dos dias de entrena-
mientos. El viernes, después de aquel
bello intercambio con Senna, hice mon-

En Pans, Prost winmz os derailes de su tuiuro. Desde alli dara a conocer su decision.

cientes dificultades como para dejar a
un lado los problemas personales. Pero
no le guardo rencor a Ron Dennis por-
que es verdad que en Canada nos espe-
raba una prueba dificil, debido princi-
palmente a la configuracion del circui-
to, caracterizado por las aceleraciones
a fondo y las frenadas violentas, lo que
exige mucho del motor y de los frenos.

Abordé 1a primera sesion de entrena-
mientos libres con el coche de reserva,
poniéndolo a punto rapidamente, y
quince minutos més tarde utilizaba el
de carreras. Su eficacia no era la mejor
sobre todo porque los rendimientos de
la caja de cambios eran inadecuados, y
también tuve algunos problemas con el
acelerador, que seguia atascandose.
Volvi a coger el coche de reserva con el
que terminé la sesion libre y luego lo
preparé para la primera sesion de cla-

tar mi segundo juego de neumaticos en
el coche de carreras, pero no era sufi-
cientemente eficaz y yo no lograba que
los neumadticos delanteros subieran a
una temperatura normal de uso. El sd-
bado conservé la pole, pues nadie llegd
a mejorar el tiempo de la vispera. De
todos modos eso no fue lo mas intere-
sante del dia. Mansell y Berger habian
sido invitados junto con la prensa fran-
cesa especializada a una cena en la que

el bueno de Nigel explicé a mis compa-

iriotas: «lo que mds le conviene hacer
a Alain es irse de Honda, pues lo estdn
hundiendo eomo me hundieron a mi en
el 87». Seguramente no se imaginaba la
tormenta que iba a desatar con su
declaracién.

El domingo por la mafiana me espe-
raba una desagradable sorpresa, el cie-
lo estaba gris y el circuito muy hime-

do. Eso me ponia en la duda de si pre-
pararme o no para la [luvia. El coche
de reserva, que yo preferia, tenfa resor-
tes duros y alerones bien firmes, el de
carreras tenia resortes suaves y un poco
menos de apoyo. Durante el «Warm-
up» comenzé a llover dura y obstina-
damente; hice el tercer tiempo detras de
Mansell y Boutsen. Mds tarde el agua
comenzd a caer con una violencia ex-
traordinaria. Ya no quedaba. ninguna
duda de que la carrera seria sobre la
pista mojada. Tomé el mejor coche,
que en este caso era el de reserva, v lo
adapté para mojado, pero en las vuel-
tas de formacién de parrilla me di cuen-
ta de que el circuito se habfa secado e
hice nuevos cambios y ajustes, e iba a
comenzar el Gran Premio con los neu-
maticos de lluvia para detenerme algu-
nas vueltas mds tarde a cambiarlos.

UVE una buena salida, a la
cabeza desde el principio.
Habia aumentado la distan-
cia con Senna en la segunda
vielta, cuando senti un golpe en la par-
1 delantera y quité el pie del acelera-
dor para meterme en la pista de emer-
gencia. Envié una sefial por radio al
box pero hubo un malentendido, los
mecinicos se precipitaron sobre el co-
che, instalaron neumaiticos lisos y me
volvieron a poner en la pista en un ins-
tante. No habia avanzado mucho cuan-
i 1a suspension cedid definitivamente,
arrancando esta vez por completo los
puntos de anclaje. Aun no me puedo
explicar esta rotura, la primera de este
tipo que me ocurre con McLaren. Pero
mi opinion es que el chasis del coche de
reserva era el mds antiguo de la serie de
oz MP4/5. En todo caso debo de su-
brayvar una vez mas que el motor era
excelente.

Cuando estas lineas vean la luz esta-
ré en Paris, después de haber pasado
por Suiza. Es ahi donde debo finalizar
todo lo que me permitira decidir el fu-
turo de mi carrera y alli es donde anun-
ciaré mi decision dentro de unos dias.

Afuios k=
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RALLYE MASFH MASPALOMAS

PONCE
Y LOS DEMAS

El aceite
lubricante de
las mil soluciones

Erviado esnecial
Carfos Cancela

(SE Mari Ponce, al volante de su
habitual BMW M-3, ha consegui-
do una clara y rotunda victoria
cn ¢! Rallye Maspalomas, prueba

puntuabie para la Copa de Espafia dis-

putada en la isla de Gran Canaria. El
triunfo del piloto de BMW, que ha lo-

Lamberti fue excluido tras las verificaciones.

grado el mejor tiempo en los quince
tramos de los que constaba esta prue-
ba canaria, ha sido aplastante.

Pero si el dominio de Ponce ha sido
claro, no lo ha sido tanto el extrafio
caso por £l que se han visto excluidos
de la carrera los dos siguientes clasifi-
cados de la general, Carlos Alonso

Lamberti, con Alfa Romeo América, y

Tomas Gimeno, con Mercedes 190 E.
En ambos casos, y durante la verifica-
cidn del final del rallve, los coches eran
considerados fuera de reglamento por
1rregulandades en la inyeccidn, tras lo
cual los comisarios deportivos decidian
excluirlos de la carrera. La consiguien-

te apelacion por parte de ambos pilo-
tos, que no estdn de acuerdo con la de-
cisién oficial, hace que esta prueba, al
igual que el pasado Rallye de Orense
del Campeonato de Espafia, estén a la
espera de la decisidén federativa.

El abandono de Capdevila, que ya es
algo habitual en las participaciones del
canario con el Lancia Integrale de Ta-
mauto, dejaba la segunda plaza, a la es-
pera de las apelaciones, en manos del
alemdn Schmid, que pilotaba el Merce-
des 190 E del equipo Fricker.

Dentro del grupo N, en el que se pro-
nosticaba una lucha a muerte entre
Monzon, Padrén y. Santana, todos
ellos con Ford Sierra Cosworth, se pro-

Capdevila continia en racha de wbandonos.

Abom ¢ontund con mn equipn mas competitivo.

Células fotoeléctricas aseguran un perfecto
cronometraje, Los cronomeiradores aseguran
Ia situacién en caso de error.

ducia el rapido abandono de los tres,
siempre por problemas mecénicos. De
esia manera, el triunfo era para Anto-
nio Ponce, sobre otro M-3 con los co-
fores de Camel. Un doblete, pues, para
la familia Ponce, que ha demostrado
que en Canarias son casi intratables. @

'CLASIFICACION

(pendiente de apelaciones)

1.° José Mari Ponce/Ledn {(BMW M-3),
fh. 40'38", 2.° Schmid/Mepman (Mercedes
190 E}, a 3’15, 3.° Antonio Ponce/Rivero
(BMW M-3}, a 6'19”, prunecro del grupe N.
4.° Marrera/Deniz (R 5 GT Turbo), & 77087
L1 Urma/lremeame (R-5 GT Turbo),
823"
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Jaguar no esta en su mejor momento

A pesar de ello logrd acabar en segunda posicion

que se presentaba con dos coches para
Larrauri y Pargja y Dickens y Huys-
man. La presencia, confirmada, de An-
drés Vilarifio en el segundo coche no se
materializdé. En categoria C2 se daban
cita nueve vehiculos, con los Spice
como favoritos vy, entre ellos, el de Fer-
min Vélez, muy por encima de todos
ellos.

Los entrénamientos oficiales no ofre-
cieron ninguna sorpresa. Las posicio-
nes parecian establecerse por orden je-
rarquico, primero. los dos Mercedes,
luego los dos Jaguar, mds atrds el To-
yota y el Nissan por delante de los Spi-
ce Cl, v luego... la sorpresa. El Spice
de Vélez se hacfa con el primer puesto

ANIMADORES DE LUJO

OS numerosos inscritos en la Copa
Citroén AX fueron los encarga-
dos de animar los tiempos muertos de
los Sport Prototipos. Y con este cer-
tamen hubo mds que de sobra, pues
se dieron cita en el circuito del Jara-
ma tal niimero de participantes gue la
marca organizadora hubo de realizar
nada menos Gue cuatro mangas de en-
trenamientos cronometrados. En el
compuio de ellos, el piloto mas rapi-
do fue Luis Marfa Santias, que’bajo
un soi de justicia supo conseguir un
crono de 1.52.27.

Poco después se dio paso a las cla-
sificatorias, que sirven para situarse
en las parrillas de salida de las dos fi-
nales. Con una elevada temperatura
en el asfalto del circuito madrilefio,
los dnimos estuvieron mas calmados
de lo habitual y, por lo tanto, no se
produjeron tantos golpes ni salidas de
pista como en otras ocasiones. Ei do-
mingo, a los finalistas de los AX les

e Iz Osa y Diez lucharon por la victoria

= — &

El iinico Nissan presente se mostrd rapido

Sin embargo, no tuvo la regularidad necesaria para situarse bien

en C2 y el noveno absoluto por delante
de todos los Porsche, incluidos los dos
del equipo Brun.

En efecto, los Porsche patrocinados
por Repsol no tenian su dia, los neu-
maticos Yokohama se mostraban total-
mente inadecuados en los entrenamien-
tos, ¥ los pilotos se quejaban de una

falta total de adherencia en el tren de-

lantero. A ello se unidé una rotura de

suspension trasera en el coche de Pare-

ja por fatiga de materiales. Pero si los
tiempos de estos Porsche fueron malos,
los de los demas Porsche —Kremer,
Primagaz, Almerds y Davey— fueron
mucho peores, e incluso fueron mas

lentos que muchos C2. La sorpresa de
estos entrenamientos corrid a cargo de
Mauro Baldi, que se mostré como el
mas rapido de los pilotos Mercedes.
" Los entrenamientos libres anteriores
a la carrera («warm up») confirmaban
el dominio Mercedes, si bien mostra-
ban a los amarillos Spice C1 como ene-
migos a tener en cuenta. Los Porsche
mejoraban en ellos, mientras los Ja-
guar rodaban a un ritmo demasiado
lento.

Con esta situacion, al darse la salida”

a la prueba, se ponia en evidencia que
los Mercedes tenian, salvo algin raro
imponderable, la victoria asegurada.
En formacién, se alejaban ripidamen-

COPA CITROEN AX

hicieron madrugar, la primera se dis-
putd a las nueve de la mafiana, v en
ella, después de un interesante duelo,
se impuso Gregorio Diez por un esca-
so margen a Emilio de la Osa. Terce-
ro, en una comoda posicidn, se clasi-
fico Florencio Ayuso. En la iltima
vuelta, Miguel Angel Zaragoza, que
marchaba en cuarta posicién, vio
c6mo en el viraje de Farina su perse-
guidor, Manuel Rosado, en su inten-
to de adelantarle, le tocaba en la par-
e trasera, perdiendo toda opcidon de
pasar la meta entre los primeros cla-
sificados.

En la segunda final, el vencedor fue
Ricardo Rodriguez, gue cruzd la meta
acosado por Luis Maria Santias, des-
pués de haber proiagonizado los dos
un emocionante pulso, Tercero fue
Ivan Arias, destacando la actuacion
de Manuel Cardiel y Javier Valentin,
cuarto y quinto, respectivamente, que
protagonizaron una magnifica actua-

Las finales se caracterizaron por la lucha por Ia victoria

| Al final Diez logré ganar por un escaso margen en la final A En la B. después de un apasionanie duele, se impuse Rodriguez

cidn incluvendo una remontada fran-
camente excelente.

M. Madrid

CLASIFICACIOHES

FINAL A :

1.? Gregorio Diez, 22.41.80. 2.° Emi-
lio de Ia Osa, a 0.38. 3.° Florencio Ayu-
so, a 1.14. 4.° Manuel Rosado, a 13.53.
5.¢ Javier Garcig, a 14.89.

FINAL B

1.° Ricardo Rodnguez, 22.42.72. 2 %
Luis Marfa Santias, a (.33, 3.° Ivdn
. Ariag, a 918. 4.° Manuel Cardiel, a
© 16.79. 5.° Javier Valentin, a 58.93.

"ASI VA EL CAMPEONATO

| 1.° Ivdn Arias, 106 puntos. 2,° Floren-
i cio Ayuso, 105, 3. Gregorio Diez, 99.
| 4.° Ricardo Rodriguez, 8. 5.° Luis Ma-
i ria Santias, 78.
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Oscar Lagrauri fue ef prowagonisia de ia
carrera. Con la ayuda de on Pareja enfermo,
logrd llevar al Porsche Repsol al tercer
pelduiio del podio.

ie de sus rivales para, en poco tiempo,
pomer mas de veinte segundos a su fa-
vor. Tras ellos, los dos Jaguar, también
¢n formacion, trataban de resistir los
atagues de los japoneses Toyota y Nis-
san... y de un impresionante Oscar
Larrauri que, con su inestable Porsche,
levantaba a los espectadores de sus

A pesar del décimo puesto obtenido por el

Toyoin, la carrera efectuada por Johnny

Dumiries tuvo mucho mérito. Disputd, sélo,
Ins 480 kilometros,

asientos vuelta tras vuelta. Partido en
undécima posicién, se ponia rapida-
mente octavo para desembarazarse pr1-
mero de los rapidisimos Spice ¥y mAas
tarde de los japoneses. Habia ganado
la primera batalla, vy los Jaguar estaban
a su alcance, Entre las vueltas 20 y 30

‘SORTEA

‘motocicletas HONDA

MULTICENTRO

TRES MOTOS
HONDA NSR75

L pasado dia 1dej ju- .;i
nio se celebré el
acto de entrega de tres

NSR75 con motivo dela
finalizacion de la cam-

paiia de promocién de

LS Multicentro.

. EI acto se realizé en
" Mulfticentro de la calle
Orense, n.° 6, con la
_presencia de Félix Cor-
bo, director gerente de
Montesa Honda en Ma-
drid, y de Constantino
Faltoyano, director co-
_ mercial de Multicentro.
. Los agraciados fue-
. ron J. A. Moyano, Mi-
" lagros Martm y Juhan
'. Peu'6
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se deshacia de ellos para ponerse terce-
ro v, mas tarde, cuando el primer Mer-
cedes pard a repostar, segundo, posi-
cion que disfrutaba cuando cedié6 el co-
che a Jesus Pareja. .
Mientras esto sucedia, Belim y Dum-
fries se retrasaban al hacer un trompo
conjunto en la primera curva de Le
Mans, v Fermip Vélez dominaba sin-
problemas su categoria. Con los prime-

I S el O EPORTE

]
]
Nuevamente
pudimos ver
como Fermin
Vélez se imponia
con autoridad en
categoria C2. Ya
Heva 3 victorias
en 3 carreras.

ros repostajes, las cosas se veian un

‘poco revueltas, pero pronto se volvia a

la normalidad, con los Mercedes siem-
pre al mando de las operaciones.
Poco antes del primer tercio de carre-
ra se producia un cambio importante
en cabeza, el Jaguar de Lammers y

* Tambay, calladamente, aprovechaba

los problemas de frenos de Baldi ¥
Acheson para ponerse primeros por de-

' JARAMA EN BREVE

han contado con facilidades, salvo en
boxes. Se ha creado una tribuna para
ellos en final de recta, y a ella se ac-
cedia por medio de unas furgonetas
fletadas por la organizacién para Ile-
varles y traerles. La sala de prensa ha
melorado también ostensiblemente y
se hu abierto una sala de conferencias
‘de prensa que antes no existia, Gra-
‘cias, Pablo.

s Por cierto, el calor hizo estragos en
‘cuanto al nimero de espectadores. Si
bien la organizacién daba la cifra de
51.000, la verdad es que, en ¢l mo-
mento mas dlgido, no pasaria de
Iu-m.

s El presidente de 1a FISA, Jean Ma-
rie Balestre, estuvo en el Jarama para
supervisar personalmente la prucba
que ellos organizan. Menos mal que
se dej6 su sempiterna gabardina azul

en Paris, de otro modo, podria haber-
se muerto de calor.

¢ Dos pilotos enfermaron en el Jara-
ma. Jesiis Pareja corrié con fiebre, lo
que no le impidié llevar a cabo una
gran actuacién. Geoff Lees, sin em-
bargo, no pudo tomar la salida, con
lo que su compafiero, Johnny Dum-
fries, tuvo que hacer los 480 kildme-
tros solo.

* Dos de los vencedores de las 24 Ho-
ras de Le Mans corrieron en [a prue-
ba. Jochen Mass se impuso en ella
junto con Jean Lonis Schlesser, mien-
tras que Stanley Dickens, que corrid
en Le Mans con Mercedes, a pesar de
ser piloto Brum, solo pudo conse-
guir la undécima posicion con un
Porsche de la escuderia suiza patroci-
nado por Repsol.

¢ La participacién ha sido bajisima,
tan sélo 24 coches, cuando estan ins-
critos en ¢l campeonato 35. Llamaba
la atencién la ausencia del equipo
Porsche Joest (vencedor en la prueba
de Dijon). La coincidencia de fechas
con las 200 Millas de Norisring (cam-
peonato alemdn) ha sido la culpable
de 1odo. Sin embargo, Joest, que tie-
iz tres coches, podria haber reserva-
do uno para el Jarama y haber defen-
dido asl su suerte en el Campeonato
Mundial.

¢ E| debi del nuevo Jaguar XJR-11
Turbo sc ha retrasado una vez mas.
En principio deberfa haberse estrena-
do enla prueba madrilefia, pero, le-
jos de ello, fue presentado estitica-
mente 2 la prensa con la promesa de
que correra en la préxima prueba
{Brans Hatch). La razén del retraso,

'segiin los responsables de 1a marca, es
¢l desarrollo de nuevos neumaticos
radiales, fabricados expresamente
para €l por Punlop. Habré gue espe-

rar gue el estreno se haga lo antes po-
sible, pues los actuales Jaguar no es-
tdn haciendo una temporada especial-
mente brillante,

lante de Schiesser y Mass, pero no era
mas que un espejismo. En pocas vuel-
tas, el Mercedes de Schlesser le adelan-
taba v no cedia su privilegiada posicion
hasta cruzar la bandera a cuadros. Se
habia llegado a la mitad de la prueba y
las cosas parecian decididas, como su-
cedi¢ en realidad. Tan sdlo persistia la
amenaza de los Spice para los favori-
tos, pues los Toyota y Nissan va esta-

‘ban muy retrasados. En realidad, la se-

gunda parte de la prueba no ofrecia no-
vedades de importancia, salvo el incen-
dio que se producia en el Spice de Bellm
y Salazar, hasta ese momento muy bri-
llante. En C2 tampoco se producian
novedades, y Vélez v Adams conducian
su Spice con mimo para no sufrir nin-
gin sobresalto y asl ganar la tercera
prueba del afo.

Al final, el jubilo de los hombres de
Mercedes ponia una nota alegre en un
circuito casi desierto, pues los especta-
dores no aguantaron la distancia, ya
que el calor hacia estragos, Para Vélez
esta carrera ha sido una confirmacién
mas de sus cualidades, y para Jests Pa-
reja, con fiebre todo el dia, un resarci-
miento a la mala suerte sufrida el afio
pasado, cuando se quedé sin gasolina.
Su tercer puesto es totalmente mereci-

.do, por sus ganas y su fuerza de volun-

tad y por el carrerén efectuado por su
compafiero Oscar Larrauri. |

Si piensa en un teléfono para su automévil, tenemos todas las marcas.

- 62. Schiesser-Mass

s M g
Sauber Mercedes SAUble];j scaroccdu '
112 613
: ” 1. Lammers-Tambay
. Nle}:e:l;:ﬂlnce : Jaguar
11
116717 GaL

13, Bulles-Blundel -

Missan
1 17-730

" 22. Taylor-Thysrng

Spice
119-182

13. Fabre-De Dryver
Cougar
1 19-632

1t1. Pipes-Tacobelli

Spice
1 21-471

103. T'huner-Balloy Lena.

Spice
122106

© 106: Bnrberio-lhnjmw

PARRILLA DE SALIDA  CLASIFICACION FINAL

61 Baldi-Acheson

- ¥, bumfres-Lees
Tovota
117 504

21, Bollm-Salazar

Spice
“119822

101. % éles- Adams
Spice 1 venC-2
119392

6. Parepa-Larraun
Porsche
120 008

10, Fouche-Lavagpi
Porsche
121 129

: 5. Dickens-Huysman

Tiga Persche
122120 -
1.23 805 .0
M. Almerds-Almerds
72. Lassig-Yver Po::the -
Porsche 123325
1 23 866 .

107, Nurminen-Hytten
Tiga
124 471

171. Shead-Stirting
Spice
1 24 963

Eredterd, hasta 24 clasficados’

. 1.7 Schiesser-Muass (Sauber Mercedes C9), 145
vueltas (480,240 km), en 3 horas 26'13'82, a un
promedig de 139,719 kilémerras por hora. 2.
Lummers-Tambay {Jaguar XJR-9), a 1 vuelta

3.% Pareja-Lurrauri (Porsche Brun 962), a 2 vuel- ~ |

tas. 4,° Tuylor-Thyrring (Spice SE8% C-1), a 2
vueltas  5.° Baldi-Acheson {Sauber Mercedes
C9), a 2 vueltas 6.% Nielsen-Wallace (Jaguar
XJR-9), a 3 vueltas. T.° Fouché-Lavaggi (Pors-

che Kremer 962), a 4 vueltas - 13.° Vélez-Adams -

(Spice SE 89 C-2), a 10 vueltas | ° en categoria
C-2 Etc hasta 19 clastficados La sucha 1dpida
la dic Mauro Baldi (Sauber Mercedes), en
204970, & un promedio de [47,255 hilometios
pot hora :

ASI VA EL MUNDIAL

PILOTOS: 1.° 1. L. Schlesser, 5 puntos 2.° .

M. Baldi, 40 3.° J. Mass ¥ K. Acheson, 35 4.°
B. Wollek » F. Jebinshi, 32 5.° 1, Lammers, P

Tambay v O. Larrauri, 15 6.° J, Nielsen + ). '
© Wallace, 14 1.% ). Pareja, 12 8.° ). Dumfries,

11 9.° K. Hoshino, T. Suzuki. G. Lees, W. Tay-
lor y T, Thyrring. 10.® F. Vélez v N\, Adams en-
cabezan la clasificacion en categoria C-2 von 60

© pudtos.

EQUEPOS: 1.° Sauber Mercedes. 55 puntos 2.°
Porsche Joest, 32, 3.° Jaguar, 21 4.° Toyota ¥

- Porsche Brum, 17 5.° Nissan, 13 6.° Spice, 10

7.° Porsche Lioyd y Courage, 8 8.° Porsche Kre-

mer, 6 9,° Porsche Primagaz, 4 10.° France

Promtoteam, 3 Chamberfain Engineering ¢s pri-
mero en categoria C-2 con 60 puntos

sobre la marcha.

Cuando decida instalar su teléfono
mévil, compare antes entre las dife-
rentes marcas y modelos que le
afrece ef mercado. Venga a TORRES
AUTORRADIO, un establecimiento
que pone a su disposicién todas las
marcas y en donde le asesoramos
sobre el modelo que mas se ajusta
a sus necesidades.

Decida sobre la marcha.

O'RRE AutosRadio, 5 L

Rodriguez San Pedro, 30 - 28015 Madrid
Teis.: 446 69 70 y 593 22 20
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‘formado Herreros que lamentaba su
error del iltimo giro: «Podia haber ga-
nado, la lucha ha sido muy dura e igua-
lada, son carreras de las que hacen afi-
cidn.» Tras ellos era Dorflinger el ter-
cero precediendo a Miralles, que habia
remontado muy bien, y a Mariano, au-
tor también de una excelente carrera.
Con sus problemas, Torrontegui era
undécimo, Alvaro decimoséptimo, Gali
vigésimo primero, mientras que San-
chez y Sdez habian ido por los suelos.

Después de los pilotos de 80 c.c. eran
los del cuarto de litro los que salian a
la pista. Roth era quien encabezaba el
peloton con Cardus segundo, Sito ter-
cero, Puig décimo, y Garriga decimo-

_segundo. La vuelta inicial era fatal para
Ruggia, que primero se tocaba con Ca-
dalora y luego caia al intentar adelan-
tar a Wimmer. Del grupo de cabeza se-
ria Cadalora quien se mostrase €l mas
incisivo a la hora de atacar al lider v
asi conseguir en varias ocasiones su
propdsito. Sito Pons, agazapado en el
tercer puesto, aguardaba la ocasion
propicia, que segin todos los indicios
no serfa hasta la iltima vuelta. Mien-
tras, era Garriga quien remontaba y lle-
gaba a ponerse séptimo, pero una vez
més se veia traicionado por la mecani-
ca cuando el motor de su Yamaha se
gripaba. Tampoco duraria mucho mas
la de Cadalora, puesto que a dos vuel-
tas del final, y cuando llevaba tres en
cabeza, también gripaba. Es evidente
que los técnicos de a firma de las dia-
pasones deben tomar riesgos mecanicos
para seguir el ritmo. de las veloces
Honda. -

Cara a la victoria, todo se jugaba en
el dltimo giro y Sito intenté el todo por
el todo, pero esta vez sin éxito, y no po-
dia impedir la primera victoria de la

temporada para Roth. Era Cornu
quien completaba el pédium, mientras

]
A Sito Pons
tan sélo le
faltan dos
resultados
para
alcanzar su
segundo
titulo de
campedn del
mundo en el
cuarto de
litro.

ASSEN DESDE EL BOX

s La carrera puntuable para el Cam-
peonato de Europa de la categoria de
80 c.c. fue ganada por el italiano Sas-
sone. A una vuelta del final los tres
primeros eran Sdez, Mariano y Sdn-
chez, pero los dos 1ltimos cayeron, y
¢l de Castellon falld un cambio en las
ultimas curvas.

¢ Alberto Puig disponia de nueve ma-
terial para su Yamaha, Por un lado,
la fébrica le trajo piezas nuevas y por
otro, probd piezas del preparador
austriaco Harald Bartol,

e También esperaba piezas Garriga.
pero era solo a Ruggia a quien la fa-
brica entregaba nuevas piezas para el
motor.

¢ Las multas infligidas por la FIM a
los pilotos de 500, por su plante de
Misano fueron condonadas por un
tribunal, con lo que su plante no tie-
ne mayores CONSecuencias.

- o Aspar lleva trece tornillos, cinco en

el dedo y ocho en la clavicula. Para
conjugar el posible maleficio del nd-
mero trece, su esposa Maite le regald
uno de elles de oro que lucia colgado
del cuello.

e Ei posible retorno de Kawasaki a

- los Grandes Premios se sabra dentro

de un mes, pero es dificil que se pro-
duzca puesto que los ingenieros temen
que ello interfiera en la produccién de
las motos de serie.

® «Se ird a Suecia y la opinion de los
pilotos no cuenta» vino a decir en
conferencia de prensa el presidente de

86/ Motor 16

la Comisién de Competicion Jo Zeg-
waard. Por su parte, el IRTA replica-
ba: «Nosoiros decidiremos si vamos
O No.» ;

 El piloto local A. D. Slot fallecié en
el hospital de Groningen a causa de
las heridas causadas por su caida en
los entrenamientos de la categoria
TT-1.

e La asociacion de pilotos privados,
IPDA, confecciond carteles y camise-
tas para manifestar publicamente su
desacuerdo con la abolicidn de la ca-
tegoria de 80 c. c. «80 ¢, c. FOR
EVER», rezaban. Al salir a la pista,
las lucieron la mayoria de pilotos.
o Randy Mamola, estuvo a punto de
no poder tomar la salida. Haciendo
un «caballito» para la galeria cuando
se iba a iniciar la vuelta de calenta-
miento, moto y pilote rodaron por los
suelos. Todo se quedd en un susto, ya
que el piloto pudo correr con la moto
de reserva. =~

S

Alberto
Puig mejora
dia a dia.
Pese a no
contar con
una
msiquing
oficial, su
séptimo
puesto le
confirma
cOMo una
realidad.

que Cardiis era cuarto pese a sufrir pro-
blemas de tendinitis. Wimmer y de Ra-
digues precedian a uno de los héroes de
la jornada, Alberto Puig, quien con su
moto privada obtenia una trabajadisi-
ma séptima plaza tras haber batallado
todo el tiempo con la Honda de Zee-
lenberg. Con su resultado, Sito obtie-
ne una ventaja de 66 puntos sobre
Roth, lo que significa tres victorias de
margen: «El segundo puesto es un buen
resultado, yo salia a ganar, pero hoy
Roth era el mas rapido...» A la pregun-
ta de si en la ultima vuelta le ha pasa-
do por la mente lo sucedido el pasado
afio, Sito respondia con una sonrisa;
«Un poquito...»

En los 125 ¢. c., Alex Crivillé teniza
un hueso duro de roer: Hans Spaan
que, en su circuito y con su piblico,
veia multiplicadas sus fuerzas y qué ya
en los entrenamientos habia sido el m4s
rapido. De todos modos era un sorpren-
dente Preim qulen tomaba la iniciativa
en el primer giro. Pero pronto Cri-
villé, Spaan y Gianola lo cazaban y se

destacaban en cabeza, seguidos por las

dos Derbi de Miralles y «Aspar», que
reaparecia solo en esta categoria. Con
el paso de las vueltas eran el espafiol y
el local quienes se destacaban de Gia-
nola. El duelo era electrizante y si el de
Seva lograba adelantar a su rival cuan-
do faltaban cinco vueltas para el final,
el de Honda se colocaba de nuevo lider
a falta de tres. En ese momento se pro-
ducia otro golpe de escena: Gianola,
por cuarta vez en lo que va de tempo-
rada, se iba por los suelos. Como en las
dos carreras precedentes, la ultima
vuelta iba a ser decisiva: Crivillé lo in-
tentaba, pero Spaan era inalcanzable,
aunque la sorpresa para él seria mayus-
cula una vez cruzada la meta, pues no
sabia que Gianola habia caido ya que
desde el box se lo habian marcado de
modo confuso. «Cuando Spaan me ha
adelantado yo lo hubiese podido
aguantar en el siguiente viraje, pero lo
mas facil hubiese sido que nos hubiése-
mos ido al suelo los dos...» Y seguia ex-
plicando: «También se me ha aflojado

—

un poco un semi-manillar, pero eso no
€5 excusa..

El tercer lugar era para Miralles, que
logrd adelantar a Preim. Por su parte,
wAspar» terminaba séptimo, sufriendo
¢l dolor de su mano operada: «Ha sido
muy duro, sobre todo en las dos 1lti-
mas vueltas en que pensaba que no po-
dria terminars.

La carrera del medio litro no fue
muy emocionante puesto que si en la
salida se destacaba Rainey, a las tres

El futuro tiene un nombre: Luis «Pitufo» Alvaro.

vueltas Schwantz se apoderaba del lide-
TAZED Y poco a poco se iba distancian-
do de su rival. Tercero en los primeros
giros era un excelente Chili, pero éste
se veria superado por Lawson y Sarron
primero y luego por Magee. Todo pa-
recia visto para sentencia, cuando a dos
giros del final, el motor de la Suzuki de
Schwantz se rompia dejando expedito
el camino a Rainey que se afianza como
lider del Campeonato. - - ]

- CLASIFICACIONES

10 ¢.c. 1.° Oettl (Krauser), 28.30.78. 2.°
M. Herreros (Derbi), a 34 décimas. 3.°
Dorflinger (Krauser), a 57 décimas. 4.° J.
Miralles (Derbi), a 17 sg. 5.° J. Mamno
(Casal), a 29 seg 8s, 2%

125 ¢.c. 1.® H. Spann (Honda),
38.57.68. 2.7 A. Crivillé (JJ.-Cobas), a 9
seg. 3.° J. Miralles (Derbi), a 19 seg. 4.
Preim (Honda), a 20 seg. 5.“ Unemow
(Honda), a 42 seg. ‘ :

250 -¢.c. 1.° R. Roth (Honda) 1.03. 89
2.% S. Pons (Honda), a 39 décimas. 3.7 J.
Cornu (Honda), a 78 décimas. 4.° C. Car-
diis (Honda), a 11 seg 5.° M, Wlmmer
(Aprilia), a 13 seg.

500 ce. 1.° W, Ramey (Yamaha)
43.42.08. 2.* E. Lawson (Honda), a 6
seg. 97. 3.° C. Sarron (Yamaha), a 9
seg. 84. 4.9 K. Magee (Yamaha), a 22
seg. 11. 5.° F. Chili (Honda), a 30 seg. 08,

- ASI VA EL MUNDIAL

80 c.c. 1.° M. Herreros, 75 puntos, 2.°
P. Qettl, 75. 3. 8. Dorflinger, 69. 4.° H.
Torrontegui, 55. 5.° G. Gnani, 37, > -«
- 125 ¢.c. 1.7 A. Crivillé, 92 puntos, 2.°
E. Gianola, 81, 3.° H. Spaan, 78. 4.° J.
Miralles, 77, 5.° F. Gresini, 61, i
250 c.c. 1.° 8. Pons, 164 puntos. 2.° R,
Roth, 103. 3.° J. Cornu, 100. 4.° J. P.
Ruggia, 99, 5.° C. Cardiis, 95. . . - .
-~ 500 c.c. 1.° W. Rainey, 143 puntos. 2.°
E. Lawson, 127. 3.° C. Sarron, 97. 4.° K,

Magee, 83. 5.° P. F. Chili, 80. . -
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l GILERA 125 TRAIL
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La aerodindmica la mecanica y la estética mds refinadas a partir de la solida base
de la experiencia GILERA. Agresividad, estabilidad, resistencia, potencia. Pura casta GILERA.
Pura casta trail.

GILERA 125

NEBRASKA
L 42[ 792 ptas.,

il +iae alectico e VA

GILERA 125 XR1 -
PV.P 460.000 plas.,

incluido arranque eléctrico e VA,

GILERA ha
elegido

@f’ﬁ EQUIPD DE OBIGER

I A TODO GAS

RALLYES

CALIENTE,
CALIENTE...

L «affaire» Puras-Cole-
man, lejos de enfriarse,
se ha caldeado esta semana.
Mientras el director del
Rallye de Orense afirma que
no estorbé a Puras en el tra-
mo de Santo Tomé, el pilo-
to de Ford asegura que tuvo
que conducir durante 200
metros detrds del R-19 de
Coleman hasta que pudo su-
perarle, lo que le retrasé
considerablemente.

Lo que parece claro es
que -si el coche «O» se hu-
biese parado, es imposible
que entrasen en meta casi
pegados. En los 500 metros
que faltaban de tramo, mds
el tiempo de arrancar, el
Sierra hubiese aventajado al
R-19 en muchisima mas dis-
tancia. Lo malo es que cada
parte tiene mucho que per-
der. Puras, un posible Cam-
peonato de Espafia y Cole-

FERRARI

EL BRUJO
SE VA

ESPUES de muchas
conversaciones la futu-
ra colaboracion entre John
Barnard y la escuderia
Ferrari ha llegado al desen-
lace. El técnico inglés no ha
aceptado las propuestas de
Cesare Fiorio, que imponia
como condicion indispensa-
ble que Barnard trabajara
siempre en Maranello. Por
otra parte, el deseo de Bar-
nard de adquirir la GTO
{Guilford Tecnical Office) le
ha sido negado de forma ta-
jante. Su presencia en Ferra-
ri terminara en octubre y su
lugar serda ocupado por En-
rico Scalabroni, actualmen-
te en el plantel técnico de
Williams.

man, la puntuabilidad del
Rallye de Orense. Que un
director de prueba no comu-
nique por radio es un error
grave para una prueba que
aspira a lo maximo y que
tiene dos serias competido-
Tas en su region,

CANARIAS

INSCRIPCION
DE LUJO

FICIALMENTE va esta
confirmada la presen-
cia en el Rallye Corte Inglés
de los Toyota de Sainz y
Kankkunen, a los que hay
que afiadir la posibilidad de
que también estén en este
rallye los Ford Sierra Cos-
worth de Droogmans vy
Duez, asi como Tabaton
con Lancia Delta Integrale.
Tampoco se descarta la po-
sibilidad de un tercer BMW
M-3, junto a los de Bassas y
Ponce, y pilotado por Cha-
triot 0 Beguin, ya que el im-
portador de la marca en Ca-
narias, Walter Sauermann,
esta haciendo lo posible por
conseguirlo.

BAJA ARAGON

NO SE
PUEDE PEDIR
MAS

los Peugeot 405 turbo 16

de Vatanen e Ickx v el

205 de Zanussi en la Baja
Aragdn se unirdn los Merce-
des de Ragazzoni y Seppi, el
Range Rover de Raymon-
dis, el Dahiatsu de Andret-
to y el Buggi de Arnoux,

junto al Ford Sierra Cos-
worth 4 x 4 de Franco Cu-
nico. Sin embargo, no esta-
ra ‘el equipo oficial Mitsu-
bishi. Entre los espafioles,
destacar los Nissan de Prie-
to, Hansi Babler ¥ Porcar,
asi como los Volkswagen de
Servid v Rius. La prueba
constara de dos bucles, de
350 y 450 kilémetros, y la
salida se dard en Zaragoza
simultaneamente a coches y
motos, unos iniciardan la
carrera hacia el norte y otros
hacia el sur.

LOS CLASICOS

CUMPLIERON

EGRESARON a Barce-
lona los 21 coches par-
ticipantes en el Rallye Bar-
celona-Moscii, de los que
veinte llegaron a la capital
rusa haciendo, en algunos
casos, sesiones de mecanica
nocturna, para cumplir el
viaje de mds de seis mil ki-
lémetros. El Trofeo Freixe-
net fue para el Essex de 1922
conducido por Jorge Casta-
fié para los vehiculos «Vin-
tage». Y entre los «Post-
Vintage», el vencedor fue el
Rolls-Royce de 1930 condu-
cido por Salvador Torres.

| iSER PILOTO DURANTE UN DIA!

La mas extraordm.arla aventura

= : FORMULA CLUB

Tl

. FORMULA CLUB EN COLABORACION CON E-L HACE‘
ORGANIZA SESIONES DE PILOTAJE Y QOCIO EN F.3 Y F.1
EN EL CIRCUITO DEL JARAMA
PROXIMAS JORNADAS: 13, 14, 15 ¥ 16 de Julio

INFORMACIONES:
Férmula Club: Srta. Carmen Paredes
Tel. 91-308 70 88 o -

Race: Chefo Abella
Tei. 91-447 32 00

UNICO REQUISITO: DESEAR PROBAR NUE‘J:AS SENSACIONES EN TOTAL SEGURIDAD




BALLESTA

/ A QUE SE TE HAN
PASADO LAS GANAS
DE TOCAR

STE didlogo se ha repetido en muchas familias
“coincidiendo con el fin de curso. Algunos
aprobados suelen llegar sobre ruedas...

— TG crees que el nifio aprobara? —pregunta
la madre con cara de preocupacion pensando en
que !as malas notas le puedan dar un mal verano.

—No te preocupes. Por la cuenta que le trae,
tu hijo este afio no dejard ninguna para sep-
tiembre.

— ¢Qué quieres decir?
— Hace seis meses —confiesa el padre— le pro-

m meti una moto si lo aprcbaba todo. Desde en-
tonces todas las noches estudia hasta las doce.

—iPor Dios! Las motos son muy peligrosas. ..

— Mira, prefiero que tenga su scooter antes de que vaya
de «paquetey» con cualguier amigo loco.

Si hace una década una bicicleta era el premio a las bue-
nas notas, ahora la moto o el scooter se han convertido en
el confesado deseo de nuestros adolescentes. Para ellos es
una meta, un signo de madurez, de independencia. Para
los padres es una preocupacion e incluso, muchas veces,
un trauma. :

Lo cierto es que, mientras desde las alturas nos vuelven
a amenazar con la subida de la gasolina, las tiendas de mo-
tos agotan sus existencias y baten récords de ventas. Un
solo dato. En mayo de este afic se vendieron 9.430 motos,
mientras que en &l mismo mes de 1987 se vendieron sdlo

90/ Motor 16

Papd...icomprame una moto!

5.784. El crecimiento no puede ser mas espectacu-
lar. La ténica aicista conogcid su maxima expresion
en junio, coincidiendo precisamente con la liegada del
verano... y las buenas notas.

Los incrementos de ventas respecto a 1988 alcanzan el
30 por ciento, y no hace falta decir que los colosos japo-
neses copan las primeras plazas como lideres. Honda su-
pera ligeramente a Yamaha vy el tercer puesto es para Ves-
pa, que no pierde el tren de cabeza, copando casi el 20 por
ciento del mercado. En cinco meses se han vendide 33.732
motos, por lo gue no estd muy lejano el afio que se pueda
pasar de las cien mil matriculaciones, al igual que en
automéviles se ha superade ya la cota del milién.

En el «boomy» de las motos coinciden muchos factores.
Desde los triunfos de Sito Pons a la eclosion de Crivillé,
pasando per la rapidez con que llegan las novedades japo-
nesas a nuestro mercado v el éxito gue estan teniendo las
125 entre los mas jévenes. Hoy en dia hay motos de cuarto
de litro que se asemejan a maquinas de 750 centimetros ci-
bicos, v lo cierto es que a nivel de disefio y modernidad
se ha dado un paso de gigante.

— |Pap4, papéa! Lo he aprobado todo. Ya podemos ir a
comprar la NSR 75-1l. Si hace falta, trabajaré este verano
para ayudarte a pagarla. .

. Cuando un vendedor de motos ve que entran padre e hijo
a su tienda a finales de junio, sabe de antemano gue la ven-
ta ya esta hecha.

EL TIEMPO

) ESTE VERANO,
NOTABLE MEJORIA EN SU COCHE
CON A[RE ACONDICIONADO MITCHELL.

MITCHELL es sinonimo de aire
acondicionado.

Porque solo fabrica aire

1 acondicionado.
“ Como especialista, MITCHELL crea,
disena, investiga y fabrica equipos
originales de aire acondicionado.

Con una calidad contrastada y la mas

alta fiabilidad.

Avance continuo,
Tecnologia de vanguardia.
Diseno original.
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PRUE=SUZUKI SAMURAI LONG BODY LANCIAY 10FIREY GT fe.

' DEPORTE:JARAMA SPORT PROTOTIPOS/MOTOS EN HOLANDA |

1 de julio de 1989 ® Nam, 297 ® 275 ptas.
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