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Las baterias Caterpillar
sin mantenimiento
tienen puntos

POSITIVOS...

Son sin mantenimiento, con lo cual
no necesitan ninguna atencion especial o
afiadir agua durante toda su vida til.

Se conservan limpias, sin oxidacién
en los terminales. Por estar seilados los
vasos, el riesgo de contaminacion de
electrolitos — desaparece.

Por su sistema de rejilla interior
unica se reducela posibilidad de sobre-
carga o descarga. ' '

Le proparcionan gran potencia de
arranque, incluso enlas condiciones mas
extremas. :

Tienen una gran capacidad para
mantenerse cargadas durante muchos
meses fuera de servicio.

Estan totalmente garantizadas
durante 3 ahos {una de las mejores

y puntos NEGATIVOS

Estos estan en el polo opuesto.

Unavezinstaladalabateriay
conectados los terminales al sistema
eléctrico de su vehiculo, seralatiltima vez
que Vd. necesite pensar en su bateria Cat
sin mantenimiento. =

Cambie a lo mejor

(B CATERBILLAR

Distribuider
en Espafia

Central: Arturo Sos, 125 - tef 413 00 13- Madrid 33

Gracias,

[JIENES trabajamos en MOTOR16 nos sentimos feli-
ces por haber compartido con tantos y tan buenos
amigos nuestro primer aniversario. Todo el mundo
del automdvil estuvo a nuestro lado, y ello, ademés
de ser muy de agradecer por lo que a nosotros se refiere, faci-
lita una mayor unién (y también mas fuerza) a la gran familia
automovilistica.

No falté practicamente nadie; mejor dicho, tan sélo no pu-
dieron acudir 2 nuestra cita quienes eligieron al avién como me-
dio de transporte, ya que un extrafio bloqueo del aeropuerto de
Barcelona vino a darnos la razdén en la tesis de: «Arriba, ¢l caos;
abajo, los coches.»

Dado el nivel de aceptacién de nuestros trofeos anuales, es-
tamos convencidos de su institucionalizacién, a modo de autén-
ticos «oscar» del automé6vil en Espafia, con los que premiar a
quienes trabajan con éxito por el perfeccionamiento de este sis-
tema de transporte y lograr que su esfuer-
Zo tenga un mayor reconocimiento social.

Tanto los premiados, como las persona-
lidades que hicieron la entrega de trofeos,
tuvieron palabras de felicitacién y estfmu-
lo para nuestra revista, halagdndonos espe-
cialmente el que Julidn Campo, ministro de
Obras Publicas y Urbanismo, sefialara que
«MOTORI16 es una genuina representacion
de lo que significa el antomovil hoy en dia
en nuestra sociedad». ;(Pero qué entiende
por entorno del automévil Julidn Campo?
Creo que lo mejor serd transcribir sus pa-
labras en este editorial para gue los lecto-
res conozcan algo mas sobre el empefio de
un hombre para conseguir que viajar en au-
tomovil sea cada vez mas cdmodo v seguro,

«El automdvil no es solamente un medic

s ESIO SEMOTNIO m——

inistr

MINISTIO

de transporte, auncue por carretera se realice cerca del 90 por
100 del trafico de mercancias y similar porcentaje del de viaje-
ros. El automévil es el simbolo més claro, el elemento decisivo
para explicar cémo funciona nuestra sociedad, cuéles son nues-
tras preferencias. En el automévil se concitan los aspectos eco-
némicos, sociales, el ocio... todo aquello que de alguna forma“
caracteriza el conjunto de nuestra sociedad.

Gran parte de nuestras vidas, de nuestros recuerdos, se aso-'
cian con elementos en los que estd implicado el automévil.
Quién no recuerda acaso sus primeros caprichos ¢ regalos, que
fueron automéviles de juguetes; o después, sus preocupaciones’
y satisfacciones asociadas al automévil. Bs evidente que todo lo
que rodea al coche es una forma de entender la vida, que nos

'da independencia y libertad.

Gracias al Plan General de Carreteras, en el plazo de muy po-
cos afios, porque menos tiempo es imposible, las carreteras es-
_paflolas se habrin transformado en vias no

s6lo mas comodas, sino con una mayor se-
guridad, que falta nos hace.

A veces me siento en una situacién un tan- -
to neurdtica, porque ademas de ministro de
Obras Pablicas soy un conductor con cien-
tos de miles de kilémetros encima, y veo los
graves problemas que tenemos en nuestras
vias, Creo que con el esfuerzo de todos, por-
gue al fin y al cabo la Administracién lo 1ini-
co que hace es representar el esfuerzo y la
voluntad de todos, tendremos unas mejores
carreteras, de forma que el automévil se
convierta de verdad en ese elemento de sa-
tisfaccién y libertad que todos queremos.»

Ciracias por tan atractive futuro, sefior
minisiro.

Tomids Cavanna

garantias en el mercado). e
PsQl82 4 PUNTO DE MIRA M-16 A3 MERCADO Oferta de la semana
6 ActuaLiDAD MOTOR1S entregd sus trofeos 44 Precios de coches nuevos
10 Lo uLTivoO BMW 535 M: 2 230 km/h. £45 =P N Precios de coches usados
. 14 Alpine: Renovar fa gloria. 47 ... .. - Precios motos
Caterpillar, Cat yB son marcas de Caterpilar Tractor Co. 15 * Porsche 959: Sdlo para 200 millonarios 48 CUENTENDS SU CASD
24 FUERA DE SERIE Las intimidades da! McLaren MP 4/2 49 vELoGRAMA
7 27 A ronDo Talbot Solara Escorial 1.9D EX 50 ANUNCIOS POR PALABRAS
;”') 32 ocio Dragsters: vacuna conira el riesgo 55 moros Suzuki GSK-550-ES
i 34 GENTE SOBRE RUEDAS Jean Louis Trintignant 58 oerorTE Rallye de Catalufia
37 ESCRITOR INVITADO  José Luis Olaizola 64 Wi PRIMER AMOR vén
39 viaes Marbella: Reconquista en Rolls 65 capricHos
42 ATREVASE A... Ravisar &l limpiaparabrisas 66 AcENDA PERSONAL
Pég. Pig.

¢l Thema, e nuevo del Volkswagen Passat
coche de prestigio de la CL 1.8 y Citroén BX 16
marea italiana que serd TRS, dos amplios
comercializado -2 familiares dotados con
primeros del préximo parecidas motorizaciones
ano, ¥ su precio ¥ cuyos precios rozan el
rondard los ires millén cuatrocientas mil
millones de pesetas. pesetas.
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Mdas muerfos
en la N-620

Trece muertos y
treinta y tres
heridos, la mayoria
de ellos graves, es

’ el tragico y
provisional balance
de un nuevo
accidente ocurrido
el pasado lunes en
la nacional 620, de
Burgos a Portugal,
a su paso por
Simancas. En el
accidente se vieron
implicados un viejo
camidén del Ejéreito
—jcuantos van va
éste afio?—, un
autocar cacerefio,
dos turismos
gallegos y dos
furgonetas, una de
ellas ocupada por

_ sibditos
portugueses, Cinco
de las victimas
mortales fueron
soldados canarios
que viajaban en la
caja del camidn,
desde Valladolid
hasta Zamora, El
resto fueron civiles.
La carretera de Ia
muerte, como es
conocida
popularmente la
N-620, aunque no
les guste a los
responsables del
Trafico, se habia
cobrado antes de
este accidente otras
cincuenta y nueve
victimas en lo que

[ “N‘ magnifico radiocassette Fujitsu

tard la esperada versiéon inyeccion.
Mientras tanto _aparece en el merca-
do et llamado ¥4 TRS Stilo, en el que
se combinan €l motor 1.360 c.c. con
la denominacion Stilo. .

En el nuevo Visa 14 TRS Stilo, los
cierres centralizados, elevalunas eléc-
tricos, aler6én trasero, reloj digital,
asientos posteriores abatibles en dos
sectores, son el equipo de serie de es-
ta versién, en la que se ha buscado
una utilizacién muy tranguila.

Para ello, el motor Douvrin, que en
el GT desarrolla 80 caballos, se ha
mantenido en una potencia de 60 ca-
ballos y, sobre todo, un par de 10,7
metros/kilo a un régimen muy bajo:
sblo a 2.500 rpm., con lo que se pre-
tende conseguir una buena economia
de carburante (5,0 litros a 90) y una
elasticidad mas que notable,

EI precio franco fabrica del Visa 14
TRS Stilo es de 709.000 pesetas.

JUGO Y GANO

Ten CE 5131, estéreo, AM/FM
autorreversible, le ha correspondido a
nuestro lector José Miguel Candane-
do Castafio, de Ledn,

José Miguel fue elegido ante nota-
rio, entre las mas de 2.000 cartas re-
cibidas en nuestra redaccion, la gran
mayorfa de las cuales incluian la so-
lucién correcta al pasatiempo publi-
cado en nuestro ntimero 49. La solu-
cién correcta era: Dario, Arido, Ar-
dié, Odiar, Roida, Raido.

| CEE y abre

La Comisién
Europea, érgano
ejecutivo de la
CEE, ha pedido al
Gobierno espafiol
un aumento de los
cupos de coches
con derechos
arancelarios
reducidos para las
importaciones
procedentes de los
paises comunitarios.
Asimismo, solicita
la no discri_minacién
por cilindrada. Esta
tiltima peticion, que
se considera basica
para el proceso de

CRECEN LOS VISA

lA gama del Citroén Visa va a au-
mentar en las proximas semanas.
Hace unos dias anuncidbamos la co-
mercializacién de las furgonetas v pa-
ra dentro de poco tiempo se presen-
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adhesién, viene
dada por la
decisién del
Gobierno espafiol
de establecer un
derecho del 19 por
100 a los vehiculos
de 1.300 vy 1,600
centimetros
cubicos, y del 25
por 100 para las
cilindradas
comprendidas entre
2.000 y 2.600 c.c.

El Biscuter
no arranca

Las autoridades
andaluzas no
terminan de ver
claro el proyecto de
fabricar un nuevo
modelo del
Biscuter. Ahora, el
consejero de
Economia,
Planificacién,
Industria y Energia
de la Junta de
Andalucia, Julio
Rodriguez, ha
solicitado a los
promotores del
Biscuter un
proyecto mas
elaborado de
fabricacidon, por
considerar que el
existente en la
actualidad «adolece
de serias
deficiencias, sobre
todo en lo relativo
a la inversion real
necesaria para
llevarlo a cabo»,

VIVA LA TRACCION TOTAL

A oferta de coches de cuatro rue-
das motrices se amplia constante-
mente. Volkswagen acaba de presen-
tar un Passat Variant con una trac-
cién de este tipo. A diferencia de

. otros modelos, la traccion del Volks-

wagen es permanente a las cuatro rue-
das. Este sistema de trasmision se
ofrece Gnicamente con el motor de 5

un contrato con la holandesa Daf pa- -
ra el desarrolic de una cabina para
camiones pesados. Por otra parte, la

firma espaficla estd negociando un
acuerdo con Bedford, filial britdnica

nuestro pais.

e El Ayunta:mento de Madnd lla
retirado la licencia a quince taxistas
de los 51 que estan expedientados por
no someierse a la revisién anual de :
vehfculos que realiza la corporacién, .
® Una matizacién a las declaracio- -
nes que la pasada semana recogiamos
del consejero delegado de Ford Espa-

vil es aplicable a Europa, no a escala
mundial, ya que Estados Unidos estd
registrando un notable auge en esta
industria, que confiamos pronto se
contagie al viejo oontmente

CIEN OCTANOS

@ la compaiia Fnasa ha firmado "3-5

de GM, para fabncar furgonetas en

fia, Patrick P. Bymne: el panorama -
sombrio de Ia industria del automd-

cilindros y 2 litros de cilindrada, con
115 caballos.

Por otra parte, el préoximo mes de
enero, Honda presentard un Civic

Shuttle con una traccién de este tipo.'

Bajo el capot, el motor 1,5 litros con
carburadores, de 85 caballos, dejara
su puesto al alimentado pér inyeccién
con 105 caballos.

@ Lasi mspeccmnes de control que el
- Ministerio de Transportes estd reli-
' zando en el transporte por carretera
.. estan detectando una fuerte disminu-
clén del niimero de mfracclones. _

@ - Ford ha reemplazado su Fiesta
Uno por el Fiesta Balear. Esta nueva

version basica se ofrece en dos mo- |-

* torizaciones, la 957 centimetros ctbi-
~ cos para gasolina normal y 1a 1,6 Li-
tros diesel. Los precios respectivos
son de 740.055 y 977 795 pesetas,
rﬁpectlvmnente ;

® André Couvert dn-ecto general
de Citroén Hlspama ha sido nom-
- brado responsable de la firma en Ale-
mania, por lo que deja nuestro pais,
- tras un breve pero fecundo periodo
“en el que se ganod el respeto de quie-
nies le han tratado. Desde estas lineas
le deseamos el mayor de los éXltOS en
su nueva func16n o

Talbot, u fope

La prevision que
los responsables de
Peugeot-Talbot se
habian trazado
para 1984, en el
sentido de producir
90.000 coches, se
ha cumplido. Con
todo, en palabras
de su presidente,
Estanislao Chaves,
esta cifra ha
resultado
insuficiente para
cubrir los deseos de
la demanda, por lo
que la firma se ha
trazado el plan de
llegar hasta las
100.000 unidades
en 1985. Esta
iniciativa alienta la
posibilidad de que
s¢ consume,
después de tanto
retraso, la
comercializacién
del Peugeot 205
Diesel, El esperado
mini-diesel en
version espafiola no
ha podido ponerse
aln en la calle,
dada la
imposibilidad de
producir suficiente
niimero de
unidades para
asegurar su regular
distribuci6én y
cubrir un nivel de
stock razonable.

va'de afio.  —
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Actudlidads

entrega a Su Majestad el
Rey Don Juan Carlos de un
trofeo en honor a la dedica-
cién que por el mundo del
motor y del deporte ha de-
mostrado el Jefe del Estado.
Don Juan Carlos, seguidor
¥ en ocasiones protagonista
de esta revista, animaria a
sus directivos a continuar la
linea de superacion empren-
dida desde su primer nu-
mero.

Luego, la reunién multi-
tudinaria en la sala de fies-
tas. Como oficiante de la ce-
remonia, Ifiaki Gabilondo.
El director de la revista, To-
méas Cavanna, concretaria
con brevedad qué somos y
que es lo que pretendemos.
«Una publicaciébn —dijo—
que ha aprendido mucho en
este primer afio de vida y se
ha ido adaptando paulatina-
mente a la realidad. Un afio
que no €s una meta, sino el
trampolin que nos permitird
alcanzar objetivos mds am-
biciosos.»

Como todo en esta vida,
la fiesta tuvo su guinda: la
concesién de unos premios,
creados para la ocasién, que
quieren convertirse en los
oscar del automovilismo de
nuestro pais, Las Valvulas
de MOTORI16, un trofeo
realizado por el artista José
Lucas utilizando las valvu-
las originales del Porsche
956, actual campedn del
mundo de marcas. «Con
ello —diria Tomas Cavan-
na— no -hacemos sino seguir
una tradicidén, un habito en
la prensa europea del auto-
movil con la que ya estamos
homologados.»

Un Angel Nieto mattre-

cho tras su Gltimo accidente

recogeria el primer trofeo de
manos de Jean Louis Trin-
tignant, famoso actor y pi-
loto de carreras, un perso-
naje profundamente huma-
no dentro y fuera de escena-
rios y circuitos. Nieto, que
ha subido una y mil veces
—y las que le quedan— a los
p6diums, no podia ocultar
una evidente emocién al ha-
cerse con ¢l premio al depor-
tista espafiol con mas titulos
internacionales.

Antonio Zanini, a caballo
de €ntrenamientos y prue-
bas, y concentrado en el
raliye que tenia que disputar
al dia siguiente, recibia el
trofeo al piloto espafiol que
ha logrado el mejor palma-
rés del automovilismo de-

4 ' e - g
Dos marcas -grapdes represeniadas en In Tlesti: Pateick P. Byine, de
Fori, ¥y Juvier Chruxn, d¢ Genersl Motors, En primer plano, Cois Ding
(iras, tambien de Genersl Motors.

(il -
Luis Carlos Croissier, nueve presidente del INI, charly con el titalar de
Sient, Jusn Antonlo Dhiz Alvarez,

Munuel Guasch, presidente de Repuiilt, Junto o Alfonso de Sulas, direc-
tor genertl del Grupo 16, 3 Jean José Digs Ruiz, director comercial de
Seal.

portivo del afio. Se lo dio el
miarqués de Cubas, presi-
dente del Real Automévil
Club de Espaiia.

Luis Doreste y Roberto
Maulina, que con sus propias
alas consiguieron el oro en
1 clase 470 de vela en Ia 1il-
tima Climpiada, no pudie-
ron legar & la cita por cul-
pd —una vez mas— de los
avipnes. Sus trofeos, entre-
zados por Ulrich Heyl, con-
sejero-delegado de Porsche-
Saab Espafia, fueron recogi-
dos por otro ore olimpico,
Alejandro Abascal, v por
ITosé Maria- Benavides, en-
trenador de Doreste y Mo-
lina,

Fl presidente del INT,
Luis Carlos Croissier, v ¢l
presidente de Seat, Juan
Antonio Diaz Alvarez, coin-
cidirian en el escenario
cuando el segundo recibia el
premio al equipo técnico de
Seat que ha intervenido en
el primer disefio de un auto-
mavil de turismo en Espatta,
¢l modelo Tbiza.

[Después se concederia el
troleo al Peugeot 205, co-
vhe que ha obtenido el ma-
vor éxito comercial del afio.:
Estanislao Chaves, presi-
dente de Peugeoi-Talbot,
recogia el premio de manos
de Joaquin Leguina, titular
de la Comunidad Autdno-
ma madrilefia.

Y el ultimo trofec —en
orden de entrega, que no de
importancia— corresponde-
ria a Julian Campo, minis-
tro de Obras Pablicas y Ur-
banismo, por la mejor labor
de la Administracion en fa-
vor de la red viaria espaiio-
la v de la seguridad en la
carretera. El presidente del
Gitupo 16, Juan Tomas de
Sitlas, le entregd el premio al
ministre, quien, como buen
correcamines que ha sido y
espera seguir siende, culmi-
niaria el acto con un com-
pendio de las virtudes y ven-
tajas del automdévil, de la li-
bertad que da a sus usnarios
¥ e Ia bondad de una bue-
na red de carreteras. Luego
¢l espectaculo se encargaria
de cerrar la fiesta. Y ya fue-
ra mas de uno soplaba sim-
hélicamente al vacic apa-
gando la primera velita y
pensando en ei afio que vie-
ne.

TIEMPO/BED ™!

ENHORABUENA
EQUIPO

McLAREN-PORSCHE

NIKI LAUDA

ALAIN PROST

McLAREN PORSCHE MP4/2

Campedn del Mundo Subcampeén del Mundo Campeodn del Mundo de
de Férmula I pilotando un de Férmula I pilotando un Formula I. Vencedor en los
McLaren-Porsche MP4/2. McLaren-Porsche MP4/2. Grandes Premios de: Brasil,
Enhorabuena. Enhorabuena. Sudéfrica, San Marino, Francia,

EL TRIUNFO DE
UNA TECNOLOGIA

Los motores Porsche se
han proclamado una vez mds
Campeones del Mundo.

La brillantez de sus
rendimientos ha demostrado
con creces que fa tecnologia

(Gran Bretania, Alemania, Italia,
Austria, Holanda, Portugal y
Europa. Enhorabuena.

Porsche estd muy por delante
de las demds. Y lo ha demos-
trado rotundamente. Con
resultados sobre el asfalto.
Triunfando sin concesiones.
Enhorabuena.
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MW ha completado su
serie 5 con dos nuevos
modelos que apareceran en
nuestro mercado en el proxi-
mo mes de diciembre de es-
te mismo aifio,

Una de ellas, la 535 M, se
coloca en la parte més alta
de la gama. Marcada con la
«M>» de Motorsport —la fi-
lial de BMW que se encarga
de la competicidon— es un
coche de muy altas presta-
ciones. Bajo el capot del
motor, los ingenieros de
BMW han instalado el 6 ci-
lindros en linea de 3,5 litros
del coupé 635 CSi, que de-
sarrolla una potencia de 218
caballos. El resto del coche
ha sido revisado para adap-
tarlo a la potencia y a las
prestaciones que este motor
tiene.

Por ejemplo, la suspen-
sién ha sido modificada en
alturas y flexibilidad, siendo
equipada de amortiguadores
de gas. Los frenos son de
disco en las cuatro ruedas,
ventilados los delanteros, de
un didmetro mayor al que
llevaba el 528 i, Y la direc-
cién, asistida, es mucho mas
directa que en las versiones
menos potentes v dispone de
un sistema que la endurece
en funcién de la velocidad.

El cambio es siempre ma-
nual de cinco marchas. Pe-

ro se puede escoger enfre un

desarrollo normal y uno
corto,

Las prestaciones son de
primer orden. La marca
anuncia 230 kildmetros por
hora de velocidad méxima

BMW535M:A 230 KM/h

que deben ser ciertos, pues
durante la corta toma de
contacto que tuvimos con
este coche alcanzamos los
228.4 kildémetros por hora
en condiciones poco favora-
bles. En lo que se refiere a
los consumos anunciados,
en carretera, a 90 kildmetros

e hy}:”- -
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por hora, varia entre 7,3 v
8,3 litros, segun ¢l tipo de
caja de cambio. A 120 kil6-
metros por hora, los valores
van de los 9 a los 10 litros a
los 100 kildmetros.

Exteriormente el coche se
distingue por toda una serie
de aditamentos aerodinami-
cos. Pese a ello, el coeficien-
e zerodindmico es de 0,37,
gue no es nada del otro
miundo.

Mo hay todavia un precio
decidido para este modelo,
pero se estima que costard
algo mas de cinco millones
y medio de pesetas.

La otra versidn que se in-
corpora a la gama es el
518 i, que serd la opcidn
mis barata de la misma,
Reemplaza al 518 de carbu-
radores. Monta el motor de
cuatro cilindros de 1,8 litros
del 318 i, que tiene 105 ca-
ballos. Este motor mueve
con bastante soltura el co-
che pese a unos desarrollos
de¢ cambio un poco largos.
La velocidad maxima es de
175 kilémetros por hora y
les consumos son de 6,1 li-
tros a 90 kilémetros por ho-
ria, ¥y de 8 litros a 120.

Su precio estara alrededor
de los dos millones y tres
cuartos con impuestos.

i

s

TIEMPO'BBDO

SEAT IBIZA

SYSTEM-PORSCHE.
TECNOLOGIA
DE CAMPEONES

El Seat Ibiza, que pronto se lanzara al mercado mundial, incorpora unos motores
desarrollados conjuntamente por Seat y Porsche.
Disefiados y creados por la misma tecnologia que tan brillantes resultados ha
ohtenido en la Formula I, demostrando ser la mejor del mundo.
Motores eficaces e mnovadores que sintetizan, en un modelo de serie, principios
hasta ahora exclusivos de la mecdnica de competicién,
Muy pronto usted podra disfrutar de una tecnologia de campeones en un coche
netamente espanol. Muy pronto
_ usted va a descubrir una
: nueva pasion por
Ia tecnologia.
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UN THEMA DE PRESTIGIO

ANCIA est4d a punto de
terminar el proceso de
renovacién de su gama. Un
proceso gque comenzdé con el
Delta, ha continuado con el
Prisma y ahora ha alcanza-
do su punto mas alto con el
Thema.

El Thema es el nuevo co-
che de prestigio de Lancia,
que reemplaza al modelo
Gamma. Emplea la carroce-
ria tipo 4, proyecto de coche
europeo de categoria media-
alta, en el que han partici-
pado Lancia, Fiat, Saab y
Alfa Romeo.

A diferencia del Saab
9.000, que fue el primero de
estos coches de carroceria
casi comin en aparecer, el
Thema es un claro tres vo-
limenes, con cuatro puertas
laterales, suspensién inde-
pendiente a las cuatro rue-
das, con regulacién automa-
tica de altura actuando so-
bre el gje trasero.

El coche se ofrece en cua-
tro versiones, que condicio-
nan otras caracteristicas.
Son un cuatro cilindros de 2
litros con turbo de gasolina;
el cuatro cilindros de 2,5 li-
tros con turbo diesel; el cua-
tro cilindros de 2 litros con
inyeccidén de gasolina; un
V-6 de 2,8 litros de gasoli-
na, v, s6lo para el mercado
italiano, un cuatro cilindros
de 1,6 litros, con 103 ca-
ballos.

Hay cinco versiones diferentes
de motor, cuatro de gasolina y
una turbodiesel. La suspensién
es a cuatro ruedas
independientes, con regulacién
automdtica de altura.

El motor turbo gasolina,
alimentado tambien por un
sistema de inyeccion electro-
nica, desarrolla 165 caba-
llos, Dispone de un disposi-
tivo over boost, en ¢l que la

presién del turbo pasa du-

rante treinta segundos de
0,6 atmosferas 8 Una atmos-
fera, pt=:rrnitie1’ldo acele_r’a—
ciones fulgurantes. Tambi¢n
lleva dos ejes coniragirato-
rios para eliminAl vibracio-
nes. Este motor V2 acoplado
a un cambio dé CINCO mar-
chas. Lleva frenos de disco
en las cuatro ruedas, de los
cuales los de delante son
ventilados. La d}re_ccuﬁn a
cremallera es asistida. La

velocidad méxima es de 218
kilémetros por hora, y los
consumos en carretera, a 90
y 120 kilémetros por hora,
son de 6,4 y 8,4 litros.

El motor turbodiesel
mantiene la base del 2,5 li-
tros Sofim, pero convenien-
temente revisado por Lan-
cia. Su nivel de vibraciones
ha sido reducido al minimo,
La potencia es 100 caballos
y con respecio a la turboga-
solina se diferencia en que
los discos delanteros no son
ventilados.

En principio, éstos son los
dos finicos Thema que se
importaran a Espaifia.

De las otras versiones que

no vendran a Espafia, la
mas interesante es la V-6.
Lancia, para’ ciertos merca-
dos en que hay dificultades
para homologar el turbo de
gasolina por problemas de
emisién de gases, ha queri-
do contar con este motor at-
mosférico de 6 cilindros,
que da una potencia de 150
caballos. Como en el grupo
Fiat no habia un motor de
estas caracteristicas, ha ido
a buscarlo al grupo PSA,
con el que mantiene relacio-
nes de colaboracidn tecnold-
gica. BEste motor es el V-6 a
90 grados PRV que emplean
el Peugeot 604, el Renault
25 v el Volvo 760. Lancia ha
modificado sensiblemente
este motor, en primer lugar
para colocarlo en posicién
transversal, Y también para
mejorar su rendimiento. Lo
cierto es que ha conseguido
las mejores prestaciones de
todos los coches que em-
plean este motor, Ed lo que
se refiere al motor de inyec-
cion electrémica, la potencia
es de 120 caballos.

Aungue no haya caido en
exageradas soluciones aero-
dindmicas de carroceria, tie-
ne un muy bajo coeficiente
aerodindmico. Los interio-
res han sido cuidadosamen-
te tratados, y el equipamien-
to es completisimo.

El coche serd comerciali-
zado en el mes de enero de
1985 en nuestro pais, y se
puede estimar que su precio
serd de unos tres millones.

-y b )

W

Carroceria Tipo 4 de
tres volimenes,
diferente de la del Saab
9.000. Tiene un Cx de
0,32 y el maletero es
amplisimo. :

Los interjores han side
muy cuidados. Los
asientos tienmen
miltiples posibilidades
de regulacién. El
cuadro de instrumentos
es muy cempleto, y el
coche dispone de un
control automitico de
temperatura interior.

o,




ALPINE:

ENAULT acaba de ha-
cer pablico su nuevo
deportivo, el Alpine V-6,
que serd dado a conocer la
préxima primavera en el Sa-
16n del Automoévil de Gine-
bra. Este coche sustituye al
A 310, descendiente de las
clasicas berlineftas que tan-
tos triunfos internacionales
dieron a la marca francesa.
Renault quiere competir
de lleno, en el terreno de los
gran turismo, con modelos
tan prestigiosos como el
Porsche 944. Y con este nue-
vo V-6 va a tener los argu-
mentos necesarios; uno de
los modelos incluso adopta-
14 la versidn turboalimenta-
da del motor de seis cilin-
dros en V, con una potencia
de 200 caballos, destinada a
competir en la Copa de Eu-
ropa Renault EIf 1985. La
otra llevara el motor atmos-
férico, sin turbo, y aunque
Renault atn no ha comuni-
cado la potencia que de-
satrolla, ésta serd algo supe-
rior a los 144 caballos.

Pero Ia estrella de la nue-
va gama, sin duda, serd el
V-6 turboalimentado, con
una velocidad maxima supe-
rior a los 250 kilémetros por

14/ Motor 16

hora. Su cilindrada ser& de
2.450 centimetros cubicos,
en tanto que la versién at-
mosférica cubica 2,850 li-
tros. Un interior mucho mds
amplio y confortable carac-
terizara al nuevo Alpine Re-
naulit, en el que exterior-
mente se ha cuidado mucho
la aerodindmica para lograr
unos coeficientes mejores
que en su precursor, Este
habia visto descender nota-
blemente sus indices de pe-
netracién en el mercado
francés en los iltimos afios.

Con el motor situado en
posicion central, el compor-
tamiento del Alpine debe ser
también muy superior al del
A 310, en el que el motor

iba colgado por detras del
eje posterior. El trabajo de
los técnicos de la marca ha
sido, pues, arduo, dado que
no se trata de un magquiillaje
de la versiébn anterior, sino
de un coche enteramente
nuevo,

Gruesos parachoques de
materia sintética, amplia lu-
neta posterior con cristales
enrasados, apéndices aero-
dindmicos tanto delante co-
mo detras y ruedas de futu-
rista disefio, calzadas con
neumdticos de perfil bajo,
son aspectos caracteristicos
de este coche, con el que Al-
pine debe redorar sus blaso-
nes, un tanto apagados en
los tltimos afios.

El puesto de
conduccion del
nuevo Alpine
indica bien a las
claras la
vocacién
deportiva del
futuro modelo
de Renault.

RENOVAR LA GLORIA

N Porsche no podian
consentir los continuos
desplantes de marcas tan
agresivas como Audi,
BMW, Ferrari, Lotus o
Mercedes, y para poner las
cosas en su sitio han respon-
dido con el 959. Los disefia-
dores de Stuttgart, no se han
ido por las ramas en ningin
momento y el resultado es
una maquina superlativa en
todos los aspectos: 450 ca-
ballos de potencia, mas de
300 kildmetros por hora de
velocidad méaxima y un pre-
¢io por encima de los 22 mi-
llones de pesetas en Alema-
nia, ése es el Porsche 959 en
breve.

La primera prueba del
nuevo.modelo no pudo ser
més impresionante: un pro-
totipo conducido por René
Metge se impuso sin discu-
si6n en el Paris-Dakar de
1984; ahora mismo, nueve

meses mis tarde, ya se han
desarrollado todas las posi-
bilidades y se comercializa
€N una serie muy corta.

El clasico motor Porsche,
con seis cilindros horizonta-
les y opuestos, ha recibido
en el 959 ¢l apoyo de dos
turbocompresores, asi como
culatas con cuatro vélvulas
por cilindro para llegar, en
plan tranquilo, hasta los 450
caballos, y hasta 600 en plan
de carreras.

La transmisién, dirigida
electrdnicamente, envia la
potencia a las cuatro ruedas,
en funcidon de las necesida-
des del momento, mientras
que los frenos utilizan el
mas vanguardista de los sis-
temas antiblocaje.

El nuevo monstruo Pors-
che parece perfecto a prime-
ra vista, pero tiene, sin em-
bargo, un defecto capital:
s6lo estara al alcance de 200
millonarios, ya que no esta
prevista la fabricacion de
mas unidades.

Lu sifuety del Alpine es todo un csnte
ul estllo deportivo, En sus
— versiones mds desurrolladas,

g el cochie podrd superar

as 250 kiltimetros

| por hosa.
VL7 .

La perodinimica es wno de fos puntos feeries del Porsche 959, Pese a la corpulencia del conjunto, se ha
logrado wn coeficiente Cx de 0,30, un velor muy reducide i se tene en cuenta ol lamaio de los
neuméticos, tmoto defanle comn detnda, siempre mas de 22 eentimetrod de pomi,
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o hora de by en familiar

amplio, con carroceria de cin-

€0 puerias, bucna motoriza-

cidn v construido en nuestro

pals se presentan, en primers instancia,

dos opciones: Citroen BX v Valkswa-
gen Padsaf.

El precio de las versiones BX 16 TRS

Passat CL 1,8, muy proximo en am-

: mus al millén cuatrocicntas mil

la polencia de sus motores,

mmﬁ‘&u similar, Ia identidad de mecd-

nicasy la s que mdnv[a reing en

10 a [os dos coclies, son motivos su-

Ttes para enl'rmtnrlnp en un iiuuln
i." m% - ;

ferentes: 'en Citroén se ha optado por
el vanﬂmurdwmn. mieniras que-en
Yo ¢ ha ido al elasicismo

absoliito, ¥ esta diferencia de estilos es
Ia tlinica imporiante éntre ambos comp

s¢ ha comprobado a lo largo de mil

seiscientos kilGmetros.

¢ludad, carretera v aulnpléta han sl—'

do testigos de enfrentamiento en el que

se Hae dado mucha impartancia a la cir-

cuinr:idll d}:ﬂﬁr Ir&ﬁcu urbano y por
po-

Ei BX ze ha Im]&mtﬂni final de la

prugba porque es el coche mis comple-

tn ¥ el que mejor justifics su pregio en

In gille,
‘BX y Pmm: estan pricticamente al
mismo nivel en mantnu refiere o pres
8y mmms; vmﬁ;u

del Passat-en todo lo relacionade con
El.‘-ﬂnmnln de gasolina tiene su conirs-
partida o la pequefia Mﬂndpﬂ
BX dentro del capitule de recu
clones por §i mﬂ]ur astigidad d#

marg

" El equilibrio: tamhlﬂi 56 T ‘e lo
referente a espaciosidad interna o am-
plitud de maletero, pero se rumgu .
completo a la hora de enjuiciar Jos as-
pectos de comodidad y equipamienio;
en tales aspectof la ventaja del Citrogn
BX sobre el Vol 'Passat sa his
ce shrumadors a ojos de cualquicr
usuar(p ¥ a partir de aqui es mas facil
hacer In cleccion, va que el Clirosn, pes
se & costar diez mib pesetas

rival, también ofrece & sus pusajers
més detalies W atnudr.mﬂ. e
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AL VOLANTE:
UNA SUSPENSION
DE DIFERENCIA

El principal objetivo del Citroén es,
sin duda alguna, el sistema de suspen-
sién hidroneumética, un sistema que da
al coche un comportamiento de maxi-
ma seguridad, muy por encima de lo
habitual en modelos familiares de la
misma categoria. Con el BX se tiene la
impresion de viajar en un tapiz vola-
dor, casi como en un cuento de las mil
y una noches. El Citroén es un tapiz
que devora las curvas sin ningin pro-
blema siempre y cuando no se quiera
Slmular en todo momento a Niki Lau-

a

E] BX tiene un comportamiento muy
noble y sus limites son mucho més al-
tos que los del Passat, El usuario me-
-dio que conduce a un ritmo familiar no
encuentra pricticamente diferencias
entre uno y otro coche, salvo en el mo-
mento de llegar a una curva méas depri-
sa de 1o deseable, ya sea por falta de se-
fializacion, de visibilidad o por-un sim-
ple descuido; en tal caso el Citroén no
hace el menor movimiento extrafio, va
como un tranvia por el camino elegido,
mientras que el Volkswagen muestira
cierta pereza a la hora de meter el

Cuentarrevoluciones
Cuentakildmetros parciat
Termémetro agua
Mandmetro presidn aceite

Voltimetro/ Amperimetro |

Reloj .ccovvernnveennes
Testigo reserva carburanitg
Testigo freno de mano ..

Parabrisas laminado .
Faros halégenos ....
Piloto antiniebla ...
Limpia-lavaluneta trasem
Luneta térmica
Retrovisor regulable desde
el interior .........coeeee.
Apoyacabezas (delante
TOS/tTASCIO8) ..ovuvirarans
Espejo de cortesia
Elevalunas eléctricos (d
ianteros/traseros) .....
Cerraduras centralizadas d
Respaldo posterior divisible
Luz orientable (lector dg

ALFONSO J. NIETO

El BX muestra

su estilo futurista -
en todos los
detalles, incluidos
los embellecedores
Ge rueda.

morro en la misma direccién indicada
por las ruedas delanteras. Otra de las
diferencias entre BX y Passat aparece
cuando se rueda muy ripido por zona
de curvas: el Citroén no inclina su
carroceria en exceso, pero el Volkswa-
gen si lo hace, con la consiguiente mo-
lestia para los pasajeros.

Los dos rivales de esta prueba tienen
problemas para transmitir la potencia
de sus motores al suelo. Al tomar una
curva alge rapido se nota, tanto en el
BX como en el Passat, que la rueda de-
lantera més descargada patina, con el
consiguiente riesgo. En el Passat esa
tendencia a patinar se manifiesta tam-

El Passat

es ya veterano

y tieme soluciones
muy clésicas;

las Rantas

son un ejempio.

Daz In misma
ucia

Al ralenti {dB)
A 60 km/h. (dB)

A 90 km/h. (dB) .

A 120 km/h. {dB)
A 140 km/h, (dB)

A tope (dB) ..........

huén en linea recta, cuando se acelera
con violencia en primera o en segunda,
y el resultado es un molesto culebreo
del frontal, que se mueve de un lado
para otro sin hacer caso de la direccion.

En el capitule de direccién habria

que dar un suspenso a los dos coches, .

aunque el Passat sea algo mejor que el

¢ BX en este aspecto. El Volkswagen tie-

CIUDAD
A 26,6 kms/h. de media

En conduceién ripldn

AUTCPISTA

A 120 kms!h de crugero
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio pmﬂcmdo

Recorrido (kilﬂmetros)

[abuenacrianzase demuestraen la mesa.

Cartade Oro. Rioja biencriado.

ne un mecanismo muy lento que nece-
sita 4,2 vueltas de volante para llevar
las ruedas de un extremo a otro; no hay
queja en cuanto a suavidad de manejo,
pero si por cuanto se refiere a trabajo
desplegado por el dsuario, no sélo en
el momento de aparcar, sino también a
la hora de circular por una carretera de
montafia. El BX tiene una direccion
que, ademés de lenta —3,8 vueltas de
volante entre topes—, es durisima y
exige bastante esfuerzo muscular para
su movimiento. La servoasistencia,
propuesta por €l momento como op-
cién, es uno de los elementos a tener-en
cuenta. . :

DISTANCIA DE FRENADO
(em metros)
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personal,

YELOCIDAD MAXIMA
(/b)) seviincinreresnsnennse] 170,8] 170,6

ACELERACION (seg.)
400 m, salida parada ......... 18,4 | 18,0
1.000 m. salida parada ....... 34,61 331
De 0 a 100 km/k. ..cccunene 1,9y 11,2
RECUPERACION (seg.)
400 m, desde 40 km/h. en 4.4 19,2 | 20,2
400 m. desde 40 kan/h. en 5.*| 22,3 | 23,5
1.000 m. desde 40 km/h. en 4. 359 | 38,4
1,000 m, desde 40 km/h, en 5.9 42,1 | 44,8
De 80 a 120 km/h. en 4. ...} 12,9 13,3
De 80 a 120 km/h, en 5. ...] 17,6.| 19,8

Los frenos son excelentes en estos
dos modelos, los mejores son los del
BX, pero la extraordinaria efectividad
del sistema empleado en €l Citroén exi-
ge al conductor una gran atencién, so-
bre todo en suelo mojado. Los frenos
del Passat dan resultados algo menos
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Es un nuevo servicio de Renfe. Y totalmente

Renfe pone a disposicién de su empresa un
experto en mercancias. Para asesorarle y solucionarle
todos ‘sus problemas de envios. En cualquier
momente. Gon una visita personal.

Especial Exprés, Paquexprés, Tide, Contenedores,
Vagén Completo... Nuestro agente de ventas
colaborard con usted para encontrar, en cada caso, la

-

CITROEN BX

espectaculares, pero se acoplan mejor
al usuario medio no acostumbrado a
llevar coches de la marca francesa. En
el Volkswagen el tacto del pedal no
plantea ningin problema y se puede
meodular la frenada con precision; en el
Citroén el recorrido atil del pedal es
muy corto v la asistencia demasiado
potente, por lo que es necesario un pie
con tacto casi angelical si no se quiere

\4 Q?’

forma mas conveniente de enviar sus mercancias.

Nos hacemos responsables de su envio.

Compruébelo personalmente con sus recambios,
PARA CUALQUIER CONSULTA, LLAME A NUESTRO
EXPERTQ. SIN COMPROMISO.

CENTRAL INFORMATIVA NACIONAL
Tel. (91) 470 00 11 | 242 15 60

llegar a un blocaje de las cuatro ruedas,

siempre peligrose, pues en esos instan-
tes el coche casi no reduce su velocidad.

En el aspecto de consumo la ventaja
del Passat sobre el BX se manifiesta no
s6lo en recorridos urbanos, sino tam-
bién en recorridos por carretera y au-
topista. El estilo econdmico de la trans-
misién Volkswagen encuentra respaldo
en el caracter del motor, por lo que el

PONEMOS A SU DISPOSICION
UN EXPERTO EN MERCANCIAS.

RENFE RESUELVE LOS ENVIOS DE RECAMBIOS DE SU EMPRESA.

= REMFE

MERCANCIAS

NOS HACEMOS RESPONSABLES, PERSONALMENTE.

BALANCE FiNAL

2
El BX, por poco \ |
Citrobn | VW
BX Passat

Velocidad méxima ......] 1.° 1,°
Aceleraciones ..... 2,0 1,°
Recuperaciones ... 1.° 2.°
Consumo .......... veee| 2.0 1.°
Transmision .........ee.es| 1.2 2,°
Caja de cambios ........] 2.° 1.°
Frenos .....c.ccoceivineanns 1.2 1.°
Direccién ..........coe..o.| 2.2 1.°
Comportamiento ........ 1.° 2.°
Aptitudes urbanas ...... 1. 2.0
Autonomia ....c..ceiaee 2.° 1.°
Habitabilidad ............ 10 1.°
Maletero .......coeereeeees 1.° 2,0
Confort ... .| L° 2,0
Sonoridad ..... .| 1.° 1.°
Equipamiento ........-... 310 2.°

= —  Thais - e
coche de origen aleman logra ser algo
mas econémico que €l de origen fran-
cés, aun cuando el peso del conjunto y
la aerodin&mica de la carroceria del pri-
mero sean algo peores. El econémetro
que lleva instalado el Passat en su cua-
dro de mandos es buena ayuda para el
conductor interesado en ahorrar al
maximo.

En los dos coches destaca la buena
manejabilidad de la palanca de cam-
bios, que ¢n el Passat puede calificarse
de sublime no sélo por lo suave de su
accionamiento, sino también por su ex-
celente precision, En el BX los recorri-
dos entre las distintas posiciones son al-
go mas largos que en su rival.

En lo referente a prestaciones no hay
grandes diferencias entre BX y Passat.
La velocidad méxima es en los dos ca-
s0s muy similar, del orden de los 170
kilémetros por hora; también hay bas-
tante equilibrio en capacidad de acele-
racion, aunque la ventaja sea para el
Wolkswagen. En el tema de recupera-
ciones es €l BX el que impone su ley,
como se comprueba en el cuadro ad-
junto.

El BX en marcha es ligeramente mas
confortable que el Passat, sobre todo
por la eficacia de su suspensién hidro-
neumatica; sin embargo, los pasajeros
con cierta propension al mareo se sen-
tirAn mas a gusto en el Volkswagen, va
que en este coche no se tiene la sensa-
cidén de volar, consustancial con la sus-
pension del Citroén.

CONCLUSION: PARA DOS
PUBLICOS DIFERENTES

El Citroén BX da mas que el Voiks-
wagen Passat por la misma cantidad de
dinero, por ese millén cuatrocientas mil
pesetas que cuesta tanto uno como otro
coche, una vez puestos en la calle, El
BX tiene un diseiic mas moderno que

ALFONSO J. NIETO

il ot
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% de mandos ded BX, a la izguierdn, ¥ del Passal, = kn derecha

El tablero del Passar se vonsulia gin problemag, miontras que el BX exige mias atencldn

Los asienios del BX son mis acogedores que los del Passet (derecha)
Las butacas del Citro#n tienen una forma mds anatamica, sobre todo en el respaldo
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su rival en casi todos los apartados y
de ese estilo vanguardista se obtienen
buenos resuitados, no sélo en comodi-
dad de marcha, sino también en facili-
dad de manejo, prestaciones, etcétera.

El Citroén peca de excesivo futuris-
mo en su tablero de instrumentos, que
es muy complicado para el conductor
medio, y pierde también puntos por su
direccién, demasiado pesada para los
brazos, por sus potentisimos frenos,
que exigen bastante atencién, y por su
visibilidad hacia atras, muy deficiente
por la peculiar forma de la carroceria.
El BX puede presumir de su equipa-
miento completo y de su buen acaba-
do, asi como de un caracter que une
energia y economia.

El Passat 1,8 CL es una opcién inte-
resante para el usuario mas clasico. El

e siempre ¥ cuando se conduzean
; amiliar, EI BX tiene unos limites
s allos gne los del Passat en conduccién

Volkswagen es un coche tradicional
con soluciones archiprobadas, que dan
un excelente resultado; su personalidad
germanica estd presente en todos los
detalles, tanto en los aspectos positivos
como en los negativos. Nunca podra
encontrarse un fallo en el acabado del
conjunto, ni en el funcionamiento de
su mecanica, pero en cambio si se des-
cubrird mucha monotonia y cierta tris-
teza, sobte todo en lo que se refiere a
equipamiento o decoracidn interior, El
buen nivel de prestaciones, la economia
de marcha y el sensacional manejo de
su caja de cambios son los otros atri-
butos del Passat, un coche que cede, sin
embargo, bastantes enteros por la po-
sicién y el tamafio de su volante o la
forma de los asientos.

Angal Marco
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e USTC de Serie
LAS INTIMIDADES DEL McLAREN MP4 /2

EL CAMPEON

S el Férmula 1 campedn del
mundo en 1984; es el coche

que ha llevado a Niki Lauda y

Alain Prost hasta el primer y
segundo lugar de la clasificacion final,
siempre muy por delante <e sus rivales.
Es una méquina fiable, que sélo se ha
roto siete veces en 32 oportunidades, y
casi invencible, ya que se ha impuesto
en 12 de las 16 carreras del calendario
con abrumadora superioridad. Tam-
bién es un monoplaza que ha consegui-

do en cuatro ocasiones el resultado
méximo, el doblete, o lo que es lo mis-
mo, los dos primeros puestos al final
de la carrera. Es el McLaren MP 4/2,
un ingenio de competicién en el que se
mez_cla.n las soluciones de una nave es-
pacial y las de un coche familiar; es un
monstruo de cuatro ruedas que vaie ca-
si cuarenta millones de pesetas. -

El McLaren MP 4/2 es, ante todo, Ia
simbiosis de dos elementos fundamen-
tales: un chasis y un motor, dos ele-
mentos que han sido hdbilmente. empa-
rejados por John Barnard, ¢l ingeniero
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jefe que ha dado vida a un provecto
donde tuvieron cabida 77 personas, en-
tre las que debe destacarse a Juan Vi-
ladelprat, el {(inico mecdnico espafiol de
la Formula 1 actual.

El chasis, hecho por completo en fi-
bra de carbono, llega en linea directa
desde las estrellas, Hercules, la casa
americana encargada de su realizacion,
es la misma que fabrica los principales
componentes del transbordador espa-
cial «Challenger». Para construir este

chasis se ha puesto a punto una inmen-
sa olla a presidén en la que se sueldan
entre si las diferentes piezas, en un
complicado proceso, en el que intervie-
nen prensas encargadas de amordazar
los componentes y temperaturas por
encima de los trescientos grados centi-.
grados, todo ello en medio del vacio
més absoluto. d

El proceso es carfsimo, como de-
muestran los ocho millones y medio de

esetas que vale cada chasis monocas- I

E! esquelete del

MPE 4/2 es el mds segurs

del mundo. Johm Watson

sufrié un choque terrorifico

en Monza, el coche se

desintegré por completo y

sélo quedd intacta la célula
habitable. Los restos estin
expuestos en ¢l recibidor de

la firma Hércules con Ia

levenda: «<En su accidente

Watson superd con creces el punto
ife no retorno, gracias a nuesira técnica
sobrevivié sin ¢ menor rasguiio.»

El McLaren MP 4/2 es Ia obra de un
ingeniero que sabe compaginar las técnicas
mds avanzadas con los elementos mss
sencillos. En el MP 4/2 hay elementos .
fabricados con los mismos métodos de una
nave espacial y

dispositivos que

no valen ni cien -

pesetas. El

resultade es una

msigquing capaz de

superar los 300

kilémetros por

hore, cuyo precio

final ronds los

coarenta millones

de Desetas.

ARkTHL CARCHDN

Alain Prost es ur buen probedor, casi tan
buenc como Niid Lauds; entre los dos
haa sidc capaces de pouer s punto
una miquina superior, muy-

alejada de sus posibles

rivales. Los mecsdnicos de

McLarea han sido

iambléz grandes

artifices de’ esn

lista de éxitos,

coronada por

12 victorlas

absoluias.
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(» Subchasis de seguridad que protege los
pies del piloto, estd hecho en acero, Su pre-
cio es de 200.000 pesetas (2) Llanta de mag-
nesio. Su precio por unidad es de 100.000 pe-
setas (@ Balancin superior de suspensi6n.
Vale 130.000 pesctas (D Instrumentacién.
Hay varios relojes digitales que indican el
consume instantdneo y la cantidad exacta de

gasolina disponible. El precio del conjunto

¢s de 100.000 pesetas (8) Chasis monocasco

realizado ‘en fibra de carbono por la firma
* tas @ Cada pastilla de freno vale 4.000 pe-

americana Hercules. Vale 8.500.000 pese-
tas (® Cinturén de seguridad de seis puntos.
Vale 40.000 pesetas () Arco de seguridad en
titanio. Vale 300.000 pesetas (@ Radiador de
aceite de la marca Unipart. Vale 70.000 pe-
setas (3) Radiador de agua de la marca Uni-
_part. Su precio es de 40.000 pesetas De-
posito de gasolina de seguridad de la marca
Acrotec Laboratories. Su precio es de
350.000 pesetas @3 Escapes hechos en tita-
nio. Su precio es de 250.000 pesetas @ Mo-
tor TAG Turbo POL. Es un diseflo Porsche.
Su precio es de 18.000.000 de pese-

tas (33 Disco de freno de la marca francesa
SEP. Valen 140.000 peseias cada

uno (& Pinza de freno. Cada una vale
70.000 pesetas Semieje de transmision,
El precio de ung es de 100.000 pese-
tas @® Neumdtico Michelin, Cada uno tiene
un precio «politico» de 12.000 pese-
tas gg) Caja de cambio Hewland de 5 velo-
cidades.

Su precio es de 1.000.000 de pesetas

. @ La carroceria esti hecha en fibra de car-

bono. Su precio es de 1.200.000 pese-
tas ® Los alerones delanteros estdn hechos
en fibra de carbono. Cada uno vale 250.000

pesetas @ Los muelles de suspension son de
* titanio. El precio por unidad es de 50.000 pe-
- setas @ Los amortiguadores son Koni y ca-

da uno vale 90.000 pesctas @ Fl jucgo de
pedales esta hecho en titanio, Su precio es de
100.000 pesctas @ La columna de direccién
hecha por McLaren vale 110.000 pese-

sctas y hay cuatro en cada rueda (se utilizan
dos pinzas de freno) @ El portarruedas va-
le 170.000 pesetas @ El buje vale 90.000 pe-
sctas ® El coche lleva dos extintores cuva
capacidad total es de cinco kilos. El precio

. del sistema es de 175.000 pesetas ® Cada
- intercambiador de calor, imprescindible pa-

ra el buen funcionamiento del turbo, vale
100.000 pesetas ® La parte inferior 'de la
carroceria estd hecha en fibra de carbono.
Vale 1.000.000 de pesetas @ La bomba
eléctrica de gasolina vale 40,000 pese-
tas @ La central electrénica que manda la
inyeccion de carburante y el encendido estd
hecha por Bosch. Vale 200,000 pese-
tas ® Cada una de las suspensiones trase-
ras vale completa 900.000 pesetas @ El ale-
rén posterior hecho en fibra de carbono vale
460.000 pesetas . : i

FREG0 TOTAL 30.215.000 PESETAS
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co; la efectividad esta, sin embargo,
fuera de toda duda.

Si el chasis es una obra de arte, otro
tanto cabe decir del motor, un proyec-
to de los ingenieros Porsche, capitanea-
dos por Hans Metzger. El patrocinio de
la operacién vino por parte del menos
arabe de los arabes, Mansour Ojjeh,
que pagd mas de cien millones de pese-
tas por gestionar la parte comercial y
por poner el nombre de su empresa,
TAG, sobre las culatas.

El motor, un seis cilindros en V de
1,5 litros de cubicaje y sobrealimenta-
do por dos turbos, da mas de setecien-
tos cincuenta caballos en configuracion
de carrera, una potencia 18 veces supe-
rior a la de un Renault 5 GTL. El dato
da ya idea de la violencia del McLaren,
pues el peso del utilitario es practica-
mente igual al del monoplaza, que en
la balanza arroja 540 kilos con los de-
pésitos vacios, cantidad a la que deben
afiadirse los doscientos kilos correspon-
dientes a los 220 litros de gasolina in-
troducidos antes de la salida.

El motor Porsche TAG TTE P01 es
espectacular por sus prestaciones, pero
aan lo es més por su economia; el dis-
positivo Bosch que regula la inyeccion
y el encendido ha hecho el milagro: es
posible gastar menos de 70 litros de ga-
solina comercial cada cien kilémetros,
una cifra muy baja si se consideran las
velocidades y aceleraciones que un For-
mula 1 desarrolla,

El resto del McLaren es mas cotidia-
no. Los radiadores de agua y aceite son
idénticos a los que utilizan los coches
graindes del grupo Austin-Rover; el de-
posito de carburante es del mismo tipo
empleado en helicopteros de combate,
y las pastillas o el liguido de frenos tie-
nen la calidad y caracteristicas habitua-
les en los modelos mas deportivos.

El McLaren MP 4/2 es un verdade-
ro proyectil, que ha necesitado el cere-
bro y las manos de esos dos grandes de
la velocidad, de Lauda y Prost, para ser
EL CAMPEON.

Angel Marco
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MECANICA
BB s

Aunque tuvieron muy pronto resul-
tados positivos en la mano, los técni-
¢os de la marca necesitaban saber la
conducta comercial del Horizon Diesel
antes de lanzarse a hacer un Solara con
la misma motorizacion. A esta dificul-
tad se afiadia la de acoplar un buen mo-
tor, como es el Peugeot XUD9Y, a Ia
carroceria del Solara, con las logicas di-
ficultades ‘de adaptacién que todo tra-
bajo de este tipo comporta. Una de las
preocupaciones fundamentaies del pro-
grama era la de conseguir un régimen
de vibraciones soportable, apenas algo
superior al de un modelo de gasolina;
el ruido tenia también su importancia
y gran parte del trabajo se iba a con-
centrar en este punto.

El motor es ya un viejo conocido. Es
¢l mismo que montan coches de gran
éxito, como el BX o el Horizon. Con su
cilindrada de 1.905 centimetros cubicos,
sin turbocompresor, ofrece una potencia
de 65 caballos, que no estd nada mal en
un turismo diesel sin pretensiones velo-
cisticas desmesuradas, como es el caso.
Otra cosa serfa una version turboalimen-
tada, objetivo que muchos técnicos en
motores diesel se plantean como adecua-
do v casi necesario en este tipo de
propulsor.

Los hombres de Talbot, ademés, ase-
guran estar dispuestos a dotar progresi-
vamente de turbo a la mayoria de sus
motores de ciclo diesel, con el fin de ob-
tener un nivel medio de potencia bastan-
te alto en todas sus gamas.

Este motor, que se caracteriza por su
extraordinaria elasticidad y alegria de
comportamiento, esta acoplado a una
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caja de cambio manual de cinco mar-
chas, en la que los desarrollos perma-
necen practicamente inalterados con
respecto al conocido Horizon. El resul-
tado es muy parecido, en materia de
prestaciones, no obstante los kilos de
mas que pesa el Solara con respecto a

TALERT
SOLARA 12D

MOTOR Dispesicion: Delantero trans-
versal. Mimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada; 1.905 c.c. (83 x 88
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
citm: Bomba inyectora. Compresién:
23,5 a 1. Tipo de carburante: Gasdleo.
Capacidagd del depdsito: 58 litros. Po-
tencia mixima: 65 CV a 4,600 rpm. Par
méximo: 12,2 mkg. a 2.000 rpm.

TRANSMISICN Traczidn: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm. en cada marcha: 1.%, 8 km/h,;
2.%, 14 km/h.; 3., 20,6 km/h.; 4.%,
27,2 km/h.; 5., 34,9 km/h. Embra-
gue: Mando hidrdulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asis-
tida. Vueltas de volaute emtre topes:

+ 2.9 Didmeiro de giro: 11,3 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-,
bores atrés, con servo.

SUSPERNSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas.

RUEDA.S Llantas: De chapa, de 5 x 13
pulgadas. Nenms#ticos: 165/70 SR 13,

PESO En orden de marcha: 1.059 kgs.

su hermano menor. Parte del éxito en
ia comparacién reside en que el Solara
pesa muy poco mas que el Horizon; vis-
to de otra forma, €l Horizon es dema-
siado pesado para sus dimensiones. Sin
embargo, todo ello queda en entredi-
cho cuando se revisan los consumos,.
que son algo mads altos de lo que cabria
esperar en este nuevo Solara Diesel.
Son competitivos y para nada dispara-
tados, pero algo altos. La autonomia,
proxima a los 700 kildmetros, es con
todo suficiente.

El esfuerzo efectuado en materia de
insonorizacién ha tenido sus resulta-
dos. Olido desde fuera, el coche resulta
extremadamente ruidoso, pero desde el
habitdculo —aun sin poder olvidar que
es un diesel— las cosas mejoran de for-
ma insospechada.

La estabilidad de este coche es una
de sus bazas fuertes, como lo fuera en
las versiones precedentes y como sigue
siéndolo en los nuevos Escorial de ga-
solina. Claro que, si se pretenden batir
récords de velocidad, las cosas cambian
y el caracteristico balanceo de carroce-
ria que €l coche presenta por naturale-
za, se convierte en un enemigo impor-
tante. En estas condiciones, y sobre
suelo irregular en especial, el morro
tiende a salirse de la trayectoria y mues-
tra importantes pérdidas de traccion.. A
ello contribuye también la direccién
asistida, que resulta cémoda y precisa
en conduccién normal, pero presenta
reacciones bruscas en cuanto el ritmo
de marcha es algo mas alto de lo nor-
mal, o cuando el piso no es del todo

Las claves de
identificacidn del
nuevo modelo son
varias: franjas
laterales y perfiles
de cristales en
negro, faldomes
pintados en el color
de Ia carroceria,
nuevos ANAagramas y
cubrellantas de
plistico.

bueno. Al pasar cambios de rasante a
ritmo vivo, el tren delantero se descar-
ga bruscamente y la reaccién resultan-
te no es nada precisa.

Pero si se conduce a las velocidades
que las normas de circulacién dictan y
las posibilidades del motor aconsejan,
el comportamiento del Solara es esta-
ble y seguro, con unas suspensiones que
hacen comodo cualquier viaje. En es-
tas condiciones, apenas se notan los ki-
los de més sobre el tren delantero, pues
sus reacciones son sanas y previsibles.
En este punto se aprecia, desde luego,
un buen trabajo de adapiacion entre
motor y carroceria.

Los frenos son un punto critico. Los
discos delanteros y tambores traseros
estan bien dimensionados para las pres-
taciones del coche, pero haciendo un
uso intensivo de ellos se aprecia que son
algo justos a gran velocidad y més aun
si se insiste en bajadas de puerto de
montafia, 0 en carretera de montafia de
muchos virajes. Sometidos a esfuerzo
continuado, se muestran bastante sen-
sibles al calor y pierden buena parte de
su eficacia,

Awsencias sélo \
on Instrumontacién '

Cuentarrevoluciones .......cceveeeaiiianas NO
Cuentakilometros parcial ........coeiees SI
Termémetro agua .......... eeeeeeaa ST
Manoémetro presidn acei .. NO
Voltimetro/Amperimetro .. NO
1G] coaocornosorosacghonaoacas SI
Testigo reserva carburante SI
Testigo freno de mano ... SI
Testigo estirter ..........c.... —
Testigo desgaste pastillas de freno .... 8I
Parabrisas laminado .........cceeeveninns S1

Faros haldgenos
Piloto antiniebla
Limpia-lavaluneta trasero
Luneta térmica ....cocovnemrrann
Retrovisor regulable desde el interior 81
Apoyacabezas (delanteros/traseros) ... BL/S1
Espejo de cortesia ....ouvveemnmrerinnnienns SI
Elevalunas eléctricos (delanteros/tra-
BETOS) .invrecsnnsarersininsessas
Cerraduras centralizadas ...
Respaldo posterior divisible ...... e —
Luz orientable ({lector de mapas) ...... SI

Tapén de gasolina con llave ............ SI
CARROCERIA

s 8-S ST = WO

Pese a la nueva denominacién Esco-
rial de Ia gama Solara, y a las mejoras
de definicién y equipamiento interior,
la carroceria sigue siendo exactamente
la misma que en versiones ya ¢ono-
cidas.

Se trata de una berlina clisica de tres
volimenes, con maletero separado y
asiento trasero fijo, sin posibilidad de
convertir el interior para combinar pa-
sajeros y carga. :

En el interior tienen cabida cuatro
personas adultas y hasta cinco en casos
especiales, dada la buena capacidad de
los asientos. Los delanteros presentan
‘el inconveniente de que la base esta
muy alta, lo que propicia una postura

Un resulfado digws

COLORES

VELOCIDAD MAXIMA

BLANCC

AT CELTA METAITZAED

ROJO CONSUL METALIZADO NEGRO

S FLATA METALETATIO

* Los colores metallzados son opclonales.

(KM D) cveviiicriiencicia s 148,6
ACELERACION (seg.) '

400 m. salida parada ................ 21,17

1.000 m. salida parada eee 39,95

De 0 2 100 km/h. .coveivnirinnnns 16,98

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* .... 20,89
400 m. desde 40 kmn/h. en 5.* .... 23,00
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* .. 38,66

1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* .. 42,93
De 80 a 120 km/h. en 4.7 .......... 14,95
De 80 a 120 km/h. en 5.* .......... 20,28

de conduccién algo extrafia, mientras
que los respaldos son poco envolventes
y resultan por ello poco acogedores si
s¢ conduce deprisa por carreteras vira-
das. Su tapizado, en nuevos terciope-
les, es, sin embargo, muy agradable.
Airas se recibe la misma impresién de:
amplitud, presente en todo €l habitécu-
lo, y el tnico fallo es que el respaldo
de la banqueta es demasiado vertical.

La definicién del interior es nueva,
en tonos oscuros monocolores, que ar-
monizan tapicerias, revestimientos y
salpicadero. El conjunto es sobrio y

Nueva denominaciin ¥ anagramsas. [Delrds se
esconde la misma carvoceria, con un
maletere bastunte aprovechable,

1 sl

.u_u

=
elegante —para muchos puede resultar.
triste—, y estd muy bien dotado en
cuanto a equipamiento, con reposaca-
bezas en las cuatro plazas, elevalunas
eléctricos delanteros, cerraduras cen-
tralizadas y otros elementos refinados
que entran en el precio base. S6lo fal-
tan cosas en el salpicadero, que es muy
elemental y carece de cuentavueltas,
por ejemplo.

La postura al volante es buena, si sal-

1./190 k.

CIUDAD

A 283 kA, cocererreerenicen | 951
CARRETERA

A 90 km/h. de crucero ...... | 53

En conduccién rapida ....... 9,7
AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero .... | T4

En conduccién rdpida ....... 19
AUTONOMIA

Consumo medio ponderado 7,8

Recorrido (km.) ....coeevveeees 90
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No hay que perder de vista que exis- mente orientadas al conductor que ne-
ten en el mercado otras opciones die- cesita cubrir entre 20 y 30.000 kiléme-
sel, que no encajan en esta compara- tros por afio a un precio razonable.
¢ion, bien por estilo de carroceria, bien Jorge Silva
por cilindrada, pero que estén igual- _ Foios: Alfonso J. Nieto

l 315360 pIcls

Talbot Solara Diesel

Motor delantero :
transversal. Tracciém
delantera. Cilindrada,

1,905 ¢.c. Potencia,
65 CV a 4.600 rpm.
Peso en vacio, 1.059
kg. Velocidad
mixima, 148,6 km/h. -
- Consumo medio, 8,7
- 1/100 km, Capacidad

frontal estd i del maletero,
redisefindo y los 320 dm.’
proyectores de 2=
niebla son de serie.
El tablere es casi

" completd, pero algo
antlenado, Los
aslentos estdn
tapizados a tono
con el interior en
terciopelo muevo.
Resultan cémodos,
pero poco
envolventes los
delanteros. No hay
problema alguno en
| la accesibilidad y el

Citroén BX 19 TRD

Motor delantero
transversal. Traccion
delantera, Cilindrada,

1.905 c.c. Potencia,
65 CV a 4.600 rpm.
Peso en vacio, 990
kg. Velocidad
msdxima, 151,2 km/h,

Los ruidos,

fuora

Al ralent] (dB) ..coeoeeecereenereanereeens 57,4
A 60 km/h, {(dB) ....coovvvevrirarnennseaas 71,2
A9 km/h, (dB) ...cocerverenerranennne- 71,0
A 120 km/h, (dB) ....cevrevrrnrnenvenssonn 72,8
A 140 km/h. (dB) oovrvecnvnnerenvnnnees 76,3
A tope (dB) ....ooeireiimiinreiraranranernees 18,5

(Mediciones realizadas en las plazas delan-
teras, con las ventanillas cerradas. Valores
en decibelios.) '

Justes en frxfo,
poor en callente

DISTANCIA DE FRENADO

(en metros)
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vamos las limitaciones que impone un
asiento alto y de respaldo nada envol-
vente. El volante es demasiado largo y
la estética del salpicadero y cuadro de
instrumentos, algo pasada de moda. El
tamafio del cuadro es exagerado para
la escueta informacioén que ofrece.

Los pedales estdn bien situados y
presentan un tacto preciso, pero la pa-
lanca de cambio queda algo alejada en
tercera y quinta velocidades y presenta
recorridos muy largos, con no toda la
precision de manejo que habria que es-
perar de un conjunto experimentado
como es. Los distintos mandos y con-
troles quedan perfectamente al alcance
de la mano del conductor. La visibili-
dad es buena, aunque la presencia de
apoyacabezas posteriores hace un tan-
to inftil mirar al espejo retrovisor irte-
rior; para subsanar esta deficiencia, el
Solara dispone de dos retrovisores ex-
teriores, regulables desde dentro, que
estin previstos como equipo de serie.

El acabado es pulcro, sin alardes que
pudieran sobrepasar las previsiones que
sugiere el precio del coche —una de sus
ventajas frente a la concurrencia— y
con sdlo algunas deficiencias, tales co-
mo la dureza y mala situacion de los re-
glajes de retrovisores o algin hilo suel-
to que detectamos en las tapicerias de
asientos.

interiq_)r - Consumo medio, 7,2

- espacioso. 1/100 km. Capacidad
del maletero,

: 380 dm.?

Por su estilo de carroceria y cilindra-
da, el nuevo Solara Escorial Diese] tie-
ne un rival de excepcién en el Renault
18 GTD, cuyo precio es algo superior.
En otra linea se encuentra el Citroén
BX, que tiene una carroceria de dos vo-
Himenes e interior transformable. Otro
rival importante, aunque gravado con
un importante sobreprecio en su condi-
cién de vehiculo importado, es el Re-
gata, que presenta una mecanica y una
carroceria perfectamente comparable.

En prestaciones destacan los coches
de Fiat y Renault, con algo de ventaja
sobre sus rivales. El Solara, por poca
diferencia, es cierto, es el coche que
peores prestaciones ofrece, en buena
medida por ser el hecho de que pesa al-
go més. La batalla del consumo es pa-
ra el Regata, que se queda en los 7 li-
tros de media cada 100 kilémetros,
mientras que el Solara sGlo aventaja en
medio litro al Renault 18. Por ampli-
tud, son el BX v el Solara los lideres,
pese a que el coche de Talbot no tiene
el mejor maletero. La baza decisiva del
nuevo Talbot, no obstanie, es el pre-
cio, que se sitfia un 5 por 100 por de-
bajo de su rival mas barato, el R-18,

I.6I5.202 ptas.

Motor delantero .
transversal. Traccion
delantera. Cilindrada,

1.930 c.c. Potencia,
65 CV a 4.600 rpm.
Peso en vacio, 1.010
kg. Velocidad
m#ximg, 155 km/h.
Consumo medio, 7
1/100 km. Capacidad

del maletero, 460

dm.’

Renault I8 G'I'D .

Motor delantero °
longitudinal.

PR
]

1 444035 ptas.

Traccién delantera. E
Cilindrada, 2.068 c.c. -
Potencia, 66,5 CV a
4.500 rpm. Peso en *
vacio, 1.050 kg. "
Velocidad mdxima, |
- 154,8 km/h. -
Consumo medio, 8,2
1/100 km. Capacidad
del maleterq, 350

dm.?
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L Drag Racing es la especiali-
dad automovilistica por exce-
lencia en U.S,A. Cada fin de
semana se celebran cientos de

carreras en las dos costas. La intencién
tltima de esta brutal competicién es
‘que los aficionados descarguen sus an-
sias en el cuarto o el octavo de milla y
conduzcan a velocidad moderada por
las calles.

Especticulo, olor a goma quemada y
ruido de juicio final se convierten asi
en vacuna contra el riesgo.

Las carreras de Dragsters son prue-
bas de aceleracién. Las distintas espe-

Ocio

cialidades tienen un itinerario conveni-
do, siempre en linea recta, para cubrir
200 6 400 metros. Y la modalidad es eli-
minatoria. El ganador, que no en vano
se llama Top Eliminator, es aquel pilo-

to que consigue batir sucesivamente a

los rivales que le colocan al lado. La di-
mensién psicologica del espectaculo es
notable, toda vez que las carreras de
aceleracion se ejecutan en tandas de
dos pilotos, con salidas cada 20 6 30 se-
gundos, La arrancada es crucial y en
ella se define el futuro de cada con-
frontacion.

La Asociacion National de Hot Rod

‘Muchas veces con -
hasta 2.500 cabsllos
de potencia bsjo el

ple derecho, los

sorteamericanps en
_ dragsters se curan Ia
pasidn en pocos
segundos,”
Conduciende por las
calles son mucho mds
'r"'tl_'_lnqullos.-

{NHRA), fundada en 1951, es el orga-
nismo interestatal que rige los destinos
de este espectéculo, pero ya en los afios
veinte se celebraban carreras de acele-
racién sobre circuitos improvisados. La
fiebre de las apuestas hizo posible que
hombres y vehiculos compitieran sobre
grandes explanadas irregulares o aerd-
dromos abandonados hubo que esperar

a la normalizacidn de los dragsters pa- -

ra contar con pistas, que se multiplica-
ron en poco tiempo por todo el pais.

El secreto de la popularidad reside en
varios factores. Por un lado, la dosis

de violencia que estas carreras llevan -

implicita; por otro, la posibilidad de
apostar en carreras practicamente dia-
rias y, finalmente, el hecho de que las
competiciones estan abiertas a todo el
mundo, debido a que existen diversas
categorias. Los profesionales, que son
los que se gastan entre cinco y ocho mi-
llones de pesetas en un dragster, tienen
categorias propias, que les permiten vi-

vir de las carreras. Tiempo ha que los
espectaculares coches de la especialidad
Top Fuel Eliminator batieron la barre-
ra de los siete segundos para cubrir 400
metros desde parado. Sus motores, que
muchas veces explotan al terminar la
carrera, arrojan hasta 2,500 caballos de
potencia y estin derivados de los de lz
serie.

De parecidas caracteristicas son los
Top Gas, que utilizan combustibles
ex6ticos. Complétan las categorias pro-
fesionales los Funny Cars y los Pros-
tock; los primeros son chasis ligerisi-
mos, con motores sobrealimentados,

cubiertos con carrocerias de plastico
que reproducen la forma de coches de
gran turismo americanos. Los segun-
dos son simples berlinas modificadas.

Los aficionados pueden disputar el
triunfo en cualquiera de las especiali-
dades Sportsman, integradas por las
clases Modifield Eliminator, Competi-
tion Eliminator, Stock y Super Stocks,
que cuentan con cambio manual ¢ au-
tomatico, motores sobrealimentados o
no, con ¢ sin combustibles exdticos .
Hay categorias para todos. "

Fotos: Wiguel Cavenna
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JEAN LOUIS TRINTIGNANT

UN HOMBRE
Y UNA PASION

los cincuenta y cuatro afios,
Jean Louis Trintignant con-
serva un encanto indiscuti-
ble que va mas all4 de la
pantalla, un atractivo que cautiva a to-
d_o aquel que le conoce. Humano, se-
rio, voluntarioso y con gran personali-
dad, este famoso actor francés, con ca-
si cien titulos en su haber, est4 muy le-

jos del idolo inaccesible que por méri-

tos propios podria ser. Jean Louis, que
saltd a la fama por su interpretacién de
un joven y solitario piloto en la pelicu-
la «Un hombre y una mujery, es un au-
téntico aficionado a los coches.

Desde hace diez afios participa en to-
das las carreras que puede, sin hacer

34/ Motor 16

distincidn entre las distintas modalida-
des del automovilismo. Por eso, sabe
muy bien lo que es este deporte v con-
fiesa sin rubor que «Un hombre y una
mujer» no refleja muy bien el espiritu
real del mundo de las carreras. «Si tu-
viera que hacer esta pelicula ahora
—dice— estoy seguro que los detalles,
en cuanto a los coches se refiere, esta-
rian mucho més cuidados.» Pero reco-
noce que traspasar al espectador la
auténtica emocién de una carrera es
muy dificil, pues «hay que estar dentro
para sentirlo», y afiade: «Pienso que
los pilotos son los dnicos que lo viven
realmente,»

Aunque lo que a él verdaderamente

le gusta son los rallyes, y sobre todo los
de tierra, cree que correr en circuito es
mucho mas facil para los que no son
profesionales del volante. Prefiere con-
ducir en lluvia, pero asegura que se di-
vierte siempre que corre. «En el cine
como en las carreras —dice— lo boni-
to es que vives momentos irrepetibles,
en los que tomas muchas decisiones de
las cuales no te puedes volver atras. Al
empezar a rodar —continia entusias-
mado— est4s totalmente solo para ha-
cer bien el trabajo, y cuando entras en
una curva también son tus propias de-
cisiones las finicas que cuentan. Si te
equivocas en cualquiera de los dos ca-
sos estas obligado a seguir adelante y

-

=21

salvar la situacién lo mejor que pue-
das.»

El actor-piloto comenzd a correr
cuando su amigo Moustache fundé una
asociacion de celebridades amantes de
los coches y de las carreras, a la que la-
mé Stars Racing Team —el equipo de
las estfellas—, un nombre que desde
hace dos afios es todavia mas pompo-
$0, pues ahora se llama All Stars Ra-
cing —todas las estrellas—. Entonces
Trintignant pudo hacer realidad el sue-
fio de su infancia: sentarse al volante y
competir. En estos diez dltimos afios,
Jean Louis hapasado de ser un medio-

~cre conductor a convertirse en un

experimentado piloto.

Su pasién por las carreras
le viene de casta, ya que
desde muy pequefio los
coches eran algo co-
tidiano para él,

Cinco de sus
tios parti-
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Acter cotizado, con
casi cien titulos en su
haber, Trintignant ha
encontrado en las
carreras de coches la
mejor forma de
diversion. En el 84
correrd el All Stars
Racing Team con un
Seat Ibiza

g! En «Un

hombre y una
mujer» a las
carreras de
coches no se
les ha sacado
todo el
partido que
podian
dar en la

pantalla ,,

ciparon asiduamente en carreras y el
mas famoso de ellos, Maurice Trintig-
nant, fue capaz de ganar dos veces el
Gran Premio de Ménaco de Férmula 1
en los afios cincuenta.

Hace unas semanas tuvimos ocasion
de contemplar en television la pelicula
que lanzd a Jean Louis, «Un hombre y
una mujer», La calida musica de Fran-
cis Lay —ese famoso «dabadaba-
da...»— nos traia la imagen de un pi-
lote profesional que lucha por estar en
los puestos de cabeza. Las secuencias
del coche destrozado después de un tra-
gico accidente en las 24 Horas de Le
Mans han sido después una realidad
para Jean Louis, que, al igual que re-
lata el film, sufrié el reventén de una .
rueda en esta misma carrera catorce
afios después de estrenada la pelicula.
El actor tuvo mucha suerte, y al con-
trario que en la ficcién, no le ocurrié
absolutamente nada, aun cuando roda-
ba a mas de trescientos kildmetros por
hora a los mandos del vehiculo mas po-
tente que hasta ahora ha conducido, un
Porsche 935 de 600 caballos, con el que
iba situado en cuarto lugar.

Ademas de su participacién en Le
Mane y su seguimiento de las sucesivas
ediciones del Stars Racing Team
—zampeonato ent el que este afio ha
arabado tercero—, también ha corrido.
como seudoprofesional en el Campeo-.

nato Francés de Turis-
mos. A los mandos de
un Triumph Dolomi-

te Sprint se clasifi-

cd en tercer lugar

de su catego-

ria, aventa-

jado por

Charles

Ce-

ALEX PUYDL
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Sales y Ferrer, 7 — 08026 - Barcelona

Gente sobre ruedcs

Y

vert y per su jefe de fila, René Metge,
famoso por su victoria en el Paris-Da-
kar. Animado por estos resultados es-
tuvo a punto de entrar en el mundo de
la Férmula 3, pero su edad —entonces
cuarenta y seis afios— fue el inconve-
niente que le hizo desistir del empefio.
Ademds, «todos mis competidores iban
a ser jovenes lobos y —aclara— tam-
poco podia dedicarme al automovilis-
mo en plan profesional, y era necesa-
ric hacerlo para lograr algin éxito.
Ademds —afirma humildemente— no
soy un piloto superdotadon,

Ahora sus esperanzas estin puestas

Con Marianne, competidora y compafiera
Se conocieron-un dia en las carreras

en poder repetir el afioc que viene el
Rallye de Montecarlo, una dura prue-
ba a la que tiene mucho carifio. Sabe
que en la pasada edicién tuvo mucha
suerte al lograr terminar colocado en-
tre los cincuenta primeros clasificados
con su Alfa Romeo GTV Grupo N,

Trintignant prefiere, sin lugar a du-
das, ¢l mundilié.del cine al de los co-
ches. Sin embadrgp; aunque reconoce
que los pilotos gstén por lo general mas
endiosados que los actores y resultan
mas dificiles de tratar, est4 unido sen-
timentalmente desde hsce-cinco afios a
Marianne Hoepfner, también corredo-
ra de coches («mds rapida que yo»), se-
gunda clasificada del All Stars Racing
Team, justo por delante-desu pareja y
detras del cantante Guy Marchand.

Al inicio de su carrera: protagonizé
numerosos personajes timidos e intro-
vertidos, con una gran fierza interior,
pero ahora le gusta interpretar papeles
de hombre malvado, todo lo contrario
a lo que Jean Louis es. La explicacién
que con una chispa de malicia en sus
ojos da a su interés por los papeles del
malo de la pelicula es muy simple: «Me
gusta que la gente crea que soy asi»,
quiza porque hace tiempo que dejé
atras la exagerada timidez que le carac-
terizaba, confesando con su picara son-
risa: «Ser timido a los cincuenta afios
es una verdadera tonteria.»

M. * Jesis Beneit

José Luis Olaizola

Mecanica femenina

UBO un tiempo en el que las
mujeres conducian peor
que los hombres por razo-
nes justificadas. En las fa-
milias s6lo habia un coche que 1o
pilotaba ¢l padre. La mujer se incor-
poraba a la conduccidon en edad ya
madura y apenas tenia oportunidades
de manejar el tinico vehiculo familiar.
Podria ocurrir que sélo se lo dejaran
para llevar los nifios al colegio.

Las cosas han cambiado, Ahora no
seria justo seguir manteniendo que la
mujer conduce peor que el hombre
porque hay hombres que conducen
tan mal que apenas se nota lo mal que
siguen conduciendo las mujeres.

Pero lo que si estd claro es que un
hombre, por mal que maneje, tiene
una estructura mental que le permite
darse cuenta de que un
coche es una composi-
cién mecénica. En cam-
bio la mujer, por bien
que conduzca, se aproxi-
ma al coche con candor
y asombro. Asombro de

-que no esté programado
para funcionar siempre.
Hay que reconocer que
los coches modernos casi
lo han conseguido y fun-
cionan casi siempre, pe-
ro hay emergencias de las
que no se libra ni un
BMW, serie. 5, con motor de inyec-
cién. Por ejemplo, mi mujer conduce
muy bien, por supuesto aparca mu-
cho mejor que yo, y siempre a la pri-
mera; sin embargo, le ocurrid lo si-
guiente; pard para tomar gasolina en
un surtidor v el empleado le advirti6:

—Leva usted esa rueda trasera muy
baja. Seguro que estd pinchada.

Es una informacién siempre deso-
ladora, pero especialmente para una
madre que lleva tarde los nifios al
colegio. _ :

- -—;Y qué puedo hacer? —le pre-
guntd angustiada mi mujer.

—Le podemos cambiar la rueda
—fue la amable respuesta del hom-
bre.

—Ah, si? —se alegré mi mujer—.
;Tienen ustedes una rueda ignal que
ésta? ;Qué suerte he tenido!

—No —le respondi6 el experimen-
tado gasolinero} sin asombrarse—, la

que tiene una rueda igual es usted. La
de respuesto.

Mi mujer no sabia que los coches,
en ¢l cofre, suelen llevar una rueda de
repuesto. Fue para ella una agradable
sorpresa al enterarse.

Otra cosa que les ocurre también
mucho a las sefioras es lo de quedar-
se sin gasolina. Se las suele ver para-
das en el ceniro de la calzada, con las
cuatro puertas del coche abiertas, y en
sus rostros reflejados el asombro y la
desolacion,

-iPero qué le ha podido pasar a es-
te coche? —le preguntan angustiado
al conductor del primer vehiculo de la
fila que se ha formado detrés de ella.
El diagndstico suele ser ficil en cuan-
to el requerido se asomoa al salpica-
dero y observa la aguia del depdsito
de esencia en cero.

También recuerdo una
sefiora con la que coinci-
di en un aparcamiento
pablico v me pidié ayu-
da. No podia sacar su co-
che —era un Mercedes—
en obligada maniobra de
marcha atris.

—;Pero usted lo en-
tiende —me pregunté—
que un coche tan bueno |-
como éste lo fabriquen
sin «marcha atras»?

Cuando logramos lo-
calizar el artilugio de la «wmarcha
atras» no resisti la tentacidén de pre-
guntarle:

—iPero usted creia, de verdad,
que este coche no traia la «marcha
atras»?

—Bueno, es que este coche —me
explicd con un ligero rubor que la fa-
vorecia— lo usa mi marido sélo para
viajes y pensé que para carretera qui-
z4 no fuera imprescindible la «mar-
cha atris».

Como soy un sefior antiguo y ga-
lante me encanta la inopia de las mu-
jeres en orden a la composicién me-
cénica del automdvil. Saben tan poco
que es muy facil quedar bien cuande
requieren nuestra ayuda,

San Sebastidn. Premio Planeta 1983. Pre-
mio Ateneo de Sevilla, de novela, en 1976.
Premio de literatura infantil Barco de Vapor,
en 1982, Doce novelas publicadas.
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RECONQUISTA

A cosmopolita vy aristocratica
Marbella ha cambiado poco a
poco hasta convertirse en el
paraiso dorado de los arabes

amos del negocio del petréleo. Poco
podian imaginarse los marbellies hace
quince afios que su pequefio y tranqui-
lo pueblo se convertiria en el lugar don-
de se concentra la mayor cantidad de
petroddlares y Rolls Royce del mundo
por metro cuadrado, Los arabes han
encontrado en la tierra de sus antepa-
sados el rincén ideal para su relax y di-
vertimiento, lejos de las estrictas leyes
del Coran.

La tradicién aristocratica de la Cos-
ta del Sol, centro obligado de reunion
de los méas famosos personajes de todo
el mundo, ya es historia. Ahora, son
los petrodélares y los caprichosos je-
ques los que dominan, a lo largo y an-
cho, lo que ha convenido en llamarse
la «milla de oro», los poco menos de

EN ROLLS

dos kilémetros que separan las dos
principales organizaciones de lujo de la
Costa del Sol: El Marbella Club y Puer-
to Banus. Aqui es donde han asentado
sus reales los catorce duefios del precia-
do «oro negro». En esta milla, a am-
bos lados de lo que fue la primitiva
Marbella, el viajero puede, segin su
poder adquisitivo, introducirse en las
instalaciones turisticas y deportivas
mas caras del pais o limitarse a contem-
plar de lejos el rio de riqueza que se
mueve por esta zona.

Las organizaciones y los complejos
turisticos de superlujo se suceden sin
solucién de continuidad. Entre las pri-
meras destacan Las Lomas de Marbe-
Ha Club, El Ancon, y el Marbella Cen-
ter; entre los complejos destaca, en pri-
mer lugar, el Marbella Club, seguido de
Puente Romano, Qasis, Los Monteros,
y Nueva Andalucia, con su famoso ca-
sino, sin olvidar otras instalaciones,

i

B, |-V
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por supuesto, limitadas a los menos
adinerados, como el hotel Don Carlos.

Hasta hace poco cabia la posibilidad
de acercarse timidamente a contemplar
las majestuosas villas de los jeques que
pueblan la zona; ahora, el empefio es
mucho méas dificil tras los aconteci-
mientos del pasado verano que han
obligado a los jeques, reyes y principes
a extremar las sofisticadas medidas de
seguridad que los rodea. Se puede so-
flar asi con el palacio del rey Fahd, de
Arabia Saudi, una lujosa construccidén
valorada en méas de dos mil millones de
pesetas ¥ que ocupa unos treinta mil
meiros cuadrados de extension; el pa-
lacio del principe Salman, hijo del rey
Fahd, o la finca de recreo y coto de ca-
za de Adnan Kashougui, el multimillo-
nario asesor de la casa real saudi y fa-
moso negociante de armas, que desta-
can de forma especial sobre las nume-
rosas villas —FE] Batatal, La Perla— de

miioy,
‘convertido £n unn de
|ey eludades con mbs

W complejos de lujo del
©miindo. Grondes yales,
impanenies ¥ Ciroe
coches, alygn yue olro
helicoptera ¥ avioneias
privadas son los

wehiculos que mis se

ven por la zona.
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Para los visitantes con
menor poder
gdquisitive quedan los
ponites rincones de las
cercanas sierras y el
pequeflo casco urbano
de este pueblo, que han
podido sobrevivir a los
embates de los
especuladores,
conséervando su encanto
primitivo.

MARBELLA

EECTE TS 6 §NLATG T TURRRT

sns slrededores. Entre los limites de
isiti0 esplendor se alza altanera y des-
nuubrante la mezquita de Marbella,
gue 5¢ construy6 en Espaiia por orden

a¢! heredero del trono saudi, el princi-
e b ]

o

Hoteles — Murhelln Don Carles
{% % k% %), ctra. de Cadiz, km. 198,5.
Teléfono 83 11 40. Golf Hotel Nueva An-
dalucia (% % % % &), urbanizacién Nueva

05 (% % % % &), GL, ctra. de Cadiz, km.

{% % % % %), GL, finca Las Merinas,
s/n., ctra. de Cadiz, km. 186.

- Comer y dormir

Andalucia, Teléfono 78 07 42. Los Monte-
144, Teléfono 77 17 00, Melis Don Pepe -

| — I

Sin hacer ruido, y discretamente, los
politicos y hombres de negocios de
Emiratos Arabes Unidos, Arabia Sau-
di, Qatar y Kuwait —los paises con mas
asentamientos en la Costa del Sol— re-
conquistaban Al-Andalus, la tierra que

. Restanrantes.— Marbella: La Hmenda, ;
ctra de Cadiz, km. 200. Urbanizacién Las .
Chapas. Teléfono 83 11 16. La Fonda,
pza. de Santo Cristo, 9-10. Teléfono
77 25 15 La Meridians, camino de la Cruz,
s/n, Las Lomas. Teléfono 77 61 90. La
Taberna del Alabardero, muelle Benabola.
Puerto José Banfis. Teléfono BI 40 26.
Ronda: Mesén Santiago, Marina, 3.

sus antepasados dominaron durante
ochocientos afios hasta ser expulsados
hace cinco siglos.

Al mismo tiempo que los Rolls Roy-
ce, los Chevrolet, los Cadillac, o los -
timos modelos de Mercedes, traidos di-
rectamente desde la Repiiblica Federal
Alemana o de los Estados Unidos, co-
menzaban a invadir las estrechas calle-
juelas de este pueblo de tradicién cos-
mopolita, la aristocracia de abolengo y
tradicion, tanto espafiola como euro-
pea, recogia velas ante el empuje de los
nuevos invasores para los que hacer
correr velozmente el dinero es tan sélo
un deporte.

Junto a la vorigine de discotecas rui-
dosas, restaurantes y playas atestadas,
moles de asfalto y cemento, atin cabe

 HESTAURANTE ESPECTAGULO

Voa:n

PRESEN'D\

EL HUMOR DE

FELIX EL MANO

Y EL BALLET ESPANOL DE

SILVIA IVARS

'Y GALAS ESPECIALES

Prmbo

Gomador

Ablerto mediodia y noche

| _RESERVAS Tifs. 273 78 04-05 Entrada por Menéndez Pelayo frente c/Ibiza

Auiocgemlu

ESTACIONES DE SERVICIO DU-
RANTE VEINTICUATRO HORAS.—
Estepona: Campsa. Ctra. Cadiz, km. 172.
Fuengirola: El Castillo, 8. A., Ctra. C4-
diz, km. 213,7. D. Juan Barranquero,
Cira. Cadiz, km. 217,10, Alaska, Ctra.
Cédiz, km. 105, plaza Cruz de Humillade-
ro. Ronda: Crises, S. A., C-339 km 0;
C-339, km. 115. ;

SERVICIO DE GRUA. —ADA' Talle-
res Ferndndez Rios. N-340. Teléfono
77 1B 97 (dia)/77 47 87 {noche)/77 65 77

rona, 28. Teléfono 31 81 94/80 91/43 42
(Mﬂ n 4 g

CONCESIONARIOS DE LA ZO-
NA.-—AUSTIN ROVER. C. de Salaman-
ca, 8. A., Avda. de Carlota Alessandri, 27.
Teléfono 38 11 51/38 16 00 (Torremoli-
nos). BMW. Autovi, 8. A., Cira. de Ca-
diz, km. 190,2. Teléfono 77 39 66 (Marbe-
lla). Auteimport Milaga, S. A., Ancha del
Carmen, 1. Teléfono 34 70 08 (Malaga).

Ctra. Cédiz, km. 243. Teléfono 31 42 00
(Milaga}. Automdviles Marbella. Ctra. de
Malaga, km, 189,150, Teléfono
77 44 04/08 (Marbella), Auto Ronda,
§. A., Poligono Industrial El Fuerte, Telé-
fono 87 39 42 (Ronda). GENERAL MO-
TORS.— Talleres Molina, Ctra. Cadiz, 2
y 29. MERCEDES.—Talleres Mecdnicos
Miirquez, Ctra. Circunvalacion, s/n. Telé-
fono 80 02 33 (Estepona). R. Benet, S. A.,
Ctra. Cadiz, km. 242. Teléfono 31 14 00
{Mélaga) y Ctra. de Cadiz-M4ilaga, km.
189,3. Teléfono 77 62 54/8 (Marbella).
Talleres Girén, Sevilla, 104. Teléfono
87 23 02/87 21 98 (Ronda). PEUGEOT
TALBOT.—Talleres Reguera, P.* Mariti-
_mo, edificio Jardin. Teléfono 80 03 97 (Es-
teponz). El Motor Nacional, 8. A., Cira.
de Cadiz, km. 242. Teléfono
.31 23 00/33 80 04 (Mdlaga). Auto Sanz,
callejéon calle Cérdoba, s/n. Teléfono
87 27 58 (Ronda). RENAULT.—Talleres
Martin, 8. A., Ctra. Cidiz, km. 163,5. Te-
léfono 80 19 34 (Estepona). Garaje Alfin,
8, A., Ctra. Mijas, s/n. Teléfono 47 64 00
(Fuengirola). Alejo Ferndndez Sdnchez,
Paco Miranda, s/n. Teléfono 26 24 93
{Milaga). Hermanos Urbamno, S. A., Cira.
Chdiz-Malaga, km. 189. Teléfono 77 16 16
(Marbeila). Taileres Guerrero, S. A., Sevi-
lla, 100. Teléfono 87 12 44 (Ronda).
 SEAT-AUDI-VOLKWAGEN,—Autoger-
vicio Com del Sol, S A Ctra C&sz-Mzi-
laga, 77 RS ‘

(festivos) (Marbella). RACE: Jiauto, Ge- |

FORD.—Automéviles Higueras, S. A., |

-ciado en idiomas extran-

-manes, chinos, france-

‘ . ! .i E ‘ : -

buscar la esencia y el espiritu de la pri-
mitiva Marbella en su casco viejo que,
con serias dificultades, ha podido de-
fenderse de los embates de las palas es-
cavadoras y conserva aun parte de su
encanto. Seria el reencuentro con las
raices andaluzas de esta localidad, aun-
que siempre cabe, de todas formas, ale-
jarse de la costa y volver la mirada ha-
cia el espectdculo de la sierra Bermeja
v la serrania de Ronda.

Milaga hasta Marbella An-
\ dalucia no existe. Ha desapa-

[

te de Andalucia ya hace tiempo, pero
hasta un reciente viaje yo no me ha-

bia dado realmente cuenta de su au-""__-

sencia..

jos de Marbella hacia el sur, en vez

de Andalucia, se levanta una larga, .- :
. ser,"Ha sido ocupado. Alienado. Ven-
7~ dide." Los extranjeros son los raros

inierminable y anirquica entidad ur-
bana abstracta, aunque no imperso-

nal, atravesada por una peligrosa .
carretera llena de autos atascados o :
.avanzando morro con culo. La vision
no es veraniega. Es de estos dias.

A uno y otro lado, comercms t.len- ¥

das, escaparates, agen-
cias de ventas de pisos e
inmuebles, todo anun-

jeros y restaurantes ale-

ses, foods, breakfast,
brunch, hamburguers,
chips, fish, souvenirs y
kartoffen postalen,

La poblacién se com-
pone de jubilados en. =%
shorts procedentes de la
CEE o de los EE.UU.

Parejas pinturuleras que caimman con _i_:_
 lado.. Esto es suyo. Aqui ya no hay

lentitud, cogidos de la mano o grupos

de ancianas maqmlladismlas que clu- i

llan ¢como loros.

Clubs, discos, Chmatown Benga-
la, Dakar Esto drabe no es la mez- -
quita, es el Banco, La mezquita estd
mds lejos y a mano derecha y es aque-

llo que parece un Banco con minare-

Park, New York City, Cincinatti

[ Club. ;Usted fuma? Marlboro of
- de los hoteles. Hohenhole es v1e_]o,.-

course!

Los chicos de la Reuter celebran su
convencién en el Don Carlos, un ho-
tel-mazacote libanés en donde mafia-
na empieza la reunién de vendedores
de algo Japones

Hay cocina italiana, china y marro-
quf y, mafiana, la del francés.

El periédico local dice que la Guar-
dia Civil acaba de decomisar 300 ki-

Andaiuciu sm‘ T_Amlalucuu
NDALUCIA no ex1ste Desde- :

.srecldo se ha esfumado o se
ha escondido. No es una novedad, ~
porque Andalucfa se fue de esta par- .

Desde el aeropuerto de Mé,laga has- ‘ .
ta Marbella y también hasta mas le- -

Ios de falso chanquete. o sea, de ale-

.vin de otras especies que se vende co-

mo chanqueéte. Bebés de salmonete,
de besugo, de dorada, anchoa y sar-
dina, de merluza y de mujol y lubina. |
{Qué mis da!, comeremos frankforts,
chop-suey. steack-frites, soupe a

~ Yoignon y terrine de foie campagie.

iCocma local, auténtica, autéetona!
~«La: temporada se alargay», me dice’

el taxista, «este afio la temporada se | |

alarga». La temporada no se alarga.

:La temporada no se termina, Este es-

pacio ya no vuelve nunca mds a su’

andaluces que osan aparecer en pibli-
co y en medio de las masas de ancia-

_nos extranjeros, pero no forasteros y

entre las gentes de Dios sabe donde, |
pero mstaladas ‘de forma permanente
agui, celebrando una
__ permanente. convencién,
un -eterno congreso de
" una empresa dé Chlcago
"0 de Tokio mientras re-
suend por encima de sus
- cabezas el rosario de no-
tas, el grito Ondulado, la
prez del muezin. :
r No preguntéis «;don-
i de estda la parroquia?»
. Preguntad -donde esta el
. - templo anabaptista o el
' w3z .. de los -adventistas del
séptlmo dia Los herejes se han insta-

Dios ni Macarena ni Gran Poder. Es-:
to es tlerra de God o de Alé. que es
grande, " - '

: Todo es nuevo y al mismo t1empo
todo es lento, porque todo es viejo.

En medio del cemento, de los blo-

. ques, ‘de la chatarra movil, tode se
te. Florida Park, Acqua Park, Miami

mueve lentamenté, con la l_e'ntitud_ de
la tercera edad y del jubileo. Una ba-
batristisima- resbala -por las paredes

Fabiolo es viejo, Gunila es- vieja, el
reéy Faruk se murid y Regine estd ga-
ga. La jet-set es vieja, Rafael Ansén
€8 viejo, Julio Iglesias es viejo ¥ can-
ta como un viejo canciones de viejos..
Tercera edad, ahorros, temblor de

-huesos, pellejos. frioleros, cld boys,

senilitd, de Milaga a- Marbella iday
vuelta.

‘, 40’”“"“ Motor 16 /41




Mercado

ALFONSC J, NIETO

HORAI;\ que se acerca el invier- alguna rétula floja o que el soporte del Evo""(m" DE I'As VE“'AS
no, hay que empezar a prepa- motorcito eléctrico estd flojo, por lo PEHMH'I‘E
rar los sistemas del automévil que habra que reapretar todas las fija- _— - E“ El- 'ERCER 'RIMESTRE
"=para enfrentarse a las incle- ciones del motor y de los mecanismos, A inminente aparicién de dos
mencias del tiempo, Esta es una revisién muy sencilla y nuevos modelos en este seg- (Segmento B. Penetracién)
Uno de los sistemas que hay que re- no le llevard mas de un cuarto de hora mento, et super Renauli 5 y el Seat
pasar es el del limpiaparabrisas. Des- ¢l realizarla. El coste es minimo, ya que Ibiza, va a originar profundas :
pués de todo el verano sin utilizarse, la tan s6lo con un poco de aceite nuevo transformaciones en el panorama Modelo 3.% Trim. . 2.° Trim. 1.° Trim. 9 meses 84
grasa de las articulaciones se encuentra del motor es suficiente. Si las escobillas de las ventus. ' ~15.9 18.5 17.5
reseca y suele haber cogido mucho pol- estan deterioradas, las tendré que cam- Parece 16gico pensar que el R-5 Opel Corsa 18,0 . e ¢ ol
v0, por lo que es necesario engrasarlo biar, lo cual supone un desembolso de ‘incrementara muy ligeramente su Renault 5 ...... 17,0 10,8 . | 13,8 .- 13,8
Eara_ (ri]ue fun?opetsuavemente y que el gnlas mil pesetas mas, seglin ¢l modelo penetracidn (otra cosa seria un gra- Peugeot 205 ...... 15,4 15,7 10,3 - | 13,8
arrido sea eficiente. - el que se trate. _ : : . ; ; . ' '
Cuando las raquetas se mueven a ti- ) : Si estén todavia en buen uso, limite- ﬁtiisgg:;?;;emps ei?r?bgaf;gmﬁ-avzi Ford Fiesta ....... 12,9 17,4 14,5 14,9
rones no limpian bien y la visibilidad g oy tnimas: llaves fiias 5 @ limpiarlas y pasarles un trapo con 1 yd I; Seat Panda ....... 12,3 11,3 11,5 o 1.
fici . Puede ocurrir también Ly is son JUILMAL. JAvES fas d li flexibiliz menos 4 lagrar tanto como el Fura : Lo - : ]
es deficiente. Pue dell ol dt destornillad un poco de vaselina para flexibilizar un ] VW Pol 9.7 1,9 — 013,80
ue Jas r . h e del ocho, dicz y_trecfe, un estornillador y una f en el primer trimestre del ao. (210) goastdaco » , J I L)
que las raquetas no hagan =" gceitera con aceite limpio. En vez de la aceite- POCO la goma. Citroén Vi 4,9 .53 5.8 54
corrido o se queden paradas muy arri-  ra, también puede utilizar un bote de aceite li- Entre Seat y Renault, por tanto, USSR o ’ g 2 ’
‘ba; entonces el problema puede estar en  gero en acrosol del tipo de los afiojalotodo. Victor Piccione deben repartirse un 30 por 100 del " Renault 4 ......... 3,7 3.4 3,6 3,6
miercado. Parece logico pensar que Renault 6 o 2,2 . 2,5 2,9 . 2,5
penetraciones muy similares alcan- P R : ' ) ¥
cen respectivamente Peugeot, Ford Seat Fura s dke 1,7 12,7 15,3 i 10,0
y Opel v si tenemos en cuenta que Talbot Samba ... 1,3 1,9 . 2,4 s 1,8
Yolkswagen ya logra un diez, no Citrden LNA ... 6,9 1,2 1,4 1,2 -
vemos nada claro que el grupo PSA
tenga un mercado en el que de-
sen\folverse. . ST 9 meses 84
Si ya ahora la lucha es cerradisi-
ma, en los proximos meses va a ser Seat + Volkswagen ......ccoeevveens _ 28,2 . 25,5
con el cuchillo en los dientes. Es- (Seat) .......... B P - 28,2 21,7
: eremos al menos que el beneficia- : ‘ :
2 Elmotor del impiaparabrisas y todo ¢l me- 3 El primer paso es repasar todos los tornillos & También tendri que teprsar la tuerca que go final sea el usugrio por la me- (Volkswagen) g = 3,8
canismo de blelds, eteétera se encuentra situg-  qué [ijan el motorcito & su soporte. La unidn  fijs la blels al gje del motor. $i csta floja pue- jora del producto 0;. la estabili- Renault ................. 27,3 199
do en-¢l vano del motor, Normalmente queda.  suele ser un poco eldstics mediante unos topes  de hacer que el resto-del mecanismo oo fun- J p ol 1 OnEl | ’ 15 e 11.7 175
bastante & la vista, aunque en alguncs mode-  de goma. 5 e motor no esta bien sujeto, los clone correctamente. Para apretarla, sujete la dad en los precios. PEL cernneenerannnnes SILTELOIVE s f ¥ s
los estd protegido por un plistico. limpiaparabrizas no hardn todo el recornido.  hisla para que ne gre o motor, La revolucién que se anuncia en Ford ............ ' 15.9 ' 14,9
el ses{nfnto de k‘; po!fvetfer;tes va Citrden ....... L & ). § 68 | - 6,6
a ser interesante de seguir; lamen- i p ©r -
tablemente, como ocurre en politi- Peugeot + Talbot e 4,1 g 15,6
ca, no suele haber vencedores, sino (Peugeot) ... = - 138
rivales perdedores. (Talbot) ..oovvveiiiiiicieneannen. 4,1 [ 1,8

5 Cuando hava repasado todas las articuls
ciones, puede proceder a engrorsarlns, asi co
mo todos los ejes. Si estin muy sucios de paol
VO ¥ grasa resecad, antes de engrasar limpie la
superficie con un trapo.

8 Ahora le queda a la vista el eje estriado.
Limpielo y a continuacién engraselo poniendo
unas gotitas de aceite y dando al interruptor
para que funcione unos instantes. Repita la
operacién con el otro eje.
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& Para quitar tos brazos del limplaparabrisas
hay que aflojar un toraille gue To fija al eje.
En otros modelos basta con tivar del brazo, ya
que simplemente van cogidos por unos mue-
lleg sin ningdn tipo de tornillo,

el

9 Compruebe que el muelie del brazo conser-
va suficiente tensidn; si esta flojo ¥ no ejerce
suficiente tensién, cambie el brazo. Engrase la
articulacién del brazo y verifique que éste se
mueve 5in ninguna resistencia.

7 Cuamdo haya quitado el tornillo, guite las

arandelas v tire del brazo para sacarlo del eje

estriado. 51 extd muy agarrotado, puede darle
algunos polpecitos con un laco de madera o
con ¢l mange de un martillo para que s suelte.

18 Por ultimo, observe el estado en que se en-
cuentran las gomas de las escobillas. Si estdn
podridas o con mordiscos, sustittiyalas, Si to-
davia estan bien, simplemente limpielas con un
trapo con un poce de vaselina.

JoM.C

Fuentes: Elaboracién propia, Gyesa y Anfac.

l UTOMOVILES Seat, a
través de su red de
concesionarios y agentes, li-
quida tres mil automéviles a
precio de costo, dando unas
magnificas condiciones de
compra: 15 por 100 de en-
trada y treinta y seis meses
para pagarlos. Los coches
que se pueden adquirir en
estas condiciones no seran

ARA la claboracidn del precio total de los
automoviles nuevos, MOTORI16 parte en
todos los casos del precio franco fabrica o
frontera. A este precio franco fabrica se le adi-
cionan los Impuestos Generales por Trafico de

solamente Seat, sino que
dispondrin en sus stocks de
toda la gama nacional y va-
rios modelos extranjeros.
Estos vehiculos estin com-
pletamente revisados y, de-
pendiendo de su estado, se
pueden encontrar hasta con
un afio de garantia sin limi-
te de kilémetros. La garan-
tia tiene caricter nacional.

Empresas, Impuestos -de Lujo, Tasas de Ma-
triculacién, Transporte y Seguro Obliga-
torio.

Para la valoracion del coste por kilometro

se¢ ha realizado una ponderacion de un uso de .

Como elabora los precios totales y costo por kilémetro MOTORI6

13.000 kilébmetros al afio, sobre un total de
cinco afios. En los modelos marcados con as-
terisco, los datos de consumo y velocidad son
los obtenidos en las pruebas realizadas por
nuestra redaccion.
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Mercado Mercado
COCHES USADOS (En miles d.e pesetas} ,
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Cuéntenos su caso

FURGONETA PEUGEOT
CON MUCHOS
PROBLEMAS

Quisiera exponerles mi caso para ver
si entre todos hacemos un poco de fuer-
za en el asunto.

Resulta que en octubre del afio pasa-

do compré una furgoneta Peugeot
Combi J5, y en este tiempo se ha pa-
sado casi siete meses en el concesiona-
rio por salir malisima, de fébrica,
Todo empezd cuando el coche no te-
nia aun los 1.500 km, pues empezd a
quemar aceite, y una vez alli vimos que
el motor estaba defectuoso, por lo que
tuvieron que cambiarlo todo entero.
Cuando el motor fue colocado, el co-

che empez6 a hacer unos ruidos muy
raros; entonces lo que tuvieron que
cambiarle fueron las transmisiones,
aunque aqui no acabd la cosa, porque
a las dos semanas tuve que volver de
nuevo al concesionario, ya que el co-
che segufa de mal en peor. Por esta cau-
sa me cambiaron también el envolven-
te de la caja de cambio.

Pensé que con todo esto el coche ya
tendria bastante, pero este verano se
rompié el colector de la salida del tubo
de escape.

Acudi entonces a otro concesionario,
ya que en el anterior todo andaba mal
organizado, creyéndome que en éste las
cosas irian mejor. Pues no, ya que ha-
ce dos meses que estoy esperando que
me traigan la pieza y aun no ha llegado.

Por todo esto, llevo la pieza soldada
por mi, ya que tengo un taller de plan-
cha y pmtura esperando hasta que He-
gue la pieza, .

En vista de la falta de formalidad y
de servicio de la casa me he rotulado,
como veran en la fotografia, el coche
para que todos lo vean por Valencia, y
a ver si alguien se da por aludido y se
me soluciona este problema de una vez
por todas.

M. Faubel
Manises {Valencial

ver

En condiciones climatoldgicas

adversas, la vista es la vida.

Por eso, BOSCH
ha desarrollado el doble
mlcrocanto, para limpiar, desde
el primer bamdo, las gotas mas
finas.

La perfeccién del corte de
las gomas del limpiaparabrisas
es de 10/1.000 mm. Un logro
que s6lo BOSCH ha conseguido
para obtener la mejor visibilidad

ESCOBILLAS BOSCH. g

para Vivir.

con lluvia, barro o nieve.

Para su comodidad, son
adaptables a cualquier marca
o modelo de vehiculo,
simplemente con la presién
de un dedo.

Las Escobillas
Limpiaparabrisas BOSCH
proporcionan visibilidad
petfecta y profunda ante
cualquier situacién.

Ver para vivir,

i Veiogramal
Circuito de Mondellopark

Poseo un Seat Ronda 65 CL, el cual
en el mes de agosto cumplié un afio.
Lo adguiri en Gijén, ya que me encon-
traba pasando alli unas vacaciones,
pues yo soy de un pueblo de Asturias
que dista de Gijén 150 km.,

El primer problema me surgié gra-
cias a un concesionario de esta casa que
tiene en San Roque del Acebal —Lla-
nes—, con el nombre de Garage Amé-
rica. Pues bien, fui a pasar alli la pri-
mera revision a los 1.500 km. va que es
el concesionario mas cercano, aungque
nos separan 50 km. Por confianza no
presencié la misma y me encontré al lle-
gar a casa que el reglaje no me lo ha-
bian hecho o me lo habian dejado peor.
Por razones de trabajo tardé una sema-
na en volver al concesionario en cues-
tién, explicandoles lo sucedido, alegin-
dome que entonces me tenian que co-
brar, pues ya no entraba en garantia,
por mas que lo intenté me cobraron el
reglaje.

El segundo problema es, sin duda, el
que me impulsd a escribirles esta carta.
Ya es sabido por todos que los crista-

les de los faros de este modelo se caen
como por arte de magia, pues bien yo
fui uno de los «agraciados». Me pre-
senté en el concesionario para exponer-
les lo sucedido, alegindome que era
muy probable que no entrara en la ga-
rantia y que si hubiese comprado el co-
che alli, quiza se podria resolver.

Llamé por teléfono a Gijon, dicién-
dome que era obligacién de ese conce-
sionario atenderme y ponerme una op-
tica nueva completa.

Una nueva llamada al concesionario
para exponerles lo que me dijeron en
Gijén, me dieron como respuesta que
ellos tenian que pedir la 6ptica a Valla-
dolid y que tardaria un mes en llegar y
la garantia se me terminaba.

Marché para Gijén y me encontré un
empleado solamente para atender re-
cambios y talleres, fui atendido, pero
en vez de ponerme la dptica nueva, me
pegaron ¢l cristal, en resumen, 300 km.
para pegar un cristal, gracias al conce-
sionario Garage América.

El cuarto problema surgié con un
amortiguador y ocurrié un caso similar
a los anteriores, no me quisieron aten-
der en el concesionario y fui a cambiar-
lo a Torrelavega {Cantabria).

Visto el servicio existente en algunas
casas de Seat y que por desgracia son
frecuentes, serd el altimo de esta mar-
€a que pase por mis manos.

F. i Q.

" Panes (Asturias)

RECORRIDO

1: La gran ciudad irlande-
sa que se halla proxima a es-
ie circuito. 2: Calzado o
chanclo de corche, forrado
de corcobdn, usado antigua-
mente por las mujeres. 3:
Monumente megalitico de
las islas Baleares, semejante
a una torre de poca altura.
4: Prefijo que denota pree-
minencia o superioridad. 5:

. Fig., capta la voluntad de

alguien. 6: Arisco, intrata-
ble, 7: Exactitud en el cum-
plimiento de los compromi-
sos, en la correspondencia
de los afectos, etcétera. 8:
Regidon montafiosa de! Asia

occidental, anexionada a

Rusia desde 1936. 9: Una de
las grandes escuderias de
Foérmula. 10: Conocido cir-
cuito canadiense en el que se
celebran campeonatos de
Formula. 11: Piloto cam-
pedn mundial de F-1 en
1979. 12: Expresién o cldu-
sula en verso que se repite
después de cada estrofa.

AYUDA BOXES

Nota musical. B2; Ciudad
caldea, B3: La 2.* conso-
nante,.B4: Nota musical.
BS5: Dirigirse a un lugar.

AYUDA COLOR -

Medida de capacidad pa-
ra liquidos que equivale a
media azumbre escasa. C2:
Escudrifiar desde lo alto.
C3: Raspar una superficie
con las ufias. C4: Rueda
acanalada en su circunferen-
cia y movil alrededor de un
eje. C5: Fig., cantidad muy
escasa. C6: Palabra inglesa
con que expresa el deporte
en general. C7; Fam., dimi-
nutivo carifioso de nombre
de mujer.

Solucién, en pdginn 66
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COMPRA Y VENTA DE COCHES Gran stock vehiculos ocasién todas las CON UN RADIO-CASSETTE
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AUTOCOMPONENTES

VEHICULDE, RECAMBIOS, ACCESORIOS, NEUMATICOS,
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AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A. E

200 automobviles de seleccion seminuevos.
Con garantia firmads,

Servicio de talleres esmerado.
Condiciones econdmicas mds ventajosas.

LIDERES EN €L MERCADO DE OCASION

20 afos de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.
Bravo Murillo, 63. Telef. 254 99 68,
Disponible en sisterma Leasing.

** a0

50 . . Financiacion hasta 36 meses.
Exposici6n y Venta: Capitén Haya, 35 - Teléfonos Dénos su confianza. . Py ) =
456 18 11/95-456 16 51 Paseo de las Delicias, 65 y 100 bis. it Sursponsiones e Direceions, s ABRIMDS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS
Talleres y Recambios: Jorge Juan, 51/53 - Teléfonos Tel, (91) 468 46 08. 28045 MADRID @ POR LA MANANA

278 44 90/96-275 66 B6. Madrid

RON DA | Auto Beltran.. | ri‘:.lsnsﬁp::h;."ﬁ

Ahora tienes la oportunidad de
formar tu propia videoteca del Mundial

Calvet, 41-45 - Tel. 209 79 11 - BARCELONA de Rallycs 1993 y 1964,

Por $6lo 4,200 ptas. al mes. En cintas
de una hora de duracién. En grabacio-

: L . fesi isponi n
MERCEDES 500 SEL a estr: MAZDA 323, varios colores a estr, ::: g:fﬂfl’;‘;f"l“‘“’""""""“ Callodcs

MERCEDES 300 TD a estr. AUDI 200 Turbo B-EH. iPonte en contecto con nosotros!
MERCEDES 230 E a estr. AUDI GT B-FF. TELESPORT, S. A.
MERCEDES 230 St B-537, VOLKSWAGEN JETTA GLI B-ES. C/. Escocia, 60-1.°, 1.4
MERCEDES 350 SLC B-BT. LAMBORGHIN! Spada B-I. .
MERCEDES 300 SD Turbo-USA.  MASERATI Merak SS V-AF. .
MERCEDES 350 SE V-S. JAGUAR E Coupe, B-775. Tols G2 34590 64 - 321 02 42,
MERCEDES 280 SE M-Z. . CADILLAC de Ville, B-AZ.
MERCEDES 300 SEL 3.5 M-809. CADILLAC de Vills, desc.
MERCEDES 220 SE NA-58. FORD Granada Ghia Amer,
MERCEDES 280 SE M-733. LINCOLN CONT. Mark IV B-AP.

|
' MW 735 B.DY. MERCURY COUGART. 5-634.
. DU, 145 Ranch. B-EV.
CHRYSLER 150 GLS M-DC 385.000 BMW 323 V-AV, aire. ROVER 3. -, : o=
131 SUPERMIRAFIORI M-DP 255.000 | || suwsocswap " FIAT 130 Coupé Bk 1 " D E R
I FORD F]ESTA M—DC 325000 BMW 3.0 S M-H. PEUGEOT 504 GL B-CU. i i

MOTORLANDIA,S. A.

FINANCIACION
ESPECIAL _

EXPOSICIONES: Pasen de la Castellana, 268. Teléfono
733 96 98. Plaza Repiblice Dominicana, 6. Teléfono 457 65 65.
SERVICIO Y RECAMBIOS: José Vasconcelos, 2. Teléfonos
733 73 97 y 733 76 88. MADRID 28046

g =] m:emmmms:n—ns

SEAT 131 DIESEL M-DJ 595 000 i Rl i S ¢ lfondo. 38,40, Telof. 385 87 51, SANTA COLONA DE GRAMANET (Bacaton i}
FURGONETA MERCEDES M-AP 196.000 v
SEAT FURA b VELO. M-EU 450.000 -
St e folid 7 TRR NS 2idacic CINCESIGNARIG DRSS N ESPANA HAY 1.600.000 COMPRADORES DE VEHICULOS AL
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Envienos (unte con &! cupén ef «mpor- . 3 - T T ey
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ANUNCIOS POR PALABRAS
50/ Motor 16 Hermanos Garcia Noblejas, 41,
Maidrid-17

Nombrd v apellides ...
Domicilio ...
Teldfono ...
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y sudar la camiseta como el que més. demagogias.

AUTOMOVILES

CANALCAR

§\\

VAVAT AT AT AP o T a
FAVAVAYAVAT AT T W

vehiculos para desguace.

TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.
EMPRESA

Poligono AIMAYR

JACISNTO 's ‘
~ SIERRA n M
DESGUACES Tu H H

JACINTO SIERRA
EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE Vit & St «CONSULTE NUESTRA
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA \\ 2llidades de pago, Compra du OPEL FINANCIACION ESPECIAL.

PAGO HASTA 48 MESES»

RECOMENDADA RADIOCOMUNICACIONES

San Martn do e Voge, Tol, B91 35 86 Avda. P10 XH, 1 (Plaza PerG). Tel. 458 03 54. 26016 MADRD

CANALCAR: VAS DE 200 AUTOMOVILES EMISORAS - BUSCAPERSCNAS

TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET E_studi_osty proyf.ectos equipos. Instalacio?ﬁeq, r_epattragic'mes,
ajustes, reformas, revisio

gg RaA%CAiE%IO;éé ?;EE?%’;?EE MANO DE | Hadioéomunicaciones ¥ te‘ﬂéflor?gss ;arrr;aa:l a'f:{gﬁ'éﬁ: 4eo km.

alcance,
EXPOSICION Y VENTA
Martin de los Heros, 63. Teléforios: 248 62 60 y 248 58 60 TIENDA Y TALLERES PROPIOS

MADRID Castrojeriz, 1. MADRID-25. Tel. {91) 461 84 77

P> RALLYE MANIANARES | &

ACCESORIOE PARA Auvcmo\m.ss
Exposicién y Venta, Antonio Lépez, 117 - Madrid-28026.Teléfono: 475 47 93

UN PLACER EN VERANO E INVIERNO
@ Es el acondicionador de aire natural que le permitird viajar en contacio con la naturaleza,
@ Incluso en invierno permite abrirlo y, conectando la calefaccion del automévil, manteniendo
buena temperatura ¥ aire limpio
@ Cierre hermético y cristal con filtro solar.
& Instalacidn en el dia. Cristal desmontable,
Instalador ofidsl. Techo de cristal ¥ converfible «CORVAIR»

Wmoneer Orioneer @O Poneerr OmMoneEeR Y monecenn (Emoneer W mosEeR. G Pioneen

Todas las noches, de 11 a 11,30, de lunes
a viemnes, “POPULAR DEPORTIVO",

Y los dornmgos, de 4,30 a ¢, "“TIEMPO
DE JUEGQ". Dirige y presenta Quintfn
Rodrfguez

ara informar de deportes hay que estar Lo impensable, y mds, para dar dl deporte
enforma. Llevarla radio sobre el terrenc el fratamiento Eue se merece. Sin gritos ni
on datos y la mejor

P

Y esto es justamente lo que hace Quintin voluntad.
Rodriguez por sus oyentes de la COPE. Un programa limpio, hecho simplemente
por deporte.

—
-

g ﬂ'm ORCAL CAR-AUND (S TR
g SFARKOMATIC |
2 ALPINE
i ressy - LG KENWOOD
SONIDO EN ALTA FIDELIDAD rm su AUTOMOVIL -
SLAUPUNKT  [TJRL.2 8. Lansing]
GRAN VIA, 484. 224 93 04, BARCELONA E INSTALACION AUTO-RADIO Y ALARMAS . JBL
2| Emiio m-_, 8. A . BIVISS A PROVINCIAS
E GENERAL PARDIRAS, 3 Dpdo. Tel. 278 18 38 NUREZ DE BALBOA, 38. Tel. 276 12 17 MADRID-28001
S Unmoneenr U moneen Omoneer . Omoneer . GPioneer . U mionveer moneer () MIoneEER

i.A COPE ATOPE.

“LA RADIO A LAS 7" Fermin Bocos, de 7 a 8,30.
“PROTAGONISTAS: Luis del Olmo, de 90 1.

M “DIRECT AMENTE ENCARNA": £ncama Sdnchez, de 5 a 8 de ka tarde.
/8l “POPULAR DEPORTIVO™: Quintin Rodriguez, de 23 o 23,30.
“POPLLAR, POPULAR": Alejo Garcia, de 23,30 a 1,30 de ko madrugado,
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En general, la mecanica de esta Su-
zuki parece una miniatura. El motor,
con sus cuatro cilindros en linea frente
a la marcha, refrigerados por aire, tie-
nen el mismo aspecto exterior de los
que equipan los modelos mayores. En
su interior se han empleado los mismos
recursos tecnoldgicos, siempre basados
en el ahorro de peso y en la méxima re-
duccién de las fricciones mecanicas.

La culata, equipada con dieciséis val-
vulas, es una pieza clave en el rendi-
miento de este propulsor. Por eso, Su-
zuki ha mantenido el sistema TSCC
(twin-swirl-combustion-chamber) que
al permitir la doble turbulencia en la
camara de combustién consigue
aumentar la potencia maxima a 65 ca-
ballos, y también un buen rendimiento
en los bajos regimenes. Los dos. drbo-
les de levas actiian sobre las valvulas
por medio de balancines dobles, faciles
de regular para la puesta a punto.

La alimentacion se compone de dos
carburadores Mikuni SW-30 a depre-
sidn, de doble cuerpo, y con una sola
membrana comtn, Las ventajas que se
obtienen son bésicamente dos: un
ahorro de volumen y peso, conseguir
mejor compensacion del vacio en los
conductos de admisién, notable en los
pasos entre los bajos y altos regimenes.
Siempre con este fin, Suzuki ha equi-
pado los cuerpos que alimentan los dos
cilindros centrales con unos pasos de
gasolina mayores. :

El motor de la GSX-550-ES no pre-
senta el mas minimo problema de fun-
cionamiento pese a su complicacién
mecénica. En frio arranca en seguida,
y en breves instantes alcanza su tempe-
ratura de marcha, i

La elasticidad es su caracteristica
principal; desde las 2.000 revoluciones
por minuto hasta las 10.000 ofrece una
progresién serprendente, sin baches ni
tirones, y recupera sin problema con
cualquiera de las seis marchas.

Lo mejor de si empieza a desarrollar-
lo a partir de las 6.500 revoluciones por
minuto, cota donde responde con ver-
dadera rabia, y alcanza las 10.500 re-
voluciones por minuto con sorprenden-
te facilidad. Solamente entre las 5.000
y las 6.000 revoluciones por minuto se
acusan unas breves vibraciones en el
manillar, que desaparecen para volver-
s¢ a notar posteriormente cuando se
rueda alrededor de las 10.000 revolu-
ciones por minuto.

Ante un esfuerzo prolongado, este
motor se manifiesta como un auténtico
rutero, sin acusar fatiga ni consumir lu-
bricante con exceso, y siempre estdn
presentes los sesenta y cinco caballos de
potencia. Esto es un punto importante
si se considera que a una velocidad me-
dia de 140 kilémetros por hora, con la
sexta marcha engranada, el régimen de
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SUZUKI 65X-550-ES

MOTOR Cuatro cilindros en linea frente

_ a la marcha. Cuatro tiempos. Refrigera-
¢ion por aire. Cuatro valvulas por cada ci-
lindro. Doble arbol de levas en cabeza.
Didmetro por carrera: 60 X 50,6 mm. Ci-
lindrada total: 572 c.c. Relacién de com-
presién: 9,8; 1. Potencia myixima: 65 CV
a 10.000 rpm. Par méiximo: 4,97 mkg. a
8.000 rpm, .

ALIMENTACION: Dos carburado-
res Mikuni BSW-30 de doble cuerpo o
depresién. Encendido transistorizado

12V,

TRANSMISION Primaria: Por pifiones
helicoidales. Secundaria: Por ' cadena.
Cambio: Seis velocidades. Embrague: De
discos miltiples.

BASTIDOR Doble cuna cerrada con tu-
bos redondos en la parte superior y rec-
tangulares en la parte de la cuna. Bascu-
lante posterior cuadrangular con monoa-
mortiguador, sistema full-floater regula-
ble en cinco posiciones, Horquilla delan-
tera telescopica hidraulica con sistema an-
tihundimiento. Tres frenos de discos con
pinzas de doble bombin activo hidrauli-

co.

DIMENSIONES Longitud total: 2.120
mm. Anchura total: 770 mm. Altura to-
tal: 1.175 mm. Distancia entre ejes: 1.420
mm, Peso en seco: 195 kg. Capacidad del
depésito: 18 litros.

‘decisivo la ubicacién del propulsor que,

Aparentemente
sencillo, el motor
de la GSX-550-ES
encierra los
elemenios msis
vanguardistas, sin
embargo, mantiene
una alta fiabilidad
mecinica. Su
elasticidad y
economia de
CONSUMO SON URAS
de sus mayores
virtudes.

rotacion es de 7.000 revoluciones por
minuto, y aumenta con frecuencia has-
ta las 9.000 en los adelantamientos.

La estabilidad que proporciona la
550-ES es 6ptima en cualquier trazado,
y esto se debe principalmente a la geo-
metria del chasis, que estd construido
con tubos redondos de acero en la par-
te superior, y cuadrados en las zonas de
la cuna, donde se producen las méxi-
mas torsiones, También juega un papel

en este caso, reparte su pese casi al 50
por 100 entre los dos ejes de ruedas, co-
sa que se nota en la dulzura de la
direccidn.

La postura del conductor es confor-
table, pero los reposapiés estan dema-
siado adelantados, Sin embargo, la for-
ma del sillin, junto con los hundimien-
tos laterales del depdsito, facilita un
perfecto acoplamiento. No ocurre lo
mismo para el pasajero, cuya parte del
sillin es poco amplia: las estriberas es-
tdn colocadas muy en alto.

Con la GS-550-ES ¢l mayor placer no
consiste en rodar a 192 kilémetros por
hora, su velocidad maxima, sino trazar
todo tipo de curvas a cualquier veloci-
dad. Especialmente, en carreteras vira-
das, es fantdstico rodar con la quinta
marcha a 9.000 revoluciones por minu-
to, o jugar con el cambio manteniendo
siempre el motor por encima de las
8.000 revoluciones por minuto. En es-
tas circunstancias la 550 se muestra de

lo més décil v adem4s muy precisa en

Motos
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Precio on la calle:
785.000 ptus.

Impertador: Avello,
S. A. Gijon. Espaba.
Tel. 32 01 0C.

Plazo de enmtrega: Inme-
diato.

Garantiz: Un afio.

Fecha de presemtacion:
Salén de Colonia
de 1982, £

@ Estética y acabado.
® Manejabilidad.
@ Prestaciones elevadas.
#® Estabilidad 6ptima en
cualquier trazado.
& Elasticidad en Ia res-
puesta del motor.

DEFECTOS -

® Consumo elevado en
alta velocidad.

® Freno posterior poco
preciso.

@ Sistema antihundi-
miento ineficaz,

L =

la trayectoria marcada, cosa que per-
mite disfrutar de grandes tumbadas y
escuchar el suave bramido que emite el
motor.

De todos modos no hay que olvidar
la eficacia del sistema de suspensién
trasera full-floater, regulable en la pre-
sién del muelle sobre cinco puntos de
dureza. Si esto fuese posible también en
la parte hidraulica, la 550-ES se podria
adaptar a la perfeccién a cualquier tra-
zado, permitiendo asi disfrutar al méxi-
me de sus acusadas dotes de esta-
bilidad.

El cambio, formado por seis mar-
chas, es ruidoso en el momento de las
sincronizaciones, sin embargo, su pre-
cisién en €l manejo, y el perfecto esca-

lonamiento de las marchas, lo hacen.

particularmente indicado para el usc
deportivo. El embrague, al margen de
ser solido y estar preparado para el uso
més exhaustivo, reacciona con brus-
quedad si el motor no estd en su tem-
peratura 6ptima de funcionamiento.
La GSX-550-ES, al contrario de
otros modelos, estd equipada con fre-
nos de disco cuyas pinzas tienen el do-
ble bombin activo. Los dos delanieros
son progresivos en el uso normal; s6lo
en caso de apuros se muestran algo dé-
biles, y también el sistema antihundi-
miento es practicamente inexistente.
I.o més descorcentante de esta Suzu-
ki es el consumo del carburante. En
autopista, a un régimen muy elevado,
el gasto de gasolina alcanza los doce li-

A tope snpera los 190 kildmetros por hora
Las carreteras viradas se convierlen en una gozada

Briliante para ]—
vna medic litro —

VELOCIDAD MAXIMA (xm/h.)

Con un solo piloto ........... vees 192
Con dos personas ......... FioreD 179

ACELERACION (seg.)

. De 0 a 400 metros .......connarees 12,8

Gasta lo gue corre
1100 km

CIUDAD .

En primera, segunda, tercera ¥
CUATER - evererrisrnsrasssnssnereeessssessnssorans 7,2
CARRETERA

En conduccién tranguilas ......ceeeienninaene 5,7

En conduccién rdpida ....ceieesiemniiinn 7,0
AUTOPISTA

A 170-190 kin/h. ocieiieieiennarninsiensans 121 |

tros cada cien kildbmetros, mientras en
conduccion normal no llega a los seis 1i-
tros de consumo,

EGUFPAMIENTO/ACABADO
B

También en este apartado el fabri-
cante ha querido ser generoso, equi-
pando la 550-ES como si se tratara de
una maximoto.

El semicarenado tiene una linea esté-
tica que encaja perfectamente con el
resto de la moto, ¥ su comportamiento
en chalquier velocidad es perfecto, aun-
que s6lo protege al conductor en la par-
te superior. El panel de mandos, mon-
tando sobre silentblock, se compone
del habitual velocimetro, el cuentarre-
voluciones, y entre estos dos estan el in-
dicador digital de las marchas y el tes-
tigo para el control del nivel de la
gasolina. .

Hay que recalcar la calidad de las es-
triberas, hechas en aluminio, los esca-
pes en forma de megéfono recubiertos
¢on cromo negro, asi como el grifo del
carburante que se encuentra situado de--
tris de una trampilla.

La linea estética es un tanto angulo-
sa, sin embargo, muy armodnica y mo-
derna. A esto contribuye de forma de-
finitiva el acoplamiento de los colores
basados en el azul celeste, el plata cla-
ro, el rojo bermellén y el burdeos. En
cualgquiera de estas combinacicnes, la
(G5X-550-ES mantiene su aspecto agre-
sivp y a la vez compacto.

El propulsor, todo €l recubierto con
pintura negra para la mejor disipacién
del calor, contrasta sobre los tubos cua-
drados del chasis que al ser de color
metal recuerda a las motos de com-
peticién.

Como siempre ocurre en nuestro
pafs, toda moto de importacion si no
se la puede tachar de cara, si es costo-
sa. En el caso de la GSX-550-ES, el pre-
cio en la calle con impuesto de lujo in-
cluido y matriculacién es de 785.000
pesetas.

Como se ha podido comprobar a lo
largo de la prueba, se trata de una mo-
to particularmente estable, rapida y so-
bre todo bien acabada. Frente a sus ri-
vales puede competir con margen en
cuanto a prestaciones y equipamiento.
Sin embargo, su precio estd entre los
mas altos del mercado.

Cualquier motorista, aficionado a la
categoria del medio litro, puede encon-
trar en esta Suzuki el producto a su me-
dida, que sin lugar a duda le dara to-
das las satisfacciones esperadas.

Gigi Corbette
Motor %6/57
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: Antm.leblas

Valeo CIBIE

Alta tecnologia experimentada en competicion.
Esta es la caracteristica fundamental de los
antinieblas Cibié. Por eso baten records,
facilitando la conduccion en condiciones cli-
matologicas dificiles; eliminando el efecto de
rebote cuando la niebla es densa, ampliando
el campo de visibilidad v haciendo posible
que su coche sea visible a distancia.

Ya sabe: antinieblas Cibié, la sequridad mas
luminosa..., garantizada por VALEO, el lider
mundial en iluminacion del automovil.
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Marlboro ™

= -

INALMENTE ha sido Javier
§  Miranda el piloto ganador de
la Challenge Marlboro, cuyo
premi¢ consiste en participar en
el festival Férmula Ford los
préximos dias 2, 3 y 4 de noviem-
bre. Los cinco miembros del ju-
rado de periodistas (entre los que
se encontraba un miembro de
MOTORI16) dieron vencedor a
Miranda, por tres votos, mien-

| tras que Antonio Herndndez

quedaba finalista, con dos votos.
Javier Miranda habia quedado
finalista de esta interesante pro-
mocién el pasado aio, cuando
Carlos Sainz resultara vencedor.

Los prémios a la combativi-
dad, entre cuyos ganadores se
decidié el vencedor de la Cha-
llenge, fueron obtenidos, ademas
de por el propio Miranda y Her-
nandez, por F. Tobaruela, J. J.
Burgos y L. Rodeiro.

Pareja se prepara

PARA Jesus Pareja la tempora-
da ha terminado en el circui-
to Paul Ricard, como empezd: con

problemas mecéanicos. El piloto es-

paiiol ha tenido que conformarse
con el decimosexto puesto en la fi-
nal de la Challenge de Europa Re-
nault 5 Turbo a causa de un pro-
blema en el turbocompresor.

Jesis estd pensando ya en la
temporada que viene, en la que
quiere volver a repetir la Copa de
Europa R-5 Turbo, con el nuevo
coche —traccion delantera— de
115 caballos. Piensa que esta tem-
porada le ha servido de aprendiza-
je y que seria una tonteria no
aprovecharlo,

Los malos resultados de la pri-

Jestis Pareja
correrd en los
1.000 kilometros
de Sandow Park,
en Anstralia,
antes de fin de
aiio.

Y

@ Se ha aplazade la reunién
del pleno de la Federacién Espa-
flola de Automovilismo para vo- ¢

tar al nuevo presidente. El tiem-

po estd jugando en contra de

Sandro Rocei, que parecia desti-

nado a arrasar en la nueva vota- -
¢ién, pero sus mas recientes ac- -
tuaciones como presidente en .
funciones han disgustado a sus
partidarios, que en su mayoria
parecen haber desplazado su vo-
to hacia Carlos Gracia. E! candi- -
dato aragonés podria contar -

también con el apoyo del RAC
de Catalufta, que se ha conven-
cido de las pocas posibilidades
que tiene Miguel Angel Nalda.

® La permanencia de Carlos

Sainz en el equipo Opel habré si-
do efimera. El piloto madrilefio

- ha firmado finalmente con Ré—
- mault, marca con la que ha veni- -
" do colaborando desde hace afios

¥ que, probablemente, le deje
mayor libertad para poder hacer

“algunas pruebas en circuito, en
- Formula 3 mas concretamente. .

@& Sdioc una prueba internacio-

- mal ha sido concedida al circuiio

del Jarama en 1985, la Copa de
Europa de Féormula 3, el 26 de
octubre. . - - B
@ El puesto libre en General

pado por Salvader Servid, que
esta avalado por sus dos triunfos

en la presente temporada y que, -

incluso, podria aportar un patro-
cinio econdmico del RACC. .
® Amplia participacién espa-

" ficla en el Paris-Dakar. Ademas

de Carlos del Val, que repite con

Pegaso, equipado este afio con -

un motor de 300 caballos, una
nueva cabina y ruedas gemelas
traseras, acompafiado por un co-
piloto belga, estardn en la salida
Juan Porcar y Eduardo de Aysa,
con un Mercedes 300 GD; Ricar-
do Muifiez y Miguel Angel
Guerrero, con un Land Rover, ¥y
Prieto y Juvanteny, con un Nis-
san Patrol. A estos cuatro equi-
pos se podria unir también el

santanderino. Garcia Safudo, -

con un segundo Land Rover.

®  Jan Lammers gano la dltima
prueba disputada en el circuito
Paul Ricard de la Challenge Eu-
ropea R-5 Turboe., Como Michael
Bleekemolen tuvo que abando-
nar, este triunfo deberia supo-
nerle el triunfo en el certamen.
® Pese a la victoria de BMW
de la Ravaglia-Reuter en la ilti-
ma prueba disputada en Muge-
llo, Tom Walkinshaw se ha pro-

 clamado campeén de Europa de
: . Turismos. El piloto brit4nico ha
Motors podria ser entonces ocu- .

conducido los Jaguar por él pre-
parados durante la temporada;
sin embargo, el titulo de marcas
ha correspondido a Alfa Romeo,
® - Se ha resuelto la reclama-
cién sobre la prueba de St. Ur-
sanne les Rangieres del Campeo-
nato de Europa de Montaifia, Asi
pues, Rossi y Goering han sido
proclamados campeones ex-ae-
quo en la categoria de Vehiculos
de Produccidén, mientras que
- Mauro Nesti ha ganado la de Ve-
hiculos de Competicién.
@ FEl ingeniero Carlo Chiti,
hasta ahora presidente de Auto-
delta, la filial de Alfa Romeo, ha
dejado la marca para crear Mo-
tori Moderni, que se encargari

- de producir motores de competi- |

cién, Fl primero de ellos serd un
cuatro cilindros turbo para la
Formula 1. 5 3

mera mitad del afio los achaca tan-
to a su falta de experiencia como
a la mala preparacién de su coche.
Tras cambiar de preparador,
aconsejado por el francés Joel
Gouhier, las cosas comenzaron a
ir mejor y tanto en Holanda como
en Italia pudo ir en cabeza.

Ademas de su programa en la
Copa R-5 Copa Turbo, Pareja es-
pera poder hacer las carreras
europeas del Mundial de Resisten-
cia. Con este objetivo tiene ya va-
rios contactos, con Rondeau, pa-
ra llevar un Porsche Rondeau; con
Brun, para conducir uno de sus
Porsches 956, vy con el motorista
que cuida de su coche actual, que
ha comprado otro Porsche 956,
Pareja haria este programa a me-
dias con el francés Gouhier.

Pérez Sala terminé en Mugello

EREZ Sala ha tenido un dificil

fin de semana en Mugello con
ocasion de la final del Campeona-
to italiano, que era ademds su ul-
tima carrera del afio. Quinto de
treinta y seis participantes en los
enirenamientos, pese a una rotura
de motor y un toque con otro co-
che, en la manga clasificatoria a
causa de dos trompos en la prime-
ra vuelta, tuvo que remontar del
puesto decimoséptimo al noveno,

que le permitia clasificarse para la
final. En ella, en la que salia en el
puesto dieciocho, un nuevo trom-
po le relegd al puesto vigesimo-
cuarto, del que se recuper6 al oc-
tavo a la llegada, siendo uno de los
pilotos mas rapidos en pista. La
prueba se disputé en mojado. La
victoria fue para Tachino, con
Ralt Volkswagen, por delante de
Capelli, con Martini Alfa Romeo,
y Santin, con Rali Alfa Romeo.

Ganamosde calley
en cualquier terreno.

Consiga en su concesionario Pirelli los mismos neumaticos
que equipan alas motos vencedoras.

Las motocicletas equipadas con neu- go Gil que vencié en todas las mangas
maticos Pirelli vencen en cualquier te- disputadas.
rreno. En el Campeonato de Espaiia de Y usted, aunque no tome parte en com-
Moto-Cross, en la categoria de 125 c.c., peticiones, puede beneficiarse de la ex-
las Cagiva de Jorge y Toni Elias queda- periencia adquirida por Pirelli, utilizando
ron primera y segunda y la KTM de Pablo  en su motocicleta los mismos neumati-
Colomina fue tercera, todas con Pirelli. cos que equipan a las motos vencedoras,

También en el Campeonato de Espa- en cualquier terreno.
ila de 250 ¢.c., los tres primeros, Pablo
Colomina, Toni Elias y Antonio Arcarons,
llevaban Pirelii en sus motos.

Igual que la Honda 500 de André Mal-
herbe y la Suzuki 125 de Michele Rinal-
di, ambos primeros en sus categorias
respectivas, dentro del Campeonato del
Mundo de Moto-Cross.

En circuitos, en las «Motociclismo Se-
ries» los primeros también lievan Pire-
li. Como la Yamaha FJ1100 de Domin-

IRELLIL

Adelanta por tecnologia
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ACE cinco afios, un joven ru-
bio llamado Juan Carlos
cambid sus libros por una
guitarra y su nombre por el

de Ivan. Queria iriunfar en el mundo

. de la misica y poco a poco lo estd

! logrando.

Ivén es tan joven que tiene aun muy
reciente su «primer amor» y su «primer
desengafio» sobre ruedas.

. «A pesar de no tener carnet, porque

; s6lo tenfa diecisiete afios
—dice—, con el dinero de
mis primeras galas me
compré un Mercedes pla-

teado. Era el primer suefio
de un chaval que queria
llegar a la cima y por eso
busqué un coche ampulo-
so. Después me di cuenta
de lo poco practico que re-

i sultaba, porque cuando te-

‘ nia una averia lejos de una
= ciudad grande como Ma-
drid o Barcelona, nunca
encontraba quien supiera
arreglarlo.»

A ese Mercedes van uni-
dos muchos recuerdos de
Ivan.

«Me ha hecho pasar
grandes apuros, Un dia me
dejo plantado en Marbella
cuando estaba haciendo la
mili y tuve que ir en auto-
stop hasta el cuartel. Sin
embargo, también me ha
proporcionado satisfaccio-
nes como la de llevarme a
Finlandia en cuarenta y
ocho horas. Hay que tener
en cuenta que la distancia
es de 3.700 kil6metros y es
necesario coger tres bar-
COS.»

El padre de Ivan es in-
geniero naval y siente gran
aficién por los motores. &
Durante sus vacaciones
acostumbra a montar y
desmontar su coche, lo po-
ne a punto, lo mima... Su
hijo le ha ayudado desde muy pequefio
en esas incursiones por el mundo de la
mecénica y por eso no tiene ningin
problema a la hora de cambiar una bu-
jia o unos platinos.

«Los coches me apasionan —co-
menta—, porque mi padre me ha en-
sefiado todos los recovecos de su me-
canismo. Recuerdo desde siempre que

64/ Motor 16

me sentaba a su lado cuando condu-
cia y me explicaba cada uno de sus
movimientos.»

Ivan s6lo necesité un par de clases
practicas para conseguir su permiso de
conducir, los coches le eran muy fa-
miliares.

Sin embargo, las motos no son pre-
cisamente su pasién, a pesar de confe-
sarnos que en cierta ocasién tomé par-
te en una carrera de motocross y no que-

do6 en una posicion demasiado mala.

«Pero yo necesito cuatro ruedas pa-
ra sentirme seguro —dice—; eso si,
cuando estoy sobre ellas me encanta la
velocidad. El mayor peligro de la carre-
tera son esos conductores que van des-
pacio v por el centro.»

Ademds de aquel Mercedes de sus
primeros afios de cantante, ha condu-

Con un Mercedes que se compré a los diecisiete afios, antes incluso de sacar el carnet de
conducir, hizo la mili y se fue a Finlandia. Los coches le apasionan tanto como la musica y
espera poder comprarse pronto un Volvo 760.

DE ENTRADA UN MERCEDES

cido un Renault 8 de su padre, un
Fiat 128 que pertenecid a su mujer y

-que €l califica de divertido, porque era

muy bajito y el Talbot Horizon que tie-
ne actualmente.

«Estoy muy satisfecho con él, pero
espero comprarme un Volve 760 diesel,
Considero que es el coche con més se-
guridad y mejores prestaciones del mer-
cado.»

En nuestra charla no podemos evitar

una referencia a la circula-
cion en las grandes ciu-
dades. '

«En Barcelona, la es-
fructura de las calles per-
mite que se circule de un
modo fluido, pero en Ma-
drid existe un auténtico
caos. De todos modos no
podemos eximir de culpa
al elemento humano
—asegura cambiando la
sonrisa que ha mantenido
durante toda la entrevista
por un gesto serio—. En
este pais necesitamos
aprender a conducir.
Cuando he salido a Euro-
pa he visto como nadie tie-
ne que pedir paso y los co-
ches van por su carril a Ia
velocidad debida. Aqui,
cuando intentas adelantar
a alguien, la maniobra se
transforma en un rallye,
porque nadie se deja ade-
lantar. A todos nos parece
que las calles y las carrete-
TAS SON para nosoiros so-
los; he visto a muchos con-
ductores girar sin poner in-
termitente.»

Ivan estd cambiando de
casa, desea cambiar de co-
che, aunque nunca se des-
prenderd del Horizon,
porque lo necesita su mu-
jer v sobre todo ha cam-
biado de mentalidad. Es
mucho mas sencillo y na-
tural que en sus comien-
zos. Desea la popularidad sdlo en la
medida justa que le permita dar a co-
nocer sus canciones y colocarlas en los
primeros puestos de las listas de éxito.
Y estamos seguros de que lo consegui-
T4, porque estd dispuesto a luchar du-
ro.

Angeles G.-Maroto

Realiza: Pilar Farra
Fotos: A, J. Nieto

1

Anorak Jaguar
convertible en
chaleco. Lleva
los colores de la
marca, estd
acolchado ¥
proporciona
una buena
temperatura. 5q
precio es de 7.500
pesetas en cualquier
concesionario Austin
Rover.

2

Llaveros esmaltados
de distintas marcas y
modelos del grupo
Austin Rover. Su
precio es de 250
pesetas en todos los
cnncesionsrios:

3
Los mismos
Haveros, pero
en dorado,
cuestan 300
pesetas.

4
Corbata
Mercedes para las . -
grandes ocasiones.
Lleva inscrito el
anagrama de esta
marca. Por 1.500
pesetas en los
concesionarios
Mercedes.

5

Jersey de lana acrilica
Austin Rover para
caballero. En azul su
precio es de 3,500
pesetas en todos los
concesionarios de
esia marca.

[

Confortable jersey
Juguar en verde, de
lana acrilica, Su
precio es de 3.500
pesetas,

7

Jersey de caballero
Rover, de diseiio
sobrio; se adapta al
CUerpo ¥ no encoge,
Cuesta 3,500 pesetas
en los concesionarios
de la marca.




Race
Cataluiia

Race Cataluiia,

Campeonato de
Espafia de Rallyes
Secretos de Tierra,
discurrirad por la
provincia de
Lérida. La salida
esta prevista a las
diez de ia mafiana
del sdbado dia 3 de
"noviembre desde
Solsona, vy la
prueba constara de
tres tramos
cronometrados que
s€ repiten tres
veces. A las cuatro
y media de la tarde
finalizara el Rallye.
En Santander, el
domingo dia 5
tendra lugar el
Rallye Los
Peflucas, puntuable
para la Copa de
Espaiia.
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E! Rallye de Tierra |

puntuable para el |

MOTOSII CAI.AFA'I'

L circuito de Calafat serd escena-
rio desde el dia 1 de noviembre al
domingo dia 4 de importantes compe-
ticiones motociclistas, Las pruebas fi-
nales del Campeonato de Espafia de
Velocidad, el Superprestigio, y una
carrera de clase abierta para motos de
cuatro tiempos componen el progra-
ma. Como se suele hacer en otros pai-
ses europeos, los motoristas tendrén

en las autopistas catalanas un carril

exclusivamente para vehiculos de dos
ruedas, v el trayecto sera gratuito.

Este mismo fin de semana se cele-
brara el Trial de Ruc, puntuable para
el Campeonato de Espaiia, y el Super

Moto Cross, que organiza el Moto
Club Yunquera, en el polideportivo
madrilefio de.La Elipa.

| ———————,—— |

SOLUCION
AL VELOGRAMA

1: Dublin. 2: Chapin. 3: Talayote.
4: Archi. 5: Atrae. 6: Rispo. 7: Leal-
tad, 8; Armenia, 9: Lotus, 10;: Mos-
port. 11: Scheckter. 12: Estribillo.

Los usuarios de
escobillas
limpiaparabrisas
Anco, que
comercializa
Champion, pueden
obtener interesantes
regalos y hasta un
viaje a Egipto,
beneficiandose de
la campafia de
promocién que la
marca ha puesto en
marcha hasta el dia
15 de diciembre.

Los
pesuoiios, de

Clureras

El préximo dia 4
del mes de
noviembre, en el
circuito de Paesa
(Madrid), tendri
lugar la primera
carrera del Trofeo
Ibérico de
Automodelismo
Radio-Control.

P fcid

Vitdlocidad

(T

ALY Wrms.)
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De 0 a 100 Kmith,

Corsumo 2 50 Rin/h.

LaRazon
yiaPasion.

PEVGEOT 505

* También enversiones Familtar s Break

MNuevos Peugent 505
para los gue quierenunc
sinrenundiar 4 las emocio

Ahorma, con poderosas innovaciones
que permiten exporiar ef Peugeot 5059
toda Europa, conplena garantia de@xito,

Mueva inyeccian electronica. Nueva
suspension. Versiones con cambio
automabico: Motores Gasoling, Biesel,
lurbo e Inveccion.

Linconfort excepoional enun coche
LON neEnvin,

Con una simple mirada, todo bajo
contral.

Conmunsimple gesto: el paisaje se
transforma, graciasa unas prestaciones
brillantes. Hasta 160 C\.

Hasia 205 hm/h.

Por diseno, robustersy tecnnlogia,
stlo aleunos impaortados de elite pueden
plamtarle cara. Perm, a un alto precio,

PEUGEOT 505.

Comprarlo, esraranalile.

Conduciro, apasionanle.

= = LonNie Avandiionado de sehie:

_¢ ciFss Lt gnles ieoomenciacen | E5sa)




FORD ORION

LA CONQUISTA DEL ESPACIO

El Ford Orion va a cambiar sus ideas sobre et
espacio, por su interior tan amplio que sorprende en
un coche de su tamafio. Y la sorpresa se mantiene,
porque el Ford Qrion se sale de lo corriente. Une lo
clasico con lo vanguardista. Linea tradicional y
sofisticadas soluciones técnicas.

Su traccidn delantera y suspension independiente
dan al Orion total seguridad en la conduccidn.
Con una velocidad punta de 167 Kms/h. Y con un
consume también sorprendente: 5,2 1/100 Km.*
(motor gasolina) o 3,9 11100 Km. (motor diesel).

Elevalunas eléctrico. Respaldo trasero abatible
asimétricamente 60/40. Y el maletero mas amplio de
su segmento.

El Ford Orion ha conquistado un espacio en el
mercado, creando una nueva categoria. Un coche
que no tiene rival porque su confort, espacio y lujoso
acabado son propios de vehiculos del mas alto nivel.

*(0.M. 5/6/82).

Desde

840.000 ptas. FF. ORION

Disefio y Calidad

3 de noviembre de 19849 Nuam. 54 @ 165 ptas.

Y CUANTO CUESTA
EL COCHE
DE LAUDA

ELLJA ENTRE
EL VW PASSAT

Y EL CITROEN BX
NOVEDADES:

LANCIA THEMA
Y RENAULT ALPINE V-6

RALLYE DE CM’AI.I.I“A SERVIA IMPARABLE




