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E cinfuréa
de Brrcolona,
més cercu

Tras varios afios de
bloqueo, parece ser
que por fin los
Ayuntamientos
afectados se estén
poniendo de
acuerdo y asf el
proyectado
cinturén que unira
las localidades al
norte y al sur de
Barcelona
atravesando la
‘parte alta de la
ciudad, puede que
vea la luz en un
plazo razonable.
Este llamado
segundo cinturén
unir El Prat de
Llobregat con
Montgat en un
recorrido de 27,5
kilémetros y su
costo ascenderia a
unos cuarenta mil
millones de pesetas.
Son nueve los
Ayuntamientos
involucrados en el
mismo, los ya
citados y Tiana,
Santa Coloma
Badalona,
Barcelona,
Esplugas,
Hospitalet y
Cornelld. Un
importante
arquitecto
barcelonés dispone
de seis meses para
proyectar un primer
trazado, que luego
debera ser sometido
a la aprobacién de
los municipios
afectados.
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RELEVO
PARA L0S 240

OLVO prepara la sustitucién de

la serie 240, la serie més vetera-

na dentro de la gama ofrecida por el
constructor sueco.

Las primeras fotos-espias del futu-
ro coche dejan ver un disefio de lineas
muy angulosas, como ya es habitual
en la marca, pero en donde se respe-
tan las exigencias de aerodinamismo
mas avanzadas.

Las influencias en el nuevo de las
series 740/760 se reconocen de inme-
diato en la parte posterior y en el ma-
letero, mientras que en el frontal es
facil descubrir el estilo de los coches
americanos, como concesion al mer-
cado U.S.A,, un capitulo vital en las
ventas de Volvo.

En los préximos modelos que sus-
tituiran la gama 240 se mantendra el
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esquema mecanico de las versiones
actuales, es decir, motor delantero
longitudinal y traccién a las ruedas
traseras.

USADOS SIN LUJO
EN un alarde que resulta insolito

dentro de la politica fiscal que
viene manteniendo, €l ministro de

Economia, Miguel Boyer, ha decidi-

do eliminar el pago del Tmpuesto de
Lujo para los vevhiculos usados. Se-
gin el proyecto de ley de Presupues-
tos del Estado para el préximo aifio,
este tipo de coches quedarén exentos
siempre que se hubiera devengado y
satisfecho el impuesto en cualquier
transmisién anterior. Aunque la me-
dida es un poco el chocolate del loro
—va que Hacienda gastaba en la ges-
tidn del impuesto casi tanto como lo
recaudado—, animarid notablemente
el mercado de los usados.

Marco, Juan
ulm José

taclém: Lynn Martling, Maria 'Tsabel

va; Maria José Romero,
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Agmelli
estrocha
lazes

El poderoso
presidente de Fiat,
Giovanni Agnelli,
estuvo en Espafia
invitado por 1a
Federacion Europea
de Asociaciones de
Analistas
Financieros para
recoger el premio al
mmejor Balance
Consolidado
facilitado en 1982,
concedido por esta
asociacién a su

‘compafifa. Pero

ademds aprovechd
el viaje para
afianzar las
relaciones con la
Administracién
espafiola. El seflor
Agnelli,
acompafiado de sus
consejeros, visitd al
ministro de
Industria espafiol vy,
posteriormente fue
recibido en el
palacio de la
Moncloa por Felipe
Gonzélez.

Aunque las

finicas
declaraciones del
sefior Agnelli en
Espafia s6lo se
refieren al premio
recibido por el
balance de Fiat,
todos los
observadores
econdmicos
estimaron el interés

-de Fiat por

incrementar sus
actividades
industriales en
Espafia, no
solamente en el
automovil, sino en
todas las
actividades de la
firma italiana.

Cirein, ja la

cargei

A partir del 1 de
noviembre, Citroén
comercializara la
gama C-15, que no
€s otra cosa que el
Visa convertido en
una atractiva
furgonetilla y que
ofrece una
motorizacton diesel,
unica hasta ahora
en €l mercado. Su
carga util es de 575
kilos, superando
ampliamente a
cualquiera de sus
rivales. En
velocidad méxima
(135 kildmetros por
hora) también

al R-4 F6 y al Seat
Trans; ¥ en
consumeo y coste
por kilémetro, hoy
por hoy los diesel
son imbatibles.

La C-15 se ofrece
también en versién
de gasolina, a un
precio bastante
inferior: 644.923
pesetas, precio
venta 4l publico,
frente a las 802.222
de Ia versién diesel.
Es importante
sefialar que estas
dos versiones se
construyen en
Espafia en exclusiva
para todos los
paises del mundo,
con una cadencia
de 110 vehiculos
por dia, que podria
ser incrementada
hasta los 200 si el
mercado lo exige.

supera ampliamente’

NOMBRE, SOLARA; APELLIDD, ESCORIAE

A introduccidn del moter Diesel en
la carroceria del Solara y la nue-
va presentacion de este modelo, tan-
to exterior como interior, ha servido
para cambiar la demominacién de to-
da la gama.
. A partir del presente mes de octu-
bre todos los Solara recibiran el ape-
llido Escorial.

Los nuevos Solara, que acaban de
ser presentados a la prensa espafiola,
salen al mercado con dos motores, el
Diesel de 1,9 litros ya visto en el Ho-

® General Motors ha elegido el
puerto de Tarragona para la expor-
tacion y distribucién de sus vehicu-
los, por cuyas instalaciones saldran
cada afio en torno a los cuarenta mil
coches.

& FEl Ministerio de Transportes es-
td impulsando una importante ope-
racién comercial con Tailandia, pais
que podria adquirir 5.000 autobuses
de Enasa, valorados en 230 millones
de délares.

® Ya ha sido concluido el proyec-
to técnico de la autopista Tarrasa-
Manress, que podria entrar en ser-
vicio a principios de la proxima dé-
cada, y que seria una pieza clave en
el eje Barcelona-Paris; via titnel del

@ Renanlt acaba de lanzar una ver-
8i6n basica del R-11, distinguida por

5

" @ El Nissan Sunny cuatro millones

rizon que da 65 caballos de potencia,
y el motor de gasolina de 1,6 litros
que da 90 caballos.

Habri tres cajas de cambios dlspo-
nibles, de cuatro velocidades, de cin-
co y automdtica. Los Solara Esconal
s¢ identificaran en el exterior por su
ca.lﬁg}lldra y por los embellecedores de
rue

En el interior los cambios afectan
al volante, al cuadro de mando y a los
tejidos de la tapiceria con nuevos
tonos,

las siglas GTC, El R-11 GTC leva
el motor de 1.237 cgntimetros ciibi-
©0s, con 56 caballos de potencia ya
visto en el R-9 GTC. Es el R-11 mas
barato y su precio en la calle s de
946.625 pesetas.

@ La Confederaclén Nacional de
Talleres de Reparacion de Auntomé-
viles ha denunciado el mal estado de
conservacién de los vehiculos que
ruedan ahora mismo por las carre-
teras espafiolas. La nota de Ia Con-
federacién culpa tanto al Gobierno
como a ios entes autonémicos por
su absoluta despreocupacién en este
sentido.

acaba de salir de las factorias japo-
nesas de la firma, El coche se expot-
ta a 130 paises y es el primer Nissan
que alcanza tal cifra.

El panorama para
la industria
mundial del
automévil no puede
ser mas sombrio,
seglin ha puesto de
manifiesto en una
reunién informativa
Patrick P. Byrne,
consejero delegado
de Ford Espafia.
Byrne ha sefialado
que de aqui a
finales de la
década, el |
crecimiento medio

de esta industria
serd solo del 0,8
por 100, cuando la
tasa en los sesenta
era del 7 por 100, y
la mitad enla |
siguiente década.
Ante el exceso de
oferta,

el alto cargo

de Ford apunta que
el cierre se cierne
sobre al menos
ocho plantas
europeas de
montaje. Byrne
denuncié también
la escasa
sensibilidad de
Gobiernos y otras
instituciones hacia
los problemas
crecientes que esta
encontrando la
industria del

automovil.

Motor16/5
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MOTOR 16, ANO UNO

ENTRAMOS EN TODO

DESDE o primer ntmero,
MOTORI16 ba denunciado
aspectos negativos para el
automdvil, al tiempo que se
ofrecian excinsivas de los
lliimos modelos, come fue el

‘cazo del Ferrari Testarossa.

ESTA revista b realizado un
seguimiento especial del trato de
Ia Administracién socialista con
el coche, Ademds, lin efectuado

en Iaboratorio andlisiz de
productos bisicos para el
maunienimiento de los vehiculos,

A han pasado cin-
cuenta y dos se-

que fue ayer. O,
probablemente, este primer
afio de MOTORI16 sea toda
una vida. Cualguier impre-
sién es vélida a la hora de
hacer balance de las miles de
palabras utilizadas para ha-
cer llegar a los lectores de es-
ta revista los temas puntua-
les gue mas afectan al auto-
mévil, desde la seguridad
vial ¥ los problemas del
transporie, al seguimiento
del estado de nuestras carre-
teras y los derechos del au-
tomovilista. Junto a las in-
formaciones de actualidad,
en las que han salido a relu-
cir los turbios manejos de
los «vivillosy» de siempre, o
la incomgpetencia creciente

manas y parece

de muchos de nuestros ad-
ministradores, s¢ abrfa al

tiempo un abanico destina- |

do al ocio como formula pa-
ra desengrasar al usuario del
automdvil del acoso al que
se ve sometido por el hecho
de ser eso, simplemente due-
fio vy sefior de su coche.

| Las pruebas a fondo y la |
denuncia de casos lamenta-

bles relacionados con el au-
tomévil ha estado presente
en MOTOR16, desde su pri-
mer niimero, En €l se Hlama-
ba la atencién sobre la utili-
zacion de parabrisas templa-
dos en la mayoria de los au-
tomdviles que ruedan por
nuestras calles, cuando ha
quedado demostrado su pe-
ligrosidad, obligando a
montarlos laminados en
Nuestros vecinos europeos.

Este seria el primer aldabo-
nazo de una larga lista de
componentes del automovil
que, hoy por hoy, no se atie-
nen a los minimos exigidos.
Asi, en distintas pruebas v
analisis realizados en Jlabo-
ratorios oficiales, se demos-
traba, entre otros, que la
mayoria de los extintores
que llevan los coches no sir-
ven para nada; que muchos
liguidos anticongelantes se
congelan, 0 que ]a calidad
ne abunda entre los liquidos
de frenos.

Los combustibles, tanto
en su aspecto comercial co-
mo de calidad, han sido uno
de los temas estrella de MO-
TORI16, gue una y otra vez
ha denunciado la voracidad
insaciable de la Hacienda es-
pafiola. A poco de salir a la

Julidn Campo -
Ministro de Obras Publicas ¥
Urbanismo

calle, las autoridades socia-
listas reajustaban al alza los
precios de la gasolina, acha-
cando 1z decisién a la situa-
cidn heredada v a la fortale-
za del dolar. Pues muy bien.
Con la colaboracién de los
laboratorios del INTA, esta
revista demostraria que la
gasolina que nos distribuye
la monopolistica Campsa,
ademads de cara, es muy ma-

cREN
paiass DE MALLE

paKl SOLO

ia, con unos contenidos en
plomo, para aumentar su
octanaje, gque suponen un
grave riesgo no sélo para los
elementos del auntomévil, si-
no para nuestra salud.,

Mientras el dolar bajaba
—y la gasolina no—, esta
revista anunciaba la deci-
sion del Gobierno de subir
el precio del gasbleo, acer-
candolo al de la gasolina,
para acabar con ¢l privilegio
de que gozan en nuestro pais
los propietarios de vehiculos
con motor diesel. Para el al-
Za que s¢ prevé en este
préoximo diciembre, MO-
TORI16 ya ha adelantado
que la subida serd del 8 por
100 para las gasolinas y del
12 por 100 en el caso del
gasoleo,

Esta voracidad de Ha-
cienda, v con ¢lla Ia de los
Ayuniamientos, han ocupa-
do muchas paginas de esta
revista. Todo comenzaria
con la intencidén de los mu-
nicipios de crear una tasa,
equivalente y sustitutoria
del permiso de circulacién,
para controlar a su antojo al

automovil. El proyecto serta
boicoteado por el director
general de Trafico. Miguel
Boyer se descolgaria des-
pués con la subida del Im-
puesto de Lujo para los pe-
quefios uiilitarios y del 1TE,
por Ia cosa de «acercarnos a
Europa» (sic). Pero el col-
mo de la indignacion, tanto
de automovilistas como de
fabricantes, fue el anuncio

reciente ce la intencién de Ja

Seguridad Social de impo-
ner una tasa especial a «ia-
baco, alcohol vy automdvi-
les», con la idea de desin-
centivar el consumo de estos
peligrosos productos. MO-
TORI16 demostraria con ni-
meros v datos concretos que

la fiscalidad que sofre el au- |

tomévil en Espafia es la mas
alta de Europa..., a cambio
de nada. Es decir, que si-
guen campando a sus an-
chas talleres ilegales, cuan-
do la nueva y dura regla-
mentacién, concluida hace
mas de un afio, duerme en
brazos de la burocracia, tal
y como denuncié MO-
TORIS, o se siguen, exigien-

LA irreguiar seiialfizacion
fdetectada por MOTORIG en o]
cruce donde el dogque de Cidiz
sufrié na grave accidente, desatd
Ia polémics.

LA aficién del Rey Don Juan
Carlos por Ia ndutica se reflejo
el un# regata que esis revista
gaad con &, El deporte, y sas
personajes, como Niki Lauda,
ha ocupado un amplie espacio,
asi come ¢l ansdHsis en
profundidad de Jos modelos de
mis reciente aparicién en el
mereado,
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haga que todos los diesel
anden detras del suyo.

Para un Diesel es muy facil ser
fuerte y gastar poco. Lo dificil es hacer
que, ademas, resulte tan eficaz,
dinamico y silencioso como lo es este
automovil sobre el asfalto.

EFICACIA INTEGRAL.

El nuevo Mercedes 190 esta
construido segun el principio del
equilibric integral. Esto significa que su
robusta y brillante mecanica Diesel esta
instalada sobre una estructura
autoportante tan sequra a 80 como a
160 Km/h. Los dos ejes Mercedes
dirigen y mantienen la trayectoria con
la precision de elementos tan
evolucionados como los brazos
mdltipies traseros, el sistema anti-dive
y la direccion de desmultiplicacion
variable. Todo esto sélo se encuentra
en este Diesel.

EFICAZ VALOR ESTABLE.

La inversion que usted realiza en un
190 D estd asequrada contra la
devaluacion mas que en ninguin otro
Diesel. Los precios de automaviles

usados, en toda Europa, demuestran
como los Diesel Mercedes mantienen
su valor muy por encima de las cotas
normales de depreciacion. Es logico;
Mercedes construye para que sus
vehiculos duren mucho en perfecto
estado. Y lo consigue.

MANTENIMIENTO REDUCIDO.

No acepte Vd. el planteamiento de
que fos automaviles de gran categoria
son caros de mantener. Con una sola
revision cada 20.000 Km., o cada arfio,
el Mercedes 190 se conforma. Y se
mantiene en forma.

CONSUMO Y PRESTACIONES.

6.5 1. a 90 Km/h. y 160 Km/h. de
velocidad maxima. Para alcanzar estas
cifras en un automadvil tan confortable
hay que afinar mucho. La técnica
Mercedes cbtiene asi el punto de
equilibrio inteligente: No se puede
aumentar la velocidad a costa dei
consumo, ni disminuir el consumo a
costa del rendimiento.

TECNICA Y SERVICIC.

La evolucion técnica Mercedes
pone los mas avanzados recursos
industriales al servicio de las buenas
ideas, para convertirlas en realidades
que Vd. puede utilizar plenamerite.

Y en beneficio propio.

Ademas, una maquina tan seria
como un Mercedes rerece un serio
Servicio Oficial. La Red Mercedes-Benz
en Espafia cuenta con mas de 300
puntos de Asistencia Técnica atendidos
por autenticos especialistas.

Esta Vd. Invitado a probar un
190 D. Pidaselo a su Concesionarlo
Mercedes mas préximo y viva de
cerca todo lo bueno que tiene este
diegel. Mercedes 190 D. Con el Diesel

par delante.

Mercedes-Benz

Su buena estrella en todos los caminos.

MERCEDES-BENZ ESPANIA, S. A., Ortega y Gasset, 22-24. Madrid. Tel. 431 94 00.
Y toda su red de concesionarlos, con mas de 300 puntos de venta y servicio.

| Actualidad

do infinitos papeleos y tra--

mites para homologar la
mas sencilla pieza de un co-
che.

Si algin Departamento
ministerial ha mostrado al-
guna preocupacion por el
automovil y su entorno, sin
duda hay que destacar al de
Obras Piblicas y Urbanis-
mo. Ya en nuestro primer
nimero, el titular de! MO-
PU, Julidin Campo, adelan-
taba las lineas generales de
su ambicioso plan general
de carreteras. Uno a uno se
han ido desgranando en
MOTORI6 los proyectos de
este Ministerio, desde la po-
litica de autovias hasta la
eliminacién de los puntos
negros, y las travesias urba-
nas que pueblan nuestras
carreteras.

Preocupante era y es, por
otra parte, la situacién del
transporte por carretera. El
titular del Ministerio corres-
pondiente, Enrique Bardnm,
se mostraria, en declaracio-
nes a esta revista, dispuesto
a acabar de una vez por to-
das con el transporte ilegal.
Las primeras actuaciones de
este Departamento sacaron
a la luz aspectos escalofrian-
tes: a uno de cada tres ca-
miones les falla los frenos o
tienen defectos graves que,
con el ¢ddigo en la mano, no
deberian circular, El resulta-
do de una nefasta, por
inexistente, poiftica de
transportes, ha propiciado
—segin los sucesivos andli-
sis efectuados por esta revis-
ta— la presencia en las
carreteras de camiones so-
brecargados que destrozan
el firme, de conductores cie-
gos de suefic y cansancio,
empujados ai trabajo por
mafias del sector; de vehicu-
los viejos convertidos en
bombas potenciales..,

Y hablande de practicas
ilegales, MOTOR16 sacaria
a la luz los trapicheos en el
transporte de Galicia, don-
de tres empresas son capa-
ces alin de mover a su anto-
jo «conselleiros» y directo-
res generales. O donde toda-
via hay vehiculos en los que
viajan, al alimén, personas
v animales, Eso sin olvidar
la aventura que supone ir al
colegio a muchos nifios.

Tan mal funciona eso del
transporte en nuestro pafs,
gue MOTORI16 decidié
echar una carrera al avién.
El resultado fue el esperado:

hoy por hoy, con ia buro-
cracia de las compaiiias aé-
reas, empezando por Iberia,
los malos accesos a los aéro-
puertos y las huelgas cons-
tantes, lo mejor es utilizar el

automovil, al menos en dis- -

tancias medias, por el repre-
sentantivo ahorro en tiempo
y dinero,

Y hablando de dinero, en

"algunas ocasiones nos he-

mos convertido en una guia
practica de c6mo comprar
0 vender un coche. Para
comprar, se apostd decidi-

POCO antes de morir, Julio
Cortizsr, el brillante literato
iberoamericano, escribiz para
MOTORI16 sus vivencias sobre
ef antomdvil y Iss carreteras.

damente por la obtencién
de préstamos personales en
entidades bancarias, olvi-
dando en lo posible las en-
tidades financieras de mar-
ca. Y para vender un usa-
do, recomendar la maxima
cautela ante las précticas
no siempre ortodoxas de al-
gunos intermediarios.
También se han analizado
detenidamente las modali-
dades, bastante desconoci-
das, de los seguros para el
automovil, y los movimien-
tos sufridos por sus tarifas.
Especial -atencién se ha de-
dicado a las précticas irre-
gulares de algunas compa-
fifas —hasta cien van a que-
brar— que aplican tarifas a
la baja para luego no cubrir
los siniestros.

Mencién aparte merecen A&W

reccion General de Trifico
y su titular, José Luis Mar-
tin Palacin, Las irregulari-
dades denunciadas sobre su
actuacién al frente de la
DGT, su falta de conoci-
mientos sobre el tema y su
nula capacidad para el dia-
logo han servido para que
este ex jesuita y ex comu-
nista se haya enfrentado
con la prensa especializada.
Esta revista ha denunciade

todas las informaciomasrngLﬂ ]
que han girado sobre la Di- \ iiu“woi . %

\

la «deficiente contabili-
dad» de Trafico para con
las victimas de los acciden-
tes, que supone una baja
sensible en las cifras oficia-
les que se manejan. Asimis-
mo, se ha llamado la aten-
cién sobre el negocio mon-
tado en torno a las multas,
al suponer la mitad del pre-

supuesto de ese organismo, |

¥ los intentos de Palacin de
desmontar el servicio de
asistencia sanitaria encar-
gado a la DGT.

La adecuacién de la se-
fializacién y las normas de
circulacién espafiolas 2 las
europeas han sido constan-
temente solicitadas desde
esta revista. Pero un rim-
bombante proyecto de nue-
vo codigo lleva aparcado
més de tres afios, ante la
inoperancia de los burdcra-
tas de la Administracién.
Incluso los intentos de re-
mover esas limitaciones de
velocidad, sin sentido, exis-
tentes en nuestras vias
-—~como estd ocurriendo en
otros paises— han encon-
trado el no, sin mas, no so-
lo de la DGT, sino de los

prepios diputados del
PSOE, que, por sistema, se

opusieron a wna propuesta

pariamentaria en este senti-

do de Coalicién Popular.

Pero el desconocimiento
de los responsables de Tra-
fico llegd al miximo ante la
deteccién por MOTOR16 de
una irregular sefializacion
en el cruce donde ocurrié el

grave accidente del duque de |

Cadiz. Ni los resultados de
una encuesta enire organis-
mos nacionales e internacio-
nales, ni los constantes acci-
dentes en ese punto —-hace
poco la cuadrilla de un tore-

ro—, han conseguido que

Palacin y sus hombres reco-

T

" JUNTO a varios nfimeros F.
especiales, dos extras vieron Ia . -
Iuz durante esté afio; uno
dedicado al deporte ¥ otfro para
los meses de verano, que recogia
una guia completa para disfrater
- def coche em esa época, .- -

Los persongjes miés -
representativos de la vida del
pais (empresarios, politicos,

- actores, deportisias, eteétern)
han contado en estgs piAginas sns
experiencias con ¢l antombvil,
Las formas de utilizar el tiempo
libre también han encontrado s
espacio. - R
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OMO cada afio, en Sonimag se
han dado cita todos aquellos
fabricantes e importadores de
los mil v un aparatos que tie-

nen algo que ver con dos de los senti-
dos més importantes: el oido y la vis-
ta. En los tiempos que vivimos, estos
dos sentidos son dominados por la elec-
tronica y es por ello que, dado el des-
comunal avance tecnolégico que este
campo tiene, las novedades nos asalten
a un ritmo que sobrepasa nuestra capa-
cidad de asimilacién. Asi, la electréni-
ca, junto con sus ahijadas, la informa-
tica y la televisién, ha dado lugar a la
~ aparicién de ese sinfin de articulos que

nos distraen y esclavizan a un tiempo:
videos, alta fidelidad, juegos electroni-
cos, etcétera. De todos ellos, el rey del
Sonimag-84 fue el video, que parece to-
davia esta viviendo su boom expa.nswo
en nuestro pais. Practicamente, la mi-
tad de la superficie de la exposicién
barcelonesa era ocupada por fabrican-
tes o importadores de aparatos y cama-
ras o por distribuidores de peliculas.

Desde el punto de vista automovilis-
tico pudo comprobarse co6mo para al-
gunas marcas de primera fila en el
mundo de la electrénica de consumo,
el automovilista como tal cuenta poco
una vez lo han sacado de su casa. Al-
gunos de ellos exhibian sus autorradios
como simples complementos de sus

12/ Motor 16

En Sonimag tuvieron cabida los mH y un
aparatos de sonido y video que inundan el
mercado con las mds variadas escalas de
precios y refinamientos técmicos.

productos destinados al hogar. Por for-

tuna, otras marcas, con una resonan-
cia, tal vez un punto menor entre el
gran piblico, entraban con impetu en
el sector, y algunas de ellas centraban
su presencia en el campo de la alta fi-
delidad para coche.

El mundo del autorradio vive, en
1984, la hora de la exhibicion digital,
de la automatizacién de funciones, de
una cierta preponderancia de la cinta
grabada sobre la radio y de la adopcién
de lo que se podria llamar nuevos ser-
vicios. Entre éstos podemos citar el
control automatico de volumen: el apa-
rato aumenta o disminuye el volumen
fijado en funcién del aumento o dismi-
nucién del ruido ambiente; blisqueda
automatica de canciones dentro de una
cinta, memorias y bisquedas de sinto-
nias, controles independientes del soni-
do delantero y trasero, mandos a dis-
tancia y un larguisimo etcétera que ha-
cen que Dolbys, cabezales reversibles u
otras lindezas, que hasta hace bien po-
co eran destacadas con énfasis, sean
ahora ya cosa corriente que no asom-
bra a nadie.

En Sonimag estaban todas las mar-
cas lideres, como pueden ser Pioneer,
Blaupunkt, Panasonic, Kenwood, Al-
pine, Sansui, etcétera, junto con otras
nuevas en nuestro mercado como Fu-
jitsu Ten, Belko o Aspec, entre otras.

seTmssEsTesessesessmssennsy ACTUOIdad

Una instalaciton

exeepcional la realizada

por Audio Centro con
elementos Alpine, Su
valor, casi ochocientas
mil pesetas. A la

- derecha, médulo de

exhibicién de Pioneer.

Todas ellas presentan verdaderas mara-
villas capaces de convertir nuestro co-
che en una discoteca sobre ruedas. Son
maodelos a los que sélo les falta andar,
porgue hablar y pensar ya lo hacen. Es-
tos modelos, con todas esas fascinantes
caracteristicas, unidos a ecualizadores,
asistidos por unidades de potencia y
apoyados en diferentes altavoces, son
capaces de hacernos sofiar despiertos,
pero, por el contrario, su precio nos de-
vuelve bruscamente al mundo de cada
dia. Y es que, como en todo, quien al-
g0 quiere, algo le cuesta... Asi, la ins-
talzcién en un coche de todos los gad-
pets de sonido habidos y por haber pue-
de costar tres cuartos de millén de pe-
setas. Afortunadamente, la mayoria de
fabricantes piensan también en esa ma-
yoria que debe conformarse con versio-
nes mas asequibles, y ofrecen gamas
completisimas capaces de contentar a
todos.

Componentes puramente electréni-
cos para el automovil, como pudieran
ser antenas, computadoras de viaje o
sistemas de informacion del trafico, es-
taban sin representar o, en algunos ca-
505, CON una presencia minima. Aun-
gue Sonimag no es un salén expresa-
mente dedicado al automdévil, hubiesen
tenido indudablemente su cabida.

Texto y fotos: J. L. A_znar

i Reparacién
y Puesta a Punto

El Motor/Parte eléctrica
suspensién/frenos, etc.

NO TENDRAN
SECRETOS PARA TI!
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. CENTRO DE
ENSENANZA A DISTANCIA
AUTORIZADO POR EL
MINISTERIO DE EDUCACION
Y CIENCIA N-e 54
Aragon, 472 (Dpto. T-MP) Barcelona-13

h la meciénica, reparacién y puesta a punto de las motos.

estudie IECANICO
—__DE MOTOS

Ahora ya puedes estudiar eso que tanto te gusta,

I CEAC, pone a tu alcance un moderno Curso, con todo
lo que necesitas saber para llegar a ser jun manitas! -

Las motos, una aficién que puede convertirse
en una profesion.

RELLENE Y ENYIE ESTE CUPOMN HOY MISMO

MOTOR Y AUTOMOVIL

@ Macdnico de Automdviles

@ Jefe Taller de Automdviles |8

@ Elactricidad.del Automdvil

DIBUJO Y PINTURA

@ Pintura al Oleo

@ Dibujo Artistico

@ uate de Contabilidad @ Dibujo y Pintura

© Contabilidad y @ Dibujante General
Control Presupuestaro  ELECTRICIDAD

CONSTRUCCION @ Instalador Electricista

@ Técnico en Construccion ~ General i

& Maestro Albafil # Maestro Electricisia

@ Fontanera ® Técnico Electricista

@ Fontaneria y Electricidad

® ELECTRONICA PUERICULTURA
® Fuericultura

CURSOS icon experimentos}
& GRADUADO ESCOLAR @ Educacitn Preescolar
@ CORTE ¥ CONFECCION g puariculiura v
RAF| Educacidn Preescolar
CONTABILIDAD
@ Contabilidad

® MECANICO DE MOTOS

& DELINEANTE GENERAL

@ DELINEANTE EN
CONSTRUCCION

GRATUITAMENTE

Sr. Director:  Envi ala mayor posible, i ién sobre el Curso de _

Nombre y apeliidos

Edad

Domicilio

N° Piso Puerta
Poblacidn D.P.____Teléfono
Provincia Profesion____
CEAC. Aragon, 472 (Dple. T —MP ) Barcelona-13
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Paorgue estas Tarjetas estan concebidas. precisamente
para no llevar dinero.
Caon nuestra VISA, Ud. podra eomprar sin dinero (y a credito. silo desea),
en miles de establecimientos en Espana y en todo el mundo.
American Express es una muesira internacional de prestigio.
que le facilita atender sus gastos sin un limite pre-establecido.
Y Multicard le sacara mas de una vez de 2puros.

permitiendole cbtener dinera en efectivo en nuestros 250 cajeros automaticos, 5
a cualquier hora del dia o de fa noche. =
Nuestras Tarjetas son populares entre quienes no usan dinero, Pidalas. .
=
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SALON DE BIRMINGHAM

NUEVA REVOLUCION
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nisiro, I8 sefiora Thatcher,
bastante critica en los (iti-
mos liempes, por lo gue no
dudaron en presentar los
bocetos del Eminence, una
berlina de maximao lujo pre-
pagada para resistir cual-
quier ztague terrorisia; su
mecanica seria, en principio
la'misma del ETNA, un mo-
tor 'de ocho cillndroz en 'V
con 360 caballos de poten-
cia. lo gue le permitiria ace-
lerar de 0a 100 kilomeiros
por hora en menos de seis
segundos.

Lotus ETNA v Ferrari
Testarossa fueron sin duda
lps monarcas de un salon
que vio como los diripentes
del' Rolls v Bentley lanzaban
el Bentley Eight, un produc:
to rebajada pars waguellos
gleculivos que siempre de-
searon tener un modelo de
€ate 1ipo v nunca habian lo-
grado aloanzarlos.

El especialista Tickford,
con su Aston Martin Lagon-
da, hizo la maniobra-invet-
sa -y tuvo el privilegio de ex-
poner la etigueta mas cara
del salan: casi 22 millones
de-pesetas por un coche tan
ENQTME como lujpso; ideal
pEra mapgnares, uh coche
donde 1a television, el video,
el sonido cuadrafonico v,
como no, el moeble bar con
bourbon de primera cali-
dad, marcan las difsrencias.

¥ para los locds de la v
locidad, una respuesta ini-
ca: mis potencia, Esta pare-
ce ser la consigna general
enire |os fabricanies de pe-
gqueras series. El 'Morgan
Plus B hereda &l motor del
Rover Viresse, con 192 ca-
Ballos de potencia, el mismio

R L TS
R LUAVA i
SR AVA YA 1 H

motor gue recibe, también,
el Marcos Mantuola, una
miared que resuciia este dise-
fio; por oira parte cstan el
Super Seven, réplica del més
famoso ¥ excitante Lotus, v
gl Panther 2.8 Inyeciion

(ue récibe el motor de seis
cilindros en V, con 150 ca-
balles de potencia, va visto
¢n los Caprj ¥ Granada méas
deportivas. El Scimitar 55,
novedad de la marca simbo-
lizada por una sghrecogedo-
ra cimitarra, se queda en un
escaldn mferior por la me-
nor poiencia de sus moto-
res, Ios Ford CVH de | 300
y 1600 centimetros cobicos
utilizados en los Escort,

En el capitulo de resurrei-
ciones cabe una mencion es-
pecial para el lensen Inter-
ceptor, uno de los primeros
depirtives del mundo dota-
dos de cuarro ruedas motri-
CES; BSla MAQUIina espegiacu-
lar mierit en 1976 victima de

su propip vanguardismo v
ahora, ocho anos mas arde,

El Erna de Lotus
farribad e el Gliimo
prodicio de
Gibplare, Nu w
fabricard husta 1988
¥ osu pombirg fue
propuesto gor ¢l
diseiador ilaliano,
HUngue U
rendimisnto
comercial no esté
claro, Los Melro
{ahpjoy spareciun con
spe clpeo poertad v
un frontal
remrdelnd o,

Paniher Solo
(mrribal, Sdlo para
dos. Un pueve coupé
en el gue el
especialisia inglés
renuncia 4 siks
realizacianes adejus v
uiiliza los servigiog
del hombre que
disenid los Ford
GT-40, El 5clo tiene
mecinica Ford v
muotor centrul, El
Muontego Tamiliur
{abajo) no puede
ncultar chertu
influencin del Sierra.

viglvea la vidaen un retor-
no dosificado: on coche -al
mes. Tambign ha vuelip ¢l
MO TD de 1950, pero en
farma de replica vy bajo &
esgudo Maylor
Austin-Morris, el primer
constructor. inglés, ha guer:-
do dar la nota destacada en
st muesita v 1o ha consegui-
doplenamente: un Austin
Metro con cinco puertas;
una edicion especial del Mi-
ni en conmemeoracion de los
veinticines anos del codhe:

e
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8 Wx 2. Radiocassette estérea AMIFM. Auta-r za. Dolby B-Metal, 10 presintonias elecirdmcas 15 AM/S FM). ASC
{Automatic Separation Cantrol), LCD Digital Display Sesk (bisqueda automatioa ermisora), APS [Automatic Program Selector).

Conssjo de Ciento, 403 bajos. Baicelona-2 (Espadal w Télex BAYEE MUYC - B Tels: 183) 2315192y 246 38 01

el Montego en version fama-
ltar; ef MG Maestro con mo-
tor EFI de dos litros de ci-
lindrada ¥ 115 caballos de
porencia; 1o remodelacion

SERVICIO OFICIAL () PIONEER

Conde de Aranda, 4.
Semiesquina Claudio Coello, 10.
Tel. 431 83 15 |
VENGA A OIR EL NUEVO SONIDO PIOMEER TRANSMISION POR 3 MOTORES CONTROLADOS POR MI:
CROCOMPUTADORA con mandos de accionamiento comple-
co" ""Evos "on!l'os DE RADI“ASSE"ES tamente légico. AUTOREVERSE. Reduccién de ruido
SERIE (!"'I'R ATEY HUEvos "Qnilos DE DOLBY* B/C. Selector automdtico para cintas de Metal/CrO2.

Control electrénico de volumen con 31 posiciones. Mando a dis-

ALTAV“ES tancia sin cable.
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TEST OELIT

El Renault 25
habla.

REP

iovoz esunelemento vivo de lasequridad

Un sintetizadar eledronico, dotade de voz propia y
hatiando nuesre sdioma, |z informo can res. nrvedes
de avise, (Dlvide, Preplana y Aleda) Condudienda,

cuande ol Rengult 25 hoble-escachale,

Gon el turbo diesel aparece la elegancia.

Lo ley de la seleccion natural obliga o todas las espedies

a superarse y consequir mayor precision en los resultados.
La aparicion del Renault 25 marca una evelucién profunda
en la especie automévil, Nuevas motorizaciones cﬁesel y
turbo-diesel, en las que los conceptos automovilisticos
fundamentales han sido redefinidos y armonizados. Otra
concepcion global del disefio y la forma, Para que el confort
se sienta, por fin, en la dimensién de un mévil silencioso.
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GAMA RENAULT 25
lica otor 4 dro elocidade o d bal d ave engs de disco
ados delanteros y de tambor traseres, con servofreno pension independiente a la eda
elicoidales con flexibilidad variable. Barras de torsié ortiguado d ¥ dpicos. D 0 d
ero oe 447 a 903 d asta 3 d on aos retrovisores exteriores). Deposito de combustible: £
quipamiento: Paragolpes con spoiler. Bandas laterales de proteccion. Retrovisor exterior regulable desde e
ero .--l ¢ ld 300 2la rasera (g d. YOldRe Qg a 1-: aple. Relg e ometrg e ‘Il:
evoluciones, Preequipo de radio. Elevalunas delanteros eiéctrico erre electromagnatico de puerta
porton maletero y trampilla de combusticle. Yersiones con aire acondicionado en spcio
RENAUILT 25 GTX
acteristica oto b eccion v encendide electrénicos po oprocesado elocidad
al9 0 ¢ per 100 gasolina 96 octanos), segun norma Eurcpea A-70: 6 a2 90
Gl.a120 (ulipa 0: Aleron traserg ¢olor carroceria. Reposacabezas traseros integrado etizads
0 0 A s U2 QIVICQ, prederta diefld eemando ge 2rre g 0 -: e L Qe puerid pOrg a5l
ampillz de combustible. Ordenador de a bordp co one ontra erico del nivel de carburante
Programador de velocidad y llantas de aleacién ligera en opcid
RENAULT 25 GTS
st oto 0 arourador de doble po ocicad ¥ 4! 0 po
0.0 gaso 960 o & 0 opea A-/C %0 0 0
Alerdn po or. Indicader d de acaite, A onora de oivido apagado faros, Indicador d d
RENALILT 25 TURBO 1D
3 lica ato bo Diesel 2.063 Bceid obrealimenrtacion po bocomprasor. 8 elo
dad maxima 0 0 por 100 Bg orma Europea A- /0 290 Bl a 120
WAL 00: AlBID dSerg diilas 08 aieaCk) ke d "ll. dlEid d5er0s ‘: a0 dicagor ge presio
b0 EllZa00r Con Vaz. AVISos de omidy, prealerta, alerta). Telemande e clerre electromagnético de puerta
POMQ fem] +{[#) alTpliE 0e omo o8 .l:- dCr de vexaCaad 0 a0
RENAULT 25 GTD
otor D 068 . ba gjocidad 4 ¢ por 100
0 op 0 a3 0 ' o ] 9, Ingicador de
d onera de oivido apagads farg
a
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GIUGIARO,A POR TODAS

ES el altimo prototipo de
Giorgio Giugiario y to-
davia no tiene un distintivo
que lo identifique. Se trata
de una berlina familiar de
cuatro puertas y casi 4,6 me-
tros de longitud dispuesta a
impresionar al mundo tanto

. El mejor entrenador ultraligero biplaza

Deble control de mando completo. Diseflo de avidn Convencion <
Sistemas de segurided incluidos: barras de refuerzo en empensjs de
cola, doble barra de mando al elevador. Hélica tripals, en fibre de
. . carhono. Motor Rotex de 47 HP. Embragus centrifugo, con sistema
- - de abgorcidn de vibraciones y «trim» regulable a custro punios,

PV P, montado 1380 000 pts ¢

por su excepcional aerodina-
mismo como por su refina-
miento mecinico. El trabajo
intenso en el tinel de viento
ha hecho posible el disefio de
unas formas muy estilizadas,
del tipo de las del Audi 100,
pero mucho mas eficaces, co-

"

mo demuestra el coeficiente
de resistencia a la penetra-
cion en el aire, inferior a
0,25. El nuevo coche Giugia-
r0 no es mas que un suefio
con ruedas y sin motor defi-
nido, pero que ofrece cuatro
ruedas motrices.

Sieri ] g s ext e, ampliod

ANETIGE Y IreRsmIson con coming

rtedus miirices desconeeladas
som dps carselerisiicas del alliomm
prndoigin e Cainegylane.,

SOL
DE
ITALIA

], Salén de Turin,

ln (ue se inaugurara
el préximo dia 14 de no-
viembre, ya tiene una estre-
lla, el Maserati Biturbo
Spyder, descapotable de
prestigio, que trae el sabor
del aire libre, con ese togque
de distincién que sélo dos
italianos de primera pueden
dar: Maserati v Zagato.

La comercializacién mun-
dial del Biturbo Spyder se
iniciard en la primavera
del 85, y todo indica que se-
ra un coche de éxito como
lo son sus hermanos de ga-
ma, el coupé Biturbo S y el
familiar 425. Los argumen-
tos de venta del futuro mo-
delo se centrardn en puntos
tan relevantes como la habi-
tabilidad del modelo, ideal
para cinco personas; en la

e o O R
e I |

AERODEPORTE ULTRALIGEROS, §, A,

Avda Cudad de Barcelona, 222 - Madnd 28007
Teléforos 191} 261 37 86 - 860 79 65

espectacularidad y potencia
de su motor, seis cilindros
en V, doble turbocompresor
¥ 184 caballos de potencia;
en su velocidad méaxima,
por encima de los 215 kild-
metros por hora, y en su
completo equipamiento,
que acoge elementos electro-
nicos junto a maderas no-
bles o cuero, en un ambien-
te de lujo y refinamiento.

El primer prototipo del

[n estile diferente parn los Maserali
Hiturbo, E} Spyder reconcilin o ecnlogiviay

¥ alicinpudos al automdvil,

Biturbo Spyder lo realizé
Embo, un carrocero de se-
gunda fila, hace dos afios y
medio, pero al final se eligid
a Zagato para este proyecto
Por su mayor experiencia en
el campo. de los converti-
bles. El carrocero de Milan
ha reforzado toda la estruc-
tura sin aumentar el peso,’
por lo que esta versién man-
tiene el nivel de prestaciones
del Biturbo.

Ahora, arregle Usted mismo
sus desperfectos de pintura con

»AUTO-SPRAY: acrilico y
pincel de retoque acrilico

en mas de 2.000 tonos originales, inclusive metalizados.

méxima seguridad en: Los tonos originales

@& tono original de su auto-
mévil

@ alto brillo

@ secado répido

® duradero como secado al
horno

»DUPLI-COLOR« existen
para las marcas:

SEAT, FORD, OPEL,
CITROEN, PEUGEOT,
TALBOT, RENAULT.

En tiendas especializadas y/o departamentos
de pinturas y accesorios automéviles.

VOGELSANG IBERICA,

57 12 2, E-MADRID-6, Tel.: 40254 61/4025662
Auegn me envien: [ prospecto gratuito
IZ relacion de puntos de venta de nuestros

araductos

a . ., s
c;.péna A enviar con direccion muy legible a:

S.A., Diego de Ledn,




NTES del dia 15 de
noviembre, 54 pe-
riodistas, pertene-
cientes a los princi-
pales medios de 17 paises
europeos, entregaran sus
votos para designar e! mejor
coche aparecido en el mer-
cado europeo durante 1984.
Ser4 el sucesor del Fiat Uno
como Coche del Afio en Eu-
ropa, el galardén mas codi-
ciado por los fabricantes en
la fase de lanzamiento de un
nuevo modelo, que los ven-
cedores se encargan de di-
fundir de forma convenien-
te.

El modelo que salga elegi-
do Coche del Afio en Euro-
pa 1985 sera el vigesimose-
gundo ganador del trofeo.
Este fue atribuido por pri-

mera vez en 1964, afio en
que Fred van der Vlugt, en-
tonces redactor jefe de la re-
vista holandesa «Autovi-
sie», se puso en contacio
con un grupo de colegas de
diversos paises de Europa
para pedirles que atribuye-
ran a los coches aparecidos
aquel afio una puntuacion a
fin de elegir el que, de acuer-
do con la opinidn general de
los especialistas consulta-
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dos, pudiera ser elegido Me-
jor Coche del Afio en Eu-
ropa.

La personalidad de los
votantes y los medios que
los respaldaban hicieron
que, rapidamente, el galdr-
dén, simbolizado en seis
vélvulas esmaltadas con las
banderas de los seis paises
inicialmente representados
en el jurado, adquiriera una
importancia capital.

Lo uliimo

- Como deciamos al princi-
pio, €l jurado lo componen
en la actualidad 54 miem-
bros, estando fijado el
maximo de componentes en

55. Entre ellos figura nues-

tro jefe de seccidn de pro-
ducto, Sergio Piccione,

~ Los coches que entran en
la votacién son todos aque-
llos que estén comercializa-
dos al menos en cinco pai-
S€8 europeos y que tengan

una produccidn o una difu-
sidn en el mercado superior
a las cinco mil unidades por
afo. De esta forma, se eli-
minan de la votacién los co-
ches marginales, dificilmen-
te valorables.

En lo que se refiere a los
candidatos de este afio, la
lucha queda muy circuns-
crita a cinco modelos euro-
peos, puesto que tanto el
Saab 9000 como el nuevo
R-5, en principio, deberian
quedar fuera de concurso
por no cumplir con los mi-
nimos de comercializacién,
tanto en lo que se refiere al
numero de paises como al
de unidades puestas a la
venta anies de finales del
presente afio. Tampoco en-
ira en juego el Alfa 90, por-

Seart Abien,
espraniol
dandidato en
Buragpa, von
Pursche ¥
Glugiarn
O
padrinoes.
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que se le considera como
una evolucién del Alfetta,
por més que reciba un mo-
tor nuevo para €l como es
el V-6 de 2,5 litros. En cam-
bio, si parece capaz de con-
cursar este afio el Lancia
Thema, pese a su muy tar-
dia aparicién en el merca-
do, puesto que a partir del
Salén de Turin deberia ser
adquirible, ademas de en
Italia, en Francia, Alema-

w_

El Austin
Montege, la
alternativa
britdnica,
intenta |
conseguir lo
que no logrd
el Maestro.

El Opel

Kadett es
un foerte
candidato
en 1985

El Renault
25 va tras
los pasos del
16yesla
mejor baza
francesa en
el presente
a0,
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EL presidente del jurado
del Coche del Afio en
Europz es ¢l ingeniero, pe-
riodista y ex piloto belga
Paul Frére. En el terreno
deportivo llegd hasta la
Foérmuia 1, en la que par-
ticipd al volante de mono-
plazas Gordini y Ferrari.
Pero sus mayores éxitos
los consiguid en las prue-
bas de resistencia, ganan-
do las 24 Horas de Le

Mans en 1960, temporada

Faul Frere, presidente del
Jurado del Coche del Aiio en -
Europa, a Ia derecha, con G.
Agnelli y V., Ghideila.

tras la cual decidid retirar-
se de la competicion.
Desde entonces se ha de-
dicado principalmentie al
periodismo especializado
en temas del automdvil,
siendo nombrado hace
afios para este cargo de
presidente que ahora ocu-
pa. Sobre ei trofeo del Co-
che del Afio en Europa
piensa que, pese a las cri-
ticas de ciertos detracto-

. EN GAMA

EN SEGURIDAD
EN CONFORT

PAUL FRERE,
PRESIDENTE DEL JURADO

res, a lo largo de los afios
se ha erigido como el méas
solvente y serio de cuantos
se conceden, aparie de ser
el dnico de resonancia in-
ternacional.

«Estoy convencido —de-
cia Frére~— que cuando
Fred van der Vlugt puso en
marcha esta votacién nun-
ca pensd gue su iniciativa
adquirirfa una importancia
tal que los fabricantes se es-
forzarian en que todos los
miembros del jurade pue-
dan conocer bien los coches
que han de votar, y que el
resultado de la votacién se-
ria difundido por los maés
importantes medios de
prensa, radio y television.

La prueba de la calidad
del voto de los miembros
del jurado es que la mayo-
ria de los coches elegidos
se han convertido en éxitos
comerciales importantes.
Esto al margen de la pro-
pia personalidad de cada
uno de los jurados, que
son profesionales de pres-
tigio en cada uno de sus
respectivos paises y que
tienen la amplia visién que
da el haber probado prac-
ticamente todos los co-
ches. -

Por otra parte, el siste-
ma de votacién cuenta con
unas muy estrictas nor-
mas, a las que ha llevado
la importancia y trascen-
dencia del trofeo.» .

EN mas AGARRE

En huellas:Normal, Anchay Superancha.

BT Loneis Thow,
ui pisible cpmdidisng,

W
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nia, Holanda, Austria y al-'

gan pals més, )

No hay dudas, en cambio,
en lo que afecta al Opel Ka-
dett, al Austin Montego, el
Renault 25 y el Seat Ibiza.
Con este ultimo, Espafia va
a estar presente en la vota-
cién, con un coche candi-
dato,

Anteriormente lo habia
estado en otra ocasion, con
el Seat 133,

Excepto Seat, todas las
marcas han conseguido va
ganar con algin modelo el

titulo de Coche del Afio.
Conocen bien, por tanto, la
repercusion que esto puede
tener, cosa que tampoco se
le escapa a Seat. Por eso, es-
tén todas ellas muy interesa-
das en conseguir este impor-
tante galard6n que refrenda
no solamente un buen pro-
ducto, sino también las
aportaciones tecnoldgicas y
la més favorable relacién
valor/precio.

Cada jurado cuenta con
un méaximo de veinticinco
puntos que distribuir entre
los coches votables cada
afio. La distribucién de los
votos es libre, pero con
ciertas condiciones: hay
que votar como minimo a
cinco coches, y la maxima
puntuacién que cada uno
de estos reciba seré de diez
puntos.

Con este sistema de vota-
cién, se evita cualquier tipo
de favoritismo que pudiera
ser decisivo para los resulta-
dos de la votacidn.

El voto de los jurados del
Coche del Afio en Europa es
piblico y cada uno de ellos
debe explicar las razones de
su voto. Es decir, «tienen
que mojarse», como dirian
los castizos.

g
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1964

Rover 2000
Mercedes 600
Hillman Imp

1965 °
Anstin 1800 -
Autobianchi Primula
Ford Mustang

1966

Renault 16

Rolls Royce Silver Shadow

Oldsmobile Toronado
Fiat 124

BMW 1600
Jensen FF

1968

NSU Ro 80

Fiat 125

Simca 1100

1969

Peugeot 504

BMW 2500/2800
Alfa Romeo 1750
1970 :

Fiat 128
Antobianchi ALI2Z
Renault 12

971

Citroen GS

Volksw: K 70
Citroén §M

1972

Fiat 127

Renault 15/17
Mercedes 350 SL,
1973

Audi 80

Renault 5 -
Alfa Romeo Alfetta
1974

Mercedes 450

Fiat X 1/9

Honda Civic

1975

Citroen CX
Volkswagen Goif
Audi 50

1976

Simca 1307-1308/Chrysler/
Talbot 150 .
BMW 316-320
Renault 30 TS
1977 °

Rover 3500 -

Audi 100

Ford Fiesta

1978

Porsche 928

BMW Serie 7

Ford Granada
1979

Simca-Chrysler-Talbot Horizon

Fiat Ritmo
Audi 80

1980

Lancia Delta
Opel Kadeit
Peugeot 505
1981

Ford Escort
Fiat Panda
Austin Metro
1982

Renault 9
Opel Ascona
Yolkswagen Polo
1983

Audi 100
Ford Sierra
Volvo 760
1984

Fiat Uno
Peugeot 205
Volkswagen Golf

76 puntos
65 pumos
31 punios

78 punios
51 puntos
18 puntos

98 puntos
81 puntos
59 puntos

144 puntos
69 puntos
61 puntos

197 puntos
133 puntos
94 puntos

119 puntos
77 puntos
76 puntos

235 puntos
96 puntos
79 puntos

233 puntos
121 puntos
105 puntos

239 puntos
107 puntos
96 puntos

114 puntos
109 puntos
95 puntos

115 puntos
99 puntos
9% puntos

229 punios
164 puntos
136 puntos

192 puntos
144 puntos
107 puntos

137 puntos
138 puntos
135 puntos

261 puntos
23] puntos
203 puntos

251 puntos
239 puntos
181 puntos

369 puntos
301 punios
199 puntos

326 puntos
308 puntos
255 puntos

335 punios
304 puntos
252 pumntos

410 punios
386 puntos
157 puntos

346 puntos
325 puntos
156 puntos

S .
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TODAS LAS
PRUEBAS

A lo largo de este primer aiic MOTOR16 ha
temido, entre otras, 1a misién de probar co-
ches. Lo3 nuevos modelos, los de mds im-
pticto, han pasado sin parar por sus pdginas,
haste i 0 eqte significa-
tive mds de clen pruchas completan, entre in-
dividuales ¥ comparativas. Y no hemos olvi-
dade tampeco los coches que, sin ser com-
pletemente nuevos, tienen un especial signi-
ficado; a tsl empefio responde 1z prueba del
Ferrari 308 GTSi, reclentemente publicada.
N pruebas se sobre recorridos
fijos que pueden servir come base de com-

de El circuilo del Jara-
124 es desde tienen Ingar buena parte de las
femas de prestaciones, ¥ en cada una de es-
(a3 pruebas se cubren aproxlmndnmenu
2000 kiiémetros por

ALFA ROMEQ

33 1.5, n.° 25. Glulletta 2.0, n.° 47. Al
fetta 2.00 (Comp. con BMW 520i), n.® 42,
Aifatta 2.4 TD (Comp. con Rover 2400 S0,
n.® 34). GTV 2.5, n." 41,

AUDI

B0 Quattro. n.® 22. 100 CD (Comp. con
Renault 26 GTX, n.° 32 200 Turbo
{Comp. con Mercedes 280 SE, n.? 19},

AUSTIN ROVER
Matro 1.3 HLE (Comp. con Fiat Uno 35S,
n.° 13). MG Meatro Turbo, n.° 18. MG

Maestro (Comp. con Lancia Celta GT, n.®
24),

BMW

218 {Comp. car Lans
46) 3200 'Comp.
12i. 3231 {Camg. sqaira XR4i, n.®
581 5200 [Tomp. con BMW E24 TD y BMW
§26e, n.° 8} y iComg. con Alfs Romeo Al-
fotta 2.0n, n.” 42;. 624 TD (Comp. con
BMw 5201 y BMW 52bs, r.® §) B25s
{Comp. con BMW 520i v BNIW 524 TD, n.®
51. 628l Spost, n.° 9,

CITROEN

2 CV {Comp. con Aarauli 4, 1. 171 LNA
11 RE, n.® 8 y {Comg. con Forc Fests Lf
Cpe' Corsa 1.0/Reneult & GTL/Sear furs
Dos CLiTalbet Sampe GLVolkswager: Pow
C, n.® 40). Visa 11 E 4v_ (Conp. con Feu-
gaot 205 GL y Renault 5 GTL, n.¢ 20) Vi
sa 17 RD Bv, n.” 23 y (Comp. con Forg
Figsta 1.6 D y Peugeot 208 SAD, n.* 231
Visa Super E Bv. \Comp. zor Forg Fiesta
7.1 Lt Opel Corsa 1.25 v Renault 5 GTL Sv.,
n.* 3). Visa GT {Comp. con Talbot Samba
S, n." 311 GSA Break Special (Comg. cun
Renault 12 GTL Famiiar, n.* 26i. BX 14 RE
Bv. !Prueba oe fiabilidac, n.* 21). 8X 18
{Comp.” con Talbct 18C GT vy Volskwagsn
Passat GL, n.© 8). BX 19 RD {Comp 2on
Aerault 18 GTD, n.© 111 CX GTY, r.” 16
CX 25 TRD Turbo, . > 44 y iComp. tur Be-
nault 25 TD v Raver 2400 S0, ».° &2i

FERRARI
308 TSI, n.° 4B. 4001, n.° 33.

FIAT

Panda 4x 4, n.* 33. Une BBS {Comp <o

Psugeot 206 S8R, n.® 10} y (Comp, con Aus-
tin Metro 1.3 HLE, n.® 13]. Uno D, n.° 42.
Ritmo 858 (Comp. con Seat Ronda, n.° 4).
Ritmo Ahkarth 120 TC (Comp. con Lancia
Delta HF, n.® 44). Ragata D (Comp, con Re-
nsult 18 GTD, n.° 37). Regata ES, n.° 46,
Argonta Turbo Diessl {Comp. con Peuggot
605 GTD Turbo, n.® 45).

FORD

Flesta L [Comp. con Citroén LNA 11 RE/
Opel Corsa 1.0 L/Renauit & GTL/Seat Fura
Dos CLiTalbot Samba GL, n.® 40). Fiesta
1.1 L (Prueba de fiabilidad, n.® 14) ¥
(Comp. con Citroén Visa Super EfOpel Cor-
sa 1.2 Sy Renault 5 GTL, n.° 3). Flesta 1.6
D, n.® 17 y {Comp. con Citroén Visa 17 AD
y Paugeot 205 SRD, n.? 28). Flesta XR2
{Comp. con Talbot Samba Rallye, n.° 33).
Escort 1.8 Ghla (Comp. con Renault 11
TSEiSest Rends Porsche 1.5 GLX v Talbot
Horizan GLS, n.® 36). Escort 1.6 D (Comp.

con R 11 GTD, n.® 481 Escort Cabrio
{Cemp. con Talbot Samba Cabria, n.¢ 22},
Egcort XR3I {Comp. con Ford Escort Cabrio,
n.® 4b). Ordon 1.3 GL (Comp. con Renault
9 GTD, n,* 15). Oren 1.6 GL. n.° 10y
{Comp. eon Renault 18 GTS y Talbot Soiara
GLS, n.® 26). Sierra 2.0 GL {Comp. con
Opel Rekord 2.0 E, n.° 9 y (Comp. con Re-
nault 25 GTS, n.° 49). Sierra XRA {Comp.
con BMW 323, n.* 38). Capri 2.8 (Camp.
cen Opel Manta 200, n.® 16) Granada
2.8i Ghia autométlco (Comp. can Opel Se-
nator 3.0 EC, n.® 23).

JAGUAR -

X412 HE Sovereign automético, n.° 20.
LANCIA

Delta GT (Comp. con Austin MG Maestro,
n.® 24} Deita HF Turbo {Comp. con Fiat
Ritme Abarth 130 TC, n.® 44} Prlsma
1600, n.° 5y (Camp. con MBW 316 n.
48).

LAND-ROVER

109 Super Turbo, n.° 28.

MERCEDES -

180 E, n.” 4. 280 SE (Comp. con Audi 200
Turbe, n.® 19,

NISSAN

Charry Europe GTI, n.® 35. Patrol Corto
Luje, n.° 21.

OPEL

‘Corsa 1.0 L {Prueba de fiabilidad, n.® 2], y

{Comp. con Citroén LNA 171 RE/Ford Fiestz
LiRenault B GTL/Seat Fura Dos CLiTalbot
Samba GL y Volkswagen Polo C, n.® 40),
Corge 1.2 § (Comp. con Ford Fiesta 1.1
L/Renault 5 GTL y Citroén Visa, n.© 3). Car-
&a AT 1.2 8 (Comp. con Renault 8 GTC, n.®
41). Corea 1.3 § (Comp. con Renault B TX,
n.® 27). Corsa 1.3 SR, n.° 11. Kadett
GT/E. n.° 8. Rekord 2.0 E (Comp. can Ford
Sierra 2.0 GL, n.* €). Manta 1200 (Comp,

con Ford Capri 2.8, n.® 16). Senator 3.0
EC {Comp. con Ford Granada 2,8i Ghia, .2

23). Monza GS/E {Comp. con Rover Vites-

s8, n.® 30).

PEGASO

J-4 1.100, n.” 12.

PEUGEOT

206 GL (Comp. con Citroén Visa 11 E yRe-

nault 5 GTL, n.® 20). 205 GR (Prueba de

fiabilidad, n.® 36). 205 GT, n.° 16. 208

GT, n.° 31. 206 Turboe 1B, n.° 33, 205

SRD (Comp. con Citroén Visa 17 RD y Ford

Fiesta 1.6 D, n.® 28). 505 GTI (Comp. con

Paugeot 505 GTD Turbe, n.® 8), y (Comp.

con Renault 18 Turbe, n.° 14). 506 Turbo

Injection, n.° 37. BOS GTD Turbo (Comp.

con Peugeot 506 GTI, n.® &} y {Comp. con

Fiat Argenta Turbo D, n,® 45).

PORSCHE

924, n.° 50. 911 Cameta, n.° 27, 9285
n°®7.
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REMAULT
A TL jComp. 350 i L¥n? 171 B

n.°® 3L
r \iga ﬂ E v Peugeot
g mp:. con Citredn LNA
1% RE/Fore Fiesta LiCpsl Corse 1.0 LiSeat
Fura Doz CLiTatbor Samaa GL y Yolkswa-
gen Palo £, n ® 4C1. & TX iCamg, non Cpel
Comsa 1.3 8, 0" 270 B Gopa Turke, n ©
A3 8 G2 (Cemp. cor Opal Corsa TR 1.2

e &1). 8 T8E {Comz won Ford Orion
T.3GL, n.® 151 8 GTD {Somp. oo
Horizon EXD y Sear Runds GLL, -
{Fruzes de fapiaZ, n.® 7). 11 TSE, n.° B
y i0esnp. con Feord Essort 1.8 GhiziSeat
Rerda Porsche 1.8 GuX y Talhor Horizon
GL3, 7.7 361 17 GTD {Carigs. wn Ford Es-
cort 1.6 L5, n.? 481, 11 Turbe, B 12
GTE anlliar {Curip. con Citrodén GSA
Break Spacial. n.® 76. 18 GTS (Comp. con
Ford Grivie 1.8 v Talbot Solare GLS, n.© 26).
18 GTD :Conip. zoa Citresn AX 19 RD n.©
11} ¥ Comp. wnn Fat fegats D, n.® 37},
18 Turbe iComa. on Feugaot 508 GTI,
% ). Fuego GYX, r ® 3% 25 4TS, n®
238 y !Comp. uon Vord Siers 2 C L, n.®
491, 258 GTX oo, eon Audi 16ICO, n
32! 25 Turhodiezel, r.° 44. Egpacs 2000
TSE. 0.7 30,

ROVER

2400 8D Turbo (Comp. con Volve 760 GLE
TD, n.® 2} y {Comp. con Alfa Romao Alfet-
ta 2.4 TD, n.® 34). Vitssss [Comp. can
Opel Monza GSJE, n.® 30).

SAAB
900 Turbo APC, n.® 29,

SEAT

Fura Dos CL (Cornp. con Citroén LNA 11
RE/Ford Fiesta L/Opet Corsa 1.0 L/Renault 5
GTUTalbot Samba GL y Valkswagen Pola C,

n.° 40). Ibiza 1.2 QI (Comp. con Volkswa-
gen Polo CL, n.° 40) y (Pruéba de fiahilidad,
n.° 50). Ronda Porsche 1.5 GLX, n.° 30
{Comp. con Ford Escort 1.6 Ghia/Renault 11
TSE y Talbet Horizan GLS, n.° 35) y (Prye.
ba de figkilidad, n.° 43). Ronda DCL
{Comp. con Talbat Horizon EXD v Rgnauit
9 GTD, n.° 1) y [Comp. con Fiat Ritmg D,
n.° 4).

SUZUKI

8J 410, n.® 39,

TALBOT

Samba GL {Comp, con Ciiroén LNA 11
REfFord Fiesta LiOpel Corsa 1.0 LiRenault §
GTL y Volkswagen Polo C, n.® 40}. Samba
8 [Comp. con Citroén Vise GT, n.° 31,
Sarnba Rallye (Comp. con Ford Fiasta XR2,
n.° 33). Samba Cabriolet {Comp. con Ford
Escort Cabrio, n.® 22). Horlzon GLS
{Comp. con Ford Escort 1,6 Ghia/Renault 11
TSE{Seat Renda Porsche 1.5 GLX, n.® 35,
Horlzon EXD iComp. can Renauli 9 GTD ¥
Seat Ronda DCL, n.° 1). 160 &T iComp.
con Citroén BX 18 y Volkswagen Pagsat GL,
n.® 8). Solara GLS (Comp. con Ford Orion
1.6 ¥ Renault 18 GTS, n.® 25},

TOYOTA
Corolla Coupa GT, n.” 39.

VOLKSWAGEN

Polo C {Comp. con Citroén LNA 11 RE{Ford
Fiesta L/Opel Corsa 1.0 LiRenault 5
GTL/Seat Fura Dos CL y Taibot Samba GL,
n.® 40}, Pole CL, n.® 34, y (Comp. con Seat
Ibiza 1.2 GL, n.° 40}, GoH GLX. n.° 3. Pas-
#at GL (Comp. con Citroén BX 16 y Talbot
180 GT, n.® 8). Passat CLD, n." 13. San-
tana GXB, n.® 28,

vOoLvD

360 GLE (Comp. con BMW 3205, n.° 12}
740 GLE. n.° 38. 760 GLE TD {Comp. con
Rover 2400 SD Turbe, n.® 2).

»924

Porc informar de deportes hay que estar

demagogias.
voluntad.

por deporte.

Lo impensable, y mds, para dar al deporte
en forma. Uevar la radio sobre el terreno el trotamiento 80 se merece Sin gritos ni
y sudar la camiseta como el que més. n

Y esto es justamente lo que hace Quintin
Rodriguez por sus oyentes de la COPE.

datos v la mejor

Un programa limpio, hecho simplemente

QUINTI

Todas las noches, de 11 a 11,30, de lunes
a viernes, ‘POPULAR DEPORTIVO".

Y los domingos, de 4,30 a 9, "TIEMPO
DE JUEGO". Dirige y presenta Quintfn
Rodriguez.

LA RADIO A LAS 7*; Fermin Bocos, de 7 0 8,30.
"PROTAGOMISTAS™: Luis del Olmo, de 9a 1.
"DIRECT AMENTE ENCARNA": Encarna Sdnchez, de 5 a 8 de ko farde.

i ""POPULAR DEPORTIVO™: Quintin Rodriguez, de 23 a 23,30.
"POPULAR, POPULAR”: Alsjo Garcia, de 23,30 a 1,30 de la medrugada.




' El coche mas econémico
de Europa es un Ford.

Naturalmente.

Disefio y Calidad. C %ro




Fuera de serie

BELLAS Y BELLOS

OS fuera de serie nacieron con
una idea basica: reunir suefios
de carne y hueso con suefios de
acero, aluminio y cristal. Ei
proyecio bédsico contemplaba la unién
de dos estilos diferentes, de dos perso-
nalidades complementarias que, por su
belleza, debian romper la sencillez de
lo cotidiano. El resultado ha sido y es,
sin m&s, una ventana abierta al polvo
de estrellas, una corriente magica en
donde han tenido cabida todos los gus-
tos, todas las épocas, todas las na-
cionalidades.
Los automoOviles se estremecieron
con la compafiia de las modelos y mas
de un carburador crujié a punto de sin-
cope; el estilo masculino de los ingenios
mecénicos més desafiantes, mas depor-
tivos 0 més brutales enconiré su répli-
ca natural en la elegancia femenina vy, ;
de alguna manera, se volvié al inicio de | Tiene un encanto especial,
las cosas: la fuerza y la delicadeza em- = indescifrable, que seduce por igual

arejadas sin concesiones, los dos ele- A reyes —Hussein de Jordanta—,
Ipélenil:os a 1; m.?:m:e:l?m?’ | directores de orquesta Herbert

Pegaso Z2-102 von Karajan— y pilotos de
N . ida de § q I genio d Fro 1 Férmula 1 —Nelson Piguet gané
Es una miquina de competicién vestida de frac, tiene el genio de un toro brave y la a su volante los primeros

genialidad de un personaje tan espafiol como irrepetible, Wifredo Ricart. Los Porsche, los entorchados—. El M-1 es on
Alfa Romeo y los Volvo repiten ahora mismo, freinta afios después, su revolucionario «matador» de Ia carretera, que
esquemsa mecdnico. Enzo Ferrarl ain recuerds sus trifulcas con este cataldn excepcional, hace 260 kilémetros por h:)ra.

Kougar ; Chevrolet
Extravaganie, ariesanal y violento, muy violento. El Kougar es el suefic de un visionario, el Corvetie
inglés Rick Stevens, que dio vida a este modelo a partir de un Jaguar reducido a chatarra, De

1a basura al cielo, o lo gue es lo mismo, de 0 & 108 s6lo se nmecesitan 4,4 segundos,

AMNGEL CARCHENILLA

Es tan americano como la
Coca-Cola o el chicle, y
necesita una coreografia muy
especial para manejarle con
propiedad: chica rubia con . -
vaqueros ajusiados, belleza
exuberante ¥y conductor con
sombrero texano, Kl iltimo
héroe USA es un monstrao de
200 caballos de potencia:
caballos de cow-boy, claro.

AMGEL CARCHENILLA
ANGE( CARCHENI : A

1aZ .-'_‘:‘-::‘I" e = -

Isdera Spyder 033 i

El techo es una vulgaridad, o al menos eso es lo que piensa el alemsdn
Eberhard Schulz, padre del Isdera. Lu cara de esia chica no podiamos
esconderla tras un casco, la indumentzria idénea para volar a 200.

30/ Motor 16 - - ' p— | ' Motor 16 /31
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"CASIO
Las buenas compaiieras de curso.

Nuevas Cientificas Casio:
las companeras que no fallan.

@ FX-85 FX-82 FX-570 FX-3600-P
48 Funciones 36 Funciones 79 Funciones 61 Funciones ’
- Solar «High -6 + 2digitos - 10 + 2 digitos -10 + 2 digitos

Powers . - 8 constantes - Integrales
-8 + 2digitos fisicas - Programable

CASIO

FLAMAGAS SA

Exija la garantia CASIO / FLAMAGAS S4
Sales y Ferrer, 7 — 08026 - Barcelona
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VIRTUDES

OPEL KADETT GSi

DONDO Y

Excelentes prestaciones

Motor rumoroso

Frenos eficaces

Visibilidad hacia atras limitada

Buen comportamiento

Asiento trasero incomodo

N un plazo de quince dias se co-
mercializara en Espaiia el nue-
vo Opel Kadett, presentado a

{ primeros de septiembre en las

dificiles carreteras de la mediterrdnea

isla de Corcega.

Como en su dia explicamos, de Ia
amplia variedad de versiones con que
cuenta la gama, a Espafia se importa-
rén las versionés cinco puertas con mo-
torizaciones de 1,3 y 1,6 litros de gaso-
lina y 1,6 litros diesel.

Completara la oferta del modelo en
nuestro pais la versién GSi, que ocupa
el puesto de la GT/E dentro de la ga-
ma del antiguo modelo, que mantiene
e incluso ha acentuado su aspecto de-
portivo.

Opel ha sorprendido a todo el mun-
do renovando el Kadett tras s6lo cinco
afios de existencia del modelo anterior,
el primero con traccién delantera de los
modelos construidos por la marca ale-
mana, que mantenia e incluso habia
mejorado durante el fltimo afio un al-
to nivel de ventas. Evidentemente, Opel
no ha echado por la borda un coche
con indudables cualidades para cons-
truir uno completamente nuevo. Ha
aprovechado la base del vehiculo —las
cotas se han mantenido inalteradas en
lo que a batalla y vias se refiere— y su
excelente mecdnica para construir alre-
dedor de ella una nueva y moderna
carroceria.

En el disefioc de la misma, los inge-

nieros de Opel se han dejado llevar por

la moda de la aercdindmica, tan en vo-

ga en Alemania, en donde existe una

_[a,mplia red de autopistas y velocidad li-
re,

El resultado de sus estudios es un co-
che dos voltmenes tipo «fast-back»,
de lineas muy redondeadas, que s6lo en
su versién GSi, gracias al alerén trase-

1o y al faldén aerodindmico delantero, |

deja de recordar a los muy anteriores
Citroén GS y Alfasud. De todas ma-
neras, Opel ha conseguido pulir un po-
co mas la linea, llegando a un coeficien-
te aerodinamico asombroso, de solo
0,30, sélo superado, al menos eso ase-
gura el fabricante francés, por el
Renault 25,

Motor 16 /35




' Porque la VF-750 es la iinica moto
'que poseeun motorenVde
cuatro cilindros, con unas

ventajas que sélo el motor V-4

puede tener:

® Ausencia de
vibraciones.

®Elevado par motor.

e®Carrera corta.

®| arga vida del
motor.

Carburadores
de alto rendimiento

Tensor de cadena
automético

w W _Frenos : '_
: Pesoseco - 21BKg

Porque la VF-750 es la unica moto
de estas caracteristicas refrigerada
por agua, io que proporciona un bajo

siempre constantes.
Conla VF-750, Honda
ha creado un nuevo
concepto de moto
gue ha revolucionado
el mercado,

una motocicleta unica.

" 748 om® DOHG, 4 iempos,

16 vélvulas, refngeracuén I|qu:da .
5 aoevd -
Potencia . -
maxima

Embrague hidraulico

90 PS/1_0 000 RPM (DIN) -

. Delantera | 120/80-16 :
- - Trasera 130/80-18 - - - - i

Suspensién - Delantera | Telescopica

Trasera

Delantero Doble disco de
| doble pistén

- { Disco de doble plstc’m

aeEL MAYOR FABRICANTE DEL MUNDO I==

= = M

Como deciamos, bajc el capot se ha
conservado el mismo motor que ya lle-
vaban los Kadett GT/E del viejo mo-
delo: el 1.800 centimetros clibicos con
inyeccioén electrdnica que desarrolla
115 caballos y cuyo funcionamiento es
impecable. Y decimos que es impecable
porque, ademas de recuperarse admira-
blemente desde muy bajo régimen, su-
be de vueltas con facilidad. Y todo es-
to con progresividad y una casi total
ausencia de vibraciones.

A esta ripida respuesta del motor
contribuye el cambio, de relaciones
bastante cortas. Los ingenieros de
Opel, finalmente, han decidido ser co-
herentes con las pretensiones deporti-
vas de estas versiones y han aplicado al
GSi las mismas relaciones de cambio
que habian introducido, un poce a ti-
tulo de prueba, en las (ltimas series del
GT/E. El resultado es un coche vivo,
brillante, de aceleraciones y reprises
francamente buenos.

En lo que se refiere a los consumos,
el acortamiento de las marchas, como
ya ha ocurrido en otras ocasiones, no
constituye un aumento en el gasto de
gasolina. A velocidades bajas, el anti-
guo modelo con el cambio largo (pro-
bado en el mimero ocho de MOTOR16)
y el nuevo, al que ayuda la aerodina-
mica, estén a la par. En cambio, cuan-
do se va répido, la mayor salida que tie-
ne el coche con el cambio corto, unido
a la baja resistencia al aire, hacen que

FICHA TECNICA

MOTOR Disposiciér: Delantero, trans-
versal. Nfimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cllindrada: 1.796 c.c. (84,8 x79,5
mm.). Cigiiefal: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa. Alimertacién: In-
yeccidén electronica LE-Jetronic. Com-
presién: 9,5 a 1. Tipo de carburante:
96 octanos. Capacidad del depdsito: 42
litros. Potenciz mdxima: 115 CV a.
5.800 rpm. Par mﬂximc 15,4 mkg. a
4,800 rpm.

TRANSMISION Traceion: A lis rue-,
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm. e¢n cada marcha: 1.2, 8,3 km/h.;
2.%, 13,1 km/h.; 3.4, 19,1 km/h.; 4.2,
25,2 km/h.; 5.%, 31,7 km/h. Embra-
gue: Mando por cable.

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 4. Did-
metro de giro: 10,5 metros.

FRENOS Sistema: Mixto, de discos ven-
tilados delante y tambores atrés.

SUSPENSICNES Tipo: Independien-
te en las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De aluminio, de
514 x 14 pulgadas. Neumdticos: 185/60
HR 14,

PESC En orden de marcha: 950 kg.

el coche sea sensiblemente més econd-
mico. Pese a lo cual, es criticable el que
un coche de este tipo, que permite bue-

nas medias, tenga apenas una autono-
mia de 450 kilémetros.

En lo que si ha perdido el coche es
en insonorizacién, particularmente
cuando se va rapido. A partir de los 140
kilémetros por hora de contador, el
G5i es sensiblemente mas ruidoso que
lo era el GT/E.

CCMPORTAMIENTO

Las suspensiones son las mismas que
las del modelo anterior. Han sido sua-
vizadas, con lo que el coche ha ganado
en confort, incluso en esta versidén des-
tinada - a usuarios con gustos deporti-
vos. También se ha mejorado la geo-
metria del tren delantero, consiguiendo-
que el coche gane en capacidad motriz,
y ha suavizado la direccién, que es aho-
ra algo més directa. Lo mejor de todo
esto s que el coche ha mejorado sen-
siblemente en su comportamiento. Ba-
lancea mucho menos en las curvas y en-
tra en ellas de forma mucho mds fran-

COLORES

GRS FLATA
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enstiprecto /que incluye la competencia?

_,_...--'-'—"_'__'_llll_— —

En su precio, Rover incluye un equipamiento completo, como
ningiin otro de su categoria. Porque para Rover es normal lo que
sucompetencia considera como extra. Un exclusivo volante ajustable
eninclinacion y altura, cierre electrénico de las puertas y maletero,
faros halogenos delanteros para [a niebla, retrovisores cromados
controfados eléctricamente desde el interior y dotados de disrositivo
antiempanamiento, elevalunas eléctrico en todas las ventanillas,
antena y pre-equipo de radio... todo ya estd incluido en Rover, para
que Vd. no pague mas que su precio. -

Vaya a su concesionario Austin Rover y compruébelo por
s mismo.

Sipiensa cambiar de coche, antes de elegir, vea un Rover. Incluye

‘masy cuesta menos que cualquier otro de su clase, en técrica
y prestaciones. Es mucho mas completo en toda [a extension de
su gama. En gasolina y diesel. ' '

En los Rover se incluye: Cinco puertas. Cinco velocidades, Spoiler delantero.
Faros halogenos delanteros para la niebla. Retrovisores cromados controlados
eléctricamente desde el interior. Direccion servoasistida. Nivelador automatico de
suspensicn. Yolante ajustable en inclinacion y altura. Soporte lumbar ajustable en
asientos delanteros. Cinturones de seguridad de inercia, delanterosy traseros, ajuego
con la tapiceria. Cuentarrevoluciones. Elevalunas eléctrico en todas las ventaniflas.
Sistemas de ventilacidn antivaho en las ventanillas laterales. Parabrisas laminado.
ycristales tintados. Antena y pre-equipo de radio.

7 Cierre electrénico de las : puertas y maletero.
£ Dos amplias guanteras. ‘ Limpia-lavalunetas
S trasero. Inserciones de 1 nogal en las puertas.
Rover.
—
Los Rover: Rover 2600 S, Rover Vanden Plas manual y automético, Rover Vitesse y Rover 2400 SD Turbo Diesel.
Vealo y pruébelo en su concesionario. '
AUSTIN ROVER

%A AUSTIN ROVER ESPANA, S.A. Apartado de Correos 14.845. Telef, 67682 11, Madrid

ALBACETE: VALDES Y CIA. Ctra. de Mahora, K. §. — ALICANTE: TALLERES FELIPE. Prime de Rivera, 69. ELCHE. — ALMERIA: CODASA. Ctra. Granada, 2" tramy, s/n. - BADAJOZ: SELLER
AUTOMOVILES, 5.A. Ctra. de la Corte, |. - BARCELONA: BRITISH MOTORS, 5. A. P* de San Gervasiv, 46-48. - BURGOS: TALLERES FAUSTO. Ctra. de Lo rofio, 5. — CADIZ: |. MATEQS, S5_A. Nuiio
de Caiias, 2.FJEREZ DE LAFRONTERA. — CASTELLON: AGRO CASTALIA, S, A. Ctra. de Barcelona, Km. 64, — CIUDAD REAL: SANTIAGO GRANDE COLADQ. %tra. de Carrién, Km. (,600. - CORDOBA:
SANCHEZ FUENTES, 5. L. Avda. Antonio Maura, 29. — LA CORURA: GALIZAUTO, $.L. Ronda de Outeiro, 232, — CUENCA: RODAS MAQ. AGR. Cira. de Madrid, Km. 2, —- GRANADA: DIGASA. " de
Ronda, 115. - GUIPUZCOA: DIVISA. Segundo Ezpizua, 14. SAN SEBASTIAN. — HUESCA: BRITAUTO. Avda. de Aragon, 172. FRAGA. — JAEN: GARAJE JAEN, S.A. Ctra. de Madrid, Km. 332, - LEQN:
ASLEMOSA. Doce Martires, 2. — LERIDA: PORTOLES. CENTRO DE AUTOMOCION, S. A, General Britos, 3. — LOGRONO: SOMOVIL. orge Vigon, 36. - LUGO: SPORT AUTO. Avda, del 18 de julio, 139.
—MADRID: C. DE SALAMANCA, S, A, Calileo, 104, - MALAGA: C. DE SALAMANCA, S. A. Avda. Carlota Alessandri, 27. TORREMOLINOS. “MURCIA: FRANCISCO PELLICER. Ctra. del Palmar, Km. 345.
ALJUCER. — ORENSE: CLEHERC, 5.1.. Doctor Fleming, 6. — OVIEDO: AUTOIMPORT, S.A. Foncalada, 24. — PALMA DE MALLORCA: AUTO FRENO OLIVER, S.A. Aragon, 138. - PAMPLONA: IRUIO
Y MATE(, S.L. Amaya, 33. - PONTEVEDRA: ROLCA)%, 5.L. Avda. del Freixo, s/n, VIGO. — SALAMANCA: ROYAL MOTORS. Los Perdones, 5. —~ SANTANDER: M. ALONSO. Floranes, 26. — SEVILLA:
ALPUENTE, S.A. Cruz Campo, 7. — VALENCIA: IBERICA DE AUTOMOVILES, S.L. Escultor |osé Capuz, 48. — VALLADOLID: MANUEL NIETOQ. Avda. de Burgos, 74. — VIZCAYA: AUTOMOVILES
VIZCAYA, S.A. Gran Via, 80. BILBAO. - ZARAGDZA: SANAU AUTOMOVILES. Miguel Servet, 34-36 (entrada por la Avenida de las Torres),

ca, haciendo escasamente evidente esa
tendencia a tirar de morro tipica de to-
dos los traccion delantera. Ademas, se
ha conseguido que en curva, a partir de
cierta velocidad, el -eje trasero deslice

! con progresividad, ayudando al con-

ductor-a tomarla con menos giro de vo-
lante. Es, en conclusién, un coche es-
table y francamente divertido de con-
ducir, a quien le guste la velocidad.

Los frenos son de disco, ventilados
cdelante y de tambor atras. Aunque re-
sulta un poco sorprendente este sistema

| mixto en este tipo de coche, la eficacia

es buena. Se puede abusar de ellos sin
sentir sintomas de fatiga. S6lo a baja
velocidad se nota una cierta pereza, que
obliga a intensificar el esfuerzo sobre el
pedal. Esto puede ser debido al empleo
de pastillas sin amianto y la causa de
que se hayan mantenido los tambores
atras, a fin de que respondan a ese pi-
soton final. _

El alumbrado es potente y eficaz; en
cuanto al confort de marcha, muy su-
perior al que cabria esperar en un co-
che de este tipo.

CARROCERIA
O] |

Se han mantenido las cotas de habi-
tabilidad interna del viejo modelo. Sin
embargo, se ha mejorado la capacidad
del maletero, que ademés de poder am-
pliarse abatiendo totalmente el asiento
trasero, ahora puede ampliarse s6lo en
parte, gracias a que el respaldo del
asiento trasero estd dividido en un ter-
cio/dos tercios. :

El GSi que se vendera en Espafia es
la versidn dos puertas. El asiento tra-
sero es capaz para que dos personas
adultas viajen comodamente. La acce-
sibilidad, pese a lo amplio de las puer-
tas, es s6lo mediana, pues es el respal-
do unicamente lo que se abate para de-
jar pasar a la parte de atras. Falta tam-
bién el detalle de que el pestilio que li-
bera el respaldo no vaya también colo-
cado, en el asiento del pasajero, por la
parte izquierda, accesible por el con-
ductor. . '

El asiento trasero es confortable en

Al ralentf (dB) .....cocciiiiniiniinennne

A 60 km/h. (dB) .cociiernianenneiane

A 90 km/h. (dB) ..ccoovneivirernnnenn 67,4

A 120 km/h. (dB) .covvenrvrnnimriiinans 70,1

A 140 km/h. (dB) ...ocvnrerennreinians 72,9

Atope (dB) ...ccvevneerererecrnarernens T8
{Mediciones realizadas en las plazas

delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.)

FNIST ). NIET®

m

ALFONSO 1 MIET

Cuadro de instrumentos digital de dificil lectura

Los asientos, particularmente los delanteros, son cdmodos

cuanto a forma y tapizado, pero resul-
ta un poco bajo con respecto al piso del
coche. Los asientos delanteros son tipo
Recaro, comodos y que sujetan muy
bien a sus ocupantes. Son, ademés, re-
gulables en altura, con lo que se logra
compensar el que el volante vaya rela-
tivamente alto, al menos para los que
tenemos talla tipica de la raza latina.

CIUDAD

A23,8km/h. i 10,8
CARRETERA

A 90 km/h. de crucero ....... 6,0

En conduccidén rapida ........ 10,5
AUTOPISTA

A 120 Km/h, de crucero ..... 1,5

En conduccién rdpida ........ 9.8
AUTONOMIA

Consumo medio ponderado . 9,0

Recorrido (kildmetros) ....... 450

En resumen, que la posiciéon del con-
ductor es buena. La visibilidad hacia
delante también lo es; pero, en cambio,
la trasera es muy reducida, pese a la
ayuda de los dos retrovisores exterio-
res.

El equipamiento del coche es com-
pletisimo. De todas formas, hay algu-
nas cosas que criticar, como la coloca-
cién de las teclas de los elevalunas eléc-
tricos'en la consola central, muy retra-
sados, hasta tal punto que es casi més
ticil que los alcancen los ocupantes del

Deprisa, deprisa

VYELOCIDAD MAXIMA
(174 174 T8 201,3
ACELERACION (seg.) :
400 m. salida parada ............. 16,7
1.000 m. salida parada ........... 31,8
De 0a 100 km/h, ..ccovvarrvanees 10,0

RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4. . 16,9
400 m. desde 40 km/h. en 5.* . 18,8
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 32,1
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 34,9
De 80 a 120 km/h. en 4.* ....... 10,2
De 80a 120 km/h. en 5. ....... 14,6
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Techo practicable en opeitn
Lleva una prictica celosia

A fopo

Cuentarrevoluciones ....
Cuentakilémetros parcial .
Termémetro agua

Man6metro presién aceite

Voltimetro/amperimetro .

Reloj .

Testigo reserva carburante

Testigo freno de mano ....

Testigo estérter

Testigo desgaste pastillas de freno

Parabrisas laminado

Faros haldgenos ...

Piloto antinicbla
_|Limpia-lavaluneta trasero o0
“|Luneta térmica .....eveererieeiineranes .

Retrovisor regulable desde intetior 5§

Apoyacabezas (delanteros/traseros) SI/NO

Espejo de cortesia ..........oeeviveenns SI

Elevalunas eléctricos (delante

ros/traseros) .... ' SI/—

Cerraduras centr: ) |

Respaldo posterior divisible . S

Luz orientable (lector de mapa

Tapén de gasolina con llave

Pe confiapza

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)

RAMON RODRIGUE!

asiento trasero que los de los delan-
teros.

Y tampoco nos gusta el cuadro de
instrumentos digital, de dificil lectura.
Una instrumentacién de este tipo pare-
cc mas acorde en las versicnes més bur-
guesas que en una deportiva, a la que
parecen pegar més clasicos relojes re-
dondos de toda la vida.

Por lo demds, los mandos estin bien
agrupados frente al conductor. El sal-
picadero con forma para que equidiste
toda su superficie central de quien con-
duce ¢l coche supone un cierto esfuer-
zo por parte de Opel de salirse de su ha-
bitual sobriedad. :

Frente al pasajero hay una profun-
da, pero muy plana, bandeja portaob-
jetos, de la que es muy dificil que se cai-
ga algo,

El acabado es impecable y de cali-
dad. Moquetas y tapicerias estan bien
conjugados, ofreciendo un aspecto me-
nos triste que en el modelo anterior.

FRENTE
A SUS RIVALES
B

En este estilo de coche, la competiti-
vidad es enorme. Junto al nuevo Ka-
dett pueden escogerse cinco opciones
més, caracterizadas por su potencia
siempre superior a los 100 caballos y
por una estructura adecuada para faci-
litar la conduccién deportiva. Y todas
las técnicas estan reunidas: desde los
motores atmosféricos convencionales
del Alfa y el Lancia, que, no obstante,
estan disefiados para ofrecer importan-
tes prestaciones, hasta los de inyeccion
del Escort y el 205, pasando por uno
turboalimentado, el del Renault 11.

En velocidad maxima se imponen la
potencia y la aerodindmica del renova-
do Kadett, que consigue batir la barre-
ra de los 200 km/h. Muy lejos de esta
cifra y por este orden, se encuentran los

Valeo

La familia mas luminosa.
m v

Para su seguridad, y la de toda su familia,
instale en su coche el equipo de iluminacion
VALEO que mas se adapte a las necesidades
de su automovil.

Por su alta tecniologia y amplia gama, VALEO
es el lider mundial en iluminacion del auto-
movil. Ya sabe —el lider- le ofrece la familia
mas luminosa, garantizandole maxima

seguridad en la conduccion nocturna.




Importador Exclusivo: CODILSA /Cia. Distribuidora de Licores, S.A.
Montesa, 16. Teléfonos 4027816 y 4027904, Madrid, 6.

Peugeot, R-11, Alfa, Ford y
Lancia. En consumo la venta-
ja es para el Peugeot 205, se-
guido por el inesperado (en su
condicién de turbo) Renault

rowo

OPEL KADETT €SI ~ 1.800.000 ptas.*

Motor: Delantero transversal. Traccién: Delantera. Cilindrada:
1.796 c.c. Potencia: 115 CV a 5.800 rpm. Peso en vacio: 950 kg.

to al Maestro, el R-11, el Es-
cort, el 33 y el Delta; en ca-
pacidad de maletero, el Ka-
dett es superior a todos sus ri-
vales, cerrando lista el 205.

cifra de consumo, supone un

11, El Kadett, con la tercera X}:?:::?;:dl::ln:;;t if:fsgumd/:l}Consumo medio: 9. .1/100 km.

La accesibilidad, en que los
coches cuatro puertas como

excelente compromiso entre
prestaciones y consumo,
mientras que el Escort, y méas

los dos italianos y el Maestro,
estan por delante, y, sobre to-
do, el precio, factor que hace

el Lancia y el Alfa, hacen pa-
gar en gasolina todo exceso en

del R-11 Turbo, que por ser
nacional cuesta medio millén

conduccion rapida,

menos, un terrible rival, aun-

_Pero no hay que perder de
vista otras caracteristicas co-

que tenga diez caballos menos
y una silueta més vista.

mo la amplitud, en la que el | L
Kadett estd bien situado jun- Precio estimado.

Sergio Piccione

Motor: Delantero longllﬁdinal. Traccién: Delantera. Cllindrada:
1.490 c.c. Potencia: 105 CV & 6.000 rpm. Peso en vacio: 890 kg.

pacidad del maletero: 320 dm.>.

ALFAROMEO 33QY 1.797.300 ptas.

Yelocidad mdxima: 180 km/h. Conssmo medio: 111/100 km. Ca- -

AUSTIN MAESTRO MG 1.6 1.613.664 plas.

Motor: Delantero transversal. Traccion: Delantera. Cilindrada:
1.598 c.c. Potencia: 103 CV a 6.000 rpm. Peso en vacio: 965 kg.
Velocidad mixima: 185,7 km/h. Consamo medio: 12,5 1/160 km,
Capacidad del malefero: 290 dm.? : . - <

FORD ESCORT XR3i 1.726.042 ptas.

1.598 c.c. Potencia: 105 CV a 6.080 rpm. Peso en vacio: 920 kg.
Velocidad maxima: 178 km/h. Consumo medio: 10,9 /100 km.
Capacidad del maletero: 295 dm.’ = o

Motor: Delanters transversal. Traccién: Delanters, Cilindrada: -

LANCIA DELTA 6T 1.691.065 ptas.

Motor: Delantero transversal. Traccidén: Delantera. Cllidrada:
1.585 c.c. Potencia: 105 CV a 5.80) rpm. Peso en vacio: 975 kg.
Yelocidad méxima: 177 km/h. Conseme medio: 11,1 1/100 km.
Capacidad del maletero: 230 dm.>. - .

Motor: Delantero transversal. Traccion; Delantera. Cilindrada:
1.580 c.c. Potencia: 105 CV a 6.250 rpm. Peso en vacio: 900 kg.
Yelocldad méxima: 188,9 km/h. Consumo medio: 8,1 1/100 km.
Capacidad de maletero: 214 dm.?

PEUGEOT 205 6T~ 1.709.798 ptas. | | RENAULT 11 Turbo  1,291.425 ptas,

Motor: Delantero transversal. Tracecién: Delantera. Cllindrada:
1.397 c.c. Potencia: 105 CV a 5.500 rpm. Peso en vacio: 915 kg.
Velocidad méxima: 182,7 km/h. Consumo medio: 8,7 1/100 km.
Capacidad del maletero: 305 dm.> . Fhe
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MOTOR 16

Al cumplir el primer afio, MOTORI16 ha
creado seis premios para distinguir a quienes
han destacado en el mundo de la automocién y
deporte a lo largo del afio. Estos, se han
concedido a Julian Campo, ministro de Obras
Publicas y Urbanismo, por el Plan General de
Carreteras; al Peugeot 205, por su éxito
comercial; al Seat Ibiza, por su disefio; a Angel
Nieto, por su decimotercer Campeonato del
Mundo; a Antonio Zanini, por sus triunfos
deportivos en 1984, y a Luis Doreste y Roberto
Molina, que se trajeron el oro de la Olimpiada
de los Angeles.

El trofeo disefiado para MOTORI6 ha sido
realizado por el artista José Lucas, con las
valvulas del motor Porsche 956, campedn del
mundo de marcas en 1984.

44/ Motor 16

VALVULAS

Julisn Campe, nacido en
Las Arenas (Vizcaya) hace
cuarenta y cinco afios, siem-
pre habia sido considerado
dentro del PSOE como un
técnico en temas hacendisti-
COS COn experiencia exterior,
y pocos le veian como minis-
tro de Obras Pliblicas y Utr-
banismo alla por diciembre
de 1982. Cuando es designa-
do para ese cargo, Campo,
economista, ingeniero in-
dustrial e inspector financie-
ro y tributario, se encuentra
un MOPU alejado de su fin
ultimo; tirar de varios secto-
res clave de la economia es-
pafiola promoviendo obras
de envergadura. El poco di-
nero del que se disponia no
se utilizaba o se hacia mal.

En su primera actuacién
clave, Julidn Campo frena
el faradémico plan de autopis-
tas —«porque €l lujo es una
locura cuando no se puede
pagar»— y se enfrasca en un
ambicioso plan de carreteras
para ocho afios, hasta 1991,
con ¢l fin de mejorar lo que
se tiene, En ese plan, que
prevé una inversioén superior

a los 700,000 millones de
pesetas, destacan los 2,300
kilémetros de autovias que
enlazarén los puntos neurdl-
gicos del pais, y 4.000 kil6-
metros més de nuevas carre-
teras. Los proyectos han co-
menzado a hacerse realidad.
Raro es el dia en que no sa-
le a concurso alguna licita-
cién, y sobre el terreno se
puede observar una inci-
piente actividad constructo-
ra. Conocedor al dedillo de
‘todas las carreteras espafio-
las, estd convencido de que
al término del plan la red
viaria habra registrado «un
cambio espectacular». Y vo-
luntad no le falta.

PEUGEOT 205

El Peugeot 205 ha sido el
mayor éxito comercial del
afio. El lanzamiento de este
nuevo modelo se produjo en
el mes de marzo, Su presen-
cia en la gama de Peugeot-
Talbot en Espafia ha permi-
tido que la produccion de la
factoria de Villaverde haya
aumentado en un 45,6 por
100 y que las ventas progre-
saran un 25,1 por 100. Tam-
bién las exportaciones han

RAMON RODRIGUEZ

mejorado, pues sélo las del
205 suponen el 88 por 100 de
las totales de Talbot en €l
mismo periodo de tiempo el
afio pasado. En lo que se re-
fiere a la penetracion, el 205
ha progresado del 9,4 por
100 del mercado hasta el
12,6 por 100,

Presentado fGnicamente
con motores de gasolina, en
cilindradas de 1.100, 1.200,
1.300 y 1.400 centimetros
cibicos, en breve aparecera
una versién diesel, también
fabricada en Espaiia, a la
que hay que afiadir la GTI
de importacién, de muy al-
tas prestaciones.

ANGEL NIETO

El pasado mes de agosto,
Angel Nieto se proclamé
campedén del mundo por de-
cimotercera vez al cruzar
victorioso la meta en el cir-
cuito de Silverstone, Angel
Nieto es, sin lugar a duda,
el mejor piloto en la histo-
ria de los grandes premios
en las pequefas cilindradas.
Lograr seis titulos mundia-
les en la categoria de 50 cen-
timetros ciabicos y siete en la
de 125 no es casualidad. Al
contrario, s6lo con la tena-
cidad vy la maestria que dis-
tinguen al piloto zamorano
se puede alcanzar un palma-
rés de este tipo.

Actualmente est4 conside-
rado, junto con Giacomo
Agostini y Mike Hailwood,

uno de los mas grandes pi-
lotos de todos los tiempos.

En su vida privada es un
hombre afable, muy amigo
de sus amigos y todos le tie-
nen gran estima. Solamente
cuando se sube a la moto,
Nieto se convierte en un An-
gel agresivo y a la vez calcu-
lador. Nunca se equivoca en
plantear una carrera, donde
s6lo un fallo mecanico pue-
de ser su rival.

En este momento, su ma-
yor ilugidn es ganar el Cam-
peonato Mundial ¢n la cate-
goria de cuarto de litro, Se-
guramente lo conseguird y
esperamos que el trofeo que
MOTORI6 le ha otorgado,
por considerarle el mejor
deportista del afio, le traiga
toda la suerte que se merece.

LUIS -
DORESTE Y
ROBERTO
MOLINA

Luis Doreste y Roberto
Molina salvaron el honor
del deporte espaiiol en la 1l-
tima Olimpiada de Los An-
geles. Hubo mas medallas
pero solo ellos regresaron a
casa con las codiciadas pie-
zas de oro, conseguidas en
la clase 470 en Long Beach.

- La historia deportiva de

Luis y Ricardo es muy sirni-
lar. Los dos se iniciaron en

la vela muy jévenes, comen-
zando en los Optimist y des-
pués en Moht. Casi al mis-
mo tiempo llegan a la clase
olimpica 470 y desde hace
cuatro aftos navegan juntos.
En este tiempo los dos rega-

tistas canarios han consegui-
do consolidar una auténtica

.tripulacién, Regateando, su

mayor virtud es la compene-
tracion y coordinacion, y
forman un equipo que se
complementa hasta en los

maéas minimos detalles, lo

que ha sido un factor deci-
sivo en su triunfo en Los
Angeles.

En la actualidad, Luis ¥
Ricardo navegan y estudian,
becados por la Federacién
Espafiola de Vela, en la re-
sidencia Blume, de Barce-
lona.

" Luis Doreste procede de
una familia de campeones
en el deporte de la vela; tres
hermanos suyos han sido
campeones de Espafia y del
Mundo, en diferentes clases
y distintas ocasiones. Su
Palmarés deportivo es am-
plio € importante, fue cam-
peén del Mundo Juvenil y
campeon de Europa de Op-
timist, y cinco veces cam-
peén de Espaiia, tiene vein-
titrés afios y estudia el 1lti-
mo curso de Informatica.
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Roberto Molina es un afio
mayor que Luis y ha sido
tres veces campeon de Espa-
fia, en dos ocasiones rega-
teando con luis de compa-
flero.

En la actualidad estudia el
ultimo curso de Ingenieria
Técnica Electronica.

DISENADORES
DEL IBIZA

Tras su separacién de
Fiat, a Seat se le planted ‘el.
problema de tener que pre-

parar un producto nuevo
que asegurara su.supervi--

vencia una vez concluyera el

periodo de tiempo en que -

debia seguir produciendo y
vendiendo vehiculos de ori-
gen Fiat. Un problema difi-
cil de resolver si se tiene en
cuenta que la marca carecia

SUPER BUJIA BOSCH

Potencia.

Bosch ha desarroflado una bujia Una bujia con niicleo de cobre
pensada para sacar todo el en ¢l electrodo central, que
rendimiento def motor. contribuye a dar mas fuerza
Para conseguir la maxima

potencia.

Una bujia capaz de alcanzar en
menos tiempo la temperatura

Optima.

y mayor poder de aceleracion.
Es la Super Bujia Bosch.
Exijala, es pura potencia.

| | de la experiencia de tener

gue disefiar su propio pro-
ducto.

El equipo humano de Seat
no se arredrd, v se puso en
marcha. Répidamente se hi-
cieron contactos con los li-
deres en Europa.en disefio
{Giugiaro), motores (Pors-
che), industrializacién (Kar-
man), que se pusieron a tra-
bajar siguiendo unas direc-
trices emanadas de la propia
Seat, junto con el Centro
Técnico de Martorell, don-
de este grupo coordind todo
¢l trabajo de los colabora-
dores externos hasta dar una
coherencia que se ha mate-
rializado en el Ibiza, el pri-
mer coche de disefio espafiol
destinado a ocupar un pues-
to importante en el mercado
europeo.

- Antonio Zanini va a con-
seguir este afio los dos titu-
los nacionales mas impor-
tantes: ¢l Campeonato de

e sobre rueddas

Equj-po disEﬁad?E T

X,

Espaiia de Rallyes y el Cam-
peonato de Espafia de Ral-
lyes en Tierra. De esta forma
termina con éxito una tem-
porada que s6lo tenia plani-
ficada a medias. _
Talbot, marca para la que
corre, no tenia este afio un
coche competitivo para
correr en pruebas de asfal-
to, y solo le necesitaba para
el Campeonato de Rallyes
en Tierra, en donde un Sam-
ba en sus manos debia ser

un arma temible.
Dado lo corto del calen-

dario de este certamen, los
dirigentes de esta marca es-
tuvieron.de acuerdo en dar-
le permiso para que corriera
con un coche de otra marca
en el Campeonato de Espa-
fia. Zanini se puso entonces
en contacto con la escuderia
italiana que hace correr los
Ferrari 308 GTB en rallyes,
para hacer el Campeonato
de Espafia, en el que hasta
ahora ha obtenido victoria
tras victoria con excepcién
de dos, en una de las cuales
fue segundo vy en la otra no
pudo terminar, Esta serie de
Optimos resultados se com-
pleta con un tercer puesto en
la Targa Florio, la clasica y
veterana prueba siciliana
ahora convertida en rallye,

-.LI ._

10 zaninl

- El trofeo que recibi-
r4n los premiados en el
primer aniversario de
MOTORI16 es obra del
pintor José Lucas, que
ha sido definido por los
criticos como un pintor
literario, que maneja el
color como el escritor la
palabra. Ademas de la
pintura, que es su prin-
cipal creacién artistica,
juega con los voliimenes
de la escultura, en la

que las formas y las
sombras son un instru-
mento de lenguaje, -

En Ia escultura que
ha realizado en exclusi-
va para nuestros pre-
- miados, José Lucas ha
rote el duro bronce con
las véalvulas del motor
Porsche, que parecen
escapar comeo rayos, pa-
ra realizar su verdadero
papel de pieza mecénica
y convertir su movi-
miento en fuerza y po-
tencia. = el

José Lucas es natural
de Cieza {Murcia), co-
menzd a dibujar con el
escultor Juan Solano y
asistié a Ta Escuela de
Artes y Oficios de Mur-
cia. En el afio 1969 se
traslada a Madrid y es-
tudia en la Escuela Su--
perior de Bellas Artes
de San Fernando. Su
‘primera exposicion indi-
vidual la realizé en.
1962, y desde entonces
ha expuesto en cuarenta
ocasiones y ha recibido
NUMerosos premios y
‘distinciones, nacionales
e internacionales.

Motor 16/47




1'dermr:-:st1‘asviﬁas.

GrandesReservas Berberana [Lavirtudde reservarcontiempo.

?
ll.'.
|
18




La clase Star s la auténtica estrella de los barcos de regatas. Los mejores patrones de todo
¢l mundo han navegado en sste complicado vy dificil velero, que sé ha ido rodeando,

a lo largo de los afios, de una leyenda muy especial.

ON la edicién niimero cuarenta  nido a 73 tripulaciones venidas de una to antes de la Olimpiada de Moscu.
y cinco del Campeonato de docena de paises, que han asistido a la
Europa de la Clase Star se victoria de los sovidticos Biganishvili- se iniciaron en gl-aflo 32, edicién que
cierra el ciclo de la Olimpiada  Zubin, quienes han regateado seguros ganara el yate «Izarra» patmneado por

de Los Angeles. Esta prueba se ha dis- ¢ inspirados durante todo el campeona-  Aizpurua, de la flota de San Sebastian.

puindo recientemente en la bahia de to. Otra tripulacién de la URSS no pu- Esta flota era la més grande del mun-

Falamds, uno de los campos de rega- do acudir, a pesar de estar inscrita; se  do antes de la guerra civil, Hasta el afio

tas mejores del continente, muy apre- trata de Andry Balashof y Alexander 82 no se registrd otra victoria espafio-

ciado por las tripulaciones de élite de  Muchichenko, ambos medalla olimpica la; en el puesto danés de Aarbus, Go-
todo el mundo, tanto por su clima y ré-  y los mejores de su pais; pero la acti- rostegui y Doreste iniciaron una bri-
gimen de vientos como por la entusias-  tud de abierta oposicién politica de Ba-  llante racha, que luego se completd con
fa organizacidn del Chib de VeIa Pa- - lashof le ha valido una nueva represa- la victoria en los Campeonatos del -
lia por parie de las autoridades de su Mundo de ese:afio y del siguiente. En
Con los &nimos va relajados, después  pais. Este patron ya firmd en su mo-  este campeonato, Toflo Gorostegui ter-
del (remendo esfuerzo de la prepara- mento la Carta de Helsinki, lo gue le  miné en cuarta posicién, con su herma-- ‘
cién ollinpica, este campeonaio hareu- supuso varios afios de ostracismo, jus- no Victor como tripulante. :

Los Campeonatos de Europa de Star

LS )

-

o
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El Star es un caso insolito en el dise-
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Viajes
PARIS.CIUDAD
DE LA LUZ

EMASIADO perfecta
una cidad vi
cregds v pensads
mir& MU0 & O Wne TErjcia
povial s tritiase, Sus numerosos monu-
mentos, fas obray de arie guard
sis museos, sus calles Bien Irtddgas ¥
sits cuidados jardities dumentian BN
sensacion de ciudad sacadd de oo cus
droy, que existe simplemente pgars sof
contemplada v-alibada por todos Jos
gue aella:llegan. Pero Paris es tambien
fa cludad dedo luz, de las noches lodis,
de 1oy buenos restuurantes v de los riids
imporiantes aotos culturalés,
Cualquien epoca del ando &8 buena pit-
ra contcer esta monumental vills, ‘Bl
invierne, ricor en espectagulos:y mani-
festaciones calturalel; el verano, dasi
desertice, pues i parisieases abando-
rian su g hurosa cludad, guese gaeds o
merced de los turkstas] L primavera v
¢l ‘otofa, que annden al encanto de su
Glimng calido una Tueespectal, gie con-
{iere, sobre toda en glafo, una vision
distinta de la capital Trancesa, que pas




400.000. espanoles
conducen hoy

muy tranquilos

Saben que Mutua Nacional del Automévil les sacara de cualquier percance en el que puedan encontrarse.
Saben que siempre encontraran a su lado una oficina de Mutua Nacional del Automavil.
Disfrutan de libre eleccidn de taller en caso de accidente y de premios y bonificaciones

sus museos. De noche la vida cambia,
¥ los noctdmbulos adinerados se trasla-
dan a la zona cercana al Arco del
Triunfo, mientras que aquellos con me-
nor poder adquisitivo se refinen en los
mil y un cabarets que se diseminan por
la plaza de Clichy, en cuyos alrededo-
res se encuentra el Moulin Rouge v la
conocida calle de Pigalle. El Barrio La-
tino, por el boulevard St. Germain y
St. Michel, es el centro obligado de los
artistas e intelectuales.

Para un buen conocimiento de la ciu-
dad es aconsejable subir a la Torre Fif-
fel, a Nétre-Dame y a la basilica del Sa-
grado Corazén. Desde las alturas, las
distintas zonas que componen Paris
aparecen en todo su esplendor. Tam-
bién es aconsejable tomar uno de los
bateaux Mouches o cualquiera de los

[

barcos que recorren el Sena para dar
un pequefic paseo admirando el entor-
no cémodamente sentados. Puentes,
algunos de ellos muy antiguos y muy
bellos, como el Pont Neuf y el Pont
Marie, pasarelas, y viaductos cruzan el
rio ¥ constituyen un especticulo inolvi-
dable, pues cada orilla del Sena tiene
su personalidad propia. La margen de-
recha se extiende majestuosa y monu-
mental, mientras que en la orilla iz-
quierda reina un ambiente bohemio en
el barrio de los estudiantes y los artis-
tas, que contrasta con el resto del re-
corrido. La explanada de los Invélidos,
el campo de Marte v la singular Torre
Eiffel se contemplan desde el agua. Los
barcos, en su paseo por €l Sena, bor-
dean las pequefias islas de la Cité y de
San Luis, unidas a tierra por numero-
508 puentes, mientras que enfre ellas
tan sdlo existe una via de comunica-

por baja siniestralidad.

FECTUTANLE O TLIRSMAG FRANCES

c : y I “.Illil' - | «ién; un puente reservado a los peato-

nes'y vehiculos de servicio publico. En Se sienten respaldados por una entidad especialista en Seguros de Automéviles, con 36 anos de

Camiada ¥ admirada por artisias y poctas,

Paris hace gala de sus especiales | RESTAURANTES, itz Fopadén, 15 | la isla e la Cité, primitiva cuna de Pa- -. experiencia y que les ofrece amplios servicios y méximas garantias. Y claro, todo ello hace sentirse
peculisridades. | plaza Véndome. Tel. 260 38 310- Tour |  rjs —]a Lutecia romana—, se encuen- A - ) \ = : i
v b 354 23 3T, Lasers 17 me e in 5 | tra la catedral de Notre-Dame, una de més tranquilo, mas seguro. Unase a estos 400.000 espaiioles y disfrute la tranquilidad que da la
i y decadente bajo a te- Roossevelt. Tel. 359 53 43, Café de la las obras més p:e;fectas del arte gético. ! Mutua Conﬂanza
nue luz otofial. ) Paix, plaza Opera. Tel. 742 97 (2. Lau- Ademds de visitar los numerosos mo- ‘
Paﬁmgﬁn viajero puede aburnrs_:edep rent, 41 av. Gabriel. Tel. 359 14 48, nug:aegtos v mgseﬁs de esta ciudad p]la- A
5, pues son numerosas y variadas : '} _| gada de arte y de historia, vagar por los |
las DOSlbl]ldad?ﬂSa ql;ﬁ lgfl'ece- Pm;jel dia H%EBT%:S'T‘,?‘ tfa(,*:;; 3*0_*‘,;::,:; l]);:_ muelles del Sena, rebuscar en los pues- i
€ una tranqu que guarda €D~ | ooe (4 4 % %), 6 rue Blaise-Desgoffe. tos de libros frente a las torres de N&-
tre sus abigarrados y majestuosos edi- | Tci. 544 38 16. Plaza - Athenee | tre-Dame, o detenerse en la pequeiia
ficios numerosos paseos y parques, (% % ¥ % %), 25 av. Montaigne, Tel. plaza del Tertre, al pie de la basilica del

donde descansar en silencio después de 723 78 33. Le Grand Hotel (# % % % %), Sagrado Corazén, para que cualquiera
unas horas de visitas aceleradas, de co- | 2 rue Scribe. Tel. 260 33 50. - de los pintores que alli se encuentran
! nocer sus monumentos, o de entrar en — 1 nos hagan un répido retrato, son otras

RESTAURANTE ESPECTACULD PRESENTA RESTAURANTE

7M%q SUS ATRACCIONES Dhmbo
i INTERNACIONALES ... .

RESERVAS Tifs. 27378 04-05 Entrada nor Menéndaz Pelayo frents ¢/ lbiza

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL
Con mutua confianza

Sede Social; Doctor Ferran, 35. BARCELONA-34. Tel. (83) 204 00 12
67 oficines propias y 53 delegedas en toda Espafia

Nogué&Cia




77 DERBI
NUEVAMENTE.

‘IEN EL PODIUMA

MUNDIAL

1.2 En el Gran Premio de HOLANDA.
Circuito de ASSEN.

> En el Gran Premio de BELGICA.
Circuito de FRANCORCHAMPS.

2° En el Gran Premio de SAN MARINO.
Circuito de MUGELLO.

3.2 En el Gran Premio de YUGOSLAVIA.
Circuito de RIJEKA.

D{:‘RBI -—con Jorge Martinez «Aspar» y en el primer
ano de su vuelta a los circuitos internacionales— ha
subido cuatro veces mds al pédium de los Campeones.

- Triunfos que no se improvisan, fruto del esfuerzo de-

portivo y tecnologico que DERBI aplica, dia a dia, en
la fabricacion de todos sus vehiculos.

DERBI trabaja para ti, para poderte ofrecer Ia
lecnologia mas avanzada.

CAMPEONA DEL MUNDO @

1969 y 1970, 50¢.c /1971 v 1972.125 c ¢ VELOCIDAD

muchas de las posibilidades que ofrece
esta inmensa urbe que debe recorrerse
deprisa, pero sin impaciencia, para
apreciar las bellezas que encierra. La
sorprendente y fascinante plaza Vendd-
me, 0 la tranquila y encantadora plaza
de los Vosgos son algunos ejemplos de
los rincones que Paris esconde.

—

Avtougenda

FABRICANTES.—ALPINE-RE-
NAULT: 120 rue Thiers. Tel. 609 62 36,
| CITROEN: 62 bd. Victor Hugo. Tel.
759 41 41, PEUGEOT-TALBOT: 75 av.
Grand Armée. Tel. 502 11 33; 154 av.
Champs Elysées. Tel. 563 07 33. RE-
NAULT: 8 av. Emile Zola. Tel. 609 31 31;
53 av. Champs Elysées. Tel. 256 78 22.

IMPORTADORES.—ALFA-ROMEOQO:
3 y 5 av. Galliéni. Tel, 581 12 60. AME-
RICAN MOTORS, JEEP: 28 r. Clande-
Tetrrasse. Tel. 524 43 33. V.A.G. FRAN-
CE: 105 bd Malesherbes. Tel. 256 42 82.
BMW: 3 av. Ampére. Tel. 043 82 00. BRI-
TISH-LEYLAND: (Austin, Innocenti, Ja-
guar, Land Rover, Morris, Rover
Triumph) r. Ambroise-Croizat, Zone Ind.
Tel. 982 09 22. DATSUN: 46 et 48 1.
Moxouris, Parly II. Tel. 955 92 92.
FERRARI: 109 r. Aristide-Briand. Tel.
739 96 50. FIAT: 80/82 quai Michelet.
Tel. 730 50 00. FORD: 338-344 av. Napo-
ledn-Bonaparte. Tel. 732 05 05. GENE-
RAL MOTORS: 56 av. Louis-Roche. Tel.
! 790 70 00. HONDA: Parc d’activité Paris-

Est-La Madeleine-Lognes. Tel. 005 90 12.
LADA: bd. des Martyrs de Chéiteaubriant,
Tel. 982 09 21. LANCIA-AUTOBIAN-
CHI: 165 av. Henri-Barbusse. Tel.
830 12 30. LOTUS: Les Glaisiéres N 13.
Tel. 975 71 93. MASERATI: 28 quai Car-
not. Tel. 602 05 68. MAZDA: Z.I. du
Haut-Galy. Tel. 865 42 44, MERCEDES-
BENZ: Parc de Rocguencourt. Tel.
954 90 22; 118 av. Champs-Elysées, Tel.
562 24 04. MORGAN: 237 bd. Péreire.
Tel. 574 82 80. POLSKI-FIAT-ZASTA-
YA: 165 av. Henri-Barbusse. Tel.
830 12 30. PORSCHE-MITSUBISHI: 1
av. du Fief. Tel. 037 92 62. ROLLS-ROY-
CE, BENTLEY, ROVER: 25 1. P.-Vai-
llant-Couturier. Tel, 757 90 24. SAAB:
372 r. Salvador Allende. Tel, 780 72 52,
SKODA-S.A.F.I.D.A.T.: 5 rue Jean-Jau-
rés. Tel: 982 09 71. SUNBEAM: 136 av.
Champs-Elysées, Tel, 256 70 20. TOYO-
TA: ¢ rue de Normandie. Tel. 790 62 10.
VOLVO: 49 av. d’léna. Tel. 723 72 62.
. ALQUILER DE COCHES: 6 rue L’ec-
nard-de-Vinci 75016 Paris. Tel. 553 63 74.
AUTOMOBILE-CLUB DE FRANCE,
Commission de Tourisme, 6 ¥ 8 Place de
Concorde. Tel. 265 34 70. TOURING-
CLUB DE FRANCE, 65 av. de la Gran-
! de-Armée. Tel. 502 14 00, OFFICE DE
TOURISME DE PARIS-ACCUEIL DE
FRANCE, 127 av. des Champs-Elysées.
Tel. 723 72 11 (abierto todos los dias, de 9

a22horas). oL a0 ST

No se puede viajar a Paris dejando
de lado sus alrededores, que al igual
que la capital francesa estdn llenos de
encantos. El bosque de Bolonia y el pa-
lacio de Versalles son lugares que me-
recen un detenido recorrido.

- Bien vale una mesa

STE asunto de la cocina tipi-
ca y popular de las grandes
cindades siempre me ha apa-
sionado. Es rico en parado-

jas. He aqui que en Paris, la capital
mundial de la alta cocina, por lo que
se pirra el pueblo es por el humilde
«steack-pommes-frites» y por el no
menos proletario bocata de «Ssau-
cisson-a-l’ail-beurre»,

Pero claro, el recorrido culinario
auténticamente castizo, verdadera-
mente «parigod» (parisianazo), no
se detiene ahi. Hay que empezar por
la «soupe a I’oignon», la sopa de ce-
bolla, aunque hay viva polémica por
la paternidad de la receta enire Pa-
ris y Lyon. La sopa de cebolla pue-
de ser clara o con «croutte», es de-
cir, puesta al horno y con el queso
tostado. Se han de rechazar todas las
que se hagan con bis-
cotte o con galleta. La
soupe a l'oignon ha de
ser con rebanadas de
pan seco y si se ha frito
antes, mejor, La cebo-
lla también va sofrita y
¢l caldo, lo ortodoxo es
que sea de legumbres,
aunque también puede
ser de carne o de ave.
Los mas refinados le
aftaden vino blanco o
incluso champagne. Y
el queso, gruyére o0 mejor, ementhal.

Veamos otro plato muy parisino,
muy de restaurante popular: el
«boeuf-gros-sel», el buey a la sal
gorda. Es, sencillamente, carne de
res, como codillo o plat-de-cGte, co-
cido sin sal y sin mas acompafa-
miento que el de zanahorias que han
de ser de las mas grandes posible y
cocidas enteras. Viene en el plato,
con la carne y las zanahorias, un
montoncitoc de sal gorda en el que se
van aplicando los pedazos de carne
y de hortaliza. Se requiere abundan-
te mostaza y un buen tarro de pepi-
nillos en vinagre.

Estos dos condimentos son igual-
mente indispensables para acompa-
fiar al famoso «boeuf-a-la-ficellen.
Se trata aqui de tiras de la mejor car-
ne posible, solomillo o entrecbte,
unidas entre si con un soga de la que
pende un cabo. Por este medio, €l
paquete de carne se hunde unos ocho
minutos por medio kilo en un calde
hirviente de puerros, nabos, zanaho-
rias y apio, con los cuales seran ser-

vidas las tiras de carne rosadas y
jugosas. . .

Pero a mi, lo que me priva de esa
cocina popular de Paris, es sobre to-
do el «filet de hareng». Cuando voy
a la capital de Francia, puedo pasar
de todo menos de esa suculenta ma-
rinada de filetes de arenque ahuma-
dos o en media salazén, que han ma-
cerado en aceite con cebolla, zana-
horia, laurel, tomillo ¥ granos de pi-
mienta, que se sirve con patata coci-
da y cortada en rodajas. Es, para mi,
la mejor de la cocina popular, esta
entrada sencilla y sabrosa.

Vengamos a otra sensacional pro-
duccién, el «petit-salé auxlentillasy.
Son lentejas con selomillo o costillas
de cerdo en semisalazén. Se ha de de-
salar antes y se debe cocer aparte de
las lentejas. Estas se hacen con lau-
rel, pedacitos de zana-
horia cortada muy pe-
quefia y algunos dientes
de ajo.-En Francia las
lentejas son plato de te-
nedor y no de cuchara,
como aqui. El comple-
mento de la mostaza y
los pepinillos es tam-
bién cultivado en este
plato.

Paris, por curiecso
que parezca, tiene una
charcuteria propia, de
la que son especialidades mas carac-
teristicas el saucisson-a-1’ail ¥ el sau-
cisson sec. El salchichon al ajo es
tierno y el seco, seco, claro, ancho y
alargado y lleva abundante pimienta
en grano. También hay un «jambon
de Paris», que es jamén cocido al vi-
no blanco, lo que lo diferencia del de
York.

Y aunque en Paris estan todos los
quesos de la inmensa gama francesa,
¢l més local y castizo es el «brie» que
se hace en la zona de Meaux, a dos
‘pasos de la capital.

Si, sin necesidad de acudir a los
grandes, prestigiosos y carisimos
restaurantes de la nouvelle cuisine,
Paris bién vale una mesa.

Para beber, si queréis tinto pedid
un «bourgueuil», y si preferis el
blanco, un «muscadet», pero, si a
media tarde os sentis con frio y que-
réis parecer parisinos fetén, entrad
en cualquier bistrot y ofreceos un
«blanc-viandox», que es una taza de
extracto de caldo de carne con una
copa de vino blanco.

Xavier Domingo
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Las baterias Caterpillar
sin mantenimiento
tienen puntos

POSITIVOS...

Son sin mantenimientc, con lo cual
nonecesitan ninguna atencion cspecial o
afladir agua durante toda su vida il

Se conservan limpias, sin oxidacion
en los terminales. Por estar sellados los
vasos, el riesgo de contaminacion de
electrolitos— desaparece.

Por su sistema derejilla interior
unica se reduce la posibilidad de sobre-
carga o descarga.

Le proporcionan gran potencia de
arranque, incluso en las condiciones mas
extremas. T e g

Tienen una gran capacidad para
mantenerse cargadas durante muchos
meses fuera de servicio.

Estan totalmente garantizadas
durante 3 afios {una de las mejores
garantias en el mercado).

Caterpilar, Cat y [ son marcas de Caterpillar Tractor Co.

y puntos NEGATIVOS-
Estosestinenel poloopuesto.  ©
Unavezinstaladalabateriay .~ .

conectados losterminalesal sistema .

cléctrico de su vehiculo, seralatltimavez -~

que Vd. necesite pensaren su bateriaCat -+~

sin manteniniento. R R e S Ar L

Cambiealo mgigr; w

m ©ATERPILLAR' !

FinanzAauTo ||

Central: Artiro Sora, 125 - tel. 413 00 13~ Madrid-33

Distribuider
en Espafa

PS182

Mercado

1} nuestras informaciones son
ta discusi6én parla-
} Impuesto sobre el
_ dido (el famoso IVA), va
a celebrarse a mediados del aiio
proximo, con caracter de urgencia.
Y si esas informaciones siguen sien-
do correctay, el tipo impositivo que
va a gravar al automavil va a ser del -
33 por 100, cifra idéntica « la fran-
cesa. En principio, y aunque el ac-"
tual Impuesto sobre el Lujo es infe<
rior (el 24 por 100), la verdad es que,
tras la desaparicion del ITE encas-
cada, Ia fiscalidad del automovil va:
a descender en algunos punzos. ]
Y siguiendo con el tema mmpositi-
vo, en los ltimos dias se ha produ-
cido otra noticia, que por el:'momen-
to aGn no ha sido ni confirmada, ni
desmentida: la supresién.deél Im-
puesto de Lujo en las ventas de
automéviles usados, Se trata de una
vieja aspracion de los fabricantes,
pero lamentablemente de: bastante |
poca aplicacién prictica, ya que los
Gnicos obligados a pagar son los au-
tomdviles con menos de dos afios de
antigiiedad. Lo lamentable son las
razones argumentadas para su su-
presion: la excesiva complejidad by- -
rocritica para una pequefia recau-
dacion. Ese es el espiritu de la Ad-
ministracidn: exprimir-al compra-
dor con el minimo esfuerzo. Si para
ingresar hay que trabajar, dar con-
traprestaciones, o aumentdr log ser-
vicios, entonces. mas: vale dejarlo.

iEnhorabuena, inGtiles! JM.C.

eat, en una de sus nuevas
promociones, regala to-
dos los dias un Seat Ron-
da 85. ‘
(Como optar a este sor-
teo? Sencillamente, sélo hay
que acercarse a un concesio-
nario Seat e interesarse por
uno de sus modelos Ronda
85, con el que, gustosos nos
dardn un paseo de prueba.
A continuacién, habra que
rellenar un impreso por tri-
plicado. Para verificar la ve-
racidad de este sorteo, Seat

QOO0) UNIDAGES ®isds

FORD ESPANA
INDUSTRIA ANUAL (1976-1984)

PESIMISTAS PREVISIONES
DE FORD PARA EL 85

El departamento comercial de Ford ha elaborado una prevision para 1985
cuyos resultados no son nada halagiiefios. Para los hombres de Ford, en 1985
s¢ reinicia la caida, lo que no concuerda nada con las 1iltimas declaraciones
optimistas del responsable de la economia espafiola. Aunque es posible que
los efectos del cambio de signo en la economia empiece a tener repercusiones
en el mercado del automdvil algo mas tarde,

La baja esperada serd de todas maneras poco importante, aunque, en un
mercado tan deprimido como el espafiol, todo lo que no sea una subida es

malo para la industria.

RTA DE LA SEMANA

envia uno de esos impresos
al notario, otro se queda en
poder del cliente y ¢l tercero
es remitido a Seat diaria-
mente para efectuar este
sorteo.

Ofertas como ésta cree-
mos que incrementaran las
ventas de este modelo de
| Seat, pues con esta promo-

_¢idn, asi como con los des-
cuentos y tasaciones venta-
josas, nos encontramos con
un vehiculo muy apetitoso
para comprar.

Cémo elabora los precios totales y costo por kilometro MOTORI16

ARA la elaboracion del precio total de los
automoéviles nuevos, MOTORILS6 parte en
todos los casos del precio franco fabrica o
frontera. A este precio franco fabrica se le adi-
cionan Jos Impuestos Generales por Trifico de

Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas de Ma-
triculacién, Transporte y Seguro OQbliga-
torio.

Para la valoracién del coste por kilometro
se ha realizado una ponderacién de un uso de

15.000 kiloémetros al afio, sobre un total de
cinco anos. En los modelos marcados con as-

terisco, los datos de consumo y velocidad son |

los obtenidos en las pruebas realizadas por.
nuestra redaccién.

Motor 16/59



Cuéntenos SU CASO s

ABUSOS EN
LOS CAMPINGS

Soy asiduo lector de su revista desde
el primer nimero v les animo a seguir
en la misma linea. El motivo de mi car-
ta viene a cuenta del articulo aparecido
en el mimero 40 de 28 julio titulado
«Camping: Barato y natural».

Yo lo practico desde hace tres ailos,
actualmente con un remolque de los lla-
mados convertibles, v en los casi veinte
campings que conozco, desde Rosas a
Sevilla, la situacidn se repite.

Al formalizar la inscripcién, el em-
pleado de turno se niega a devolver en
el acto DNI una vez tomados los da-
tos, alegando que debo retirarlo el dia
de la partida. («Clare que no tiene por
qué ser el DNI, puede usted dejar el de
conducir, el de su ciub deportivo, algu-
no profesional, etcétera», dicen.) O el
de alguna asociacién de camping, a la
que te llegan a decir que es obligatorio
pertenecer. jAcaso es obligatorio per-
tenecer a «los usuarios de hoteles, de
talleres, etcétera»? No digamos tonta-
das. No dudo en absoluto de las venta-
jas {descuentos, seguros), pero de ahi a
la obligatoriedad va muche. El colmo
de la aberracidn llega con los extranje-
ros, & los que se les retiene el pasaporte.

Naturalmente, Ia finaiidad no es otra
que evitar que uno se vaya sin pagar.
(Para qué guieren pues todo el sistema
de vigilancia y control de que hacen
gala?

Tras repetir la escena en varias oca-
siones, uno se cansa de repetir que es
ilegal, que no tienen derecho, que, en
definitiva, se trata de un hotel con par-
celas en vez de habitaciones, que con la
ficha de entrada pueder emprender las
acciones judiciales pertinentes, etcéte-
ra; y opta por lo mas préactico, por no
discutir. Se insiste un par de veces, y si

650.0600 Ptas.

PRECIO TOTAL - MATRICULADO

ahora con nuevo frontal y spoiler,
cuenta kildbmetros/dia, apoya cabezas,
faros antiniebla traseros, y muchos extras mas.

la negativa sigue, va uno a la parcela,
monta la tienda y vuelve a la carga a la
oficina de recepcién; y sin levantar la
voz, pregunta por ultima vez, alegando
que si no va a la Comisaria mas proxi-
ma y pone una denuncia por «retencién
indebida de documentacionx )

Naturalmente, cuando la estancia es
de paso, por una noche, acabo uno re-
nunciando a la molestia.

Otra férmula es llevar consigo foto-
copias del DNI, pero no deja de ser una
mala solucién. El usuario no tiene por
qué; que tengan una maquinz y se la
hagan ellos mismos en el acto. No creo
que se negase nadie,

Otra férmula seria un adelanto
aproximado del importe de la estancia.
Pero seamos sinceros, si se les escapa
sin pagar un sefior con un remolque
destras del coche {un «bulto» de 8-10
metros vy 1.000-2.000 kilos totales), no
merecen otro calificativo que el de
INCOMPETENTES, con mayisculas.

En definitiva, y en aras de la objeti-
vidad informativa que su revista hace v
del campo turistico que la misma abar-
ca, le ruego la publicacidén de esta car-
ta, en beneficio de todos los usuarios,
¥ para publica advertencia de los em-
presarios de campings. Si a todos en
nuestro trabajo se nos debe exigir hon-
radez y profesionalidad, con todos los
riesgos que ello conlleva, no veo por
qué no ha de aplicarse la misma férmu-
la cuando somos usuarios.

E, Claveoro
Alcaniz (Teruel)

L
UNA FORD YTRANSIT
CON OXIDO

Adquiri una furgoneta Ford Transit
K-6 el dis 3-8-83, v al mes de tenerlo lo-

@ Garantia de un afo, sin limitacién de kilometraje

@ Financiacién hasta 36 meses

NO LO DUDE, VISITENOS HOY MISMO

calicé 12 puntos de 6xido en la carro-
ceria; el dia 2-9-83 reclamaba ante el
concesionario este hecho y, al mismo
tiempo, la tendencia del vehiculo a des-
viarse hacia la derecha; después, tam-
bién se le ha roto el cable del embra-
gue, pérdida de aceite por el depresor,
desgaste de ruedas delanteras por el de-
fecto de direccién citado, reventon de
la luna delantera circulands e innume-
rables puntos de 6xido mas en los once
meses que tiene ahora el coche.

Ford Espafia tiene excesiva burocra-
cia y todo son comunicados de que van

a repararlo y dejarlo bien, pero a la ho-
ra de la verdad, no solucionan nada.
Yo he pedido que me cambien el coche,
pero ellos dicen que no hay lugar a ello.
Sigo esperando soluciones definitivas y
satisfactorias, y quiero que mi caso lo
conozcan, por si sirve de experiencia a
alguien.
) Andrés Fus
Albalat de la Ribera (Valencia}
PEARE T i e £ i o=t 1
SOLUCION AL VELOGRAMA

i. Invercargill. 2. Bateria. 3. Legal.
4. Cesién. 5. Surtees. 6. Cotejar. 7. An-
dretti. 8. Pleno. 9. Pespunte. I10. Ros-

@) sHon

MONTALBAN, S. A. Alberto Aguitera, 13. Teléf. 248 89 77. Pajaritos, 12. Telét. 252 51 00

1 ANIVERSARIO YAMAHA SR-250

UENAS RAZONES
PARA COMPRARLA AHORA

LA SOLUCION PARA OLVIDARSE DEL COCHE
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% Desde el 23 de Septiembre al 30 de Naviembira
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E Emilio Gayo

EL SISTEMA DE INSTALACION MAS PERFECTO EN

R————\| ][0

Las mejores y mds novedosas motocicletas del afio han pasado por MOTORI16, cuyo
equipo de especialistas las ha sometido a las méas exhaustivas pruebas.
Estos casi cincuenta tests y otros temas afines han ocupado la seccién de dos ruedas de esta
revista durante su primer afio de vida.

RAMIOCOMUNICACIONES
Marca standard
® Todo en radioteléfonos y tele-
fonfa sin hilos para automdvi-
les y flotas de vehfculos.
@ Expertds en instalaciones pa-

@ sLaveunKT
- @ KENWOOD

SONIDO CAR-HIFI
® ALARMAS

124 SPORT. Buen estadd. Te-
cho convertible. Liantas alurmi-
nio. Cuidadisimo. 300.000 ps-

® PROTECCION PARA MUESTRARIOS DE VALOR

ELECTRICIDAD: Infanta Mercedes, 53 ® Tels. 279 24 81 - 279 11 82
REPUESTOS: Alonso Castrillo, 19 ® Tels. 270 97 22 - 279 33 29

setas. Tel. (91} 207 05 43.
inaky.
VENDO SIMCA 1200, 140.000

FuaiTsy s

wore < TMPINE

pesetas. Tel. {93) 235 02 64.

(MERCEDES ITALIANO) FIAT,
2300 Bertone. Full equiped, pro-

ra todo tipo de comunicacio-
nes. =

® Pida informacion sin compro-
miso a:

m:m C/ Pedro Antonio de Alarcon, 34
Madrid-28017. Tal. 408 89 88

cedencia diplomética. Muchos
extras. Como nuevo. (91)

SIEMPRE A FONDO

lo largo de los 1lti-
mos doce meses, y
en la seccidbn reser-

que, con la introduccidn de
sus modelos, han geavwado
el ambiente motorista, dan-

Las motos mis
diversas han

265 44,68, ido orobad
: vada a las motos, dole asi un aspectodmé.s eu- p:r ﬁ(l;';'oo;l;f
— MOTORI16 ha ofrecido a ropeo. También desde el ;
: N ESPANA HAY 1.600.000 COMPRADORES DE VEHICULOS AL sus lectores las pruebas de prilx)ner numero de la revista = IaPIa‘:klje;
Emsgos ol rasents cupdn debida: ANO. Motor 16 LE OFRECE CONSUS ANUNCIOSPORPALABRAS 47 motos. alterndndolas con  hemos visto de cerca el na- 0T & T
= mphmen Tl - £ . - " & =
1 2 ma;;‘ub,,?a oesna,e:‘:ra;mavﬁf?:u,g; LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER otros temas afines a la mis- cimiento de las BMW serie que ocupa un i g -E'r?'_;',_.gl' f
cads palabra e ura i 15 casils - o ettt il ma especialidad. Para esta K, completada en el pasado Mus:‘:f:‘;':;: L=
 Su msarci6n a sazén de 3G pesetas por ] seleccién se ha seguido un namero con la prueba de la Moderno de
e I | criterio muy claro: analizar version RT. Nueva York— a
mm., cuyo importa os de 4.000 pase- los modelos mas prestigio- En un mercado como el la Honda
A s T l sos presentes en el mercado nuestro, donde las motos de VF 1000 R,
/L N .Eéwierlos |I%mobcon @l cupén af impor- | R — - - —— Ty L . mundial, desde la cilindrada importacién estAn grabadas cuya meciiniea
I;RE%’I;;-aM(#gg 1m69 fattte talén bancaro é norm're . ew_ ‘ . Ruego inserten mi anur_lcao por paiabras en el proximo numero de media de 500 centimetros por mﬁltiples impuestos, estd derivada de
L e = _ Motor 16 cuibicos hasta las superpo- que las convierten en obje- las motos de
S §  Nombrey apellidos ... tentes 1.100. No por esto he- tos casi inaccesibles para la r':ll’e‘c';““ de
Motor 16 s b DOMIGIIO oo e mos olvidado el sector in- mayorfa de los motoristas, ’t"j’l o::ﬂl"
ANUNCIOS POR PALABRAS - | Teléfono ... fantil, el todo-terreno o las la variedad de modelos im- ™*"* %P '
H-rm-nos Garcia Noblejas, 41. | ' Firma: motos destinadas a los jove- portados es escasa. Por este
o Madrid-17 1 nes cuya edad todavia noles motivo, y por querer ofrecer
permite disfrutar de las a nuestros lectores las prue-
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RECORRIDO

1. Ciudad neozelandesa
situada a escasa distancia de
. este circuito. 2. Acumulader

de electricidad, generalmen-
_te instalado en los vehiculos.
3. Prescrito por ley y con-
forme a ella. 4. Renuncia de
alguna cosa para traspasar
su posesion o propiedad a

glés, campeén mundial de
F-1 en 1964. 6. Confrontar
O comparar una ¢osa con
otra u otras. 7. Piloto ame-
ricano que en 1977 gané el
Gran Premio de Espafia de
F-1 en el Jarima. 8. Reu-
nidén o junta general de una
corporacién. 9. Labor de
costura con puntadas uni-
das. 10, Conocido piloto

AYUDA «TRIBUNA»

T1. Nota musical, T2,
Preposicién. T3. Cuatro, en
nimeros romanos. T4. En-
tregue, regale. TS. Voz de
mando. Té6. Doscientos, en
nimeros romanos. T7. Re-
petido, madre,

AYUDA «BOXES»

. Articulo neutro.

‘Motor16/70

Circuito de Teretonga

AYUDA COLOR

Cl. Campo sin cultivar
ni labrar. C2. Antas, cua-
drapedos. C3. Punto cardi-
nal, C4, Parte proporcio-
nal o cuota que cabe pagar
a cada uno por razén del
gasto hecho en eomin. C5.
La mds aguda de las vo-
ces humanas. C6. Vara

otra persona. 5. Piloto in- | nérdico que, desde 1978, os- mds o menos larga con la
tenta el récord de la vuelta B1l, Nota musical, B2, | que se sefiala una cosa pa-
en Teretonga, con 55,2 se- | Matricula espafiola de co- | ra llamar la atencidén sobre
gundos. che. B3. Dirigirse a un lu- | ella,
g gar. B4. Nota musical. B5.

(Selockdn en phgina 64.)

grandes cilindradas.
Durante estos doce meses
hemos presenciado la apari-
cién en nuestro mercado de
fabricantes japoneses, como
Honda, Suzuki y Yamaha,

bas maés interesantes, MO-
TORI16 se ha desplazado re-
petidas veces a otros paises
donde los importadores nos
han permitido realizar di-
chos ensayos.




Una exclusiva
de: ;

El mas emocionante tuvo
lugar en Francia, donde So-
nauto, importador de Ya-
maha para toda Europa,
nos confié la RD-500-LC,
Kenny Roberts réplica, que
en aquel momento era el
unico ejemplar existente en
Europa. En la prueba que-
dé reflejado el caracter alta-
mente deportivo de esta ver-
sién, que hasta el reciente

Premlas hpo ba

Internacional de Promociones, s.a. Avda. Mendiana, 354, 7°

El dragster Sorcerer desarrolla 600 uballns de potencls
Russ Collins logré cubrir los 400 metros con salida parada en 8 segundos

Salén de Colonia era la mo-
to sofiada por los puristas.

Siempre perteneciente a la
misma marca, pero en un es-
tilo opuesto, la Venture Ro-
yal 1.200 merece el primer
lugar entre los grandes turis-
mos estilo americano.

En ¢l campo de las super-
deportivas de 1.000 centime-
tros chGbicos, la Honda
VF-1.000-R v la Yamaha

- e

ALPHA POLAH

FJ-1.100 comparten el lugar
més alto de la categoria.
Ambas ofrecen prestaciones
muy elevadas por su veloci-
dad punta, cercana a los 250
kildmetros por hora, y por
el alto nivel tecnoldgico em-
pleado en su fabricacion.
Hablando de motos deporti-
vas, no podemos olvidar las
Bimota HB-2 y SB-3, sind-
nimo de perfeccién, logra-

Este afio, ALPHA DESIGN presenta una auténtlca revolucnon :
tecnoldgica, incorporando a sus fabricados Ia nueva boata
termo-alslante Thinsulate,
" Thinsulate, fabricado con micro flbl‘aS 10 veces mas finas que .
. las empleadas hasta ahora, obtiene igual rendimiento térmico : ..
con la mitad de espesor S|endo absolutamente msensnbie al
agua y humedad. : a
Dado su alto coeﬂmente termlco ALPHA DESIGN sumlnlstra sus T
cazadoras ALPHA POLAR con dos versiones de grosor. da fibra ,
Thinsulate, con idéntico acabado y calidad. Con aste conjunto e
de cazadora y pantalon, se consigue un equipo para motorismo - ;
totalmente. térmico, adecuado para vialar en moto, mcluso en las
i més crudas temperaturas de nieve y hielo. °
e CInturdn reversible reﬂectante en Ias
dos versnones de ALPI-IA POLAR

das a base de un esmerado
trabajo artesanal. Su com-
portamiento quedé claro
gue estd en el umbral de la
competicidén, v el precio,
también. Ambas, al margen
de estar equipadas con un
motor de serie, merecieron
en casi todas sus facetas la
méaxima puntuacién,
Durante el afio 83-84 he-
mos podidoe comprobar
también un claro declive de
la industria motorista euro-
pea, en particular la italia-
na, que orientd su produc-
cidm hacia las motos de pe-
guefia cilindrada. Sin em-
bargo, BMW, con ¢l mode-
lo K-100-RS, ha conseguido
remontar los escalones per-
didos frente al imperialismo
indusirial japonés. La RS,
tanto por su confeccién me-
chnica como por su fiabili-
dad, se ha mostrado compe-
titiva. .Sin lugar a dudas, re-

presenta el Gnico baluarte de

la motor europea frente a
los japoneses.

En el sector del todo-
terreno, el sabor al Rallye
Paris-Dakar nos lo ha brin-
dado la Honda XL-600-R.

rbou_r ur en ulgodon engrusudo.

FIBRA . FMRA MOTORISMO 3m
FABRICADA EN U S A por

planta — Tel. (33) 312 00 61 (4 lineas) — 08027 Barcelona

Agil, ligera y dotada de un
motor muy moderno, ha si-
do, sin duda, la reina entre
todas las que ensayamos,
mostrandose incluso supe-
rior a 1a Yamaha Teneré.

En el terreno deportivo,
este afio ha sido marcado
por dos.hechos trascenden-
tales y opuestos. Por un la-
do, el grave accidente de Ri-
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cardo Tormo, recientemen-
te homenajeado, al probar
su Derbi de carreras en un
poligono industrial, en“unas
condiciones carentes de se-
guridad; por otro, el Cam-
peonato del Mundo nimero
13 de Angel Nieto, maestro
iniguatable de las pequefias
cilindradas.

En el calendario de prue-
bas hemos tenido presente
también vehiculos diferen-
tes, como los triciclos
(ATC) y las motos equipa-
das con motores de automo-
viles. Los resultados obteni-
dos no fueron muy brillan-
tes, con lo cual se decidié
ofrecer a los lectores temas
méis emocionantes, como
por ejemplo los dragsters de
Russ Collins. Este reporta-
je, realizado en las pistas de
ceniza californianas, refleja-
ba claramente la compleji-
dad mecénica de estos apa-
ratos y la dificultad que re-
presenta recorrer 400 metros

Ls Bimota HE 1 es sindnimo de perfeccién. La
Honda XL 600 B estid derivads de lns que se
emplean en &l Rallye Paris-Dakar y ofrece

prestacionss sorprendentes.

en menos de ocho segundos,
en medio de una nube de lla-

‘mas y humo.

- Entre las 50 motos ensa-
yadas, nos resultaria muy
dificil pronunciarnos por la
mejor. En realidad, todas
ellas ocupan un lugar desta-

S
Presentada por
Kenny Roberts,
laVdesel
modelo myis
deportivo
fabricado por
Yamsha,

La BMW E 100
RS, joyadela
tecnologia .
alemana,
proporciora um
elevado
rendimients -
gracias a sa
excelente
finbilidad
mecdnica.

cado en su categoria y repre-
sentan el mas alto nivel tec-
nolégico del momento. Sin
embargo, no podemos olvi-
dar las sensaciones que sen-
timos al probar la Honda
VF-1.000-R y la Bimota
HB-2,
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smargo con la
nejor de les sonrises,

amnsle si vs

ON el tercer titulo mundial de

Niki Lauda y la séptima victo-

ria de Alain Prost, ¢l Gran

Premio de Portugal, en el cir-

cuito de Estoril, ha puesto punto final

al Campeonato del Mundo de Férmula

| de 1984, El desenlace se produjo des-

pués de una carrera llena de incerti-

dumbre para Lauda y que Prost ha do-
minado desde la sexta vuelta.

El suspense se mantuvo hasta el fi-
nal. Muchos aficionados lloraban.
(tros sonreian sin saber por qué. La
Farmula 1 alcanzé, el pasado dia 21,
uno de los momentos mas altos de su
historia. Se trataba de la consagracioén
de un héroe, o de que un plebeyo en-
trara a formar parte de la corte. Esta-
ba muy claro que practicamente todo
el mundo deseaba que el nuevo cam-
peom fuera Niki Lauda, Durante la for-
macién de la parrilla de salida y 1a vuel-
ta de presentacién de los pilotos todo
el publico en Estoril silbaba a Alain
Prost y vitoreaba a Lauda. El deseo era
irreprimible. Antes de la prueba, el
mismo Lauda comentaba: «Va a ser la
carrera mds larga de mi vida.»

Y es que la prueba de Estoril fue al-
go mds que una carrera. Nunca, en to-
da la historia de la F-1, se habian acre-
ditado tal cantidad de periodistas. In-
cluso vinieron de los paises del Este y,
aunque tal vez no llegaran a compren-
derlo todo, volveran con ese especial
gusto que queda después de haber vivi-
do una jornada tnica. No respondid,
sin embargo, al acontecimiento el piu-
blico portugués. Y es que para ellos, tal
y como esta su economia, entraba den-
tro de los lujos. Habia que pagar més
dinero que por una comida cara en un
buen restaurante de Cascais, el pueblo
de pescadores en la zona mas turistica
de:Portugal y a muy pocos kilometros
del circuito. Los organizadores, dentro
de una comprensible falta de experien-
cia, pusieron una voluntad enorme, fa-
cilitando, hasta limites increibles, que
¢ada cual pudiera llegar y estar en el lu-
gar que deseaba o que habia elegido.
Todo el pais, ya generoso con los ex-
tranjeros, se volcod en su Gran Premio.

Y para tal acontecimiento, ademés de
los habituales, muchas caras de la jet-set
mundial. Y una que cobraria un signifi-
cado muy especial. Marlene, la mujer de
Miki Lauda, volvia por primera vez en
mucho tiempo a ver correr a su marido.

Para darle el primer beso, de alegria o
de consuelo, pero para vivir junto a Ni-
ki el gran momento de su vida. Es cier-
to que no es la primera vez que el aus-
triaco gana el titulo. Ya lo hizo dos ve-
ces mas con Ferrari en los afios 75 y 77.
Entre medias vino el accidente, la lucha
contra la muerte y li retirada en Japon,
cuando reconocié que no iba més depri-
sa porgue tenia miedo.

La carrera en la pista comenzd el
viernes, en los entrenamientos oficia-
les, en la primera oportunidad para
conseguir un buen lugar en la parrilla
de salida, algo a lo que Prost estd muy
acostumbrado y que se le niega siste-
maticamente al austriaco. Siempre tie-
ne que remontar desde muy atras. El
sabado, la sesién definitiva y primer
golpe de teatro: Prost es segundo y
Lauda undécimo. ;Estaba ya todo per-
dido? La satisfaccion de Prost era evi-
dente. Una cosa s que sean amigos o
se lleven mas o menos bien y otra cosa
es el titulo mundial, por el que el fran-
cés lleva peleando tres afios seguidos.

Lauda estaba distante, pero tal vez
mas carifioso y amable que otras veces.
:Quiza el refugio del hombre-Lauda,
en contra de la imagen de Lauda-com-
putadora? La culpa de su situacion la
tuvieron los frenos y un problema de
encendido. Pero la situacion se presen-
taba irreversible. Algo que tenia que
solucionarse ya dentro de la carrera.

Se dio la salida y Rosberg sorpren-
di6 a todos, incluidos Piquet y Prost.
Piquet era, por novena vez, el pole po-
sition. Los dos primeros puestos los
consiguié al cometer Piquet y Tambay
sendos errores de conduccién y retra-
sarse. El brasilefio en la primera vuelta
y ¢l francés en la cuarta. Pero poste-
riormente tardé mucho tiempo en po-
der adelantar al sueco Stephan Johans-
son. Ambos eran la cola de un pelotén
formado por Rosberg, Alboreto, De
Angelis y Warwick. Johansson, cada
vez que Lauda le metia el morro, hacia
amagos ante los cuales éste preferia no
arriesgarse. Johansson conseguiria dar
cuenta de Warwick y después de De
Angelis, que a su vez también fueron
adelantados por el futuro campeén. Y
al final, el sueco cometeria un error que
dejo la via libre al McLaren. En pocas
vueltas, Lauda daria cuenta también de
Alboreto, Rosberg y Senna Da Sil-
va, colocandose en tercera posicién.
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Con media carrera por delante, con-
taba con un retraso de treinta y seis se-
gundos con respecto a Mansell, que era
segundo, y cuarenta y cinco con respec-
to a Prost. Lauda se lanzé entonces en
persecucion del Lotus del britdnico, al
que comenzd a recuperar
terreno en razén de casi un se-
gundo por vuelta. Dieciocho
vueltas mds tarde quedaria
dispensado de este esfuerzo
—aque le llevé a marcar un
nuevo récord del circuito—,
ya que Mansell se salié de la
pista al quedarse sin frenos.

Desaparecido Mansell, con
Lauda en segunda posicion,
los dos pilotos de McLaren
bajaron el ritmo, hasta tal
punto que fueron adelantados
por algunos pilotos a quienes
habian doblado. Las 18 vuel-

ARA acondicionar el
circuito de Estoril a la
Férmula 1 se han hecho
obras por valor de tres mi-
llones de dolares, que se de-
ben amortizar en un plazo
de cinco afios, duracién
que tiene el contrato firma-
do entre el Automévil Club
de Portugal y Bernie Ec-
clestone, que contiene tam-
bién una cliusula para
" prorrogarlo por otros cmco
afios.

— Los organizadores se
daban por satisfechos con
una asistencia de unos cua-
renta y cinco mil espectado-

res, que se habrd alcanzado
por los pelos. De ellos, unos siete rml
eran espafioles. .

— Una cosa curiosa. En los pases
de Prensa, invitados, etcétera, estaba

impreso ¢l nombre de Gran Premio de

Espaiia, con una tira adhesiva del
mismo color, en la que ponia Gran
Premio de Portugal tapandolo. Eso
prueba el que Ecclestone estaba tan
decidido a hacer una carrera en Fuen-

girola que hasta habia encargado los - -

pases.

tas que quedaban se hicieron terrible-
mente largas. Pero los coches, condu-
cidos con guante de seda, aguantaron
sin problemas, permitiendo el triunfo
de Prost —que iguala el récord de Jim
Clark de siete victorias en una tempo-

 ESTORIL CONFRENCAL

carrera. Entre ellos, Angel Nieto, al
que todavia le queda un mes de silla -

de ruedas. Querfa que ganara Niki
Lauda, a quien conoce de Ibiza. Pero

la maxima atencién la acapard Este- -
- fania de Ménaco, con eI pelo remén i

cortado.
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Meroded j)or el box de Prost, pe-
- ro éste no la hizo demasiado caso. El
— Muchos famosos acudieron a la -

s De
AR
I i

rada— vy el tercer titulo de Lauda, que
se coloca al mismo nivel que Jack Brab-
ham y Jackie Stewart.

La llegada ha sido una demostracién
de deportividad por parte de Prost,
quien daba la impresion de tener un nu-
do en la garganta a causa del
disgusto, fue €l el primero en
agasajar a Lauda.

“En lo que se refiere a los de-
mas pilotos de algunos de los
cuales se comentaba que po-
dian tener una actuacion par-
tidaria, en general han sido
supercorrectos. La palma se
la puede llevar Patrick Tam-
bay, que luchaba por el quin-
to puesto con Elio de Angelis
cuidndo fueron alcanzados
por Prost, que les iba a sacar
vuelta. Tambay facilitd tanto
¢l adelantamiento a su com-

a montaje publicitario.
— Tras la carrera, mu-
chas despedidas. Mansel!
dijo adids a ]a gente de Lo-
tus; Semna, a la de Tole- -
man; Laffite, a la de Wi-
lliams. Son pilotos gue tie-
nen claro que no seguirdn
en los equipos donde eg-
taban. :
— También se ha des-
pedido «Bibendum», pues
Michelin abandona la Fér-
mula 1. Excepto ATS, to-
dos los equipos que equi-
paba tienen va resuelto el
praoblema de calzado para
el afio que viene, Brabham
- ilevard Pirelli; Toleman,

: McLaren y Renault Hevardn Good- -
year.

- — BMW decnde la semana proxi-
ma si se conforma con seguir siendo
suministrador de motores tinicamen-

~ te 0 monta su propio equipo. Si op-

tara por esta tultima solucidn podra
absorber alguna escuderia va forma-
da, como Arrows o Toleman.

— Niki Lauds se siente a gusto en
la Férmula 1. Ha declarado que to-

. davia tiene¢ intencidn de correr dos ¢
supuesto «flirt» entre ambos suena

tres afios mds.

" Clasificacién

1.°, Alain Prost (McLaren

Porsche), a 180,5 kilémetros
por hora; 2.°, Niki Lauda
(McLaren Porsche), a 13 segun-
dos 4 décimas; 3,°, Ayrton Sen-
na da Silva (Toleman Hart}, a
20-0; 4.°, Michele Alboreto
(Ferrari), a 20-3; 5.°, Elio de
Angelis (l.otus Renault), a
1-32-2; 6.°, Nelson Piquet
(Brabham BMW), a una vuelta;
7.°, Patrick Tambay {(Renault),
a una vuelia; 8.°, Riccardo Pa-
trese (Alfa Romeo), a una vuel-
ta; 9.°, René Arnoux (Ferrari},
a una vuelta; 10.°, Manfred
Winkelhock (Brabham BMW),
a una vuelta, etcétera.

Campeonato del Mundo

" 1.°, Niki Lauda, 72 puntos;
2.°, Alain Prost, 71,5; 3.°, Elio
de Angelis, 34; 4.°, Michele Al-
bereto, 30,5; 5.°, Nelson Pi-
quet, 29; 6.°, René Arnoux, 27;
7.0, Derek Warwick, 23; 8.°,
Keijo Rosberg, 20,5; 9.°, Ayr-
ton Senna da Silva vy Nigel
Mansell, 13; 11.°, Pairick Tan:-
bay, It; 12.°, Teo Fabi, 9;
13.°, Riccardo Patrese, 8; 14.°,
Jacques Laffite y Thierry Bout-
sen, 5; 16.°, Eddie Cheever,
Stephan Johansson y Andrea
de Cesaris, 3; 19.°, Jo Gartner
v Piercarlo Ghinzani, 2; 21.°,
Marc Surer y Jochem Berger, 1.

Senna (19) ¥
Johasson (20) le
pusieron las cosas
dificiles a Lauda,
Sobre todo el sueco,
que se gand todas las
antipatias al resistirse
al anstriace. Pero
también fue quien
animé Ia carrera,
Rosberg (6) estuvo en
cabeza durante las
siete primeras vueltas
y dio un auténtico
espectdculo

patriota, que cuando volvié a acelerar,

De Angelis le habia sacado una venta-
ja considerable. En cuanto a Nelson Pi-
quet, autor del mejor tiempo en los en-
trenamientos, en quien se veia a un po-
sible vencedor de la carrera y, por tan-
to, un aliado de Lauda, fall6 la salida,
arrancando en uitima posicion, de la
que lograria recuperarse hasta la sexta.

Alcanzado por Lauda en la ultima fase
de la carrera, estuvieron rodando jun-
tos hasta el final. Nada més pasar la
meta, Piquet, desde su coche, fue el
primero en felicitar al nuevo campe6n,
a su sucesor.

8. Piccione y M. Vega
Fotos: A. Carchenilla
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MARVILSA = RADIOCOMUNICACIONES

MANTENGA EL CONTACTO DESDE SU GCENTRAL OQFICINA:

con sus vehiculos, ambulancias, camiones, autobuses, grias, re-
partos, servicios técnlcos, visltas domicillarias 5. Urgencias mé-

dicas, practicantes, Policia Municipal, detectives, inspecci
minas, autopistas, taxis, etc.

EMISORAS, todas marcas y modelos, industriales y afi-

clonados, centrales, méviles, repetidores y buscapersonas.

Estudios y proyectos equipos, Instalaciones, reparaciones,
ajustes, reformas, revislones y mantenimlento de RADIOCOMUNI-

CACIONES. TALLERES PROPIOS.
— PRESUPUESTOS 6IN COMPROMISO —

Enlaces para cubrir todes distanclas, para ahorrar tlempo
y carburante, idas y regresos: la solucién, usar RADIOTELEFONOS.

Ermisoramdvil y base que normalmente instalamos

Radioteléfonos Telnix banda comercial 100x100 nacional

CJ. Castrogeriz, 1 - Teléfono (91) 461 84 .77 - 28025 MADRID
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L Campeonato Europeo de
Foérmula-3 ha pasado su ulti-
ma pégina en la historia del
automovilismo deportivo con

la carrera que este domingo se corrid

€n el circuito del Jarama, en Ia que fue-

ron notas dominantes el triunfo de
Dumfries v la «débécle» de los pilotos
espafioles. El Campeonato estaba ya
decidido en la persona del italiano Ca-
pelli, y el interés de la prueba estaba en
la inusitada presencia de pilotos espa-
fioles, no menos de ocho en entrena-
mientos, y en el enésimo duelo al que
se podian librar el citado Capelli junto
con Dumfries y Nielsen, los tres hom-
bres fuertes de este Campeonato. -

La aficién espafiola iba a tener por

fin la ocasién de ver en accién a los,

hombres que en la actualidad mas alto
estan poniendo el pabellén de nuestro
automovilismo. A los Campos, Pérez-

|
#® Ensu deésplazamiento a
Barcelona para iniciar los
entrenamientos del Rallye
Costa Brava, el piloto vi-
gués «Beny» Fernandez ha
sufrido un accidente de cir-
culacién que le impedira de-
fender sus posibilidades en
el Campeonato de Espafia.

JARAMA FORMULA 3
DEBACLE ESPANOLA

Sala y Villamil, ya habituales del certa-
men, se sumaban Abella, Garcia de Vi-
nuesa, Galiano, Zapico y Romero.

De todos ellos, el que daba la cam-
panada en entrenamientos era Garcia
de Vinuesa, quien, al obtener ante la
sorpresa general el tercer tiempo ab-
soluto, tras Dumfries y Nielsen, se
convertia en el foco de atencién. Del
resto de nuestros pilotos le seguia, jus-
to tras de él, Campos, a ocho centési-
mas, mientras que Pérez-Sala era sex-

to con un reaparecido Slim Borgudd,

¢l ex bateria de los Ab-Ba y que ya ha-
bia corrido en Formula-1, que se in-
tercalaba entre ambos. Santal, Cape-
i y Langes precedian a otro espanol,
Abella, del que se esperaba méas pero
no habia dispuesto de neumaticos pa-
ra entrenar. 3

El undécimo lugar lo ocupaban un
nombre y apellidos famosos, nada mas

y nada menos que Juan Manuel Fan-
gio, el sobrino de E! Chueco, uno de
los nombres més legendarios de nues-
tro deporte. El sobrino en cuestién pre-
cedia a otro espafiol, Galiano, que se
permitia el lujo de tener tras de sf a dos
habituales del Europeo: Melgrati y la
Muller. A Villamil, que sélo habia po-
dido hacer una tanda a causa de pro-
blemas de motor, le seguia Zapico, és-
te al volante del coche habitual de Ber-
ger. Cerraban la lista el discretisimo
Lucchest y Romero, que corre habitual-

mente ¢l Campeonato de Espafia de
Produccién y que obtenia un tiempo al-

go descolgado del resto, optando final-
mente por no salir en carrera.

En ésta, los protagonistas fueron de
nuevo nuestros representantes, aungue
en un principio con la nota negativa.
Al llegar a final de recta, Dumfries es
quien manda, Nielsen tras él, tercero
Campos, cuarto Santal, quinto Pérez-
Sola, sexto Garcia de Vinuesa, etcéte-
ra... Al salir de este viraje, Campos y
Santal se tocan, con la mala fortuna de
que éPespafiol se queda sin direccién
con lo que Vinuesa se lo lleva por de-
lante. El grueso del pelotén lo va elu-

Beny resulté con fisuras en
dos costillas, mientras- que
su copiloto José Luis Sala
tiepe heridas de mayor con-
sideracidén, aunque afortu-
nadamente no revisten la
gravedad que se presumia en
un principio. :

& La semana pasada infor-
mabamos sobre lo poco cla-
ro del abandono de Zanini
en ¢l Rallye de Tierra de Za-

=N = i k!

E!lel mma, tos :Allrnnjeros ies pudicron a unos espaiioles gue se dler.maum_ eniie sl
A Dumfries, Nielsen y Capelli se les sumé Pérez-Sala en el podio

diendo, menos Villamil, que es arras-
trado por Campos a la arena. Resulia-
do de la operacién: Campos y Villamil,
out; pero hay mas, ya que Vinuesa, con
el coche tocado, estd justo delante de
Abella, que habia ganado varios pues-
tos. Cuando el valenciano intenta so-
brepasarlo, inexplicablemente, Vinuesa
se clerra y ya tenemos otro hispano fue-
ra de carrera. Vinuesa, casi sin morro,
y a su decir sin frenos, s¢ acaba salien-
do a final de recta, con lo gue ya son
cuatro los pilotos espafioles que pasan
a ser espectadores. A partir de ahi se-
ran Pérez-Sala en pugna con Borgudd,
Galiano con la Muller y Zapico con
Lucchesi, quienes tendrin en vilo a los
espectadores, ya que Dumfries parece
tener la carrera bien entre manos, pues
Nielsen no puede darle alcance.

El piloto de Campsa, atento al me-
nor falio del sueco logra su propdsito
a media carrera, cuando éste se pasa al-
£o a final de recta. Por contra, Galia-
no no puede con el motor de la fran-
cesita, y por lo que respecta a Zapico,
éste da cuenta del italiano. En cabeza,

Dumfries consigue su propdsito y con
su victoria se anota el subcampeonato;
Nielsen, segundo, aGn logra ser cuarto
en la general, y tercero en la carrera es
Capelli, que precede a Santal y Pérez-
Sala, excelente quinto. De no ser por la

hecatombe de la primera vuelta, los co- -

lores espafioles todavia hubiesen podi-
do brillar mas alto, pero eso son las
carreras...

En el resto del programa, eran Gon-
zilez Bueno y Bernal quienes vencian.
en las Copas Renault, Romero en Pro-
duccién, Jodar en la Fura, Bastos y Vi-
lalba en las dos mangas de la Férmula
Fiesta, mientras que en la Nacional,
tanto ¢l vencedor, Cutillas, como los
tres siguientes quedaban subjidice,

consecuencia de sendas reclamacionés

sobre sus motores. Alguersuari era el
mejor de los periodistas metido a pilo-
to, en tanto que nuestros representan-
tes, Juan Diego Martinez Alcaraz y Jo-
sé Carlos de Santiago se distinguieron
terminando cuarto y quinto.

J. L. Aznar
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ALFONSO J. NIETO

Villamil naufragé, saliendo el 15.°

ragoza. Podemos asegurar
que se debié a una rotura de
caja de cambios a causa de
la fatiga de un grupo cénico
mas corto. )

® El RACE se ha encon-
trade con que se queda sin
pruebas internacionales pa-
ra el afio que viene. A nlti-
ma hora ha solicitado una
prueba de resistencia v otra
de Férmula 3.000, cuando

ya.estin confeccionados los
calendarios. . .
@ Poca inscripcidn va a te-
ner €l Rallye Cataluiia, a no
ser la de Zanini y Servia.
McRae y Kaby cotrerdn el
Algarve. Y Capone no se
movera de Ttalia en vista de
que va es campedn.

@ En vista de que tiene po-
sibilidades de correr el Cam-
peonato Britdnico de Fér-

mula 3, Carlos Sainz no fir-
maré hasta fin de afio su
contrato con Opel para
1985, Si al final no lo firma-
ra, Salvador Servia podria
ser su sustituto, aportando
ademds la ayuda del RACC,
que también estaria dispues-
to a darsela a Renault si fue-
ra en este equipo én el que
encontrara una plaza s pi-
loto patrocinado.

® La participacién de An-
tonio Albacete en el ¢circuito
de Zolder se ha saldado con
séptimo puesto, que podia
haber sido un cuarto si no
hubieran surgido problemas
con la transmisién. En en-
trenamientos, Albacete cla-
sificé su-Van Diemen de
Férmula ¥ord 2.000 en dé-
¢ima posicién frente a 26
participantes.
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Cuando era pequefio y su tio le llevaba de paseo en el 4/4, le parecia una gran
aventura. Ha tenido tres Seat de diferentes modelos, un Chrysler y un
Ford que no le han hecho olvidar su suefio de siempre: un Jaguar. Sigue ilusionado

y espera comprarlo alguna vez.

ANDRES ABERASTURI

ENAMORADO DE UN JAGUAR

E van los coches, los taxis,
los trenes, aunque asegura
que ya no son lo que eran
y, hasta hace algunos

afios, también le iban las motos. Pero
no le van en absoluto los transportes
piblicos y los aviones. Y
es que Andrés Aberasturi
ha tenido siempre voca-
cion de conductor y, no
podemos negarlo, de un
poquito comodén.

«Cuando era estudiante
¥ tenia sblo tres duros en
¢l bolsillo me los gastaba
en taxi. Le decia al con-
ductor: voy a tal sitio, pe-
ro pareme cuando el taxi-
metro marque el dinero
que tengo. Y debo decir en
su favor que frecuente-
mente me regalaban el res-
to del trayecto.»

Desde pequefio, Andrés
admiraba los coches y los
consideraba objetos inal-
canzables, Cuando su tio,
unico. familiar con vehicu-
lo propio, le llevaba eh su
4/4 a pasear por Puerta de
Hierro le parecia una au-
téntica aventura. -

«Eso de conducir lo
consideraba dificilisimo.
La rapidez de reflejos, la
sincronia de los pies...
Claro que cuando veia al-
gunos conductores con ca-
ra de brutos pensaba que
yo no podia ser menos.»

A los dieciocho afios
consiguid su carnet de con-
ducir. Fue mas sencillo de
lo imaginade, pero el co-
che tuvo que esperar, por- |
que en el comienzo de los =
afios sesenta la economia -
no daba mucho de si. ]

Conté a su hermana
unas historias truculentas
sobre la dificultad de desplazarse en
Madrid de un lugar a otro y consiguid
gue le prestara su flamante Seat 600
blanco. En seguida le pinté dos circu-
los negros alrededor de los faros, por
aquello de imprimirle personalidad.

«Después tuve un Seat 850 cuatro
puertas. Se lo compré a los duefios de
la pensién en que vivia. Recuerdo la

80/ Motor 16

sensacion tan desagradable que me pro-
dujo la primera vez que abri sus porte-
zuelas y senti un olor putrefacto. Tras
larga biisqueda descubri que se habia
caido un queso debajo de un asiento y
estaba podrido.»

Andrés nos dice que lo bonito de los
coches no es su motor, sino su olor, ¢l
aroma de la tapiceria y la sensacién ca-

lida de la calefaccion en la nariz. «Son

mas importantes los olores que los con-
tenidos», asegura.

Aquel coche fue un problema cons-
tante, aunque confiesa que tuvo una
parte considerable de culpa.

«No soy un mal conductor a la hora
de cometer imprudencias, pero si como
mecanico. Lievo siempre el pie en el
embrague y tengo que cambiar los dis-
cos cada dos por tres. Y es que, a pe-
sar de que yo amo el coche y él me
corresponde, no dudo en
meterme por donde sea,
porque opino que el més
importante soy yo.»

Siguiendo la gama Seat,
Andrés sustituyo el 850
por un 127 LS, que desper-
taba la admiracién porque
era uno de los primeros
que salieron al mercado.
Pero a pesar de todo,
pronto fue sustituido por
in Chrysler 150, no por
viejo o problematico, sino
por estética.

«En esto de los coches
50y muy caprichoso
—cuenta—. Si tuviese mu-
cho dinero estaria cam-
biando constantemente.»

Sin embargo, ninguno
de sus coches ha podido
hacerle olvidar un gran
amor, el Jaguar.

«Hace algunos meses
crucé Madrid entero para
ensefiar a mi mujer uno
que habia visto por sete-
cientas mil pesetas. Era
una maravilla, con sus
asientos de piel, mullidisi-
mos, Lo triste fue cuando
me dijeron que gastaba
veinticingo litros a la hora
v tuve que dejarlo alli.»

Actualmente tiene un
Ford Escort Ghia 1.6, pe-
ro sigue sin olvidar a su
amor platdnico. Como
tampoco ha olvidado una
moto Mosguito con la que
sofiaba a los doce afios.

«Me prometieron que si
aprobaba tercero de bachi-
ller la tendria, pero se quedd en la
tienda.»

Se define amante de los coches, aun-
que también un peligro publico al vo-
lante y dice que ponen demasiadas es-
quinas en las calles. Pero ante todo es
un hombre cordial, un gran profesio-
nal y un estupendo compafiero.

Angeles G.-Maroto
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Fin de
semana
deportivo

La Direccién

General de la’

Juventud de la
Comunidad
Auténoma de
Madrid (tif,

445 08 10)
organiza, los dias
27 y 28 de octubre,
un recorrido
turistico-deportivo.
Los participantes
realizaran cinco
actividades
distintas:
motociclismo,
remo, marcha,
orientacién y
ciclismo.
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LAS CARRETERAS
DE ESPANA

EL Ministerio de Obras Priblicas y
Urbanismo ha organizado en el
Palacio de Cristal del parque del Re-
tiro madrilefio una exposicion del
avance del Plan General de Carrete-
ras en la que se recogen los proyectos
que en esta materia se prevén para los
proximos ocho afios. En la exposi-
cidn, que estara abierta hasta el préoxi-
mo 4 de noviembre, se muestran des-
de una historia de la carretera hasta
los Gltimos avances técnicos para ese

tipo de obra. La entrada es libre y el
horario es de 10 a 14 horas, y de 15,30
a 18,00 horas, todos los dias de la
semana.

Todo sobre los seguros

El programa «Consumo», que se
emite por la Primera Cadena los Iunes,
a las ocho de la tarde, estar4 dedicado
el dia 29 a los seguros de automéviles,
tratando entre otros temas: la ausencia
de asesoramiento juridico, el retraso de
indemnizaciones y las clausulas abusi-
vas en los contratos.

La plaza de
Catalviia, de
carreras

Durante los dias
26,27 v 28 de
octubre se celebrara
la vigésima edicién
del Rallye
Catalufia-Segura
Viudas, que este
afio saldrd a las 19
horas del viernes
desde la céntrica
plaza de Catatufia,
en la Ciudad
Condal.

Este mismo fin de
semana también
habri carreras de
motos en el circuito
del Jarama,
correspondiente al
Campeonato de
Espafia de
Velocidad; en la
sierra de Mordn
(Sevilla) se
celebraré la prueba
correspondiente al
Campeonato de
Espafia de Trial.
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LA NUEVA TECNOLOGIA SEAT iiLAUDA CAMPEON!!
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