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e N'fen USA
yelde mas vgllln en el mundo.

Tresen uno

tas, nos educaron en esa idea y habrd que ir pensando en
sufrir da;dos vy embates,

1. A lo largo y lo ancho de todo nuestro territorio, en las
«entradas-salidas» de las grandes ciudades espafiolas, flo-
tan.ain los rescoldos contaminantes de tanta maldicion, de
tanto exabrupto emitidoe por ¢conductores, de natural paci-
ficos, durante el pasado puente del Pilar. Un minimo de
dos horas castigados en un atasco sin razén de ser, por fal-
ta de prevision de las autoridades de Trafico, por descuidar
un servicio piblico de primera magnitud para que los guar-
dias pudieran celebrar la festividad de su patrona, o por
cualquier otro motivo injustificable, serian motivos sufi-
cientes como para que el responsable de Trafico tuvnera que
responder ante el Congreso o ante los
medios de méxima audiencia y permi-
tir asi el que los ciudadanos pudieran
juzgar si ha existido negligencia.

2. Muy al contrario, mientras los
conductores son castigados con la in-
movilidad, los responsables de la Di-
reccidn General de Trafico se enfras-
can en elaborar un anteproyecto de
ley de Seguridad Vial con el que se re-
gresa a procedimientos tipicamente
dictatoriales, como es el caso de pre-
ver un «castigo» para los periodistas
que inciten a la comision de infraccio-
nes de trafico. Dada nuestra postura
critica respecto a la (a nuestro juicio)
mala actuacién de Tréfico, estamos
seriamente preocupados respecto a la
posibilidad de ser condenados por el
oficio de escribir, pero a fin de cuen-

3. Los buenos profesionales que, desde Seat, estdn traba-
jando lo indecible para sacar a flote unz indusiria que pare-
cia insalvable, me recriminan mi comentario de la pasada se-
mana sobre su presencia en el Salén de Parfs y, aun mante-
niendo lo escrito pero comprendiendo que en un momento
tan dificil necesitan de un especial apoyo por parte de todos,
quiero reproducir aqui su queja respecto al tratamiento que
reciben de la prensa espafiola y, muy especialmente, de esos

grandes medios que evitan los comen-
tarips sobre la industria automovilisti-
ca, siempre en aras de un fantasma lla-
mado publicidad encubierta. La gente
de Seat me comenta con especial énfa-
sis el volumen de informaciéon que tan-
to la television como los principales dia-
rios franceses dedicaron al Salén de Pa-
ris ¥ de la sensibilizacién que ello supo-
ni en la opinién pablica respecto a unos
temas que, tanto en Francia como en
Espafia, son claves para el desarrollo
econdmico y la calidad de vida.

Estos tres comentarios sueltos me
acercan a una idea comin: la escasa
sensibilidad automovilistica de nues- -
ira clase politica; algo que nos distan-
cia de los pafses europeos y que ha-
bri que tratar de corregir... Incluso a
riesgo de terminar en la hoguera.

Toméds Cavanna
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En la cindad alsaciana
de Mulhouse se
encuentra la mds
fastuoss coleccién de
coches clisicos y
veteranos del mundo,
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Schlumpf, ahora Museo
Nacional franecés del
Automdvil.
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Renault 25 GT, Citroén
CX TRD y Rover 2400
8D, frente a frente.
Tres berlinas grandes,
de cierto lujo, con
carrocerias de dos
volimenes, un buen
nivel de acabado, e
impulsados por motores
turbodieset.
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Dimeros para
ol Biscufor

millones, aunque

minicoche de los

rector del CEDETI
en su Gltima

TODO el mundo“e.stai de acuerdo
con que el adoguinado tipico de
las carreteras belgas es demoledor pa-

ra la mecénica, y sobre todo para los

conductores. Los fabricantes de auto-
méviles suelen tener, en sus pistas de
pruebas, unas zonas del terrible «pa-
veéy», para conocer los inconvenientes
que puede plantear en los futuros

pista de «pavée» én el Centro Técni-

sofisticados elementos electrénicos,

INFORMACION Y REVISTAS, 8. A.

€AOS EN EL

contabilizado 61 muertos, 44 heridos

Guardia Civil festeja a su patrona, la
Virgen del Pilar, y habia reducido al
minimo sus efectivos humanos.

Franz Josef Strauss,
presidente de
Gobierno del Estado
de Baviera, en la
RFA, comprobd
perscnalmente las
consecuencias para

| quieren implantar

autopista, «porque

Crédito Industrial

un periodo de
amortizacion de
seis afios. La
concesion del

vehiculo. Hasta el
momento se han

PASEO ACCRAZADO

kilémetros/hora, por el carril central,

DE FRENTE, jAR!

A denominada «reordenacién» de
la madrilefia Puerta del Sol ya ha

@ En el dltimo Consejo de Minis-

anuncia el ensanchamiento de las ace-

L1

C/S FRwcardo

subida de la gasolina anunciada por

e Botacones de. La Reina,
Siguen liegando los Para los probadores de Peugeot, la veloci R g

multada por
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ora del Rio una | saria Pl'esenﬂfiﬂ 816011 uctor ensas- afio, por accidentes de circulacion. En | 424 "2 80 en de esta guisa el pasado dia 10, a'la Las restricciones Etl O;n c:]l:i uctores | Zarzuela se ha
nueva versién del | ta pista. Los vehiculos, provistos de la mafiana del lunes dia 14 se habfan | ., oorn y a 100 en El Banco de | una del mediodia, por la M-30. A 60 particulares no quedar » ¥ ¥a s¢ | recibido una multa

de trafico de 12.000

afios cincuenta. | pueden rodar ininterrumpidamente, graves y 25 mis de diversa considera- estaba ha abierto una n vehiculo de escolta, sin ras y/o el estrechamiento de las cal- etas. Ante la
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la Junta de | méxima de .50 kilémetros/hora. son mucho més elevadas que las de la la limitacién de crédito, dotada con | proteccién de goma para las cadenas. retencién en las calles vecinas. gancién, Don Juan

~«operacién retorno» de finales de | Jo)idads explico 5.200 millones de | No son nuevas estas practicas y han
agosto. Aunque fuentes de la Guar- | o pr&sidenie i pesetas, para la | sido denunciadas repetidamente, Pe- C /Procma
dia Civil de Tréfico comunicaron | gy g experiencia, compra de | ro no se atajan. Mientras tanto, to- A
que, «en términos generales, la circu- | ovocs varios vehiculos | dos los dias, muchos conductores ma-
lacién ha sido bastante fluiday, la im- | ot c0n0  cosechd industriales | drilefios sufren estas incomodidades. NUEVAS FUENTES
presion recogida por MO']_"ORIG_, a | bocinazos gestos de destinados al | Sebre todo en la N-V, Ma.drid-Extre—
través de las numerosas quejas recibi- nnpaclenc;a y hasta transporte terrestre | madura, donde todos los dias, y siem- A d o)
das en nuestra redaccion, es que, des- | ;o pac que en de viajeros o | pre a las horas punta, estos pehgro- [Ong) e cl
de la tarde del jueves dia 11 hasta la | Ajemant"ocan mercancias. El | sos caballos de hierro se aduefian del | qq«

; madrugada del lunes, el trénsito ro- castigados por la interés de los | asfalto.
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GALLEGO & REY

EN DISTANCIAS MEDIAS GANA EL COCH

EL AVION
NO ES SIEMPRE

El coche ;Jfl'ﬂ.‘! muchas mis veninjas que el avion en los visjes de distoncias mediag, tanto en tempo como ¢n dinero :
Madrid-Oviedo; desde la plaza de Colon a la estacion de ferrocarmil ovetense, tan sélo cinco minutos de diferencia ¥ el doble de caro en Theria

6/ Motor 16

A «rapidez» del avién no resul-
ta rentable cuando tiene que
competir con el automévil par-
ticular en distancias medias,

tan frecuentes en Espafia. Asi se dedu-
ce de una «prueba comparativa» que
MOTORI6 ha realizado en las hltimas
semanas, en las rutas de mas trafico,
tanto aéreo como rodado, prueba de la
que se desprende que aparte de ser mas

caro que el coche, al avidn le resta agi- -

lidad el rigor de sus horarios, las demo-
ras inhtiles y unos servicios escasos y
deficientes, que sélo encuentran una
justificacidn cuando las distancias a cu-
brir superan los seiscientos kilémetros.

Seguramente pocas personas se han
parado a pensar, a la hora de progra-
mar un viaje, en la competencia que un
modesto automovil puede presentar a
un aparatoso avidn. Pero los resulia-
dos obtenidos por esta revista son ta-
jantes y demuestran que, hoy por hoy,
en nuestro pais «el caos estd arriba» y
los coches les ganan abajo en la mayo-
ria de los casos.

La primera «carrera» realizada por
MOTORI6 entre avién y coche se de-
sarrollé entre Madrid y Oviedo. El
punto de partida, como en el resto de

las pruebas, fue la céntrica plaza ma- -

drilefia de Coldn. A las once horas de
una mafiana de otofio, dos redactores
de esta revista emprendian viaje con
destino a la capital del Principado de
Asturias, uno en automévil y el otro en
avion, El conductor del automévil sa-
lia con la consigna de atenerse en todo
momento a las normas del Cédigo-de
Circulacién, como cualguier automovi-
lista medio. El coche utilizado en esta
ocasién fue un Citroén CX 25 Turbo
Diesel.

A las 11,20 la Puerta de Hierro que-
daba atras. Por delante, 450 kilometros

"de buena carretera, con dos tramos de

autopista. El primero, hasta Adanero,

—h e

40 1BERIA B°

Quien no corre vuela

Coste por persona
Coche (*)
Coche Avibn | Gasolec | Gasolina
Madrid-Bitbao ................ | 3h. 45’ 3h, 05’ 3.118 4.285 9,100
Bilhao-Barcelona ............ 5h. 00" 3h. 058’ | 6.995 9.065 10.334
Barcelona-Valencia ........ | 3h. 15" ~ 2h. 50’ 4.289 | 5.619 7.166
Valencla-Madrid ............ 4h, 185’ 2h. B&’ 2.014 3.230 8.213
Madrid-Oviedo .............. | 4h. 10’ 4h. 05° 3.654 5.005 11910
Madrid-Barcelona ........... 5h. 55’ 2h. 30’ 4.376 6.196 10.349
Zaragoza-Madrld ........... 3h. 40" - 3h. 00’ -1.B36 | 2.462 7.620

{*} Incluye combustible y peajes.

excelente. El segundo, el pretencioso
Lebén-Campomanes, muy caro y con
excesivos tramos de sblo dos carriles.
Con tiempo seco y trafico escaso, en-
traba en Oviedo a las 15 horas. Diez
minutos mas tarde llegaba al lugar de

_encuentro, la estacién de ferrocarril de

la capital asturiana.

La odisea del viajero que debia «usar
sus alas» comenzaba dias antes, dis-
curriendo qué vuelo tomar hasta Ovie-
do. Iberia s6lo ofrece uno diario a las
20 horas, y otro a las 13 horas, alter-

{**) Incluidos taxis ciudad-aeropuglto-ciudad.

nos. El domingo, une a las 7,55. Se eli-
gid el de la una de la tarde para coin-
cidir con el automdvil.

Desde Coldn, sorteando las dificul-
tades del acceso al aeropuerto e Bara-
jas, se llegd a punto para adquirir el bi-
llete, reservado el dia anterior, a la ho-
ra fijada por la compaitia Iberia para
este tramite, es decir, noventa minutos
antes de la salida del vuelo. A las 12,40,
tras una tediosa espera, se anuncio el
embarque. Cinco minutos antes de las
13 horas, los viajeros eran llevados en

Es generul parn todos os seropuerios espafioles In diffcultad de sus accesos, a lo que hay que undr unay demoras inatiles ¥ desesperantes
De todas las wearreraso realizadas entre coche y avitn, sdlo el travecto Madrid-Barcelonn favorece al avidn, gracies al pusnte aéreo
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autobiis hasta el «flamante» DC-9
«Ciudad de Santa Cruz de Tenerife»,
con matricula EC-B1J, adquirido por
Iberia hace dieciséis afios. Una cincuen-
tena de personas —Ia mitad del aforo—
comenzaban a sufrir las incomodidades
del servicio: ceniceros llenos y malo-
lientes; tapizados desgastados y rotos;
las rodillas, en el estomagoe. Y el sobre-
cargo, animando a consumir la famosa
naranjada que, pese a todo los intentos
del «Catering», sigue siendo tan mala
como antes.

El despegue se realizaba a las 13, 18
(habia «cola» en la cabecera de plsta)
La mitad del pasaje era, segin sus pro-
pias confesiones, ¢l habitual: pequefios
ejecutivos. El resto, dos numerosas fa-
milias de «indianos» y algunos marine-
ros de nariz enrojecida, que velvian a
casa tras seis meses de trabajo en un
superpetrolero.

A las 14,10 horas se aterrizaba en el
acropuerto de Ranén y el eguipaje se
recogia cinco minutos mas tarde. En las
instalaciones, ni un reloj ni un un pa-
nel que informara a los viajeros sobre
otros vuelos o medios para ir al lugar
de destino.

A las 14,22 horas, el redactor de
MOTORI16 tomaba un taxi que, tras
cuarenta y tres minutos, y cincuenta ki-
l6metros de recorrido, le dejaba en la
estacién ovetense a las 15,05 iras abo-

nar religiosamente las tres mil pesetas
de la carrera. Cinco minutos més tarde
llegaba el conductor del CX al lugar de
la cita,

'Si la diferencia en tiempo es minima,
en costo es disparada. El viaje en avién
sali6é, en total, por 11.910 pesetas

-Seis horas tarda un conductor medio en cubrir la distancia Madrid-Barcelona
En avién, la ruta se hace en 2,30 horas, siempre que salgan a su hora y no haya huelgas

{8.260 del billete v 3.650 en dos taxis),
mientras que en automévil alcanzaba
las 3.654 pesetas, de ellds 2.239 en ga-
sbleo y 1.415 pesetas en peajes. Si el
viaje se hubiera realizado con un auto-
moévil que consume gasolina super, el
costo total habria sido de 5.005 pese-

Ver

En condiciones climatoldgicas
adversas, la vista es la vida.

con lluvia, barro o nieve.
Para su comodidad, son

ESCOBILLAS BOSCH. o

para Vivir.

AvieM

® Mis caro: Aunque las tarifas del
transporte aéreo se fijan con criterios
politicos, su costo respecto al auto-
mévil, en vuelos nacionales, es el do-
ble por término medio.

® Horarios: Los horarios son fija-
dos por las compafiias comerciales de
acuerdo a sus necesidades. Pocas ve-
ces se tiene en cuenta las de los usua-
rios.

® Duracién del viaje: Pasando de
seiscientos kilometros, el avidn logi-
camente compensa. -

® EI maltrato en los servicios es un
tdpico hecho realidad en la mayoria
de los vuelos, .

® El avién no es s6lo el vmelo. Los
accesos a los aeropuertos son compli-
cados y malos y los plazos de tiempo,
por mor de la burocracia, producen
aburrimiento y cansancio.

tas, cifra todavia muy lejana de las ca-
si doce mil pesetas del avidn,

En el resto de los viajes realizados,
estas diferencias se mantienen por re-
gla general (véase cuadro adjunto),
aunque en los trayectos més largos, el
ahorro en tiempo con el avién es ma-
yOr..., siempre y cuando no existan re-
trasos o se produzca alguna de las en-
démicas huelgas a que tan acostumbra-
dos nos tiene el sector.

Ahora bien, como siempre, todas las

® Mis barato: Ya sea un turismo
mediano o grande, el costo de un via- |
je es muy inferior. Afifidase a ello el
hecho de que el automévil vaya ocu-
pado por dos 0 mas pasajeros.

@ Aunque parezca una simpleza, na-
da se puede comparar a la libertad de
iniciar un viaje cuando el conductor
qulera

@ Tras cinco o seis horas de conduc-
cién comienzan a pesar los kiléme-
tros.

@ Aunque muy lejos de sus herma-
nas europeas, en las carreteras espa-
fiolas no faltan los servicios més ele-
mentales.

© El automévil permite realizar
cualquier viaje puerta a puerta con-
tando siempre con las posibilidades
de uno mismo y su vehiculo. Y siem-
pre cabe el conocer nuevos sitios.

reglas tienen su excepcidn. Y en este ca-
50 se encuentra en los vuelos que unen

Madrid y Barcelona, donde el servicio-

de puente aéreo, por lo general, cum-
ple bien con su cometido dadas sus pe-
culiares caracteristicas.

Otras rutas y aeropuertos deparan
mas de una sorpresa al viajero. Las ins-
talaciones de Zaragoza, por ejemplo,
no comienzan a funcionar hasta las sie-
te de la mafiana, cuando desde las 6,30
hay personas que, cumpliendo la nor-

Por e¢so, BOSCH adaptables a cualquier marca
ha desarrollado el doble o modelo de vehiculo,
microcanto, para limpiar, desde simplemente con la presion
el primer barrido, las gotas més de un dedo.
finas. Las Escobillas
La perfeccion del corte de Limpiaparabrisas BOSCH
las gomas del limpiaparabrisas proporcionan visibilidad
es de 10/1.000 mm. Un logro pe;lfecta y profunda ante /
que s6lo BOSCH ha conseguido cualquier situacion. ’
para obtener la mejor visibilidad Ver para vivir. Asi de seguro.

Cuando ins sutovias sean realidsd, ir en coche de Madrid s Bilbeo serd pan comido
Las malay condiciones climatoldgicas provocan clerres habitusles en los aeropuertos del norte

- ma de recoger su billete una hora y me-

dia antes del vuelo, se encueniran con
un edificio totalmente a oscuras, sin ca-
feteria ni el mis minimo servicio.
Aunque los viajes se han realizado en
otofio y con buen tiempo, no es dificil
encontrar aeropuertos cerrados por la
climatologia adversa. Tanto Sondica,

- en Bilbao, como Ranén, en Oviedo,

ambos estudiados por esta revista, tie-
nen una media anual de siete a diez dias
en que ne pueden ser usados. Eso, si el
brazo de algtn ciclén tipo «Hortensia»
no se lleva la torre de control, como ha
ocurrido recientemente en uno de los
aeropuertos gallegos.

El acceso desde el centre de una ciu-
dad a su correspondiente aeropuerto es
otro de los obsticulos que resta aglh-
dad a los viajes en avidn. Si se exigen

" unas distancias minimas enire ambos

puntos por la cosa de la contaminacion
aclistica, ese recorrido no baja de vein-

_ ticinco minutos en taxi o automévﬂ

que se convierten en cuarenta y cinco
minutos si se hace en autobiis u otro
medio de transporte, como el ferro-
carril, en aquellos aeropuertos que dis-
ponen de ellos.

El avién en baja

" El aspecto técnico de los dos medios
de transporte analizados tampoco pue-
de obviarse. Mientras los fabricantes de
automéviles ofertan modelos cada dia
ma4s potentes, rapidos y seguros, Ia flo-
ta de aviones espafiola es de las més ba-
jas de Europa.

Para vuelos nacionales, Iberia desti-
na preferentemente los Boeing 727 y
los DC-9, aparatos qué presentan una
relativa vejez. De los 30 DC-9 que po-
see Iberia, ninguno baja de los once
afios, y la mitad tienen més de quince
afios. Los B-727 oscilan entre los cua-
tro y los once afios.

Este estado de cosas —mal servicio,
incomodidades, huelgas— esta provo-
cando un descenso en el uso del avién,
En los diez primeros meses de este afio,
¢l nimero de viajeros transportados
por Iberia ha sido de 10,2 millones,
frente a 10,5 millones en el mismo pe-
rinde del pasado ejercicio. Esta baja ha
estado motivada por una pérdida de
pasajeros nacionales cifrada
cn 587,000,

Como resumen, se puede afirmar
que, en trayectos medios, el automdvil
vence sin dificultades al avién, El futu-
ro, ademds, parece apostar por el co-
che. Mientras la aviacién comercial se
apresta a cerrar lineas deficitarias y a
ajustar los precios —ahora politicos—
a los costes reales, los programas en
materia de carreteras, con la puesta en
marcha de las autovias, acortard atin
mds si cabe las diferencias entre estos
dos medios de transporte,

R. R. Séez
y M. * J. Beneit
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L nuevo Lotus nc ha
nacido todavia y ya
promete ser un clé-
sico de la produc-

vidn mundial, La Gltima
maquina del constructor in-
glés aspira a reinar en el
mundo del motor y para ello
se vanagloria de contar con
los atributos personalisimos
de sus progenitores: el estilo
felino y aerodinidmico que
solo el lapiz de Giugiaro
puede dibujar, unido en per-
fecta armonia con la fiereza
mecénica que Lotus ha acu-
flado en cerca de treinta
afios de lucha ininterrumpi-
da por todos los circuitos
del mundo.

El préximo coche de Ia

10/ Motor 16

marci ingleda va & anponer
su loy entre los deportivos
pracias & un motor que ha
dejado de lado a la moda
«turbow para CONSATArLe a
1a electrénica; el futuro mo-
delo Lotus utilizazd un ocho
cilindros en V con cuatro
mil centimetros chbicos que
serd capaz de dar de 320 a
360 caballos de potencia con
consumos de risa; todo ello
gracias al empleo de siste-
mas de encendido ¢ inyec-
cidn sumamente vanguar-
distas dirigidos por micro-
procesadores.

Tony Rudd, un nombre
legendario en la Férmula 1,
es el cerebro responsable de
este corazon Lotus. El mo-

tor del proximo coche in-
gién, pese a respetar las not-
as mis restrictivas en ma-
terin de gases y a utilizar ga-
soling sin plomo, tiene un
rendimiento excepcional
gue no deja lugar a dudas
sobre su noble origen,

Una sgimple mirada al
proximo coche Liotus descu-
bre de inmediato la ldenti-
dad del disefiador, ¢l selio
de Giorgio Gilugiaro, A
principios de este afio 84, el
brujo italiano de los lépices
dio rienda sueha a su imagi-
nacion y el resultado fue el

- deportivo ideal; ei primer

prototipo deberia haber
aparecido en ¢l Salén de Tu-
rin en los compases iniciales

del mes de abril, pero el
cambio de [echas de estn
muesira ¥ la aparicion im-
prevista del actual responsa

ble de Lotus, Michael I{im
berley, modificd o porvenir
de aguel suefio con ruedas,
lo gque iba a ser una mague-
ta pasd a ser Ia base del mo-
delo mas espectacular de la
gama Lotus.

El chasis, que utiliza fibra
de carbono, keviar v pane-
les en nido de abeja en su
constitucion, es como una
columna vertebral sobre la
que se han ido situando los
distintos elementos mecani-
cos; un esquema sencillo en
el que los téenicos de la mar-
ca britAnica han sido capa-

W
F =

importiantes en b hisforiy

].;; rnu!rle de.{“uim
{_hﬂpmhn el trendar di,

la marea, dn hag -

Lnltrmmmﬂi! 2l
1l1.'-lpl.‘:l‘l'ﬂ]§d e Lo S
umlu v hreders, Fihel,
“ha “hll]l.l"\"i.'\'llr o valio,

e i ceiy) 'I‘l’fﬂl"u ’

. “patlos nombres

el wapmyi ki
Gigirn y Tomv Ruall,

ces de modificar conceplos
hasta ahora inamovibles; e
enorme el central distin-
tivo de los olros soches de la
marcs ha quedado reducido
a la minima expresion, sin

" que ¢l coche pierda por ello

nada de s rigidez,

| El sistema de suspensién
| también seréd revoluciona- -
‘rio; un cerebro electrénico
" controlard los movimientos
de este superdeportivo para

permitirle velocidades de

‘pasc en curva impensables
. para_ un- usuaric medio.
| Cualquier acupante del nue-

Vo Lotus.podré sentir en su
cuerpo la misma sensac:én
producida por un viaje en ¢l

| carro de la mantaﬁa rusa. .

Los tecnicos de §otus asegu-
ran gue su coche no se mo~
verd lo més minimo durante -
- gt irayectoria en cerva, in- o
~ cluse cuando los pasajeros

sientan ya sobre su anato-
mia an empuje ignal a su

_ propio peso, placer o un

martirio reservado tan sdio

2 los pilotos de aviones de =
" caza o corredores de Fér-

mula 1.
El telén que oculta el nue-
va Lotus se levantard en el

. Salén de Birmingham; des-
-de-aquella ctudad llegardn

rapidamente las primeras

‘noticias sobre el deportivo

de los noventa, una maqui-

na capaz de volar 8 270 ki-~ -

. Y6metros por hora.
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4 Desde el 23 de Septiembre al 30 deNoviemibe

AAMON RODRIGUEZ

( AaronNDO
SEAT IBIZA GLX 1.5

VIRTUDES

CORREDOR
DE FONDO

Motor elastico

Iluminacion mediocre

Buena estabilidad

Interiores tristes

~Anchura interior

Primera marcha dificil de engranar

ADOQO a principios del
;ﬂ verano, el Ibiza tenia previsto
* su lanzamiento en los primeros

dias del mes de septiembre.
Pero los responsables de Seat decidie-
ron retrasarla hasta mediados del mes
‘de octubre para poder introducir en el
coche algunos retoques, a fin de poder
mejorar su calidad y su presentacién.
No todas las pegas que se habian de-

tectado en el coche han podido ser
corregidas, puesto que algunas de ellas
van a necesitar de largos estudios hasta
poder ser solucionadas.

El Ibiza GLX 1,5, que probamos es-
ta semana, es ya una de las unidades
modificadas que van a salir al mercado
y no una de preseric como la 1,2 GL,
que habiamos probado hasta ahora. Y
en ella se nota una mejora en la cali-

dad del acabado, al margen de las 16-
gicas diferencias en el equipamiento
que existe entre ambas versiones.

BEn cambio, nos hemos llevado una
pequefia decepcidén en cuanto al rendi-
miento mecénico, pues la diferencia de
potencia que sobre ¢l papel existe entre
ambas, deberia haberse notado mucho
mds en la carretera. Y es que el peso
del coche, relativamente elevado para
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AAMON RGDRIGUEZ

su tamafio, se paga a la hora de acele-
rar y recuperar. Pese a ello, seria injus-
to decir que el coche no_se defiende
bien en la carretera, sobre la que tiene
una estabilidad irreprochable.

El motor es el 1,5, que ya habiamos
probado en el Ronda, con una poten-
cia declarada de 85 caballos, pero que
en realidad da unds 90 caballos.

Este motor System Porsche es de
concepcion moderna, con toda una se-
rie de mejoras destinadas a eliminar

operaciones de mantenimiento, como

son los empujadores hidraulicos-o la

junta de culata especial, que evita ulte-

riores aprietes y.revisiones. Es un mo-
tor muy elédstico, con una capacidad
francamente buena para recuperarse de
regimenes de giro muy bajos, pero sin
rabia. Cuando se le pisa a fondo en

. marchas cortas, sube sin problemas

hasta el régimen maximo, pero lo hace
con una cierta parsimonia, como si tu-
viera que vencer muchas inercias, que
hay que buscar tanto en el peso de su

14/ Motor 16

carroceria como en el propio motor
(volante),

Su funcionariento, sin poder ser ca-
talogado de silencioso, se mantiene en
unos niveles sonoros aceptables. En
cambio, el motor vibra mas —y esta vi-
bracién se hace notable para sus ocu-
pantes— de lo que resulta normal en
un coche moderno.

La caja de cambio, de cinco mar-
chas, también de disefio Porsche, tiene
una seleccién bastante suave y precisa.
El tinico defecto es el tipico de todos
los cambios de Porsche: una cierta re-
sistencia a engranar la primera a coche
parado.

En lo que se refiere al escalonamien-
t0, aunque fue decidido de acueerdo con.

Seat, es tipicamente aleméan, con una’

quinta marcha muy larga, casi exclusi-
vamente destinada a rodar en llano o
en autopista.

Las prestaciones del Ibiza 1,5 son
buenas, aunque no espectaculares. Con
90 caballos, su velocidad maxima debe-
ria ser superior, lo mismo que las ace-
leraciones y reprises, pese a que las ci-
fras que hemos obtenido son buenas y
que el coche permite ir rapido.

En cuanto a los consumos, si se

adoptan velocidades crucero tranqui-

El motor System Porsche 1.5 liros
Se distingue por su gran capacided de recuperacidn

El Seat Ibiza va a
comenzar a ser
entregado a los
nsuarios. Segiin
parece, la red
cuenta ya con seis
mil peticiones, lo
que supone que de
entrada los plazos
de entrega van a ser
importantes.

SEAT IBIZA
1.5 6LX

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Namero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.461 c.c. (83 x67,5
mm,). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bueién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada, Alimenta-
¢ién: Carburador doble cuerpo. Com-
presién: 10,5 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 96 octanos. Capacidad del
depdsito: 50 litros. Potencia méxima:
85 CV. a 5.600 rpm. Par miiximo: 12
mkg. a 3.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm, en ¢ada marcha: 1.%, 8 km/h.;
2.2, 14,5 km/h.; 3.7, 21,4 km/h.; 4.2,
29,1 km/h.; 5.2, 36,5 km/h, Embra-
gue: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: Cuatro.
Didmetro de giro: 9,8 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y
" tambores detrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Indepen-

diente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De aleacién, de
5,5x 14 pulgadas. Neumsdticos: 165/65
SR 14. .

PESO En orden de marcha: 925 kg.

las, las citras que se obtienen son ba-
jas. En cambio, se disparan mas de lo
gue suele ser normal si se decide pisar,
el acelerador a fondo y se comienza a
jugar con el cambio de marchas, para
sacarle todo el partido posible al mo-
tor en un tramo de montafia.

COMPORTAMIENTO
B e

El Ibiza, como deciamos al princi-
pio, tiene un excelente comportamien-
io en carretera. Pese a la tipica tenden-
cia a irse de morro, que como todos los
traccién delantera tiene, es un coche
aque permite rodar rapido y seguro en
terreno muy virade. Y, sin embargo, el
comportamiento del coche podria ser
todavia mejorado con una amortigua-
cion de la suspension més acertada, que
evitara, cuando menos, parte del balan-
¢e0 en curva, que le hace perder con-
fort para los ocupantes, y en curvas
cerradas adherencia de la rueda interior
motriz.

La direccibn, a cremallera, es preci-
sa y relativamente suave, incliso en
maniobras a coche parado. Esto iiltimo

a costa de una desmultiplicacion supe-
rior a lo que seria deseable, aunque lo
cierto es que no merma la manejabili-
dad del Ibiza. j

Los frenos han sido objeto de una
cierta atencidon. Por un lado, las lan-
tas de aluminio permiten una buena re-
frigeracion. Por otro, ha sido mejora-
da la calidad de las pastillas. Esto tiene
como consecuencia que el coche frene
mejor en frio, pero sigue siendo sensi-

‘ble al esfuerzo continuado.

En lo que se refiere al confort de
marcha, la suspensién hace bastante
buen trabajo. S6lo los rebotes vertica-
les se escapan un tanto a su control, por
causa de unos amortiguadores dema-
siado blandos en extension.

La visibilidad es buena, pero el alum-
brado es mediocre, sobre todo en luz
de cruce.

CARROCERIA

Exteriormente, solo las llantas, con

sus neumiticos de perfil bajo, diferen-
cian al Ibiza 1,5 de los 1,2 y los Diesel.

"El resto del aspecto exterior es igual pa-

ra todos.

Interiormente, el Ibiza ofrece una
anchura respetable, capaz de acoger a
tres adultos en el asiento trasero; en
cambio, se queda un poco corto en lon-
gitud, habiendo poco sitio para las
piernas de los ocupantes de este asien-
to posterior, que se ha mantenido rela-
tivamente adelantado dentro del espa-
cio habitable del vehiculo, para dar lu-
gar a un maletero relativamente am-
plio. En cambio, la accesibilidad a este
asiento trasero es bastante buena, gra-
cias a que es todo el asiento delantero
lo que se desplaza hacia adelante cuan-
do se abate el respaldo del mismo. En
cambio, resulta incomprensible que
Seat no haya seguido la moda de partir
este asiento posterior para poderlo aba-
tir, s6lo en parte, en caso de necesidad .
de ampliar un poco la superficie de
carga,

Los asientos anteriores son bastante
confortables, pero, como ¢n las versio-
nes 1,2, carecen de apoyo lateral para
sus occupantes. Van provistos de un re-
posacabezas almohadillado. Hay que
decir que la tapiceria es agradable y po-'
co calurosa.

e ==
COLORES

ROJO

BLANCO GRIS PLATA
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Trabaje a gusto. Con
ilusién. Con buenos
elementos. Con una
buena correa de ven-
tilador: FIRESTONE.
Estda homologada por
los principales fabri-
cantes de vehiculos.
Que no falten en su
establecimiento las co-
rreas de ventilador
FIRESTONE. Hay que
trabajar con buena
correa.

CORREAS DE
VENTILADOR

Fabricadas por

TFirestone

HISPANIA S.A.

Blza 1.5 &X
Cuentarrevoluciones ........coeeern 81
Cuentakilémetros parcial .. SI
Termémetro agua .....cccevevvrnes 81
Manémetro presidén aceite ........ NO
Voltimetro/Amperimetro ......... NO
Reloj ..... veernses SI
Testigo reserva ca:burante SI
Testigo freno de mano ............ SI
Testigo eStArter .uccvvveisreraernireas —
Test:lgo desgaste pastillas de fre- -
Parabnsas laminado ......cecoeenne s
Faros haldégenos ......ccccevinvinnans SI
Piloto_antiniebla ...........ccecoeee. SI
Limpia-lavaluneta trasero ........ SI
Luneta térmica ...ococvvnnmncivannes SI
Retrovisor regulable desde el in-

[113 1) U 81
Apoyacabezas (delantcros/trase— |

108) seiress . SI/ND |
Espejo de cortesia .................. SI
Elevalunas eléctricos (delante-

TOS/LTASETOR) srevervarrererrerrerse SL/=—
Cerraduras centralizadas .......... SI
Respaldo posterior divisible .,.... NO
Luz orientable (lector de mapas) NG
Tapén de gasolina con llave ...., SI

En los 1,5 GLX el guarnecido de las
puertas es diferente, con reposabrazos
moldeado en el interior del mismo y los
élevalunas situados en esta misma en-
didura. Lo que no estd bien colocado
es el tirador de las puertas, excesiva-
mente retrasado para que pueda ser
cémodo.

El salpicadero es el mismo. Sélo se
aprecia el reloj digital instdlado en la
parte central, puesto que en’ el cuadro
de mstrumentos hay en esta versién un
cuentarrevoluciones que ocupa su lu-
gar. La guantera, criticada en el mo-
mento de la presentacion del coche, tie-
ne ahora una nueva tapa, menos en-
deble,

En lo que se refiere al equipainien-
to, es completo para lo que es habi-
tual en esta categoria de coche, con
elevalunas eléctricos, cerraduras cen-
tralizadas, limpia y lavaluneta trase-

Soportable
Al ralent{ (dB} ....... PR -
A 60 km/h, (dB) .....covvnvivnrnereenn. 85
A S0 km/h, (dB) ...coovreirivirnnnnnens 69,
A 120 km/h. (dB) .oeevereernreenen. .M
A 140 km/h, (dB} ...ccvvvvviveneennnnn. TT
A tope (dB) tvvuvirrerenermennninennns o 30

(Mediciones realizadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.) |

Moy variable
Litros
/100 km.
CIUDAD
A 26,4 km/h, ..eeeunenennns e— . 10,8
CARREYERA
A 90 km/h. de crucero ...... ] 6,6
En conduccién rapida ............ 12,4
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero 7.8
En conduccién rapida . 938
| AUTONOMIA
Consumo medio ponderado v | 92
Recomdo (KM.) ocvienariionnens 490

B cusdro de Instrumentos contiene cuentarrevoluciones y reloj digital
Los asientos son cdmodos, pero carecen de apoyo lateral (los delanteros)

[

DISTANCIA DE FRENADO
{en metros)

ro, etcétera, Opcionalmente se podré,
en ¢l futuro, obtener también una
computadora de viaje. El acabado
muy por encima de lo que hasta aho-
ra nos tenia acostumbrados Seat. Lo
que sigue sin gustarnos es la presenta-
cion interior, v la solucién de concen-
trar la mayoria de interruptores y
mandos en un plano bajo el volante,
que no resulta ni estético, ni prictico,
por muy disefio Porsche que sea. El
salpicadero del Ronda resulta mucho
mejor, tanto por disefio como por
funcionalidad.

En lo que se refiere a ventilacion,
ésta es mas bien escasa, a no ser que
se utilice el ventilador. Los mandos
del sistema de climatizacién, que es
simple de manejar, resultan ademas
poco comodos.

Peso on contra
VELOCIDAD MAXIMA

(Km/h) i g 165,5
ACELERACION (seg.) ‘

400 m. salida parada ............. 17,7

1.000 m, salida parada ........... 34,6
- De 0 a 100 km/b. ................. 12,0

RECUPERACION

400 m. desde 40 km/h.en 4.* . 19,8
400 m. desde 40 km/h. en 5. . 21,8
1,000 m. desde 40 km/h. en 4.2 38,4
"1.000 m., desde 40 kin/h. en 5.° 43,7
De 80 a 120 km/h. en 4.° ....... 12,5
De 80 a 120 km/h. en 5.* ....... 19,1

e ——
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__AFONDO

FRENTE
A SUS RIVALES

E] Ibiza se encuentra s6lo mediana-
mente bien situado frente a sus riva-
les, Los responsables comerciales de
Seat 1o clasifican como un coche per-
teneciente al segmento B/C, y tal co-
locacion perjudica claramente al co-
che, que no es el mas amplio de los ri-
vales de la categoria B, y es claramen-
te mas pequefio que los de la C. Por
ejemplo, con el centimetro en la ma-
no, el Fiat Uno, dotado de un motor
més pequefio, pero que tiene un buen

nive] de prestaciones, ofrece un mejor .

maletero ¥ una mayor espacio para las
piernas de los ocupantes del asiento
trasero, a cambio de ser tan escasa-
mente un par de centimetros mas es-
trecho interiormente. Y poco mas o
menos le ocurre en parangén con el
Peugeot 205, que ofrece, ademds, la
mejor accesibilidad de las cuatro pla-
zas. Lo mismo que el Visa, aunque sea
mas estrecho y tenga un maletero mas
pequeiio.

De esta categoria, en el mismo nivel
de motorizacion, s6lo el Samba S que-
da netamente por debajo en habitabi-
lidad. Pero también en precio, lo que
es grave si tenemos en cuenta que en
¢l nivel de equipamento pricticamen-

te no hay diferencias entre los coches
que comparamos.

Y si lo comparamos con los coches
de la clase B, escogiendo como mues-
tra de ella al més proéximo, el R-11
GTS, con sus s6lo dos puertas latera-
les, éste supera en todo al Ibiza, tanto
en maletero como en habitabilidad
interior, ‘

En cuanto al precio, tampoco le fa-
vorece, pues s6lo el Renault es mas ca-
ro, y lo es por muy poco.

Quiza habria que replantearse la co-
locacién del Ibiza dentro del mercado
y posicionarlo entre los coches de 3,60
metros de largo, entre los que seria un
claro lider.

Sergio Piccione

SEAT IBIZA 61X

1.003.845 ptas.

CITROEN VISA 6T

978.812 ptas.

PEUGEOT 205 TURBO 1o

Motor: Delantero transversal. Traccién: Delantera. Cilindra-
da: 1.461 c.c, Potencia: 85 CV a 5.600 rpm. Peso en vacio: 925
kg. Velocidad maxima: 165,5 km/h. Consume medio: 9,2 1/100
km, Capacidad del maletero: 280 dm>.

Motor: Delantero transversal. Traccién: Delantera. Cilindra-
da: 1.360 cc. Potencia: 80 CV a 5.800 rpm. Peso en vacio: 825
kg, Velocidad méxima: 174,6 km/h. Consumoe medio: 9,4 1/100
km. Capacidad del maletero: 300 dm®.

FIAT UNO 70 977.954 ptas.

Motor: Delantero transversal, Traccion: Delantera. Cilindra-
dn: 1,301 c.c. Potencia: 70 CV a 5.700 rpm. Peso en vacio: 750
kg, Velocidad mdxima: 160 km/h. Consumo: 7,5 1/100 km. Ca-
pacidad del maletero: 298 dm®.

A

PEUGEOT 205 6T 963.894 ptas.

Motor: Delantero transversal. Tracciéon: Delantera. Cilindra-
da: 1.442 c.c. Potencia: 83 CV a 5.600 rpm. Pesoc en vacio: 850
kg. Velocidad mdxima: 166,6 km/h. Consumo: 8,6 1/100 km. Ca-
pacidad del maletero: 264 dm®.

RENAULT 11 GTS 1.063.913 ptas.

Motor: Delantero transversal. Traccién: Delantera. Cilindra-
da: 1.397 cc. Potencia: 72 CV a 5.750 rpm. Peso en vacio: 900

km. Capacidad de maletero: 305 dm?.

kg. Velocidad mdxima: 159,1 km/h. Consumo medio: 9 1/100 -

TALBOT SAMBA § 868.219 ptas.

Motor: Delantero tramsversal, Traecion: Delantera. Cilindra-
da: 1.360 cc. Potencia: 80 CV a 5,800 rpm. Peso en vacio: 804
kg. Velocidad mdxima: 166,2 km/h, Consnmo medio: 8,8 1/100
km. Capacidad de maletero: 80 dm.?

—
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Sin conmpeenci
 encompe

é

ticion,

RALLYE DF [0S 1000 LAGOS

El Peugeot 205 Turba 16 pilotado por
0 A. Vatanen A. Vatanen ha it
‘ : ganado los 2 Gitimos rallyes
Peugeot205Turbo16 | | /ntyabies Sara el Campeonato del Mundo:
O M. Alen 1000 Lagosy San Remo.
Z Lancia SOI? lén?lgecnolotgé% }jan cc&mpetltwa .
) como la del Peugeo puede conseguir
0 H. Toivonen _ riunfos como éstos.
» Lancia La misma tecnologia que hace que
40 S. Blomquist " tcor|1fl_1ncIP&.iugeo’Ej 05 se pueda |rII
di asta el fin del mundo o se ganen rallyes
Audi Quattro del Campeonato del I\%undo. =

10 A. Vatanen
- Peugeot 205 Turbo 16
0A. Bettega
Lancia
0 M. Biasion
h Lancia -

0 F. Tabaton .
¥ Lancia

AMPEONATO DEL MUNDO DE RALLYES
PEUGEOT 205 TURBO 16




LOUVRE,
MULHOUSE

Después del Louvre y Versailles, el de

Mulhouse es el tercer museo més visitado

de Francia. En su interior alberga casi

| quinientos automdviles, cada uno de los
cuales. mierece la calificacion de fuera de serie.

, FICIALMENTE se le conoce mmsssummns
como Museo Nacional del La coleccién Schlumpf,

: Automdvil, pero los aficio- o Museo Nacional
D% . nados hablan de la coleccidn  francés del Automévil,

Schlumpf. Est4 en la ciudad alsaciana cuenta con 123 Bugatti,

de Mulhouse y fueron dos hermanos, N“’ h"‘::de; mudo

Fritz y Hans Schlumpf, quienes reunie- 9178 S0 74 b

ION en UNos pocos afos esta auténtica  .guhre marca.
fortuna sobre ruedas. Sin embargo, los

problemas sociales que afectaron a su

industria textil se volvieron en su con-

tra y, en 1977, perdieron lo que con

tanta pasién habian reunido. Su empre-

sa quebrd y los trabajadores ocuparon

el museo, del que asi se dio a conocer

su existencia. El periddico briténico

I
A ia izquierda, un
lugar preponderanie,
dedicado a Jeanne
Schlumpf, madre de
Fritz y Hans,

«The Guardian» lo compard con el des-
cubrimiento de la tumba de Tutanka-
mon y después de dos afios bajo el con-
trol del sindicato francés textil de la zo-
na, fue nacionalizado.
Ahora, conserva todo el caricier que
le imprimieron los hermanos
Schlumpf. Fritz, el menor de ellos y
I auténtico artifice de la coleccidn, tuvo
su primer Bugatti a finales de los afios
veinte. Pero no fue hasta finales de los
cincuenta cuando empezé a acaparar
automéviles de la marca con una ansie-
dgd fuera de lo comtin. lnsaciablel,é?& ———aaa
26 a poseer el 10 por 100 de los 1.
Bugatti que alin existen, con piezas tan 33'-’,“;‘.’;“,,,:},‘;'“;}3 '
extraordinarias como el Royale del pro-  Li)émetros por hors; el
pio Ettore Bugatti. Cuando Ia marca  Mercedes 300 SLR de
Bugatti cerré, compré todas las piezas 1958, los 300,
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y todos los coches que habia en la fi- =~ IE——————E——
brica, Adquirié colecciones completas  Egpectacular Mercedes 38/250 SS
en Inglaterra, Francia, Suiza, Estados de 1929, con motor sels cllindros
Unidos e incluso Espafia. Cuando un  de 7.069 centimetros cibicos y 200
modelo le interesaba sobremanera lle- =~ ecaballos de potencia, Velocidad
gaba a pagar el doble de lo que ¢l pro- - mixima, 200 kilémetros por hora,

ietario habfa pagado en su dia. Pero = En detalle, el tapén del radiador
}:)ambién hizo gli'andes negocios, como . de vm IoepetloigchDLS;
la compra de una coleccién de 30 Bu- - . - o
gatti en Estados Unidos por 70.000 dd-
lares. Hoy podria valer, como minimo,
cinco veces maés. : "

Hispano Suiza, Isotta Fraschini,
Ferrari, Maserati, Mercedes,.. son
otras de las muchas marcas que hay en
¢l museo de Mulhouse. Durante los
afios sesenta, Fritz Schlumpf lievé tre-
nes llenos de coches a su museo, Lle-
gaban del otro extremo de Francia o de
la costa del Atlintico. Tenia un equipo
de siete mecdnicos y siete carroceros,
encargados de restaurar con perfeccién
los coches comprados. En su obsesién
les ordend construir un séptimo Bugat-
ti Royale (s6lo se habian fabricado
seis), con recambios encontrados en la
fibrica de Molsheim, en la misma re-
gioén de Alsacia. E! coche no fue aca-
bado, pero hoy su estructura se expone
gloriosamente junto a los otros dos Ro-
yale de la coleccitn.

Coches como el Mercedes del empe-
rador japonés Hiro Ito, el Rolls de
Charles Chaplin o el Panhard del pre-
sidente francés Poincaré, se encuentran
también en este museo, en el que la ilu-
minacion estd asegurada por 900 can-
delabros, iguales a los del puente de
Alejandro II sobre el Sena, en Paris.
Fritz Schiumpf los mandé reproducir
fielmente, y el efecto es realmente es-
pectacular, ya que todo el museo es una
inmensa nave diAfana de 17.000 metros
cuadrados, En ella, los dos Bugatti Ro-
yale son los dos coches més largos y de
mayor valor, junto con el Mercedes 300
SLR de carreras, que Juan Manuel
Fangio llevd en las 24 Horas de Le

Junto n estas lineas, un Bugaiti 35 que #Atilizé
¢l propio Fritz Schlumpf en compeficiones en
los silos veinte, y abajo ia seccién del museo

dedicada & los Masevati, realzados por la luz

de los candelabros,

Mans de 1955. Hay 30 coches iinicos en
el mundo, y 60 de gran rareza. Hay
también algunos relativamente recien-
tes, como ¢l Porsche 908-03 de Le
Mans de 1968 o el Ferrari 312 B For-
mula-1 de 1972, pero son los menos.

Los més antiguos son un Jacquot de
1878, un Benz Victoria y un Panhard
Levassor de 1893, El més moderno, el
Peugeot 205 Turbo i6. La marca del
feén, que en Mulhouse tiene uno de sus
centros fabriles més importantes (casi
1.100 coches/dfa), es una de las mejor
representadas en este museo, con 21 ¢o-
ches. Por delante, sélo estan Bugatti
(123), Mercedes (32) y De Dion Bouton

22/ Motor 16

Con 56lo dos litros de = -~ .
cilindrada, en 1923 se -

. consegnian cien caballos de
" potencia, del motor ocho
- cilindros del Bugatti «tanque», .
- uno de los primeros coches de
- competicion con soluciones
- . aerodindmicas. o -

‘Fuercxdeserie

|
‘ " carroceria Touring, que no ha sido aca-
~ bado de restavrar, y un buen lote de

. so XIII y varios doce cilindros. Todos

* francés en 1977. Sin duda, los herma-
" nos Schlumpf merecerian un monu-

{27). Hay también un Pegaso Z-102,

Hispano Suiza, entre ellos un Alfon-

ellos fueron declarados monumentos
histdricos por el Consejo de Estado

mento de sus paisanos, pero viven en
Suiza, y desde el famoso affagire no han
vuelto a entrar en Francia. Parece que
en sus relaciones con la justicia gala hu-
hiera atin algo pendiente.

Dentro del museo, algunos de los co-
ches personales de Fritz Schlumpf se re-
conocen porque atn llevan la matricu-
la. Tal es el caso de un Mercedes 300
SL gaviota color crema, matricula
300 CJ 68 o de un Bugatti 35 T, matri-
cula 3842 P 85, que se encuentra a la
entrada, junto a un altar dedicado a
Jeanne Schlumpf, su madre, rodeado
por delicadas esculturas y una placa
con Ia siguiente inscripcién: «Dedica-
mos$ este museo a nuestra querida ma-
md. Sus agradecidos hijos, Hans y
Fritz.» En una gran fotografia se ve a
Jeanne Schlumpf tejiendo un jersey,
menester en el gque pasaba horas y ho-
ras todos los dias; los hacia para los ni-
fins pobres de Mulhouse. Lo cierto es
que ia familia Schlumpf era muy popu-
lar en Alsacia, a pesar de que Fritz te-
nia vn fuerte cardcter y varias veces, en
ocasiones dificiles, se vio respaldado
por los trabajadores de su industria tex-
til, Incluso en los afios cincuenta, éstos
le pidieron que dejara de participar en
competiciones para que no arriesgara
su vida. Sin embargo, en la época de
las vacas flacas, las tornas se volvieron
en su conira, su actitud se volvié feu-
dal ¥ su imperio acabd por derrum-
barse.

Ahora, la magna obra de estos hom-
bres puede ser admirada por tedo aquel
que vaya a Alsacia. Junto al Museo Na-

Duos Bugatti excepcionsles. Arriba, el Coupé
Napoleén, gue llevabs un impresionante
mutor de ocho cilindros en linea y 12.760
centimetros cbicos, Abaje, un tipo 59/50 B
de 1938, capaz de alcanzar 300 kilémetros
por hora,

cional del Motor, en Beaulieau (Ingla-
terra), y el Museo Biscaretti de Turin
(Itelia), es una de las tres cafedrales
curopeas del automévil. Sin duda, esla
mejor coieccion de Bugatti y, para mu-
chos, 1a mds apasionante del mul!do.
La verdad es que ninguna otra tiene
una historia tan turbuienta y emocio-
nante, con un desenlace final tan suma-
mente espectacuiar, Pero lo de verdad
importante es el valor histérico de to-
dos v cada uno de los 441 automoviles
que alli se exponen, gue han dado pie
a la publicacién de varios libros sobre

esta coleccion.
Alberto Masllo
Motor16/23




" FRENTE A FRENTE

RENAULT 25GT TURBODIESEL,
CITROEN CX TRD TURBO,
ROVER 2400 SD

DIESEL

A-oferta crece al mismo ritmo
gue la demanda, Mientras que
la préctica tomalidad de los fa-
bricantes han ofrecido va al

mercado opciones en dicsel ligero, so-
bre la-bate de berlinas medias, un re-
ducido grupo de opciones esthn o dis
osicion del comprador en ol terreno de
o5 coches de ciertas dimensionss con
mecaniea dissel. Y es que el problema
€5 mas complejo en este sector, donde
loseonductores estdn acostumbrados a
ciertos margenes de presiacionss ¥ pa-
rit nads dispucstos & renunciar a uno
solo de Tos privilezios gue olorga 4 po-
sesion de una berlina lujosa de dimon-
sioncs familiores
L& opcion mas logica en este tibo de

[l cc-nmgu:r f:ﬂnsumm i l.I'H:I'HJdﬂ $0r-
prendenies ¥ unas:presaciones que es
tén en lines con lag de sus equivnlentes

con motor de gasolinn. En muchos ca-
305, Incluso, se superan las ¢lfras de ve-
locidad o dceleracion de sus homoni-
mos ¢n gasoling, detalle muy a tener en
cuenta cuando hablamos de coches que
por precio, caleporia v expeciativas del
compradar no pueden permitirse una
sbla desvenisja.

Los coches enfrentados son ln tltima
viersitin del Cltroen CX (el 25 TRD Tur-
bo), el Renault 25 GT Turbodiesel v el
Rover 2400 SD. Lok tres =on berlinag
grandes, de cierto lujo; dos de ellas fie-
nen interior ransformable como en |os
s populares compactod intermedios;
todoy Henen una carrocerin de dos vo
limenes ¥ estdn impulsados por moto-
res UI-L‘\'-CI turbonlimentados, con una ¢i-

Loz mamra:s san en-esie ciso Ja -

95 caballos: de potengia, cuyn capaci-
dad de respuesta es excelenle. Sorpren-
de en &l su elisitcidod v ln ausenicia del
tipico tirdn o la-entrada del (urbo; e,
posiblemente, ¢l 'mejor mutor de los
treq, por potencin, recuperaciones v xi-
lencio de Tuncionamienio, Bl R-2% dis-
pone dél motor de los R-18; al que se
ha-adiptado un turbocompresor sin' de-
musindasy modificaciones; el resulitado
£F un motor supve v elistico, perd con
uni potenicid logicamente inferlor-a la
desus rivales, que es de 85 caballos, En
el' caso del Rover se recurre a un pro-
pulor haliano, ¢ VM, va preparado
desde 54 pacimiento para fungionar
con turbo, Su potencia es importante,
pero 1o mixima cifra entra eh juego dé
golpe, sin_transicion ¥ no sin bros ue- |
U futiongaiento o bafas teva: |
ludnn&s s pear gue ob de sl civalés
aungue, parapalisrio, el coche hawsido

téntica madre“del cordero, EL QUEVD, dotado de un cambio de murthas bas:
CX recurre n un motor mejorado, dé ““Punte adeciiade.
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norizacion, pese a no contar con el ma-
yor espacio entre sus rivales. En el as-
pecto de la insonorizacién, en el que el
. CX &5 el mejor, hay que tener en cuen-

ta que su motor es el mas elastico y pue- .

de girar muy despacio en cualquier con-
_dicién, con la ventaja légica que ello re-
presenta a la hora de ahorrar ruidos.
En materia de acabado se impone
también el coche de Citroén, cuya cali-
dad es la mejor. Y eso teniendo en
cuenta que ninguno de los tres coches
en concurso s ninguna maravilla. El
R-25 presenta uno de los disefios inte-
' riores mds atractivos, pero le traicionan
pequedios detalles, piezas que se caen ©
" no encajan y ruidos, muchos ruidos,
como los que proceden por vibracion
de la ampulosa implantacion del table-
10 de instrumentos.
. En equipamiento se produce la ven-
taja del Rover 2400, pues su habiticu-

lo presenta detalles exclusives, como

son los alzacristales eléctricos de las
plazas posteriores, asi como elementos
de utilidad que estin presentes alierna-
tivamente en sus rivales, pero nunca a
la vez.

La posicién al volante es buena en
los tres coches, aunque demasiado ba-
ja en el Rover v en el R-25 (en éste por
la excesiva blandura de la base del

- asiento). En el coche inglés nos encon-
. tramos ¢on un volante demasiado gran-
de y de forma ovalada, lo que hace su
manejo muy incémodo.

EQUIPAMIEHTO

185 )i

Cuentarrevoluciones ..... .| SI| 81 | SI
Cuentakilémetros parcial .| SI| SI | SI
Termémetiro agua ...........| SI| S8I | SI

Mandmetro presidn aceite | NQ| 81 | 81
-|Voltimetro/amperimetro ..| NO} NO | NO

Relof coueriveciininnicinranienns SI|SI | 81
Testigo reserva carburante | SI [ NO | SI
Testigo freno de mano ..... SI| SI | SI
Testigo estérter .............. —_ -1 =
Testigo desgaste pastillas de

7( 11 R SE| SI | Si
Parabrisas laminado ........ SI| SI | SI
Faros haldgenos .............| SI | SI | SI
Piloto antiniebla . veeee| SI| SI'| SI
Limpia-lavaluneta trasero .| NO| SI | SI
Luneta térmica ...... SI| SI | SI
Retrovisor regulable desde ’

el interior .........oieeereens SI| SI | SI
Apoyacabezas {delante-

TOS/ITASETOS) +.ovvervrrernns 8/8|8/N|S/S
Espejo de cortesia ........... SI| SIE | SI
Elevalunas eléctricos (de-

lanteros/traseros) ........ S/N| 8/N|58/8

Cerraduras centralizadas .. SI | SI | SI
Respaldo posterior divisible| NO| NO | NO
Luz orientable (lector de

MADPAS} vrncrueresesinissnnes SI| S1 |[NO
Tapén de gasolina con ]]ave SI| S1 | sI
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 Un tablern claro y un buen puesto de conduccidm .
El R-25 tiene su taldn de A quiles en ies deficiencias de acabado

Terminacidn dignn v disefio nin chocante
El Citrogén CX es, de los tres, el de mejor acabado y ejecucidn

B PUVDL

Kl mejor equipo estd en el coche nglés

El Rover tiene un buen tablero, pero el volante es incdmodo

AL VOLANTE:
MODERNIDAD GAMA

=

Ya hemos comentado las caracterfs-
ticas de las respectivas posiciones al vo-
lante. El mejor pedalier, con mucho, es
el del Citroén CX, la direccién y el
cambijo de marchas son més agradables
de manejar en el Renault 25. Ya en
marcha, sus comportamientos son bas-
tante distintos.

Hay una peculiaridad en la direccién
del CX que resulta tan desagradable en
marcha de carretera como 1til en el tr-
fico urbano. Esta direccidn, servoasis-

tida como en el resto de sus rivales, es
la més rapida del grupo y tiene retorno
automatico a la posiciébn neutral. Pese
a que se endurece progresivamente con
la velocidad, resulta demasiado brusca
en carreteras convencionales y dificul-
ta la labor de mantener el coche en li-
nea recta en los tramos m4s rapidos; sin
embargo, permite el mejor comporta-

miento urbano del grupo, gracias a su-

inigualable rapidez de respuesta, con
algo més de dos vueltas de volante pa-

‘ra llegar de un tope a otro. :

La estabilidad es suficiente en los tres.
coches y no hay ninguno, ni siquiera el
arcaico Rover, que traicione al conduc--
tor en situaciones dificiles, Evaluados.

JROM ROGAIGLLL

Inierlor seﬁodnl'én :el.'col':ll.e de Kennuit

Los asientos son muy buenos y hay mucho espacio

€n su conjunto, cabe distinguir la bue-
na estabilidad y la facilidad de manejo
que permite el R-25, que es tal vez el co-
che més noble de los tres en cualquier
tipo de terreno. Sus suspens:ones inde-
pendlentes se prestan coimo runguna a
proporcionar una trayectoria prec:sa y
fiable en carreteras réapidas, sin desfa-
llecimientos alli donde las curvas mas
diffciles obligan a manejar con rapidez
el volante y a balancear la carroceria.

No hay resultados negativos en cuanto

Roxewit, parade;
Cisrsin, on mareha

Al 538 | 56,9
A 60 km/h (dB)....| 66,8 | 68,4 | 68,8
A 90 km/h (dB)....| 67,9 | 70,7 | 69,0
Al10km/h @), | T1L3 | B2 | 121
A 140 km/h (dB) .. | 750 [ 75,2 | 76,5

(Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas,
Valores en decibelios)

ALE¥ Brrvrn

al confort. El Citro#n CX sigue fiel a
su esquema de suspensién hidroneuma-
tica, un sistema eficaz desde el punto
de vista de la estabilidad y que propor-
ciona un confort de marcha dificil de
igualar. Pero a0 cabe duda de que es
un coche que, para el conductor no ha-

CONSUMD

Ronewh?, esn
coewlagoies
Cliroéa CX | Rewsult 25 | Rover 2.400
TRD | Tarkodlessl | SD
CIUDAD Litros/100 km.
A 26,5 km/h, .. 12,1] 9,2 11,4
CARRETERA
A 90 km/h. de .
CTUCETO ........ 68 | 55 6,6
En conduccién
ripida ......... 11,9 |1L8 2
AUTOPISTA
A 120 km/h. de
{ crucero ........ 75| 69 7.9
A fondo ........| 10,6 | 8,8 11,9
AUTONOMIA
MEDIA
Consumo medio
ponderado ...| 10,0 | 7,9 9.6
Recorrido
(kilémetros) ..| 630 |780 650

Tal vez loz mejores asientos estén en el
Sujetan muy bien y el acabado es aceptable

Asientos comodos en el Rover
Pero son demasiado blandos.

bituado, presenta notables y varias pe-
culiaridades de conduccién. A la rapi- |
dez de su direccidn se afiade una via:
trasera muy estrecha, comparada con
la del tren delantero, lo que determina
un. comportamlento brusco y, en prin-
cipio, extrafio.

Al abordar rasantes, las suspensiones .

compensadas tienden a cabalgar sobre

la carretera y los ocupantes reciben una-

u:npreauén de vuelo a la que es necesa- |

rio acostumbrarse. Pero, aparte de sus
peculiaridades, es un coche estable y
muy cémodo.

Bl Rover, Imbaithic

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros):

Citrota CX | Remumit 25 | Rover 2.400
TED Turbodlesed 8D

A 60 km/h.| 14,6 135 | 158
Al00km/b.| 455 | 467 | 361
Al120km/h,| 612 | 650 | 510
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En tercer lugar habria que colocar al
Rover, que es el inico del grupo que
tiene traccidn trasera, y ello a través de
un eje rigido; este elemento de suspen-
5idn estd considerado como antigualla
que sdlo es aceptable si estd bien resuel-
ta. Y no estd del todo mal en el caso
del Rover, pero sus brusquedades en
curva y su superior peso se dejan sentir
de cuando en cuando. No es malo el

PRESTACIONES

Mejer ol
meRncs pelenfe

Ctirola CX | Renwelt 23 Raver
TRD Tarkodlessd { 2400 5D
YELOCIDAD MAX.,
KB e | 169 1749 | 1722
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada..... 18,5 19,1 196
1,000 m. salida parady .. 36,3 354 36,6
De 0 a 100 km/h.......... 12,5 13,7 14,8

RECUPERACION (seg.)
400 m, desde 40 km/h. en

L TS 20,2 W2 09

LS B X ns | B8

B Sornoncooramo o 384 n2 36,5
1.000 m. desde 40 km/h,
[ T N 424 40,9 42,1
De 80 a 120 km/h, en 4.* 11,3 11,9 11,7
De 80 a 120 km/h. en 5.* 14,3 154 15,1

Poro informar de deportes hay que estar
en forma. Llevar la radio sobre el tereno
y sudar la camiseta como el que mds.

Y esto es justamente lo que hace Quintin
Rodriguez por sus oyentes de la COPE.

lo impensable, y mds, para dar ol deporte

(FRENTE AFREnTE )

comportamiento del coche inglés, pero
ciertamente se ve superado por sus con-
tendientes. Cuenta, eso si, con los me-
jores frenos, pese a que cualquier pro-
nébstico puede resultar favorable para el
CX, cuyos cuatro discos asistidos por
la presién del circuito integrado de sus-
pensién son intachables y muy po-
tentes,

La buena aerodinamica del coche de
Renault le permite ser el primero en ve-
locidad méaxima, mientras que la elas-
ticidad del motor del Citroén hacen a
éste vencedor en materia de aceleracio-
nes y recuperaciones. En contra, el po-
tente y rumoroso motor del Rover es el
més brusco en regimenes intermedios;
el motor VM no tiene la misma respues-
ta de sus rivales en marcha lenta y da
un soberano tirén cuando el régimen de
giro se acerca a las 4.000 revoluciones
por minuto. Su caja de cambio, para
paliar todo esto, es la mejor escalona-
da del grupo.

CONCLUSION: CX, SUAVE;
R-25, COMPLETO

Este grupo de coches presenta una
igualdad singular en cuanto a caracte-
risticas mecanicas, estilo de carroceria
y cualidades. De hecho es dificil esta-
blecer un lider neto sin la conveniente

el fratamiento que se merece. Sin gritos ni
demagogias. Con datos y la mejor
voluntad.

Un programa limpio, hecho simplemente
por deporte.

Y los domin
DE JUEGO
Rodriguez.

reflexion sobre todos y cada uno de los
matices.

Incluso en materia de precios, la elec-
cién es dificil, pues para un montante
global de dos millones y medio, s6lo
hay una diferencia ligeramente superior
a las 200.000 pesetas entre los extremos
opuestos del abanico. ]

Por namero de victorias parciales, y
porque su precio es el més desfavora-
ble, hay que descartar en principio al
Rover 2400 SD, que presenta de paso
la mecénica mds antigua. Esto no quie-
re decir que sea un vehiculo perdedor,
pues a su favor cuenta un acabado dig-
no, el equipamiento més brillante, los
mejores frenos, la transmisién mejor
escalonada vy una ventaja importante:
el maletero més grande y el interior mas
amplio. ‘

Desde un punto de vista global, sin
detenerse en particularidades, el Ci-
tro&n CX y el Renault 25 son los gana-
dores. Por un precio muy parecido, el
comprador puede optar por el buen
acabado del CX, que es coche m4s con-
fortable y silencioso, el mas elastico y
brillante en prestaciones, el de mejores
aptitudes urbanas y el de caja de cam-
bio més agradable de manejar. A favor
del Renault cuentan su consumo conte-
nido, una caja de cambio que favorece
la capacidad de recuperacién pese a su
menor cilindrada, unas plazas traseras
sefioriales y un comportamiento bri-
llantisimo en cualquier tipo de carrete-

Todas las noches, de 11 a 11,30, de lures
a viernes, ''POPULAR DEPORTIVO!.

gos, de 430a % “TIEMPO

" Dirige y presenta Quintin

Los frumecesas, |
en wn puiio

Citroén | Renauli | Rover

X 25 2400

Velocidad méxima .| 3.° 1.2 2.°
Aceleraciones .......[ 1,° 2,0 3.°
Recuperaciones...... 1.° j1ac 2,°
Consumo..... 3.c 1.° | 2°
Transmision.. 380 2.° 1.°
Caja de cambi i.° 2.0 a.°
Frenos ....oovevemnnnene 250 3.° 1.°
Direccidn.......c..e..- 2,° 1.° 3,°
Comportamiento....] 2.° T 3
Aptitudes urbanas..| I.° 2.° 2.°
Autonomia ........... 3.° 1.° 2,°
Habitabilidad ........ 30 2.0 1.°
Maletero ......oeeenees 280 3° | 3.°
Confort...,..c..ccoeenee 1.° 2.¢ 3.
Sonoridad.. .| L° 2.0 3.
Equipamiento........ 2.° 3¢ 1 L°

ra. Ante esta igualdad teorica, con vir-
tual empate a puntos entre los dos co-
ches, cabe hacer una consideracion ex-
tra, en favor del Citroén: su superior ci-
lindrada, que unido a una espléndida
elasticidad, le convierten en el de me-
jores prestaciones.

“LA RADIO A LAS 7%: Fermin Bocos, de 7 08,30.
"PROTAGONISTAS™: Luis del Clmo, de 9 a 1.

Al "PFOPULAR DEPORTIVO™: Quintin Rodriguez, de 23 o 23,30

EN BARCELONA RADIO MIRAMAR.

"POPULAR, POPULAR™: Alejc Garcia, de 23,30 o 1,30 de la madrugada.



JACQUES MANGEMATIN

| ACENTO ANDALUZ

. este francés le falta un tornillo»,

dijo un alto cargo de la indus-

;ktria del automévil con pocas

<" ali dotes de adivino. Y este fran-

cés, Jacques Mangematin, director ge-

neral de de Proyectores de Automovi-

les, 8. A. (PASA), lo cuenta ahora, al
-cabo de los afios, tan divertido.

En disculpa del alto cargo hay que
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decir que lo que al francés se le habia
ocurrido era, cuanto menos, sorpren-
dente: poner una modernisima fabrica
de faros para coches, con la méas avan-
zada tecnologia, en un pueblo perdido
de una provincia subdesarrollada de la
Espafia de Franco. En Martos, exacta-
mente, provincia de Jaén,

Por aquel entonces Martos era, co-

mo lo es ahora, un pueblo muy bello y
muy tipico, digno de una tarjeta pos-
tal: callecitas estrechas y empinadas,
casas blancas, ventanas floridas. Re-
costado en la ladera de una pefia im-
presionante rematada por los restos de
un castillo moro. Qlivares v jornaleros
mal pagados, pobreza, atraso y some-
timiento, Ni coches, ni industrias, ni

La imagen no
corresponde a una

’ regién
industrializada, mds
bien todo lo
contrario, La
fibrica de Cibié en
Matrtos es el
resaliado del tesén
¥ la confianza en s
mismo ¥ los demds

de Jacques.

Mangematin, que
contra todo
prondstico logrd
transfo:raar un
pueblo de
jornaleros en
especialistas de
tecnologia
avanzada.

Cibié comer:zd
fabricando faros en
Espaiia casi de ana
forma timida. Hoy
diz, los proyectores

fabricados en
Maztos son los que
mas iluminan las
carreteras
espaiiolas.
Abastecen 2 los
fabricsntes mds
importantes y sox
la pritnera marca en
cuota de
penetracién en los
primeros equipos de
fos coches
nacionales.

casi carretera. L.as mujeres en casa, los
hombres en la taberna. Ni una fonda
ni una mala casa de comidas. Y Man-
gematin paseando las calles con su Ti-
burén y su mujer y su hija minifalde-
ras, enamorandose del pueblo y de sus
gentes v haciendo proyectos de un me-

~jor futuro para ellos, como un padre.

Y un padre paternalisimo parece
ahora, al cabo de un cuarto de siglo,
cuando muestra, recreandose morosa-
mente, uno a uno cada pabellén de la
fabrica, «que es modular, para evitar
que un eventual fuego se propague»;
los nuevos aparcamientos, el comedor,
«para que los que quieran puedan to-
mar comodamente el bocadillo»; los
pulcros vestuarios de hombres y muje-
res v el medio millar de trabajadores,
con sus babis azules y sus guantes blan-
cos: «Los conozco a todos, uno a

uno.» Los conoce y sabe de sus vidas,
cuando es su cumpleafios, cémo va su
salud y su familia, los nifios que nacer,
las bodas que se celebran, los abuelos
que estdn a punto de jubilarse.
Jacques Mangematin nacidé en 1939
en Cousance, un pueblecito del Jura,
en Francia. Tuvo un padre humilde y
trabajador que por las noches se que-
daba estudiando a escondidas los libros
de su hijo, ¥ que murid joven, sin par-
ticipar en sus éxitos. «Yo creo que ca-
da mafiana, cuando empiezo mi traba-
jo, lo hago por é€l, todo lo que hago es
por élw, dice Jacques. De chico, sin em-
bargo, no pudo evitar darle més de un
disgusto, y a su madre también; «Ella
era hija de un militar y, quizé, por eso
era muy antimilitarista. Y mi padre
también. Y, sin embargo, yo decidi que
queria ser o cura o militar. Después ya

renuncié a lo de cura, pero en lo de mi-
litar me empefié y consegui entrar en
una escuela militar, pese a que exigian
unos estudios superiores que yo no te-
nia. Pero es que yo estoy muy cabezo-
fo, remata en un castellano fluido, pin-
toresco y sin complejos. Estuvo cuatro
afios de uniforme, que le sirvieron pa-
ra descubrir que «ser militar era decir
siempre si, si, si», Obedecer, que lo que
a é] le gustaba era mandar.

Con unos padres encantados por la
decision del hijo de dejar el Ejército,
Jacques ingresé en una escuela comer-
cial, se caso a los dieciocho afios ¥ «su-
bi a Paris», dice. Fue recadero, vende-
dor de grandes almacenes y botones en
una empresa de automdviles. «Allf re-
cibi buenos consejos, me fui forman-
do.» Dos aiios de trabajo, otros dos de
mili ¥, por fin, la gran oportunidad: en
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marzo de 1958 entré en la division co-
mercial de Cibié, fabricantes de faros.
Poco después era ya director comercial
para la mitad de Francia. Un poco més
y lo fue de Francia entera.

Ya para entonces bullia en su cabeza
lo que habria de ser la gran ilusién de
su vida: la fabrica de Martos. Claro
que todavia no tenia ni forma ni nom-
bre y atn tendrian que pasar afios an-
tes de que los 36.000 metros cuadrados
de f4brica se extendieran al pie de la pe-
fia y el castillo entre los olivares. Pero
ya estaba Mangematin detrds de conse-
guir que Pierre Cibié, duefio y creador
de los faros de su nombre, eligiera Es-
pafia para instalar aqui sus préximas
factorias y extender asi su mercado eu-
ropeo. Hoy, veinticinco afios después,
Jacques lo cuenta asi:

«En mil novecientos cincuenta y nue-
ve estaba yo por Cataluiia haciendo tu-
rismo con mi muijer y mi hija. Y un dia,
cerca de Pineda de Mar, vi un anuncio

de los faros Marchal, jCaramba!, me

dije, aqui estd la competencia y noso-
tros no estamos. Y en cuanto volvi em-
pecé a insistirle a Cibié sobre la conve-
niencia de instalarnos en Espafia.» In-
sistié6 durante afios y por fin, en el se-
senta y cinco, fue enviado a estudiar el
mercado, a hacer planes, conseguir di-
"nero, buscar el sitio adecuado. Eran los
tiempos de los planes de desarroilo y,
més concretamente, del plan Jaén, Jac-
ques Mangematin fue a La Carolina y
después a Martos. Y en Martos fue el
flechazo, el amor a primera vista. Ha-
bla de aquellos primeros tiempos como
de una primera novia, con la misma pa-
sion e idéntica ternura: «Martos fue mi
Eldorado y esta tan dentro de mi que
ahora mis amigos franceses que cono-
cen Espafia cuando van a mi casade La
Rochelle, en Francia, dicen que parece
. una casa espafiola. Y es verdad, y yo
no me habia dado cuenta. Tiene un pa-
tio andaluz con flores y tiestos espafio-
les y les invito a gazpacho, a ajo blan-
co, piernas de cordero y aceitunas.»

El dia 28 de octubre de 1971 salieron
de la fabrica de Martos los primeros fa-
ros para el Simca 1200. Se habian le-
vantado 12.000 metros cuadrados bajo
techo «y todos estaban muy asustados.
Hoy se ha triplicado la extensién y de
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crisis nada, todo lo contrario».

Lo contrario es también que Cibié ya
no estd sola. Pierre Cibié tiene una ca-
lle en Martos, pero ahora el nombre es
Valeo, un consorcio francés muy po-
tente que engloba juntos a marcas que
en otros tiempos se hicieron la compe-
tencia. Se acabaron para Mangematin
los tiempos de estar todo el dia al pie
del cafidn, en su Martos querido, entre
sus amigos andaluces.

Desde sus oficinas madrilefias de Va-
leo, el director general de PASA vive
pensando en faros y pilotos. Se levanta
a las siete y media de la mafiana y llega
a la oficina antes que nadie. Le gusta
entrar en los despachos de sus colabo-
radores, sentarse a veces en la mesa de
otro, meterse dentro de su piel. Quiere
palpar, dice, el aire del trabajo, quiere
saber si todos aman, como ama él, la
firma para la que trabajan, si sienten
como suyos sus avatares. «Los diez pri-
meros dias de vacaciones los pasé sin
poder olvidar lo que dej6 detras. Los

QQ A mi no me gusta dar
Ordenes, prefiero que se
conozcan mis deseos y se

cumplan, y para eso son mas

utiles las relaciones g q
distendidas y amistosas 3

diez siguientes descanso y disfruto vy a
partir del dia 20 estoy deseando volver
al trabajo.»

Al trabajo que no termina nunca,
gque se prolonga con reuniones infor-
males que son las que le gustan «to-
mando una copa, echando una mone-
da en la maquinita la comunicacion es
mas facil. Las reuniones previamente
concertadas deben ser las menos posi-
bles. A mi, ademés, no me gusta dar
ordenes, prefiero gue se conozcan mis
deseos y se cumplan y, para eso, claro,
son més utiles las relaciones distendi-
das, amistosas». Y no es que no tenga
otras aficiones, no es que no se le
ocurra otra cosa que hacer. Disfruta
con el jardin y la huerta y puede hablar
de semillas de tomate con verdadero
entusiasmo; lee historia de la antigtie-
dad y otras muchas cosas, todas al mis-
mo tiempo, 14 6 15 libros a la vez. Y
toma notas para escribir un libro, qui-
Zz4 unas memorias sobre su vnda vy su
aventura en Andalucia. Pero mas tar-
de, en la atn lejana jubilacién. Porque
de momento, «mi mejor hobby es el
trabajo», asegura. Y poco antes, cuan-
do Alfonso, el fotdgrafo, le pidié que
posara entre las flores del jardin de la
fabrica, Jacques Mangematin se recos-
16 justamente en un montén de faros
que estaban alli, entre los geraneos, pa-
ra probar en vivo los efectos del clima
sobre sus estructuras. «Es que, jsabe?,
los fagos son las mejogues flogues de
nuestro jagdin.» E. A.

A, J. NIETQ

L. tulillo-l’uclle

Hombre y coche
o corazon y mofor

ECIA McLuhan que los medios
de comunicacién lo que hacen
es prolongar los sentidos del
hombre, 0 algo asi. La TV pro-
longa nuestra vista hasta los altimos rin-
cones del planeta y, va, hasta las inson-
dables profundidades del espacio; la ra-
dio prolonga del mismo modo nuestro
oido, y asi. Yo diria ahora, parafrascan-
do a McLuhan que el coche prolonga al
hombre entero, nos prolonga y nos po-
tencia, nos hace mas rapidos, mas lici-
dos, mas vigilantes, mis duros, mas
atentos, mas seguros, mas licidos, mas
vigilantes, mas duros, més atentos, mas
seguros, mas imaginativos. El coche es
como urn caparazén que nos envuelve y
nos transporta, nos protege y nos lleva,
a la vez que nosotros lo Illevamos; nos
atrapa y nos encierra, a la vez que nos
dispara en vértigo de paisajes; nos pro-
tege y nos recoge, a la vez
que nos expone al trigico
encontronazo; el coche nos
hace sentirnos seguros, ra-
pidos, poderosos. El ser
humano, tan indefenso por
naturaleza, ha inventado
muchas cosas para superar
esta indefension: las armas,
la vivienda, los vestidos, et-
cétera. Pero la invencién
del coche, que comienza
con la invencién de la rue-
da, por supuesto, y lo de-
més viene rodado, es quiza
el invento mas a la medida
del hombre, més adaptado o adaptable
a este ser individualista, egoista, insegu-
ro, ambicioso, miedoso y descabellado
que es el hombre.

El caso es que ¢l coche se ha hecho in-
separable del hombre de hoy, hombre y
coche forman una sola pieza en la carre-
tera, un solo ritmo, un solo latido. El
ritmo del motor se hace ritmo del cora-
zOn y viceversa; pero el motor se con-
duce con los pies, de donde en la carre-
tera tenemos el corazon en los pies, o
los pies en el corazén; porque hay quien
cree que se conduce ¢on las manos, gra-
ve error, como dijo no sé quién, porque
el coche se conduce con los pies, saber
pisar el acelerador, saber medir, todo
un justo equilibrio entre prudencia, ten-
sion, velocidad y relajamiento; también
hay quien cree que se conduce con la ca-
beza y, por supuesto, la cabeza estd im-
plicada; pero en el hecho de conducir
las manos y la cabeza no son mas que
oraciones subordinadas, porque la ora-
cién principal es el latido, el pisoton,

el apretén del pie, suave o fuerte.
El corazén manda, ¢l motor manda, el
hombre obedece al motor-corazon, al
mismo tiempo que dicta la marcha y la
velocidad. La cabeza casi, simplemente,
actua de testigo, ¥ las manos son auxi-
liadores, pero los pies, como en los sol-
dados, son la resistencia y la fortaleza.
De hecho, el coche nos implica totalmen-
te, nos complica ¥y nos explica; el coche,
nuestro propio coche, nos comprende y
nosotros lo comprendemos: cualquier
ruidillo anémalo nos sobresalta, nos in-
quieta, como nos inquicta una torticolis
o un catarro; el cuerpo del coche se hace
nuestro propio cuerpo, nos convertimos
en un mont6én de chapas, ruedas, tubos
y bujias, chatarra al fin y al cabo. Y el
que, conduciendo, no sienta esta nueva
dimensién de su cuerpo, no serd buen
conductor. Por esto también, nos da pe-
na vender o desprendernos
de nuestro coche vigjo, ese
que tiene la forma de nues-
tras posaderas en el sillén
delantero de la izquierda y
el sudor de nuestra espalda
en el respaldo de rejilla.
Hay un vértigo atractivo
en esto de conducir y es
preciso un gran control pa-
ra que este vértigo no sc su-

por la velocidad. La veloci-
dad nos hace perder peso,
segn las leyes de la Fisica;
1a velocidad nos hace vivir
intensamente; pero aun sin entregarse a
ese placer limite, el conducir es una ope-
racién agradable: uno marcha, el paisaje
baila a nuestro alrededor, se le ve venir,
se le ve irse, gira, hace reverencias, desa-
parece, para volver con otro color, qui-
z4 con otras hierbas y otros drboles; uno
se ve a si mismo sin verse, sintiéndose en
el volante, en el acelerador, en la vista;
los pies sostienen, accleran, se levantan,
aflojan, como en la conquista de las
cumbres, como en el fondo del rio, de la
playa o de la piscina; todo es sincrénico,
pausado, alertado, arrebatado, a impul-
sos del instinto y de los reflejos, en equi-
libro maravilloso entre la miquina hu-
mana y la miquina de motor, dos cha-
tarras que se entienden, se completan y
se compenetran a las mil maravillas en la
carretera.

José Luis Castillo-Puche. Yecla (Murcia)
1919. Novelista, autor de Libros de viaje. Pre-
mio Nacional de Narrativa 1982, Su obra li-
teraria es muy numerosa.

EEEe———— s ||
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_Las grandes

cronicas deAmerica
coniadas por sus
profagonisias.

W Colon, Hemdn Cortés, Bernal Diaz del Castillo
Cabeza de Vaca.. W Conquistadores y Conquistados
Toda [a verdad de aquellos hombres que hicieron leyenr
da. 7 En Octubre sale a la venta Cronicas de América:
Una coleccidn de libros, ocho titulos al afio, recopilados
y publicados por Historia 16 “

-t
1 1

Las

[0 o i L
e

L Historia del Almirante. 2b. Historia verdaderade 3 4. La Cronica del Perd. 6. Viivin de ios vencidos-.

RV.R 750 pesetas. conquista de l2 Nueva Espaiia. RV.P. 775 pesetas. Cednivas indigenas mexicanas. Yucatin BV.R. 600pesetas.
Aparicion: octubre de 1984, BV 950pesetas. Aparicion: octubre de 1984 BV.P. #25 pesetas. Aparicidel marzo de 1985,
2a. Historia verdaderadle [y Aparicion: octubre de 1984 5, El sefiorio de fos jncas.  Aparwién: marzo de 1985, 8, Desiulvimiento del rio
Apuie BB 725 pesetas.

Aparicicn marze de 1985.

(ronicas pe AMERICA

conquista de 1 Nueva Espafia. 3. Naufragios y comentarios.  RV.P. 675 pesetas.
RV. 950 pesetas. PY.P. 67§ pesetas. Aparicicn: marzo de 1985,
Aparicion: octabre de 1984, Aparicion: octubre de 1954,

-

>

n

ABIERTA

UANDO en plena posguerra
Roberto Rossellini rodaba,
con serias dificultades, una de
las peliculas més representati-

vas del género que més tarde conven-
dria en llamarseé neorrealismo italiano,
estaba lejos de saber que su titulo, «Ro-

ma, citta aperta», iba a definir fielmen-
te la forma de ser v de estar de la ca-
pital de Italia. Roma, sin duda, es pre-
cisamente eso, un lugar de encuentro
abierto a todos los espiritus, a todas las
ideas. De no haber sido asi, la ciudad
asentada sobre siete colinas no habria

perdurado, casi intacta, por mas de dos
mil afios.

A caballo entre la pobre punta de la
bota italiana y el norte, industrializado
y rico, Roma aparece a los ojos del via-
jero como una mezcla, a veces increi-
ble, de serenidad y caos, de moderni-
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RESTAURANTES.--Hostaria
dell’Orso, via Monte Brianzo, 93, tel
656 42 50. El Toula, via della Lupa, 29,
tel. 678 64 71. Passetto, via Zanardelli,
14, tel. 654 36 96. Ranieri, via Mario de
Fiori, 26, tel. 679 15 92. 4 Colonne, via
delle Posta, 4, tel. 654 71 52.

" HOTELES.—Cavalieri Hilton
(* % % & %), via Cadiolo, 101, tel.
3151. Hassler-Villa Medici (% * % % %),
piaza Trinita dei Monti, 6, tel. 679 26 51.
Le Grand Hotel (& % * %), via Vitto-
rio Emanuele QOrlando, 3, tel. 4709. Ex-
celsior (4 % & % %), via Vittorio Vene-
to, 125, tel. 4708. Jolly (+ * + ), Cor-
so d’Italia, 1, tel. 8495,

Avicagenda

CONCESIONARIOS DE LA Z0O-
NA.—Alfa Romeo: via Ostiense, 236, tel.
542 34 75. BMW: via Salaria, 1268, tel.
396 99 91; via Fornovod/e, tel. 38 25 66: via
Stimigliano, tel. 839 39 91. Citroén: via Co-
Hatina, 355, tel. 22 58 41. Fercari: lungote-
vere Michelangelo, 8, tel. 38 25 23. Fiat: via
della Magliana, 375, tel. 526 06 41, Ford:
(Sede) viale Pasteur, 8/10, tel, 54471; via
Sarteanio, 20, tel. 812 48 08; viale Marconi,
313, tel. 556 56 66; via Renato Simoni, 20,
tel. 43 21 50; via Accademia degli Agiati, 47,
tel. 542 06 41; via degli Ammiragli, 101, tel.
637 74 73. General Motors: piazzale deli’In-
dustria, 40, tel, 54651; via San Melchiade Pa-
pa, 24 angolo via Battistini, tel. 628 55 68;
via Salaria, 729, tel. 81 60 01. Innocenti: via
Fregene, 11, tel. 755 19 17; via De Vitl de
Marco, 50, tel. 327 54 93; via Manfredi, 6/a,
tel. 80 34 07. Lancia-Autobianchi: via Sala-
ria, 665, tel. 801 83 41. Mercedes-Benz: via
Salaria 713/717, tel. 816 23 32; via Flaminia,
1096, tel. 691 35 41. Peugeot-Talbot: via Sa-
laria, 741, tel. 810 88 41; via Flaminia, 1096,
tel. 691 35 41; viale Tirreno, 205, tel,
810 29 49; via Tiburtina, 634, tel. 43 57 10;
via Clelia Garofolini, 6, tel. 531 34 97; Cir-
convallaziones Appia, 39/a-45/b, tel.
794 15 51; via deilla Magliana, 224, tel.
527 42 41; via Ottavilla, 9, tel. 589 13 57; via
Collatina, 69, tel. 258 59 75, Renault: viale
Marconi, 79, tel. 589 54 41; via della Maglia-
na, 309, tel. 528 00 41; via Seneca, 51, tel.
34 12 04; via Appia Nuova, 803, tel.
79 39 21; piazza dell’Emporio, 24, tel.
575 00 97, Volkswagen-Porsche-Audi: viale
degli Ammiragli, 85 e 103, tel. 637 60 30.
Yolvo: viale dei Parioli, 31, tel. 87 44 95; via
Appia Nuova, 1257 bis, tel, 799 76 65.

A1EX PYYOL

Roma, un escaparate

del pa'sao a ritmo de lloy

Mil y un rincones testigos de més de veinte siglos a sus espaldas

dad y antigiiedad, donde lo sagrado y
lo profano se confunden en el museo
permanente que se abre en sus calles.
No hay ni un solo rincén de la Ciudad
Eterna donde no se encuentre una fuen-
te, un pequefio fresco, una acogedora
«piazza» o un patio volcado sobre sus
estrechas aceras.

En Roma hay que acostumbrarse pri-
mero al increible, y a veces exasperan-
te, trafago de sus habitantes. El roma-
no pasa, con una facilidad asombrosa,
de la mas simple apatia a la actividad
mas desordenada y provocadora. No se
exagera cuando se dibujan romanos vo-
ciferantes con poses que rozan el es-
perpento,

Con esa atmésfera no queda mas re-
medio que organizarse..., con el permi-
so de los romanos. Porque la improvi-
sacion estd a la orden del dia. Y la me-
jor forma de intentar abarcar —tarea
précticamente imposible-— todo lo que
es y representa Roma, es comenzando
con lo que la ha marcado de una for-
ma mas indelebie: los restos del im-
perio.

La lista seria interminable. Los Fo-

ros de Augusto, de César; el conglome-
rado del Foro Romano, los arcos de Ti-
to, de Constantino, las termas de Tra-
jano. Al fondo, sin duda, la mayor
muestra de la sabiduria de los arquitec-
tos romanos: el majestuoso Coliseo,
plagado de celdas, jaulas y corredores,
cuyos méirmoles fueron desapareciendo
poco a poco por la codicia de Papas y
principes, que no enconiraban otra for-
ma de poner su «guinda» particular a
sus horteras palacios. Las termas de
Caracalla vy los museos Capitolinos, en
la plaza de Campidoglio, son, junto a
las numerosas catacumbas cristianas
que bordean la Via Appia Antica, el
muestrario sinfin de una época dorada.

Si la época de los Césares supone el
esfuerzo por concentrar y dominar el
imperio, la Roma del Renacimiento se
abre como una explosion de luz y vita-
lidad. Fray Angélico, Rafael, Bottice-
1li..., echan un pulso a golpe de pincel.
Miguel Angel, el loco de Buonarrotti,
se encierra con los Papas en el futuro
Vaticano. Bernini vendria después a re-
matar su obra. La eclosién artistica al-
canza cotas inimaginables. Sus mues-
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tras estdn ahi: la Piazza Navona, la
Fontana di Trevi, la Plaza de Espafia y
sus escalinatas, Santa Maria la Mayor,
San Pietro in Vincoli, donde se admira
—no, es el éxtasis— el Moisés de Mi-
guel Angel. :

Pero la muestra, Gnica para esa épo-
ca, es la basilica de San Pedro, en el
Vaticano: su gran esplanada, las co-
lumnatas de Bernini, !a capula de Mi-
guel Angel, ascensidén no apta para car-
diacos, la fachada de Maderno. En el
interior, los museos vaticanos: mil sa-
las y pasillos con lo mejor. Y por enci-
ma de todo, la Capilla Sixtina, una
obra que compendia v resume el temor
de Dios, el oscurantismo de la época y
la técnica del primer y unico Buo-
narotti. : :

Quedan en Roma muchas cosas mas,
como cailejear por el Trastevere bus-
cando esos nifios romanos que, por mi-
mados y cuidados, parecen no existir en
esta ciudad; refrescarse en las mil y una
fuentes que desde cualquier esquina re-
zuman sobre el paseante; saborear la
comida romana, simple pero atrayente;
retozar en alguna de las villas (Borghe-
se, Doria Pamphili), o subir hasta la
colina de Pincio para contemplar el bu-
llicio constante de la Piazza del Po-
polo.

También queda la posibilidad de aso-
marse a la vibrante Piazza Venezia si
se tiene el buen sentido de no detenerse
a mirar el mausoleo conocido como Al-
tare delia Patria, la mayor bofetada al
buen gusto que en esta ciudad se pue-
den encontrar. Y es que, con estas co-
sas, parece que todo ‘el escenario esta
asi montado para dar la razén al gor-
dito héroe Obelix cuando repite, insis-
tente y machaconamente, que «estos

ENIT

Roma mesa abierta

N Roma se pueden degustar
todas las cocinas de Italia,
pero Roma tiene su propia

cocina. No vayais al roma- -

no con platos sofisticados, compli-
cados y dificiles. Lo suyo es la sana
simplicidad, el sabor de lo familiar,
de lo nutritivo y de lo sabroso.
En casi todos los restaurantes y
trattorias de Roma uno puede com-
ponerse un menu de cocina caracte-
risticamente romana y, por de pron-
to, 1o mas probable es que, aunque
solicite platos de otras cocinas ita-
lianas, lo que coma tenga como
condimento bésico ¢l que es tnico
para toda la cocina en Roma: €l
strutto, es decir, la manteca de cer-
do. '
Pero entremos en cualquiera de
esas simpaticas y bulliciosas tratto-
rias romanas con la intencién de
componernos un meni
castizamente romano.
Vengamos primero
con le paste sciutte: dos
sugerencias, la pasia e
broccoli y los spaghetti
alla matriciana. La pas-
ta e broccoli (pasta y
broquil} es mas bien
una menestra que una
pasta de carne de cerdo
fresca, el broquil cocido
y pasta de sopa o ma-
carrén corto. Es uno de
esos platos clavados en la memoria
palatial del romano-romano. Lo
habra comido en su casa miles de
veces y no se cansa de repetir, Hay
que afadir que el broquil es una de
las hortalizas basicas de la cocina de
Roma y se sirve de muchas mane-
ras, como antipasto, cocido y alifia-
do con aceite de oliva o salteado en
la sartén, como guarnicién de car-
nes a la plancha.
Los spaghettis a la matriciana o
amatriciana figuran también entre
lo supercastizo de Roma. Van con

un buen sofrito de cebolla y tocino

cortado en daditos a lo que se afia-
de pulpa de tomate. Se aderezan y
sirven con el queso romano por ex-
celencia, el pecorino rallado, na-
turalmente.

Luego, si queremos proseguir en
esta linea de pureza tradicional, ha-

bria qué pedir la trippa alla roma-

-na, los callos a la romana, prepara-
~ ¢idén excepcionalmente suculenta.

i Van cocidas con cebolla y zana- |

-horia y se aderezan finalmente con

pecorino 0 parmesano rallado en el
que se ha mezclado menta fresca
picada.

En caso de que no gusten los ca-
llos .(hay gente que tiene ese defec-
to), los rognoni con i funghi de
maiale son un guiso que también sa-
tisface las mayores exigencias de
purismo romano. ‘

O si no, cualquier preparacion
carnica en la que intervenga como
complemento la alcachofa. Los
scarciofi son como una especie de
droga para los romanos, que los
preparan de mil maneras siempre
ajustadas y exquisitas.

- O también numerosos platos tan-
to de carne como de ba-
calao anunciados en la
carta con la mencién a
L’agro-dolce, que es una
salsa a base de vino |
blanco, tomate, ciruelas
secas, pasas, pifiones,
corteza de limon y 2lgo |
de aziacar. El bacalld o
Pagro-dolce es muy ro-
mano y exquisito.

~ Para volver a las alca-
chofas, hay otro plato
de pescado caracteristi-

camente romano Y frecuente, que es

las Seppie con scarciofi es decir, se-

- pia o calamar con alcachofas, en gui-

so muy rico. Para los quesos, deci-
didamente el pecorino o los ovolline,
y entre los postres, siempre muy ca-
seros en Roma, hay que inclinarse
por los gnocchi tenere di latte, por la
ricotta fritta o condita, o en budino
o por los bocconotti con la ricotta.

En cuanto al vino, el que general-
mente s¢ sirve en jarra en las trattto-
rias, tanto blanco como tinto, es cas-
telli romani, de 11 a 12 grados, algo

‘neutro pero agradable y bien elabo-

rado y, sobre todo, muy bien d
precio, . 3

Con este vino y .con los platos
mencionados, una comida en una
trattoria oscila entre las 15 y las
20.000 liras (de 1.500 a 2.000 pese-
tas) y nadie se queja.

romanos estdn majaretas».
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MONTAR UN ENCENDIDO ELECTRCNICO

N los altimos afios los avances
2n el automévil han ido dirigi-
dos en gran parte a la intro-
duccion de la electronica en to-

dos los sistemas. El primer elemento en
€l que la electronica ha sido introduci-
da cs el encendido. Gracias a esto se
han suprimido algunas de las partes
mecanicas de los encendidos conven-
cionales, tal y como los platinos, con
lo cual no es necesario realizar algunas
de las revisiones periddicas que se ha-
cen con los encendidos convencionales.

Las ventajas del encendido electroni-
co son muchas, pero las mas evidentes
son: gran ahorro en revisiones v pues-
tas a punto, mejor rendimiento sobre
todo a altas revoluciones y mejora del
arranque en frio.

1 Desconect: el cable que v desde el distribul-
dor & fa bobina v proceds & aflajar €] toenillo
gue fija el cdistribuidor 2o su posicidn. Quite
el tommillo ¥ 14 plesa curvads que presiona so-
bre el eje del disiabuidor.

5 Afloge 1os dos rormillos que fijan la bobina
etl su lugar y extraigala. Chite el cable de alta
tensidn v desemborne log dps terminales, mar-
cando cudl va al depdsito v cual va al negati-
vo, nsk como el que va al cuentarrevoluciones,

ALEX PUYOL

8 Ahora, con el nuevo distribuidor colocado
de esta forma, puede acoplar toda la pieza en
el alojamiento, procurando no variar su pos1—

cion, porque de esta forma quedara aproxima-
damente a punto.

42/ Motor 16

1 El encendido electrénico tiene dos compo-
nentes: ¢l distribuidor y la bobina con ¢! inte-
grador electrénico. También es necesaria una
limpara estroboscdpica para calar en su pun-
to el distribuidor. Por nltimo, tres llaves fijas.

3 Antes de seguif desmontando ol encendido
tonvencipnal tendrd que quitar los cables de
alta tension que van a las bujias v 8 la bobina,
Antes de quitarlos, margue en cads uno el mi-
mero del cilindro al que corresponden.

La instalacién es sumamente senci-

-lla, aunque es necesario hacerse con

una pistola estroboscépica para poner
a punto el encendido una vez instala-
do. El resto de las herramientas se li-

mitan a unas cuantas lkaves fijas del

ocho, del diez y del trece. Es convenien-
te que después de haber montado el en-

cendido electrénico realice una puesta -

a punto, con cambio de bujias incluido.
Los encendidos electronicos son ca-

ros, por lo que cuando decida comprar-

lo consulte en su concesionario qué mo-
delo es el diseitado especificamente pa-
ra su coche,

En un taller le podran montar el en-
cendido electrénico por unas 5.000 pe-
setas, incluida la puesta a punto.

Victor Piccions

i

4 Ahoro ya puede sacor el distribuidor, parn
elle basts con tira de ¢] hdcia arriba, Antes
de sacarlo tendra que haber dejado el motor
paradoen una posicidn tal que el contacto in-
terior esté accionando el cilindro nimero uno.

6 Tome fa taps del distribuidor del encendido
electrinico, Identifigue cual de los cuatro con-
tactos del interior corresponde 2! cilindra ni-
mere uno, Margue en fa parte exterior el lu-
gar correspondiente @ dicho eilindro.

9 Instale la nueva bobina en el mismo aloja-
miento de la convencional y conecte los cables
tal y como viene indicado en las instrucciones
del encendido. Para el cuentarrevoluciones
tendr§ que intercalar un condensador.

T Pongs la tapa en € distribuidor v encijeia
en su sitio, Margue en la base del distribuidor
el lugar donde se corresponde fa marca anie-
tlormente hechs en |a tapa, Quite la mpa y di-
rija el contacto hacls la marca.

18 Con la lampara estroboscépica ponga el co-
che a punto. Para ello gire ligeramente el dis-
tribuidor hasta que la marca aparezca perfec-
tamente centrada en su lugar. Entonces aprie-
te el tornillo que fija el distribuidor.

:i excepciones del afto 83, Hlevamos to- |

'-:ceder en la demandm

Mercado

n4,5 par 100 de recest L’_",aw'y wzi;zas'

-do un larguisimo periodc en:el que
1a industria no ha deJado de rmo-

i : ’ ‘al 2 por
100 para el 85) pa:a que tos name-
ros vuelvan a salir- azules.., pero hay
“un factor que tiene necesariamente
“que- ger tenido en cuenta:. el coste,
cada dia' mas elevado, de ia reposi—
: c16n del automdvil. .
. Cuando un comprador camb: de

modelo en un perfodo 16gico de cua-
tro o cinco afios, la diferencia entre
lo que le abonan por su coche usa-
"'do ¥ lo que tiene que pagar por el
nuevo es relativamente facil de al-
canzar. Nos eéncontramos con un
coste de reposicién tolerable. Lo
“malo es cuando el periodo entre ln
“compra de-uno ¥ el siguiente auto-
movil se prolonga demasiado; cuan-
do se traspasa la frontera de los sie-
“te afios: entonces, apenas nos dan
| -mada por el coche viejo y el nuevo
‘nos parece ya gue cuesta una fortu-
nia. Pues bien, en ¢ésta situacién van
& encontrarse en los prdxanos afio;
' un elevadisimo nimero de clientes
_potenciales, que van a frenar muy
| considerablemente las 16gicas ex-
- pansiones de las ventas, Hi
buscax una solucién.

ALBOT continia con la

oferta prorrogada de los

mil litros de gas-oil gratis a

la compra de un Talbot Ho-
rizon Diesel,

En Barcelona, varios con-
cesionarios Seat, entre ellos
Centralsa, de la calle de Ge-
neral Mitre, 2, ofrecen el
singular plan de financia-
cién Seat con tan sélo un 15
por 100 de entrada. Pero
donde se encuentra lo inte-
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resante de la operacion es en
la recogida del vehiculo de
ocasion, en donde se le pue-
de abonar al interesado la
diferencia entre la tasacién
de su coche y la entrada del
nuevo Seat (esta cantidad
puede ser abonada en me-
talico).

La oferta, en principio, es
valida para todos los Seat,
los Ronda GLX System
Porsche y los Panda.

Cémo elabora los precios totales y costo por kilémetro MOTOR16

PARA la elaboracién del precio total de los
automdviles nuevos, MOTOR16 parte en
todos los casos del precio franco fabrica o
frontera. A este precio franco fabrica se le adi-
clonan los Impuestos Generales por Tréfico de

Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas de Ma-
triculacién, Transporte y Seguro Obliga-
torio,

Para la valoracion del coste por kilémetro
se ha realizado una ponderacién de un uso de

15.000 kildmetros al afio, sobre un total de
cinco afios. En los modelos marcados con as-
terisco, los datos de consumo y velocidad son
los obtenidos en las pruebas realizadas por

nuestra redaccion,
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CUéntenOS SU CASO s

UNA COSA O LA OTRA

Soy propietario de un Seat 132/1800
Restyling sobre el que quiero formular-
les algunas preguntas. ;Cémo podria
reducir el consumo? En la actualidad,
en carretera a una marcha tranquila,
pero rapida, supera los 12 litros. De-
searia también cambiar los neumaticos.

En la actualidad monta unos 185/70,
ipor cudles deberia cambiar? Desearia
también saber las posibilidades de me-
jorar sus prestaciones, sin que por ello
¢l consumo se resienta.

: Rafael
Santiago de la Espada (Jaén)

Respuesta.—El Seat 132, si no mu-
cho mas pesado que el 131/1600 —pues
apenas hay 40 kilos de diferencia entre
uno y otro—, tiene una superficte fron-
tal ¥y un volumen considerablemente
mayores, lo que se traduce en una re-
sistencia aerodindmica mayor y, por
tanto, a fin de cuentas, un consumo po-
tencial méis elevado. Los 12 litros que
nos menciona son, no
obstante, algo excesi-
vOS; a una marcha
moderada en torno a
las 4,000 rpm no de-
beria pasarle de los 10
litros. De no ser asi
revise por este orden
bujias, puesta a pun-
to del encendido y
carburacion (inclu-
vendo el cambio del
cartucho del filtro de
aire si fuera nece-
sario). 8i su coche
es anterior a octubre
de 1978 le correspon-
den mneuméticos
185/70 SR-13, mientras que si es pos-
terior a esta fecha deberia llevarlos de
la medida 175/70 SR-14. No es aconse-
jable monte medidas diferentes a éstas
si 1o que le preocupa es el consumo. De-
be elegir entre mejorar las prestaciones
y disminuir el consumo, las dos cosas

a la vez no puede ser. Por otra parte,
el motor de su coche, con sus 105 CV
a 6.000 rpm, esta ya bastante exprimi-
do ¥ no deja margen para mucho mas
si no es metiéndose en demasiadas com-
plicaciones, por lo que no le recomen-
damos tocarlo.

CAPACIDADES DE
MALETERO

En el nimero 41 de su revista se dice
que la capacidad del maletero de un Re-
nault 9 GTC es de 446 litros y el de un
Corsa TR de 390 litros. Segtn los ca-
talogos de ambos modelos, el Opel tie-
ne 430 litros y el Renault 402,5 litros.
Parece claro que o se ha deslizado un
error o los catilogos son muy inexac-
tos. Me gustaria que me aclarasen esta
informacién.

Por otro lado, me gustaria me infor-
masen sobre el significado de las siglas
OHC cuando hacen referencia a la dis-
tribucién de un motor.

Julio Lipez

Madrid

Respuesta,—Existen distintos siste-
mas para hacer las mediciones de los

CRITICA DE TIENDAS

-..‘Anvullllo' Hermaunos, §. A. ¢/, Alamoda, 9. Madrid

diferencias no son muy
grandes, pero evidénte-
mente las pelotas aprove-
chan mejor los recodos
que los cubos y, por tan-
to, los valores son distin-
tos. Las marcas no espe-
cifican la técnica emplea-
da, de ahi que no coinci-
dan muchas veces los da-
tos dados por ellas con los
que sacamos en MO-
TORI16.

En el caso concreto que
usted nos plantea, en el
Opel Corsa 1.2 TR es
correcta la medida de 390
litros que pone en la revis-
ta, pero, efectivamente,
hay un error de imprenta
en el del Renault 9 GTC;
nosotros ddbamos 446 de-
cimetros cibicos cuando
en realidad la medida que
sacamos fue de 360 deci-
metros cibicos.

En cuanto al significa-
do de las siglas OHC, en
inglés gquiere decir Over
Head Camshaft (arbol de

maleteros. Los mdas frecuentes son, o
utilizando unas pelotas pequefias has-
ta llenar el cofre o haciéndolo con
unos cubos de medidas standar. Las

levas en cabeza). Se trata de un siste-
ma de distribuciéon, mis moderno, en
el que el arbol de levas se sitia en la
culata, frente al tradicional arbol de

levas lateral de la gran mayoria de los
motores menos actuales,

|

Soy lector de varias pubhcacmnes eu-
ropeas sobre el motor y estoy interesa-
do en conocer alguna norteamencana,'

para lo cual les pido me aconsejen so-
bre la de mayor calidad.

Manuel Lépez
Salamanca

Respuesta.—Existen mds de una do-
cena de publicaciones sobre el motor en
Estados Unidos. Casi todas ellas de
admbito federal, pero tambi¢n algunas
de difusién méas reducida, de excelente
calidad. Entre las mas conocidas le
recomendamos; :

Car & Driver: 2002 Hogback Road.
Ann Arbor, Michigan 48104. USA.

Motor Trend: 8490 Sunset Blvd. Ca-
lifornia 90069, USA.

. De todos modos, cualquiera de ellas
puede encontrarlas en un buen quiosco
de prensa en Espafia.

IVelogrumuq

Circuito de Estoril

¥y prestigiosas empre-
sas dedicadas al acristala-
miento de automdviles se
fundd al final de 1a guerra,

cionado creciendo poco a
poco. En la actualidad, sie-
te talleres componen Are-
-valillo Hermanos, Socie-
dad Andnima, teniendo las
' oficinas centrales en Ma-

drid, C/. Alameda, 9, con
teléfono 468 21 01; con ta-
1 Heres con solera, como e}
antiguo Lunauto, C/, Du-
que de Sesto, 5; con una su-
perficie aproximada de 400
m?, nio da abasto para aten-

tas, teniendo éstos que so-
licitar turno para entrar.
Las reparaciones se reali-
zan normalmente en el ac-
to, con una pulcritud admi-
rabie, pudiendo solucionar
provisionalmente cualguier
probilema de crisialeria,
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|
| y desde entonces, inin-.
| terrumpidamente, ha fun-

der a los clientes que todos.
_los dias legan a sus puer-

sustituyendo el vidrio roto
por ldminas de plastico si
fuera necesario o fabrican-
do parabrisas templados o

laminados por encargo del
cliente. Complementan es-
tos servicios con la coloca-
cion de laminas shumadas

| CRISTALES PARATODOS

[ “NA de las mas antiguas -

o espelo en los cristales, asi
como la instalacidn de te-
chos practicables, filiracio-
nes de aguas, cambios de
gomas, eteétera. En Martin
de Vargas, 42, de Madrid,
se encuenira otro de los ta-
lleres, dedicado mds espe-
cialmente al coche nacio-
nal; log camiones y autoca-
res son también atendidos
en las naves del polfgono
industrial de Fuenlabrada.

En Zaragoza, y bajo el
nombre de Aragonesas del
Parabrisag, disponen de
unas completas instalacio-
nes con 1.400 m? de super-
ficie, y ubicadas en un sitio
estratégico para el trans-
porte en la carretera de Lo-

grofio, kildmetro 7.300,
poligono Europa. ‘

Puntuaciones: Talle-
res, 9; stok, 8; emplea-

dos, 8; entregas, 8,

RECORRIDO .~ ..

1: Ciudad portuguesa situa-
da a 6,5 kilémetros de este
circuito. 2: Piloto que osten-
ta el récord de la vuelta des-

-de 1977, con un tiempo de
un minuto y treinta y cuatro _
segundos, en las pruebas ce- -
lebradas en este GP de Es-

toril. 3: Advertencia, conse-
jo. 4: Piloto que. actualmen-
te ostenta la mejor puntua-
cién para adjudicarse el
Campeonato de Europa de

‘Férmula 3. 5:Do‘pl;u‘ o.tor-

cer encorvando. 6: Puerto

de Grecia y gran centro co-
mercial e industrial. 7:

1 Nombre femenino muy co-
min en Espafia.' 8: Famosa

marca de neumdéticos, que
recientemente ha decidido
usar ¢l equipo Brabham. 9:
Ciudad italiana a orillas del
Adriatico. 10: El campe()n

‘mundial de Férmula €n
1980.

AYUDA «COLOR»

‘Bl: Elemento compos'itivd

que denota igualdad. B2:
Nombre de familia con que
se distinguen las personas.
B3: Cajon cuadrilongo, por
lo comiin de madera, en for-
ma de tronco de pirdmide
invertido que sirve para

‘amasar el pan'y para otros

usos. B4: Perteneciente o re-
lativo al cabello. B5: Chu-
par el jugo de una cosa.

TR S

=

AYUDA «BOXES»

B1: Repetido, canto del cu-
clillo. B2: Contraccién. B3:
Nota musical. B4: Conso-
nante, BS: Voz de mando.

AYUDA «TRIBUNAS»

T1: Campedén. T2: Mar-
chad. T3: Se dirige a un lu-
gar. T4: Articulo. T5: Inter-

‘jeccion con que se expresan

muchos sentimientos, espe-
cialmente dolor. T6: Nota
musical, T7: Cuatro, en ni-

B .U GN 7 A mMeEros romanos.

Solucién en pdgina. 66

ERERERE K
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- 'r',- EXPOSICIONES:
Sk’ Paseo de la Caste-
llana, 268. Telé-
fono 733 96 98.
Plaza Repiiblica
Dominicana, 6.
Teléfono |,
457 65 65 ;

~ MOTORLANDIA,S. A.

SERVICIO Y
RECAMBIOS: José
Vasconcelos, 2.
Teléfonos 733 73 97 y
733 75 98.
MADRID 28046

D

AVENIDA DE OPORTO, 91
EUGENIA DE MONTIJO, 100

DURANTE ESTE MES SU

VEHICULO NUEVO SEAT-AUDI-VW

CON UN RADIO-CASSETTE
TOTALMENTE INSTALADO

TEL. 472 31 96
MADRID 121 " 208 69 67

- Galicia - Galiauto, S, A.

oficina.

autocaravan.
463 53 b8.

VENDO Panda 45. Muy cuidado,
con extras, B-EX. 360,000, Ng-
| fiez, Tel. (93) 237 37 01. Horas

FORD Transit, interesante para
M-BJ. Tel. (91)

FIAT 128, muy cuidado v revisa-
do, M-DC. Tel, (91} 463 53 58.

SEAT 127, impecable. Repasa-
do del todo. Excelente estado.
Tel. (91) 463 53 58.

VENDO o cambio. Fiat 3200.
Bertone. Con 65.000 km., aire,
elevalunas, stéreo y mas extras.
O cambio por coche antiguo tipo
Mercedes Pagoda 280 SL o pa-
recido. Tel. {91) 265 44 58.

POR motivos de salud
se vende BMW 730
automatico, cuidado
por chofer, 30.000
kms. Tapizado en
cuero, limpia faros,
techo corredizo,
asientos, asientos tra-
seros eléctricos, aire
acondicionado, cam-
bioc automético, etc.
Informacidén Tel.
274 89 98, de lunes
a viernes de 10,30 a
14 h.,, y 15 a 17 h.
Srta. Dori,

VENDO Renault Fuego, semi-
nuevo, pocos kilbmetros. Tel.
411 41 35.

CONCESIONARG MADNID ¥ PROVINCIA

Iberauln

nSty. M* de la Cabaza, 45
Tels 230 88 85 MADRID
& Galilso, 80-84
Tels 445 93 83 MADAID
B Carretera de Barcelona,
Km 31,800 Tels. B89 33 11
ALCALA DE HENARES
® Avd de loa Carabancheles, 2
Tels 6197994 ALCORCON
» MERCA MADRID
Tels. 785 27 14
ZONA COMERCIAL

ce=m

OO (B heca

Los Japoneses

113

SAGASTA 1981, es un vino de crianza de las
bodegas Olarra de Logrofio. Un vino exclusivo, con
etiquetas numeradas, para Jos amigos del Club 16.
Beneficiese de esta magnifica oportunidad que el
Club 16 le ofrece de adquirir este gran
magnifico precio.

Oferta vilida sl para el territorio nacional,
ENVIE ESTE CUPON A CLUBG, Hinte, Carcia Nobilejas, 41. Madrid 17,

Para los amigos del Clubi6
vino Rigja“"Sagasta &]
por solo400p
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VIAJAR

L modelo K-100-RT, presenta-
do recientemente en nuestro
pais, completa la serie K, for-
mada por la RS y la K-100 ba-

sica. Como todos los productos con el
sello BMW, la RT es sindénimo de cali-
dad, y sobretodo se distingue por la
consabida fiabilidad mecénica. A ex-
cepcion del carenado, el motor y la par-
te ciclistica son idénticas a la versién
K-100. Sin embargo, en la RT se han
corregido los pequefios defectos de que
adolecian las primeras unidades, y tam-
bién la mecanica se ha perfeccionado

" en algunos detalles, de modo que se la

puede considerar una moto totalmente
lograda.

El carenado, de grandes dimensio-
nes, es el fruto de miltiples estudios
realizados en el tiinel del viento, y a pe-
sar de su tamafio ofrece buenas dotes
aerodindmicas, v el conductor se en-
cuentra totalmente protegido detras de
él.

La RT esta destinada al gran turis-
mo relajado, o bien para emprender
largos viajes donde la fiabilidad meca-

BMW K-100-RT

nica y el confort de marcha juegan un
papel de primera importancia. El nivel
de acabado es el mismo de todos los
modelos BMW, donde la solidez junto
con la calidad de todos los componen-

“tes sitfian la RT en un lugar de primer

orden frente a sus competidoras.

Los aficionados al «American
Style», que buscan en una moto la co-
modidad conjugada con la ausencia de
problemas mecdnicos, pueden encon-
trar en la BMW K-1000-RT un produc-
to exclusivo capaz de satisfacer todas

‘sus exigencias, y ademas poder disfru-

tar de la manejabilidad caracterisiica
de toda la serie K.

MECANICA
—

La RT estd equipada con el ya cono-
cido motor de cuatro cilindros que
rompid® con la tradicidén bicilindrica,
que durd sesenta afios. Como es de es-
perar, también este pluricilindrico se-

guird los mismos pasos de su antecesor,
el boxer, y con la aportacién de conti-
nuas mejoras demostrari su validez
mecanica durante las proximas déca-
das.

Segin datos del fabricante, el motor
de la RT desarrolla 90 caballos de po-
tencia a 8,000 revoluciones por minu-
to, y el par maximo, que es de 8,7
mkg., se produce a 6.000 revoluciones
por minuto. Como se puede compro-
bar por estos datos, la elasticidad es la
mejor caracteristica del motor. No ca-
be duda que el sistema de inyeccidn
electrénica que alimenta la culata con-
tribuye de forma decisiva en esta carac-
teristica. El disefio del propulsor no en-
cierra nada revolucionario; sin embar-
g0, hay que reconocer a BMW el méri-
to de haber sabido realizar un motor de
cuairo cilindros en linea con doble 4r-
bol de levas en cabeza, que por su co-
locacién horizontal se diferencia de to-
dos los demds. La resistencia mecénica
es total en cualguier circunstancia de
uso; durante la visita a la fabrica de
Berlin, lugar donde se construyen estas

Motor 16/55



Motos

Bajo =a >< I
su cilindrada
Litros/
100 km,
CIUDAD
En primera, segunda vy tercera ... 7,1
CARRETERA
En conduccidn tranquila. .......... 55
En conduccién répida .............. 1,7
AUTOPISTA
A 180-211 km/h., ........ e

motos, pudimos comprobar el alto ni-
vel tecnoldgico empleado en la fabrica-
cién, y el severo control de calitlad a
que se someten todos los componentes.

" El sistema de inyeccién Le-Jetronic,
especialmente diseiiado por Bosch, se
alimenta con una bomba de gasolina a
presién continua, situada en el depdsi-
to del carburante. El encendido es tam-

- bién electrénico y, ademads de asegurar

un perfecto funcionamiento en todos
los regimenes, dispone de un limitador
que actiia cortando el suministro de
corriente, una vez que el motor intenta
sobrepasar las 9.000 revoluciones por
minuto, Comio en los demas modelos
K, el cambio es ripido y preciso. Los
desarrollos son los apropiados para
una moto de gran turismo, con la quin-
ta marcha algo més larga. E! embra-
gue, formado por un disco en seco, gi-
ra en sentido contrario al cigiiefial, con
el fin de reducir las fuerzas centrifugas.
Tanto su manejo como las reacciones
en funcionamiento son de lo més pro-
gresivo y agradable.

La parte ciclistica se compone por el
chasis multitubular anclado al conjun-
to motor-cambio-transmisién, por cin-
co puntos, tres en el lado derecho y dos
en el izquierdo,

La suspensidén posterior, tipc mono-
lever, estd basada en un solo amorti-
guador regulable en tres posiciones, y
colocado en ¢l lado-derecho. La hor-

VELOCIDAD MAXIMA (km/h.)

Con un solo piloto .......... rereanens 211
Con dos personas ...........c.ceeenes 205

ACELERACION (seg.)
De0ad00m. cooovvvveeerrnenensanes 12
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Todas las mejoras
introducidas en la versién
RT estdn encaminadas al

mismeo fin, optimizar Ias
condiciones ruteras de la
moto, para realizar viajes
largos con ¢l mayor
confort. — 1

quilla delantera tiene barras de 41 mi-
limetros de seccién, con un recorrido
util de 185 milimetros.

El sistema de frenos estd formado de

tres discos perforados y de seccidn fi-
na. Todos tienen 285 milimetros de dia-
metro y estin equipados con pinzas
Brembo.

COMPORTAMIENTO
BEIEIES
La K-100-RT es sindnimo de grandes

viajes emprendidos con pasajero y a to-
pe de equipaje. En estas circunstancias,

congducir por una autopista mantenien-
do una velocidad siempre por encima
de los 165 kilémetros por hora es un
verdadero placer, vy ella se comporta
con brillantez,

La puesta en marcha es inmediata,
incluso en las mafianas invernales, don-
de se necesita usar el mando del aire du-
rante unos segundos. Posteriormente,
debido a la refrigeracién liquida del
motor es imprescindible un proceso de
calentamiento algo mis largo de lo ha-
bitual, que se compensa con la fiabili-
dad de funciongmiento durante la mar-
cha. La RT es una moto indicada para
personas altas o de mediana estatura.
Una vez arrancado, €l conductor se en-

BXiW K-100-R7

MOTOR Cuatro cilindros en linea hori-
zontales. Cuatro tiempos. Refrigeracion
liquida. Dos valvulas por cada cilindro.
Doble arbol de levas en cabeza. Difme-
iro por carvera: 67 X 70. Cilindrada to-
tal: 987 c.c. Relacion de compresion:
10,2:1. Par msiximo: 8,7 mkg. a 6.000
pm. Potencla mexima: 90 CV a 8.000
rpm. Alimentaciém; Inyeccién electréni-
ca LE-JETRONIC, con bomba eléctri-
ca para ¢l carburante. Encendido: Elec-
tronico Bosch VZ-51-L.

TRANSMISION Primaria por pifiones
helicoidales. Secundaria por cardén.
Embrague monodisco en seco. Caja de
cambio de 5 velocidades.

BASTIDOR Estructura entrearmada
multitubular abierta en la parte inferior,
¥ ¢l motor anclado con 5 puntos. Sus-
penslones: Suspensidn delantera horqui-
1la telescopica con barras de 41 mm. de
didmetro. Suspension posterior monole-
ver hidroneumética. Frenos: 3 discos de
285 mm. de didmetro, con limitador de
frenada en la rueda posterior.

DIMENSIONES Longitud total: 2.220

[ mm. Distancia entre efes: 1.516 mm. Al-
tura méxima: 1.460 mm. Anchura mixi-
ma; 916 mm. Capacidad del depdsito:
22 litros. Peso: En seco, 229 kg.

e _I=

Precio em la calle:
1.468.966 plas.

Inportador: BMW Tbéri-
ca, P.® de la Castella-
na, 149, Madrid.

Garantfa: Un aiio.

Plazo de entrepa: inme-
diato. =

Talleres oficiales: 55 en
Espafia. ‘

Fecha de presentaciom:
Octubre de 1984 en Es-
pafia.

ey B 4
[

VIRTUDES:© =
o Buena estabilidad.
® Consumo bajo.

® Mecénica robusta.

@ Frenos eficaces.

® Buena aerodindmica.

DEFECTOS

@ Vibraciones en gene-

“ ral.

¢ Falta de aislamiento
térmico entre el motor
y el depdsito del com-
bustibte.

@ Suspensién delantera
demasiado blanda,

(S = I

cuentra perfectamente acoplado a la
forma del asiento y las piernas se en-
cuentran protegidas por ia forma inte-
rior del carenado. El manillar, algo
grande, permite mantenerse efi posi-
cidn recta incluso a velocidad elevada,
gracias a la proteccién del carenado.
Este ultimo mantiene la estabilidad de
la moto a cualquier velocidad, sin gra-
var peso sobre la horquilla, y el con-
ductor se encuentra libre del choque
contra el aire, incluso al sobrepasar los
200 kildmetros por hora, En este caso,
o mejor dicho, a partir de los 170 kil4-
metros hora, la moto tiende a cule-
brear, debido a las dos carteras latera-
les que alteran por completo la aerodi-
namica. Una vez quitadas, el compor-
tamiento en autopista es fiable hasta
los 211 kilémetros por hora, velocidad
méxima registrada durante la prueba.
En curvas rapidas, la RT mantiene sus
dotes de buena estabilidad, tanto con
¢l pasajero como sin él. La progresivi-
dad del motor permite entrar en los vi-
rajes rapidos acelerando suwavemente,
teniendo siempre la sensacién de tener
la potencia necesaria siempre disponi-
ble para recuperar con brio después de
la salida. En carretera de curvas am-
plias, la RT permite mantener medias
sorprendentes sin hacer apenas uso del
cambio de marcha o de una conduccién
semideportiva. A partir de las 6.000 re-
voluciones por minuto, hasta las 9.000,
el motor acelera con progresividad sin

el mas minimo bache. En tramos de
curvas enlazadas, la RT mantiene su
elevado nivel de estabilidad, aunque Ia
postura del conductor y el volumen del
carenado hacen incdmodo su manejo.
Los frenos, en cualquier circunstan-
cia, son potentes sin casi nunca llegar
a bloquear las ruedas. En frenadas muy
apuradas se echa en falta una horqui-
lla que cediese mas lentamente y con
una recuperacién no tan répida. Sin
embargo, sobre suelo bacheado condu-
cir la RT es como estar sentado en un
colchén de plumas. El Gnico inconve-
niente son las vibraciones presentes en
todos los regimenes, y particularmente
desagradable a 4.000 r.p.m.

ACABADO
L

La RT es la mejor equipada de la se-
rie K. El carenado dispone en su inte-
rior de dos compartimentos ttiles para
guardar cosas de uso continuo, mien=
tras para los largos viajes, o para guar-
dar el casco, estd equipada con dos car-
teras laterales de gran capacidad. El pa-
nel de mandos es idéntico a los demas
modelos, y al igual que el manillar v los
reposapiés, estd montado sobre silent-
block de goma. Para subir la moto al
caballete se dispone de una palanca con
la empufiadura recubierta de goma, co-
locada en el lado izquierdo de vehiculo.

Quitando ¢l asiento se tiene acceso a
la bolsa de herramientas, cuyo conteni-
do es completo y sus componentes son
de buena calidad. El faro haldgeno,
ubicado en el carenado, proporciona
un alumbrado digno de una moto co-
mo ésta, y los mandos eléctricos, que
han sido estudiados en la Universidad
de Aquisgran, son féciles de manejar y
estéticamente estAn muy logrados. Por
el momento, la RT es disponible en dos

_colores: burdeos o gris oscuro. Ambos

muy sobrios, vy el acabado de la pintu-
ra es el habituzal de BMW,

VALOR/PRECIO
ikl

El precio de 1a K-100-RT se justifica
por varias razones. Las mis importan-
tes son la resistencia mecénica y la fia-
bilidad de su comportamiento; a esto
hay que afladir un bajo consumo de
carburante y tener en cuenta que a la
hora de una reparacion la accesibilidad
mecanica no puede ser mejor.

En este momento su precio es de
1.468.966 pesetas, con el impuesto de
lujo y la matriculacidén incluida.

La linea estética estd en acorde con
el estilo americano que se ha pretendi-
do, aunque a los europeos gustan las
motos menos aparatosas. Sin embargo,
parece ser que es cierta aquella frase
que sobre gustos no hay nada escrito.

Texto: Glgl Corbetia
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Diario

| OOMBNGO 30 DE SEFTIEMSRE DE 1384, . - . NUNERD ifg

' Franco Los pros y los contras del hombre que murlo
~ ensu camadespués de 40 anos de poder absoluto.
=~ Reviva ob]etlvamente las dos caras de una epoca que
| usted y sus hl]OS deben conocer. - -

| ."',FRANCO SU REGIMEN YIA OPOSICION

= . Cada domingo,
. la Hxstoria del Franqunsmo con el semanal de Dlarlo 16

{FRANCO, FRAINCO, FRANCO!

. iariO 16 ,

Colaboran: Manuel Tufién de Lara, Stanley Payne, Javier Tusell, Angel Vifias, Raul Preston,
Rafael Abella, Fernando Diaz Plaja, Ramén Tamames...
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¢l homenaje de su aficién, que

HOMENAJE ATORMO [ s
do Tormo recibid emocionado
s - ————— .,

EN CULLERA

acudié en bloque a tributarle
su reconocimiento. Los que no acudie-
ron fueron los pilotos punteros de la
categoria de 250 c.c. super, Cardis,
Pons, Boronat, Garriga, Garcia Gil y
otros, hecho que se hizo pasar como un
desaire a Ricardo, pero en realidad
constituia su protesta porque la cele-
bracidn de esta carrera habia supuesto
la anulacién del Superprestigio de Ca-
lafat. Esta competicién debia haber si-
do la carrera de velocidad m4s impor-
tante de las disputadas en Espafia tras

‘el Campecnato del Mundo, corrido en

el Jarama, y tenfan confirmada su asis-
tencia mediante contrato pilotos como
Sarron, recién coronado campeén del
Mundo; su antecesor, Lavado, y hom-
bres de la valia de Herweh, Ecki o Car-
ter, que han animado este afio las carre-
ras del mundial del cuarto de litro.

La carrera de Calafat la organizaba la
pefia Motorista Barcelona. Tras haber
pedido su carrera en julio, a dltima ho-
ra se vieron sorprendidos al ver denega-
do el permiso por coincidencia de fechas
con la de Cullera, cuya demanda y pre-
sentacién de reglamentos fueron en am-
bos casos posteriores a aquélla.

Ceincidencia de fochas

Lo que resulta evidente es que de las
dos carreras, la que podia ser traslada-
da de fecha sin problemas importantes
era la de Cullera, va que los pilotos es-
pafioles de! campeonato nacional no
tienen una agenda tan cargada, como
es el caso de los internacionales de la ta-
lla de los citados anteriormente, y para
los cuales una variacién de fecha signi-
ficaba el no poder hacer el desplaza-
miento. No hay duda de que Ricardo
Tormo merece un homenaje, pero tam-
poco variaria una semana... y, al fin y
al cabo, no se ve lo légico que resulta
el hacérselo con una carrera en un cir-
cuito urbano, a alguien que precisa-
mente sufre en su carne la falta de tra-
zados permanentes.’ '

Hay que decir, en honor a la verdad,
que el trazado de Cullera estaba mag-
nificamente protegido, con una profu-
sion de balas de paja inaudita, ¥ que la
organizacién funcioné todo lo bien que
cabe esperar en unas condiciones como
son las de una carrera en un trazado
eventual. -~ - -

En el aspecto puramente deportivo
digamos que corrieron los seniors y los
supers. Los primeros, en 125 y 250 c.c.,
v los segundos, en 80 v 250 c.c. La
carrera de 125 senior tuve como vence-
dor a Manuel Fernindez, que se impu-
so a Pedro Otoén y Daniel Martinez. En
el cuarto de litro de los seniors se asis-
ti® a una bonita carrera, ya que duran-
te toda la prueba rodaron juntos en ca-
beza Luis Albero, mecanico de Cardis
en el mundial, y Juan Ramén Bolart.

Homenaje a Ricarde Tormo en un eircuito wrbano
Precisamente, el grave accidente del piloto valenciano fue por no dispener de un circuito pEImAansnie

La llegada prometia emocién, ya que
en la ultima vuelta, Bolart adelanté al
lider, aunque éste se recuperaria a tiem-
po de recibir el banderazo como vence-
dor. Lerma completaba el podio y tras
él se clasificaban Cénovas y Palacios.

También resultaria emocionante la
carrera de 80 c.c. super, va que Aspar,
a los mandos de la Derbi que ha lleva-
do en ¢l mundial, tenia como rivales a
los holandeses Hans Spaan y Theo
Timmer, mundialistas ellos también.
La carrera fue un mano a mano entre
los tres, aunque, como de costumbre,
el piloto de Alcira habfa arrancado mal
v los tuvo que cazar. En ello invertiria
tres vueltas, y, a partir de ahi, comen-
z6 una bonita lucha que més bien que
ir muy en serio parecia de cara a la
galeria.

Aspar se imponia ante su pablico, y,
después de la carrera, reconocia: «EBs-
peraba que en carrera me pondrian en
mads aprietos, pero no he tenido dificul-
tad en cogerlos y, como he visto que ro-
dabamos en tiempos mas lentos que
ayer, he preferido no arriesgar.» Indu-
dablemente, el triunfo de Aspar fue
apotedsico y colmaba a un publico al
que no parecia importarle mucho las
ausencias de figuras en 250 c.c., en cu-
ya carrera salian bastantes pilotos de
senior. Todo parecia indicar que iba a
repetirse el duelo entre Albero y Bolart,
pero no fue asi, ya que esta vez, al gru-

2 equipo Derbi no podia faltar a Ia cita
Aspar se impuso ante su piblico en 80 c.c.

po de cabeza, se unieron Herreros y
Pardo. Herreros se pondria en cabeza
con Albero, Pardo y Bolart pegados a
¢él. Sin embargo, la emocién duraria
poco, ya que, entre caidas y fallos me-
cénicos, este pelotén quedaba diezma-
do, v asi, Bolart era vencedor por de-
lante de unos distanciados Huete, Ca-
no y Del Olmo.

Es una pena que una carrera como

ésta, que es de las que hacen aficién sin
duda alguna, se haya visto empaiiada
por sucesos como los comentados, y lo
peor de todo es que en el trasfondo es-
té una federacion que tiene los dias
contados, pero que parece quiere mar-
charse «matando». Y, a la postre, lqs
perjudicados, siempre los mismos: pi-

. lotos y piblico.

Texto y fotos: J. L. Aznar
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L hermano menor de Salvador
Servia, José Maria, se acaba
de apuntar su primer gran éxi-
to en el Campeonato de Espa-

quinta prueba, celebrada en las proxi-
midades de Zaragoza. El abandono de
Zanini hace que este campeonato atn
no se haya decidido, con bastantes po-
sibilidades para el piloto del Talbot
Samba, pero con un incisivo Isidro Oli-
veras, que le sigue muy de cerca.

Sobre los terrenos de préicticas mili-
tares de San Gregorio, esta manga del
Campeonato ha sido notablemente més
dura de lo esperado. Con un trazado
rapido, pero selectivo, la mayoria de
los protagonistas han padecido malti-
ples problemas, como da idea el gue so-
lo 12 de los 37 participantes (todo un
récord de inscripcidn) lograron finali-
zar la prueba.

BN
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fia de Rallyes de Tierra, al vencer en la

Guillermo Barreras ho pudo aprovechar la retirads de Zanind, al inc
El superdeportivo Ramén Pich se pard para ayudar a apagarlo

-Desde los primeros compases, 1a lu-
cha se centraba entre Antonio Zanini,
sobre su Samba, y Guillermo Barreras,
sobre el Renault 5 Turbo. El piloto ca-
talan aventajaba en diecisiete segundos
a su rival, hasta que tuvo que abando-
nar a tres tramos del final. Oficialmen-
te, la causa del abandono ha sido una

-averia en la caja de cambios; pero lo

cierto es que el coche no necesitd re-
molque para regresar 2 Zaragoza y al-
gunos espectadores afirmaron que Za-
nini se habia equivocade de camino y
optd por abandonar antes que volver a
quedar por detrés de Guillermo. De ser
cierta esta decisidn del catalan, le ha-
bria salido el tiro por la culata, porque
Guillermo abandonaria en ese mismo
tramo, al incendiarse su R-5.

Por entonces ya habian abandonado
Couret (por accidente), Capdevila (con
problemas en la suspensién de su

l&)

h

endiars: su coche

e T e o

LA

BMW) y Linacisoro, tras un grave ac-

cidente contra otro participante, que
resulté herido de consideracion.

La cabeza la hered6 José Maria Ser-
vid, con més de un minuto de ventaja
sobre Isidro Oliveras. Pich, sobre su
habitual Porsche 911, tuvo la oportu-
nidad de luchar por la primera posi-

-cién, pero su deportiva conducta, dete-

niéndose para prestar ayuda a Barre-
ras, con el coche incendiado, le hizo
perder toda opcion al triunfo. Ricardo
Muiioz se batia desesperadamente con
un Visa que nunca funciondé mas que
en tres cilindros, e incluso con medio
motor fuera de uso, acabando final-
mente por abandonar en el fltimo tra-
mo, con la caja de cambios rota.

Ente los Nissan y en un terreno que
no les favorecia especialmente, Lacasa
rodaba regularmente entre las diez pri-
meras posiciones;, con Juvanteny retra-

- 1, Servid-Corominas (Seat
124 Proto), 1 h. 16 m. 31 seg;
2. Oliveras-Bofill (Talbot
- Lotus), 1-17-50; 3. Pich-
Blanco (Porsche 911 SC),
1-19-08; 4. Rius-Ortiz
(Seat 124), 1-20-00. 5. Peli-
Vazquez (Talbot Lotus),
12031~ .. -
Clasificoclén pravisional de!
{ampesnats _

1. Antonio Zanini (121
puntos); 2. Isidro Oliveras
(98); 3. José Maria Servia
{77); 4. Mariano Lacasa (63);
5. Ramdn Pich (62). '

Esta vez Fanini ab

Jost Maria Servib gano ol Rallve de
Surpgods, Conduciends desde ¢l

sado tras un vuelco y con Miguel Prie-
to que tuvo que abandonar.

Es importante destacar que la victo-
ria de Servi4 se produce sobre un vehi-
culo un tanto particular. Se trata del
veteranisimo Seat 124 que fuera de Te-
ri Serra y, posteriormente, de Hansi
Babler., Con una culata Abarth de 16
valvulas, llama poderosamente la aten-
¢idn, porque conductor y copiloto van
sentados en los asientos posteriores, a
fin de mejorar la distribucién de pesos
y aumentando, por tanto, la traccién
en el eje trasero. Naturalmente, el cua-
dro de instrumentos, los pedales y el
volante se han adaptado a esta dispo-
sicién tan peculiar.

La victoria de Servii le permite al-
zarse hasta la tercera posicién en el
Campeonato, con algunas posibilida-
des de triunfo final o de arrebaiarle la
segunda posicion a Oliveras.

andond
El rallye ze celebrd en terrenc militar

— ek

@ Enr vista de que ¢l Automo-
vil Club de Ménaco insiste en
que los derechos de television
de su Gran Premic son suyos y
no de la FISA, que tiene regis-
trados como suyos los de todas
las pruebas del Campeonaio
del Mundo, el Gran Premio de
Ménace ha sido eliminado del
calendario de Férmula 1 para
1985. La autoridad deportiva

confia en un arreglo y por tal

causa ha dejado libre la fecha
del 19 de mayo, que tradicio-
nalmente se disputa la carrera.
® El Rallye Costa Brava ha
perdido su coeficiente 4 en el
Campeonato de Europa, que
asa ghora a pertenecer al Ra-
Iye Catalufia. Sigue con 3 el
RACE y tendrdn 2 el Principe
de Asturias y El Corte Inglés de
Canarias.
@ El Parlamento de Cataluiia
ha aprobado la construccién de
un cirenito permanente. Esta
decision da viabilidad al pro-
yecto del Real Automovil Club
de Catalufia, que tiene unos
terrenos para tal fin en Gerona.
® No habrd Férmnla Ford

1600 en Espaiis, al menos en.

1985. El precio de los coches re-
sultaba demasiado caro para
poder tener la seguridad de que

habria una participacién mini-

ma de veinticinco coches.
® Juan Carlos Qiioro ha sido
apartado del equipo oficiai de
Opel en Espafia. A partir del
Rallye de Catalufia ocupari su
puesto Carlos Sainz. '
® Beni Ferndndez gano el
Rallye San Froildn, en Lugo,
puntuable para la Copa de Fs-
pafia. Tras el abandono de Pi-
fieiro, que partié un buje de su
Porsche, Beni no tuve proble-
mas para imponer el suyo al
Opel Ascona 400 de Carlos
Alonso Lamberti. _
No tuvieron demasiada suer-
1e los primeros clasificados de
la Copa: De la Casa hizo un
trompo en el primer tramo,
perdiendo cuarenta segundos
que le fueron muy dificiles de
recuperar. Cabanes se las tuvo
gue ver con el grupo de pilotos
locales, que por su conocimien-
to de las carreteras le pusieron
muy dificiles las cosas. En
cuanto a Melchor Davila, tuvo
problemas de motor que le re-

trasaron a los filtimos puestos..

De todos ellos, De la Casa se-
ria al final el mejor, terminan-

do cuarto. Cabanes colocd su

A TODO GAS
- ]

Opel en el sexto lugar, entre el

R-5 Alpine de Montero y ¢l R-5
Copa Turbo de Marifias. Muy
bien la organizacién de la escu-
derfa Miflo.

® En la sexta edicién del Ca-
met Trophy, que se celebrari
durante el préximo mes de
abril, recorrerd mil millas a tra-
vés de la jungla de Borneo
—hoy Kilimatin—, la tercera
isla mayor del mundo, en el su-
deste asiatico. La seleccién de
los hombres que representaran
al equipo espafiol se realizaré el
proximo mes de enero, a lo lar-
go del camino de Santiago.

® Se ha presentado un nuevo
monoplaza de Férmula Nacio-
nal: ¢l Roan, que debe debutar
€n competicién el proximo fin
de semana, en la prueba del Ja-
rama. Los pilotos de esta cate-
goria, asi como los de lasg res-
tantes competiciones naciona-
les, deberén recoger sus docu-
mentaciones en el circuito, se-
gin informaciones del RACE.
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FERNANDO REY

"ANORO EL TRAFICO DE LOS 50"

S nuestro primer actor cinema-
tografico internacional y uno
de los favoritos de Luis Bu-
fluel, Fernando Rey, que filmd

con los directores mas importantes del
mundo, incluido Orson Welles en
«Campanadas de medianoche», actual-
mente rueda en Almeria una comedia
sobre el Western americano, dirigido
por Hugh Wilson, el mismo director de
«Loca Academia de Policia». El popu-
lar actor cuyo vehiculo mas cotidiano
es el avién, afiora el trdfico y la forma
de conducir de hace afios.

«Mi primer coche fue un Opel, aun-
que no recuerdo el modelo. Creo que
era un seis cilindros de segunda mano,
con el que me gitanearon, porque a me-
dio camino de la agencia hacia mi ca-
sa, cuando habia hecho menos de un

kilémetro, se le rompio el pifién de ata-
que. Me metieron un camelo, fue un
engafio.»

Pero aquel Opel le duré poco tiem-
po, ya que consiguid deshacerse de €l y
se comprd un topolino. '

«Con éste hice muchos viajes. Me
servia para ir a los rodajes, porque en
aquel entonces no te llevaba la produc-
cién como ahora. Me lo compré en los
afios cincuenta cuando conducir era un
placer del que se podia disfrutar y por
poco prudente que fueras, nunca po-
dias tener un accidente fatal.»

Con aquel topolino, compafiero de
viajes de trabajo, le pasaron algunas
cosas «chuscasy»,

Recuerdo que la rueda de repuesto la
llevaba por fuera en la parte trasera y
un dia de demasiado sol, yo estaba
comprando en un comercio y se¢ oyé un
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reventon, Réipidamente dije: seguro
que es mi goma de repuesto. Y efecti-
vamente, era tan malo el recauchutado
que habia reventado.»

Aquel coche le acompafié por malas
y buenas carreteras y le ayudé a disfru-
tar del placer de conducir un auto-
moévil.

«En cambio ahora odio los coches y
los uso de manera utilitaria. Ya no
quiero hacer viajes largos. Recuerdo
que después del topolino me compré un
Seat que utilizaba mucho para ir Ma-
drid-Paris ida y vuelta. También me iba
en €] al Festival de Cannes y era un ver-
dadero programa. Ahora en cambio ca-
da vez que tengo que conducir, me pon-

_go tenso 'y no me gusta nada.»

Actualmente, Fernando Rey tiene un
Volvo 343, el pequefio, que utiliza pa-

ra grandes trayectos, aungque en la ciu-
dad suele usar el Golf de Volkswagen
de su mujer y su hijo.

«En el coche no llevo ni radio, por-
que me la robaron y no la repuse. Pero
creo que la tensién que produce ¢l con-
ducir en la actualidad también se pro-
duce en los aviones. Antes, cuando ¢l
avion de hélices era la 1ltima moderni-
dad, era mucho mds placentero viajar
en avidn. Se podia ir a la cabina y ha-
bia tiempo para charlar con el piloto y
que te explicara cosas, rutas y apara-
tos. En cambio ahora, el piloto no tie-
ne tiempo para atenderte y la cabina
llena de botones y clavijas es mucho
menos atractiva.»

A Fernando Rey ya no le gusta via-
jar en coche y prefiere el avién. «Tam-
bién me gusta viajar mucho en tren,
menos en Espaifia.»

Una de las exigencias que presenta
Fernando Rey a la hora de comprar un
coche es seguridad y proteccidn.

«Yo no exploto mucho las miquinas,
ya que suelo cambiar de coche a los
22.000 kildmetros, méis o menos. Por
eso prefiero una carroceria fuerte, que
pueda resistir el maximo posible.»

No le interesan demasiado los avan-
ces técnicos, ya que para él conducir
era un placer que ahora no se puede de-
sarrollar como le gustaria.

«Recuerdo un viaje a Sanldcar de
Barrameda, cuando el trafico no era
como ahora. Mientras conducias, len-
to y seguro, podia contemplar el paisa-
je y, aunque fuera un viaje de trabajo,
el viaje en automévil podia resultar un
paseo. Hoy eso es imposible. La gente
va a toda velocidad, pero eso no es lo

malo, sino la enorme cantidad de co-
ches que transitan por la carretera. Pa-
ra no hablar de la ciudad donde con-
ducir se ha convertido en un verdadero
infierno. No s6lo los atascos te alteran
los nervios, sino que no consigues sitio
para aparcar, te encuentras con €l co-
che abollado o sin un foco y miles de
cosas cotidianas que te producen ver-
dadero stress. Realmente compadezco
a la gente que tiene que trabajar con el
coche.»

A pesar de su desagrado, Fernando
Rey no ha dejado nunca de tener coche
y siempre ha buscado confort y seguri-
dad. «Siempre he sido muy prudente al
conducir, pero en los tiempos que
cotren tienes que confiar en que los de-
més también lo sean, porque ya no de-
pende de ti.»

Inés Prat

Heuliza: Pilar Parca

1

Conforiahle
chandal Citroon
pura hacer departe,
resistente s de lacii

agradahle, Fl
pantialon ¢s reclo ¢
indeformahle. Su
precip e5 de /370
peseias.

1

Palos de tenis gue
pueden ulilizarse
para vestiv. The
colores vivis ¢
Inalierables, sun de
pran calidsd.
Pueden adyuirimse

por 1460 pesetas,

3

Pantaldn cortes de (iénis,
Lieva incluido un
cinturon eldstico en
Iefidhe tipn: gabarding.

Cuesta 1.630 pesetas,

4

Este reloj Casio,

superdeportiva, tlene
criemogralog levp |
calendarie v alarmos. |

Sumergilile histu 204
metros, e haterin dora
hasta skele afos, Cuesta |

370 peseins. |

:

Buolsy pricilca pari las
prendas deportivas, se
|I1l|"l‘||' iiCaRtEr en

varios colores, Su precio
5 ile 2480 pesets,

&

Muesa plegahle con cuatrn
silbas ¢ maalerial de gran
resistencia ¥
luncioaokidad, Su precio
s de 4.6 pesetas,

Sota: Toda el material
EXpuEso e esilu paging
predé adguirirse on o
calle Doctor Esquerdo,
62, 0 én cunlguier
copcesionsrio de o red
vomercial Citroien. | |




La Subida
Montes de Milaga

21 de octubre. Los
entrenamientos
comenzardn a las
diez de la mafiana,
También el dia 21
tendra lugar la
prueba
correspondiente

al Campeonato

de Espaiia de
Enduro que
organiza el Moto
Club Ripoll de
Gerona.
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Internacional a los |

se celebrara el dia -

LAS CARRERAS DEL
JARAMA, EN CASA

A jornada de carreras del domin-
go dia 21, en el circuito del Jara-
ma, incluye como plato fuerte la lti-
ma prueba del Campeonato de Euro-

pa de Férmula 3, que seri retransmi-

tida por televisién dentro del progra-
ma «Tiempo y marca».

También los espectadores espafio-
les podran ver a las 17,50 horas, por
la Primera Cadena, la salida del Gran
Premio de Portugal de Formula 1, en
el que se decide el Campeonato del

Mundo de pilotos. La llegada serd
transmitida en diferido.

Tombién ciclismo on telovisién

El domingo dia 21, a las 12,50 de
la mafiana, comenzara la Escalada al
castillo de Montjuich, una de las
pruebas ciclistas més importantes del
calendario espafiol, Television Espa-
fiola retransmitira por la Segunda Ca-

dena, en directo, la carrera en linea,’

y de dos a tres de la tarde, dentro del
programa «Tiempo y marca», s¢ co-
nectar4 para ofrecer la contra re-
loj.

on la
radio

Radio Denia SER
acaba de poner en
antena un
programa dedicado
al mundo del
motor. «A fondo»,
como se denomina
este espacio, se -
emite los jueves de
845a9dela
noche,

1.: CASCAIS, 2:
DALY. 3: AVISO. 4:
CAPELLI. 5: DO-
BLEGAR. 6: TESA-
LONICA. 7: CAPI-
LAR. 8: PIRELLI 9
BARI. 10: JONES.

Solucién al velograma’

Cada pieza ZF tiene asistencia garantizada
por ZF Espana.

TRANSMISEVILLA, 8. L AUTC-MECANICA NORTE, 5. A, COMERCIAL AUTO-SUR, 5. A. SOBREPERA, S. A.
Poligone Industrial Aeropuerte G/ Fray Ceferino, 29 C/ Archiduque Carlos, 46 P? Pujadas, 29

ZF-ESPANA, S. A
Avda Fuentemar, 9

Coslada (Madrid) Parcela 9y 11. Nave 47 y 48 33001 OVIEDO 46014 VALENGIA 08018 BARCELONA
MADRID . 41007 SEVILLA Tel, (985) 29 34 84 Tel. (96) 378 20 00 Tels. (93) 300 35 00/ 90
Tels. 91/671 54 50- 54 - 58 Tels. (954) 434953- 3543 11

Telex: 72346

usted también debe confiar en su servicio de
asistencia. Recuerde que nadie mejor que
nosotros conoce nuestros productos.
Es muy dificil que usted tenga problemas con
alguna pieza original ZF; pero si esto ocurriera, no
dude en acercarse al servicio ZF mas cercano. Le
serviremos al instante y con profesionalidad.
Desde hoy circule con la seguridad ZF y con la
seguridad de una asistencia tecnica a la altura de
sus necesmades

Todas ellas.

Porque el servicio ZF no termina en la
instalacion de sus productos en fabrica.
Continva dando la asistencia necesaria para
un mayor rendimiento de todos los vehiculos que
confian en ZF.

Para cubrir toda |a geografia nacional, ZF
dispone de 5 delegaciones puestas a su servicio
donde, ademas de repuestos originales, usted
encontrara profesionales cualificados y
especializados en la atencién de camiones,
autobuses, autocares, turismos y maguinaria de
obras publicas que lleven productos ZF (cajas de
cambios, servo direccicnes, bombas de servo
direccion, diferenciales altobiocantes, etc.).

Si los mas prestigiosos fabricantes de vehiculos

industriales y turismos confian en la tecnologia ZF,

‘ﬁ Calas de cambios, direcciones,
ejes: nuestra espemahdad
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Camel Trophy "85

La aventura te cita de nuevo.

Una llamada a tu espiritu de equipo
e instinto de supervivencia; Borneo y las
profundidades de su jungla. La isla
misteriosa que solo sus aborigenes se
atreven a recorrer.

Oscuridad, tierras pantanosas, la mds
cerrada de las vegetaciones... Borneo es
el “infierno verde” mds grande del
mundo y buscamos protagonistas
especiales para realizar esta aventura.

Verdaderos fuera de serie que repre-
senten a Espaiia en el Camel Trophy'85.

Te buscamos a ti, si cumples estos

requisitos:

® Nacionalidad espafiola.

* 2 semanas libres en
Abril de 1985.

¢ Carnet de conducir
internacional, sin
restricciones.

* Experiencia en conduccién todo terreno.
® Pasaporte.
* Conocimientos de mecdnica.

‘& Buen nivel de inglés.

® Espiritu de aventura.

¢ Disposicion para formar equipo con
personas desconocidas,

» Condicicnes de salud adecuadas para

soportar cambios bruscos de climatologfa.

Camel corre con todos los gastos.

Para participar:

Contesta las preguntas que incluimos
y envia este cupdn antes del 30-X1-84 a
Camel Trophy '85, Apdo. de Correos 116
Madrid, junto con una carta personal de
— expenenc1as ¥ fotograﬁa

1. Para una aventura de este tipo, iqué
equipo consideras imprescindible?

2. De noche, en la oscuridad,
;con qué medios te orientarias?

3. Si en la jungla pierdes las llaves det
vehiculo, ;c6mo lo pondrias en marcha?

4, ;:Cémo potabilizar agua en un
momento dado?

5. Caso de abrirse la direccidn de tu
vehiculo, ;c6mo harfas una reparacién
de emergencia?

Nombre y apellidos .......coevevevceiceenn..,

Direccion

Ciudad .......ooonvevrrrercennns D.P
Provingia .. E—
E.C . Profesion |,

Edad ........ Peso ......... Altura ...

PRUEBA DEL NUEVO SEAT |BIZA | 8

20 de octubre de 1384

Mdas caro

Compensa en
vigjes muy

larges

[Iorurios
rigurosos

Servicios escasos
y deficientes

Accesos

complicados y | =4

demoras indtiles

Mds barato
Mejor hastu

los quinientos
kilometros

Carece de horario

Libre eleccién de
| servicios

| Viajes de puerta
| a puerta y mds
amenidad

VOLAR NO ES RENTABLE

MAS VALE IR EN COCHE

LOS TURBO DIESEL MAS VENDIDOS

ARAGOZA TAMBIEN APLAUDIO A SERVIA




