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Con el turbo diesel aparece la eleg
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ElRenault 25

Renault 25

La nueva especie.

La ley de lo seleccién notural obliga o todas las especies

a superarse y consequir mayor precision en los resultados.
La aparicién del Renault 25 marca una evolucién profunda
en la especie automévil. Nuevas motorizaciones diesel y
turbo-diesel, en las que los conceptos aufomovilisticos
fundamentales han side redefinidos y armonizades. Otra
concepcion global del diserio y la forma. Para que el confort

_ sesienta, por fin, en la dimensién de un movil silencioso.

GAMA RENAULT 25

Caracteristicas: Motor 4 cllindros. 5 velocidades. Traceion delantera. Arbol de levas en cabeza. Frenas de disco
ventilados delanteros v de tambor trasercs, con servafreng. Suspension independiente a [as 4 ruedas. Muelles
helicoidales con flexibilidad variable, Barres detorsion y amortiguadores hidraulicos telescapicos. Direccion asistida.
Malstero de 442 a 903 dm? thasta 1.238 dm3 con dos retrovisores exteriores). Depdsito de combustible: 67 |,
Equipamiento: Paragolpes con spoller. Bandas laterales de proteccion. Retrovisor exterior regulable desde el
interior. Parabrisas laminado y luneta trasera térmica. Volante de altura regulable, Relej # termametro exterior digital.
Cuentarrevoluciones. Preequino de radio. Elevalunas delanteros eléctricos. Cierre electromagnético de puertas,
parton maletero y trampilla de combustible. Versiones con aire zcondicionado en opcidn.

RENAULT 25 GTX

Caracteristicas; Motor 2.165 cm3, Inyeccién y encendido electrdnicos por microprocesador, 123 CV, Velocidad
maxima 195 Km/h, Consume por 100 Km, (gasolina 96 octanos), segin norma Europea A-70; 6,31, 3 90 Km/h,
7,912 120 Km/h.), Equipamiento: Alerdn trasero color carrcceria, Reposacabezas trasercs integrados, Sintetizador
con voz, {Avisos de olvido, prealeria y alerta), Telemande de cierre electromagnétice de puertas, porton trasere
y trampiliz de combustible. Crdenador de & bardo con 5 funciones y contral numérico del nivel de carburante.
Programador de velocidad y lantas de aleacion ligera en opcidn.

RENAULT 25 GTS

Caracteristicas: Motor 2 |, 103 CV, Carburador de doble cuergo. Velocidad méxima 182 Kmvh, Consumo por
100 Km. (gasclina 95 octznos), segln norma Eurapea A-70: 5,7 |, a 90 Km/., 7,61 a 120 Km/. Equipamiento:
Alerdn posterior, Indicador del nivel de aceite. Alzrma sonora de olvido apagado faros. Indicador del nive! de aceita,

RENAULT 25 TURBO D

Caracteristicas: Motor Turbo Ciesel 2,068 cm3, Inyeccién y sobrealimentacion por turbocompresor. 85 CV, Velo-
cidad méxima 172 Km/h. Consume por 100 Km., segin norma Eurcpea A-70: 5,21, 2 90 Km/h., 6,21, 2 120 Km/h.
Equipamiento: Alarén trasero. Llantas de aleacidn ligera. Reposacabezas traseros integrados. Indicador de presion
turbo. Sintetizador con voz. {Avises de olvido, prealerta, alerta). Telemande dé cierre electromagnéticn de puertas,
portdn trasero y trampilla del combustible. Programadar de velocidad (ne limitador),

Caracteristicas: Motor Diesel 2.068 cm3 a Inyaccion. 64 CV. Velocidad méaxima 185 Km/h. Consuma por 100 Km.,

segdn norma Europea A-70: 5,2 1. a 90 Km/h., 7,1 1. a 120 Km/h. Equipamiento: Alerén traserc. Indicader de nivel
de aceite. Alarma sanora de olvide apagado farcs.

Mas de 1.4CC puntos de osistencia en toda Espofia.
Finonciacin: Hasta 3 aiios con Renauli Financiaciones.

Leasing: Hosta 3 afios con Renault Leasing.

ancia.

s E.S1C] SEMOTCO —

A mayor novedad del Salén de Paris, lo que més
nos ha llamado la atencién a los asiduos, ha con-
sistido en ver cdmo los titulares de primera pa-
gina se dedicaban a la grave crisis de la indus-

tria automovilistica francesa v a la necesidad de una re-

conversion que, en cualquier caso, supondré un doloro-
so repliegue desde los tiempos de la «Grandeur Au-
tomobiley.

En estos dias, los franceses se han sobrecogido ante la
evidencia de que tanto Brigitte Bardot como la Renault
e les estdn quedando viejas, Tras tantos afios de gloria,
incluso de fanatismo, los fabricantes franceses han visto
cémo caian sus ventas en el mercado interior, en ese san-
tuario levantado durante déca-
das con el fervor de un piblico
que aplaudia el lanzamiento de
modelos con «peculiaridades» al
gusto francés y que ahora, por
cansancio, frivolidad o desenga-
flo, compra coches extranjeros
£n una proporcion que ya sobre-
pasa el 40 por 100 del mercado.

Bernard Hanon, presidente de
Renault, inanguré el Salén con
una rueda de prensa en la que
anuncié un nivel de pérdidas de
mas de tres mil seiscientos millo-
nes de francos en lo que va de
afto, a mas de la necesidad de
prescindir en forma inmediata de

Tortilla a la francesa

IQ.OOO puestos de trabajo directo. En Francia, la indus-
tria del automdévil se ha considerado siempre como la cla-
ve del desarrollo industrial, y por ello esta reconversién
ha supuesto la necesidad de un complicado pacto social
que aflade un corsé al problema de base.

El propio Robert Lutz, vicepresidente de Ford, se ha
referido a la crisis de Renault como «neumonia», mien-
tras que la situacion de su marca tan sélo le merece el
calificativo de «constipado».,

El problema es general, ya que tanto Citroén como
Talbot han registrado retrocesos de ventas, y sélo Peu-
geot, gracias al éxito del 205, se salva de la quema.

Afortunadamente, la industria francesa, en estos mo-
mentos de crisis profunda, pue-
de mirarse en el espejo de Fiat y
ver ¢dmo esta marca, a base de
una drastica reconversiéon y de
un modelo de talante tan conti-
nental como el Uno, se ha aupa-
do hasta ocupar la primera posi-
cidn europea por lo que a ventas
s¢ refiere. El nuevo Renault-5 es
¢l caballo de batalla francés pa-
ra recuperar el terreno perdido,
pero, con todo y con eso, el pe-
simismo que se respiraba este
aiio en Paris invita a pensar que
los dias de gloria no van a vol-
VET.

Toméds Cavanna
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La presencia de
Seat en Egipto
podria aumentar
sustancialmente en
1985, si el
Gobierno de El
Cairo falla a favor
de la empresa
espafiola el
concurso para
instalar en aquel
pais una fabrica de
automdviles, que
habria que entregar
«llave en mano»,
¢on una capacidad
de cien mil
vehiculos/afio.
Mieniras se espera
la decision, que se
producira el
préximo enero,
Egipto ha renovado
el contrato de
fabricacién del
modelo Fura en
régimen CKD, que
expiraba en
diciembre, hasta el
mes de junio de
1985.

Seat ha ofertado

una factoria para la

fabricacion de los
modelos Ibiza v
Milaga. Hasta el
momento, Seat ha
exportado en CKD
21.408 vehiculos del
133, 24.624 det 127
y 6.300 del Fura, y
se estima enviar
8.500 més de este
modelo antes de
finalizar el
contrato.
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RENAULT: |
REESTRUCTURACION
SIN TRAUMAS

laborales en las factorias de Renault,

“N potente grupo financiero italia-

dente de Fiat, Giovanni Agnelli, se }1a
hecho con el control dél mayor perio-

con una tirada de 600.000 ejemplares
diarios. El grupo, que se llama Gémi-
na, ¥ de cuyo capital Fiat posee el 17

oposicién del editor del diario, Ange-
lo Rizzoli, vy la competencia de un
grupo socialista. Sin embargo, una
entrevista del poderoso Agnelli con el
presidente de la Republica, Sandro
Pertini, parece haber sido el factor
decisivo para que el diario pasara a
manos de Gémina. ‘

UANDO todo el mundo auguraba
un nuevo periodo de conflictos

AGNELLI, EDITOR |
no, en el que participa el presi--

dico de Italia, «Corriere della Sera», |

b por 100, encontrd inicialmente la

las amenazas de huelga se han disuel-
to como un azucarillo ante el anuncio
por el director general de la empresa,
Bernard Hanen, de que la reestructu-
racién y modernizacién industrial que
se abordari en breve no supondra el
despido de mngﬁn obrero de sus fac-
torias.

Es més, la empresa establecer4 pe-
riodos de formaclén profesional entre
sus empleadoes para que se adapten a
«las nuevas condiciones técnicas»,
siendo colocados después tanto en el
sector publico como en el privado.
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Mucho mach1sta
tendra que tragar’
quina y aceptar la
realidad expuesta
por una compafiia
norteameéricana de
seguros, que hace
un descuento del 5

“por 100 en ia péliza

del seguro del
automovil si el

| conductor es mujer,

Segiin los datos de
esta aseguradora, la
mujer presta mas
atencién que el
hombre, respeta
mas el codigo y

| sefiales y cuida .

mejor st

| automdvil. En

general,
argumentan, ¢s mas
disciplinada, acepta
1mejor las -

| limitaciones. del .

trafico y, ademas,

| observa con mayor

escriipulo los
kilémetros de

‘| . mantenimiento.

Avtoméviles,
discriminados
en TVE

Tras anunciar
Televisiéon Espafiola
€n su programacion

oficial que el
programa dedicado
al mundo del motor

«Al mil por mil»
pasaria a emitirse
los sabados a las
dos de la tarde, sin

previo aviso y

precipitadamente
comunicé a los
responsables de este
informativo que
continuarfa los
martes, pero
variando de hora.
Asi, con el cambio,
los usuarios de

automoviles y
motos, a quienes va

dirigido el
programa, no

- tendran
oportunidad de
verlo, pues tan sélo
Unos pocos
privilegiados
podrin sentarse
delante del telev1sor
a las cinco y
veinticinco de la
tarde.

del Salén de Paris han contemplado
el habitaculo de un R-25 prototipo
provisto de tablero de mandos elec-
trénico, de sintetizador de voz y de
un miniordenador preparado para re-
conocer las 6rdenes dadas por la per-
sona que se sienta al volante; para
completar tal equipo se ha afiadido
una pantalla terminal polivalente e in-
teractiva, un radio-teléfono que pue-
de funcionar sin ningiin movimiento
de las manos y, por tltimo, vn com-
paci-disc que no sélo interpreta el so-
nido, sino que, ademas, puede emitir
la imagen correspondiente.

ATAQUE JAPONES

N el Salén de Paris, Yoshitada
Uchiyama, vicepresidente de Nis-
san Motor, anuncidé que Motor Ibéri-
ca producird en 1985 cinco mil unida-
des del Patrol y dos mil de-la furgo-
neta Vanette, cuya fabricacion se ini-
ciard en enero y algunas de las cuales
se destinardn a la exportacién, como
va se hace actualmente con los Patrol.
El sefior Uchiyama dijo también que
no habra ampliacién de capital en
Nissan-Motor Ibérica.

SALPICADEROS DEL
FUTURO

lOS Renault del futuro serdn capa-
ces de dialogar con sus conducto-
res pracias a la revolucionaria célula
Diglog. Se trata de un sistema van-
guardista que ahora mismo estin ex-
perimentando varias compafiias dedi-
cadas a la electrénica. Los visitantes

" ® El pasado dia 26 se nombré
nuevo consejo de administracién de
Firestone Hispania, como conse-
cuencia de la adquisicién del 49 por
100 de las acciones por parte de The
Firestone Tire & Rubber Co. El nue-
vo presidente es Juan Manuel de Zu-
biria el wcepres:dente Antonio Ba-
sagoiti, y ¢l consejero delegado, Je-
rome C. Nunn.

® Seat acaba de nombrar a la
Sociedad Semag importadora de sus
productos en Suiza. Esta sociedad
estd integrada en el grupo Amag,
que importa Volkswagen, Audn y
Porsche. .

@ Peter Grabendorfer ha asumi-
do la Direccién general de aprovi-
sionamientos de Mercedes Benz Es-
paiia, S. A. Son competencia de es-
te sector la planificacion empresa-
rial y las cuestiones relacionadas con
aprovisionamientos.

@ Ford Europa tiene nuevo pre-

~CIEN OCTANOS

sidente en la persona de Alex
J. Trotman. Este puesto, que equi-
vale al de director general, tiene ca-
racter ejecutivo y depende directa-
mente del chairman de Ford Euro-
pa, Bob Lutz.

@ Las multas por infracciones
de trafico podran llegar hasta las
30.000 pesetas cuando el nuevo C6-
digo de la Circulacién entre en vi-
gor, segin declaré el director gene-
ral de Tréafico, Martin Palacin, en
las Jornadas Nacionales sobre De-
recho y Tréfico que se celebraron
el pasado fin de semana en Gra-
nada.

® Trescientos ‘cincuenta vehicu-
los de los mil trescientos que el
Ayuntamiento de Madrid tiene en
depdsito, serdn subastados publica-
mente al haberse agotado los plazos
concedidos a sus propietarios para
¢l abono de las multas correspon-
dientes. :

Visa

' «currante»

La proxima semana
se presentardn en
Espafia los nuevos
vehiculos
comerciales de
Citroén, los Visa
C-15, en versiones
gasolina y Diesel,
que sustituyen a las
veteranas Dyane
AK, mas conocidas
como «las
currantes».

Las nuevas
furgonetas Visa,
con capacidad para
570 kilos de carga,
se sitdan en un
mercado dominado
por Renault (con el
R-4) y Seat (con las
Panda Trans), y
aportan como

novedad la
motorizacion diesel.
Si va en el turismo
el motor 1800 se
habia mostrado
excelente, en una
utilizacion
industrial debe
proporcionar un
elevado nivel de
satisfacciones. A
priori, y sin ‘
conocer el modelo
mas que
estéticamente,
Itama la atencion la
caja de cambio, de
Unicamente cuatro
velocidades, con
una cuarta de nada
menos que 34,6
kilometros por hora
a 1.000
revoluciones por
minuto, desarrollo
exageradamente
largo para un
vehiculo de estas
caracteristicas.
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AIFONED J. NIETO

AS de veintidds mil millo-
nes de pesetas invertira el
Ministerio de Obras Publi-

cas y Urbanismo durante
el ejercicio actual y el proximo afio pa-
ra desarrollar en la Comunidad Auté-
noma de Madrid las actuaciones previs-
tas en el avance del Plan General de
Carreteras (PGC). Las radiales con
destino a Barcelona, Burgos y Andalu-
cia tendrén un tratamiento especial, asi
como los obstdculos, ya en Madrid ca-
pital, que ahora representan el nudo
sur de la M-30 y la plaza Eliptica, ori-
gen de la futura autovia a Toledo.

La razon ultima de estas actuaciones
a corto plazo es, segan los técnicos del
MOPU, el hecho de que Madrid y su
entorno soportan un elevado tréfico de
paso, debido a la estructura radial de
la red de carreteras. A ese «centralis-
mo>» viario hay que afiadir el crecimien-
to constante de la poblacion en los mu-
nicipios cercanos a Madrid y el dese-
quilibrio existente entre las dotaciones
vivienda-empleo-equipamientos, con el
consiguiente estrangulamiento de los
desplazamientos en todo el drea me-
tropolitana.

Las actuaciones recogidas en ¢l PGC
se concretan en los 440 kildmetros que
quedan en manos del Estado dentro de
la comunidad autdnoma madrilefta, ci-
fra que representa el 24 por 100 de la
antigua red estatal. Dentro de las obras
a realizar en el bienio 1984-85, la aper-
tura al trifico del nudo sur de la auto-
via de circunvalacién M-30, es conside-
rada por los técnicos del Ministerio co-
mo el proyecto més importante a reali-
zar dentro de la infraestructura viaria
del término municipal de Madrid.

En la pasada semana, un equipo del
MOPU, encabezado por su titular, Ju-
lidn Campo, visitaba las obras de me-
jora de la congestionada autovia ma-
drilefia, ya bastante adelantadas. Segtin
el director general dg Carreteras, Enri-
que Balaguer, es muy posible que en ¢l
préximo mes de marzo ya se pueda sus-
tituir el actual paso de la M-30 sobre el
rio Manzanares, en la direccién puente
de Toledo-puente de los Tres Ojos, por
un paso elevado que pondra fin al cue-
Tlo de botella actual en forma de curva
con un radic minime, y cuyo trazado
nadie sabe ann cémo pudo ser admiti-
do hace afios.

La obra consistird en la ejecucién de

| De Ia plaza Eliptica arranea la antovia Madrid-Toledo
En 1987, doble calzada hasta la ciudad imperial

das en noviembre Gltimo, asciende a
1.439 millones de pesetas y el plazo de
realizacién culmina en septiembre de
1985. El problema mds agudo que se
plantea a los expertos del Ministerio se-
rd el como abrir los nuevos tramos sin
afectar a la circulacién de la autovia
que, en este punto, registra al dia el pa-
so «récord» de 120.000 vehiculos.
Otras de las actuaciones que se verdn

‘concluidas a corte plazo es el paso in-

ferior de la glorieta Eliptica, que comu-
nica directamente el paseo de Santa
Maria de la Cabeza con la autovia de
Teledo. Este paso, que resolvera otro
punto de notables atascos, tendri una
longitud de 680 metros, con dos calza-
das de seis meiros y medio de ancho.
Su coste se eleva a 369 millones de
pesetas.

Una vez resuelto este nudo, se abor-
dard el desdoblamiento de la N-401,
Madrid-Toledo, entre Getafe y Parla.
El desdoblamiento proyectado es una
carretera de doble calzada, con todos
los cruces a distinto nivel, que facilita-
14 el paso diario de unos 43.000 vehi-
culos, de los cuales un 17 por 100 son
pesados. Con un presupuesto de 855
millones de pesetas, se pretende que las
obras estén concluidas en diciembre de
1986.

ALFORISD 3 WETO

Posteriormente se iran construyendo
¢l resto de los tramos (Torrejon de la
Calzada-Illescas, Yuncos-Cabafias de
la Sagra y la variante de Toledo), para
en 1987 quedar unidas por autovia la
cindad toledana y Madrid.

En el resto de la red viaria de la co-
munidad madrilefia, ¢l MOPU ha pre-
visto otra serie de actuaciones en el bie-
nio 1984-85. En direccion norte, la au-
tovia Madrid-Burgos comenzara a rea-
lizarse con dos desdoblamientos sucesi-
vos, presupuestados cada uno en 1.500
millones de pesetas: San Agustin de
Guadalix-Venturada, y Venturada-La
Cabrera.

En la N-II, que se ha convenido en de-
nominar autovia de Aragén, ya se estd
ejecutando la ampliacidn del desdobla-
miento Barajas-Torrején, y la variante
de Alcala de Henares. Y en el progra-.
ma de 1985 se licitara el desdoblamien-
to Alcald de Henares-Guadalajara.

Siguiendo con las radiales, la N-III,
Madrid-Valencia, serd mejorada y
acondicionada desde Arganda hasta el
limite con la provincia de Cuenca. Co-
mo ya ha informado en otras ccasiones
esta revista, la autovia que una Madrid
con Levante no seguiré el trazado de la
actual N-III, sino que discurrira desde
Ocafia hasta Almansa, de donde sal-

Los enlaces M-30/avenida del Manzanares, a buena marcha
El nudo sur de la autovia dejar4 de ser una ratonera

dran dos distribuidores, uno hacia Va-
lencia y otro hacia Alicante.

La autovia de Andalucia también se
vera beneficiada por las obras previs-
tas, para el bienio comentado, por el
Ministerio de Obras Publicas y Urba-
nismo. De momento, en el préximo
afio se licitardn dos pasos superiores en
los puntos kilométricos 6,3 y 7,4 de la
N-IV y un tercer carril en el tramo Vi-
llaverde-Sesefia. Sin embargo, en esta
autovia el proyecto méas importante sin
duda es la variante de Aranjuez. La
obra proyectada discurririd entre el
punto kilométrico 36, antes de la cues-
ta de la Reina, y el.punto kilométrico
52, va sorteado Aranjuez.

La «hermana-pobre» de las radiales
seguird siendo la N-V, de Madrid a
Extremadura, donde el MOPU no ha
previsto invertir a corto plazo ni un
solo duro. Seglin comentaba a MO-
TORI16 el director general de Carrete-
ras, Enrique Balaguer, ni su nivel de
trafico actual ni los servicios que pue-
de cubrir ese corredor convierten en
prioritaria la autovia que, de todas
formas, serd construida en la 0l-
tima fase del plan de carrete-
ras, alla por 1991.

R. R.

LAS AUTOVIAS CASTIZAS

 Barajas-TOmeion ...cviveiuniiinnis
' ".\'*f-fﬂ‘:-.’:'-!‘,"-",‘::-ﬂﬂ-f!?’.-?‘t&??fﬂ&".!.'~"l‘3'.'!‘lll

T e | 1100

diez estructuras, de caracteristicas va- _  Desdablumiento Getafe-Parls eerererse] | m‘
riables, que resuelven el cruce dej rio y I Variante de Parla (en SeT¥IGI0) ..tiiiiiiiioiiiniisisisisiiaisssaisie 486
permite que todas las intersecciones del

trazado sean a distinto nivel. Asimis- e

22.000 MILLONES DEL
EEm mo, se conectaréd directamente con la
carretera de Andalucia. La incidencia

del nudo en el tréfico de acceso a Ma-

. drid es evidente, ya que se ha calcula-

L . do que su entrada en servicio supondri
una disminucién del 12 por 100 en el

3 P e |

pel de distribuidor que tiene la M-30.
El presupuesto de estas obras, inicia-

trafico que actualmente atraviesa la mﬂ% de Ia Calzada-lllesca (i m
SIN Llo glorieta de Atocha, potenciando el pa- L e e 5 )
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SALON DE PARIS

CRISIS DE PODER |

MBIENTE de total efervescen-
cia el del Salén del Automévil
de Paris en un afio de crisis. La
pérdida de 200.000 ventas res-

pecto a 1983 ha marcado a los cons-
tructores franceses, que, para mayor
escarnio, han comprobado cémo los
fabricantes extranjeros han incremen-
tado su presencia y han vendido mas
que en el pasado ejercicio. Renault, con
serios problemas, como son la baja de
actividad, la degradacién de los resul-
tados financieros y el problema social

8/ Motor 16

(10.000 puestos de trabajo suprimidos
en 1984), responde a la crisis con el lan-
zamiento del Supercinco y la esperanza
de conservar la cuota de mercado con-
seguida por su predecesor, en el que los
responsables publicitarios de la Regie
siguen apoyindose ain en estos dias
como plataforma de lanzamiento del
nuevo R-5.

Peugeot-Talbot y Citroén hacen ga-
la, por su parte, de una acometividad
encomiable, que, sin embargo, no es
suficiente como para poner en duda el

Objeto de
atraccién en
el stand
Peugeot, ¢l
Quasar, un
modelo que
no serd
producido en
serie, pero
que goza de

espectacu- |

lares
caracteris-
ticas,

Para el gran
piiblico asistente al
Palacio de
Exposiciones de la
Puerta de
Versallles, el nuevo
R-5 fue la gran
estrella, Arriba, a-
la izquierda, el
Citroén Eco 2000,
rodeado de
curiosos.

estrellato del Supercinco en este Salén.
Citroén se ha arriesgado incluso a reci-
bir una reprimenda oficial por parte de
la Administracién gala, motivada por
su campafia de lanzamiento del CX
GTI1 Turbo, en la que por encima de
cualguier otro valor se pone de mani-
fiesto su velocidad maxima de 220 ki-
lometros por hora, rompiendo asi el
pacto forzoso en €l que se habian com-
prometido los fabricantes e importado-
res franceses, merced al cual la veloci-
dad maxima de sus modelos s6lo pue-
de citarse junto a las caracteristicas téc-
nicas v sin tomar ningan tipo de pre-
ponderancia en los anuncios. Citroén
quiere competir con las marcas alema-
nas en el terreno predilecto de éstas, el
de las grandes y rdpidas berlinas, para
recuperar ese mercado perdido. «Com-
pre francés», dice Jacques Calvet, pre-
sidente del grupo PSA, pidiendo la
confianza de sus paisanos. Lo mismo
piensan los responsables de Renault al
lanzar las versiones Turbo V-6 y

"I imusina de su R-25, La prime-

. \ra, con 182 caballos de poten-
\cia, s6lo dos menos que un

i BMW 528 i, que le propor- !
flw cionan una extraordinaria
aceleracion: 7,7 segundos |

Liasdpara pasar de 0 a 100 kil6-

'Call metros por hora; la segun- |

¥ da, con una distancia en-
tre ejes incrementada en

¥22,7 centimetros, que le con- |

vierte en salén rodante. Mien-
ras tanto, en el aspecto social, Re-
nault anuncia a los cuatro vientos su
nueva politica de formacién de perso-
nal para canalizar parte de su plantilla
hacia otros puestos de trabajo, fuera
del antomdvil incluso, que permita una
reorganizacién industrial de cara al fu-
ture: « Empezamos a medir la amplitud
de las repercusiones de la robotiza-
¢idnw, dice Bernard Hanon, presidente
de Renault.

Aiagee como dofensa

Dentro del grupo PSA, fieles al prin- |
cipio de que Ia mejor defensa es el ata- !
que, el volumen de novedades es im-
portante, Peugeot, con el 205 tres puer-

tas y las versiones GTX (105 caballos)
y automatica det 305; Talbot, con el

maquillaje del frontal del Solara; Ci-
troén, por dltimo, con el Visa GTI, el
BX 19 GT, el CX GTI Turbo y la fur- i
goneta comercial C 15, A nivel de crea- !

i
1
|
\
\
[}
\
)
t
i
!
|
|
|
|
|
|
!

ciones especiales, el ECO 2000 de Ci-
troén y el Quasar de Peugeot, capaces
de atraer a los respectivos stands tan-
tos visitantes como clientes inmediatos

desearian los responsables comerciales !

de ambas marcas.

El Quasar de Peugeot es una bella
realizacién, que hace gala de una téc-
nica de punta: traccién a las cuatro

ruedas y motor similar al del 205 Tur- :

bo 16, pero sobrealimentado por dos
turbocompresores en tindem, cada uno
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a de eilos accio-

nado por los gases

de escape de dos de los

cuatro cilindros. Hasta

600 caballos de potencia dicen

en Peugéot que pueden salir de es-

te motor, que es un derivado del que

llevaba el veterano Chrysler dos litros.

En el interior, un salpicadero electroni-

co con pantalla de video para lectura

de mapas de carretera y planos de ciu-

¢ dades completan la imagen de nave es-

pacial con ruedas que se desprende del
Quasar.

El otro gran protagonista del certa-
men es el Ferrari Testarossa, que fue
presentado en el Lido entre plumas y
vedettes antes de ser expuesto en ¢l Pa-
lacio de Exposiciones de la Puerta de
Versailles. Ligeramente mas ancho y
largo que el 512 Berlinetta Boxer, sigue
siendo un dos plazas, pero con un am-
plio espacio para equipaje y un habi-
ticulo suficientemente amplio como
para no sentir estrecheces. Todo en es-
te coche es disefio puro, salvo el salpi-
cadero, que, a excepcion del sugerente
tablero de instrumentos, es bastante
simplon. Motor central, culatas con
cuatro valvulas por cada cilindro, pin-
zas de frenos de doble piston, dos de-
positos de gasolina con 115 litros de ca-
pacidad y cuatro amortiguadores en el
tren trasero son algunas de las peculia-
ridades de esta maquina de 1.506 kilos
de peso, que alcanza los 290 kilémetros
por hora con unos niveles de seguridad
superiores a los del BB 512, segiin los
hombres de Ferrari.

Mercedes: nada nusve

Entre las marcas de importacién, en
Mercedes, nada nuevo hasta la presen-
tacion de los nuevos 200-280; en BMW,

i la respuesta -—por ahora— al Mercedes
190 2.3: el M 535 i, de marcado caréc-
ter deportivo; en Ford, sobre todo el
Escort Turbo, el cambio automético de
cuatro marchas del Sierra y el motor
1,3 CVH del Fiesta; en Opel, la nueva
familia Kadett, el Ascona GT y el mo-
tor 2,2 litros a inyeccion (119 caballos)
del Rekord, en sustitucién del 2.0 E; en
Audi, el 90, el renovado Coupé y el 200
Quattro prefigurando al futuro 300 de
motor Porsche V-8; en Alfa Romeo, el
recién presentado 90, micho més no-
vedoso de lo que en un principio podia
pensarse; en Austin Rover, un Mini 25,
en conmemoracion de los veinticinco
afios del Mini; en Fiat, la amplia gama
que le ha puesto en el nimere uno del
ranking europeo; en Volkswagen, el

Passat Variant Syncro (115 caballos), el.

primer coche de la marca con traccién
a las cuatro ruedas; en Nissan, el Blue-
bird 1800 Turbo-inyeccién; en Volvo,
las novedades de la gama 85, y en To-
yota, un prototipo de pequefio todo-
terreno de 3,26 metros de largo, con
suspensiones independientes, a las cua-
tro ruedas traccién a las cuatro ruedas y
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Be Tams Apolo v lo ba disefindo &l francés Anloine Volunis .
Este cochie, de afilada linsa, ha gstablecido Un nueve régord aerodinamico

Se:rgio Pininfarina, orgulloso de su nueva creacién .
El Ferrari Testarossa era el modelo mas espectacular del Salén

cambio automatico de tres velocidades.

Entre los carroceros, ademas del ya
conocido Ramarro de Bertone y una
realizacién del suizo Sbarro, de estilo
break, sobre la base del Citroén Axel,
dos realizaciones francesas de interés.
Una es el coupé Ventury, disefiado pa-
ra recibir motores de hasta 2,5 litros de
capacidad en posicién central transver-
sal. No es un disefio avanzado el de su
carroceria, pero estd pleno de equili-

Las motos
estuvieron bien
representadas en
Paris. Esta es la
Honda NS 400 R,
que foma gran
parte de las
caracteristicas de
las miquinas de
Gran Premio de la

brio y belleza. En otro estilo, €l carro-
cero galo Antoine Volanis mostraba su
modelo Apolo, una berlina futurista
que bate el récord mundial del coefi-
ciente aerodinidmico, CX, con un valor
de 0,13 y hace uso del llamado efecto
suelo, visto en los monoplazas de For-
mula 1 hace unos pocos afios. La pla-
taforma mecanicd es la del R-11 Tur-
bo, pero la longitud total es de 4,55 me-
tros, contando en su interior con un sis-

El Ventury podriz ser el nuevy deportive frincés
Sul'eonstrucdan ha mdo, patrocinads. por Crédil Agricole

El Renanlt 9, también en versién descapotable

Es el Alliance, versién exclusiva de los Estados Unidos

tema electrénico de radio-guia creado
por Thompson y un sistema de radar
anticolisién. Al margen de estos mode-
los, merecen ser citados un Citroén CX
i Cabriolet Deslandes y un R-25 modi-
ficado por ¢l en otro tiempo céle-
bre carrocero Philippe Charbonneaux.
Mencién final para algurias de las
motocicletas expuestas en el Salén, co-
mo la Honda NS 400 R, de tres cilin-
dros en V, inspirada en las maquinas

de Gran Premio, tanto en el motor (72

caballos) como en la parte ciclistica, o
la Yamaha FZ 750, que, con su motor
de 20 valvulas, cinco por cilindro (tres
de admisién y dos de escape), promete
ser la nueva reina de la categoria, aun-
que la marca no ha comunicado aun la
potencia que desarrolla.

Alberto Malio
Fotos: Angel Carchenilla

Las cuatin
ralvniss por
ciindio ya sen
pOC2 coda,
Yamwabhs kanzi
esta WZ 750 con
cineo vilvulas
por cads uno de
Sus LuaLro
cilingros.
Potencia no
comunicada.

—— —— =
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DE LA DEMESA !
L. Salén de Paris ha servido de
marco para la presentacién del
Sezat Ibiza al puablico europeo, lo
cual habla por sf solo de la vocacién
internacional de Seat, dado que los
usuarios espafioles afiin no han po-
dido ver al Ibiza en ningln salén y

fampoco en ninguna tienda.

Para dar fe de tan fausto aconte-
cimiento, Seat invité a Paris a un
elevado mimero de periodistas espa-
ficles, que, por cierto, volaron con
Air France en lugar de con Iberia,
un detalle digno de agradecer por
parte de los viajeros, pero que al INI
no le debe hacer demasiada gracia.

Una vez en Parfs, a los espafioles.
s& nos trajo y se nos llevé a todo ti-
po de actos y agasajos, pero curio-
samente sin disfrutar de la compa-
fifa de nuestros colegas europeos, lo
cual no deja de resultar chocarte,
Tampoco me parecid demasiado
bien el que se presentara como «pri- |
micia mundial» (;acaso no lo era to-
do el coche?) una versién con mo-
tor a inyeccion a la que no se podia
abrir el capd, ya que un enorme car-
burador hablaba por si solo de 1a en-
paiifa que, llevados por sus buenos |
deseos, pero limitados por sus esca-
sos medios, habian montado [os res-
ponsables del stand. :

Este viaje de Seat ha resultado
ciertamente peculiar, un poco en el
viejo estilo de la misién espafiola de
Rue du la Pompe, pero, con todo y
con eso, el Ibiza estaba alli, en un
bonito rincén que Seat compartia
con marcas minoritarias del presti-
gio de Saab y Alfa Romeo. El co-
che tiene future, como ha reconoci-

- do uninimemente €sa prensa euro-

pea marginada por Seat durante los
dias del Salén, y lo inico que hace
falia es que ese futuro tenga tam.
bién un presente. '

Tomés Cavanna |




Lo ulimo

A partir del proximo mes
de enero, un pequefio grupo
de afortunadisimos espafio-
les podra disfrutar del dlii-
mo milagro de Enzo Ferra-
ri. Por veinte millones de
pesetas cuaglquier usuario
podra adquirir un Testaros-
sa y poner asi un togue de
rojo en su vida.

Un toque de rojo vivo que
tiene no $6lo un precio esca-
lofriante, sino también unas
prestaciones y una mecanica
capaces de paralizar el cora-
zén mas robusto: motor-de
doce cilindros con cinco li-
tros de cubicaje, 390 caba-
llos de potencia, neumaticos
tan anchos como los de Fér-
mula 1 (280 milimetros), y
290 kilémetros por hora de
velocidad méxima.

Para resumir toda la vio-
lencia del Testarossa no hay

PEUGEOT 205, CON TRES PUERTAS

Aunque ya era conocida
una version de sélo dos
puertas laterales del Peu-
geot 205 (la deportiva GTi),
ahora esta carroceria da pie
a toda una serie de versio-
nes, con todas las motoriza-
ciones posibles. Desde la ba-
sica (nos estamos refiriendo
a las versiones para el mer-
cado europeo, con los mo-
tores Douvrin) de 954 centi-
metros clibices al diesel
1800. Todas estas versiones
se caracterizan por la «X»
en su denominacién y supo-
nen entre un 3 y un 5 por
100 menos de precio.

En el mercado -espaiiol,
esta carroceria aparecerd en
la préxima primavera, equi-
pando siempre a las versio-
nes con motores de proce-
dencia Simca, excepto la
diesel y la GTi, que utiliza-

nada mejor que unas cifras;
tarda 5,8 segun-

dos en pasar
de cero a
cien, cubre el

kilémetro-
con

salida parada en 24,1 segun-
dos y pasa el hito kilométri-
cao & ;232 kilometros por
hora!

ran los motores de impor-
tacidn. ‘
La presentacién de esta
nueva carroceria supondri
una rebaja considerable en
el precio del modelo més de-
portivo, que, ademdés, se li-
brard de los impuestos
correspondientes a la impor-
tacion. .
La gama de 205 queda ya

completa con la introduc-
¢ién de esta nueva familia
de modelos con tres puertas,

odos los modelos destacados del Salén de Paris van a llegar a nuestro mercado
en un plazo de tiempo inferior a nueve meses. Algunos coches, como
los R-5 o Citroén Visa y BX, se fabricardn aqui; los restantes entraran en régimen

de importados.

ESPANOLES
EN NUEVE MESES

ASCONA, LAVADO DE CARA

Paris ha traido algunos
cambios para el Ascona. Se
ha procedido a cambiar la

jorar el coeficiente de pene-
tracion. Los interiores tam-
bién han sido modificados,
en lo que se refiere a cuadro
de instrumentos, tejido de
los asientos e incorporacién
de elementos, como los
cierres centralizados o los
retrovisores mandados a
distancia. Este modelo esta-
rd en nuestro mercado el
préximo mes de noviembre.
Cabe destacar, al margen
del Ascona GT, la oferta de
versiones equipadas con un
sistema similar al Cytimatic
de Fiat: detencién del motor

calandra delantera y los ta-
pacubos, con el fin de me-

Ford es el primer fabri-
cante aleman que lanzard un
-.__modelo, en el segmento de

= E

0s cuatro metros, con mas
de 125 caballos, cifra que

=en los semaforos y puesta en
marcha automatica al pisar
el embrague.

ESCORT TURBO: A POR LOS 200

ahora parecia el tope méaxi-
mo.

En esta guerra ya se han
apuntado Volkswagen (con
su futuro Golf 16 valvulas)
y Opel (préximamente apa-
recerd un Kadett de 170 ca-
ballos).

Para alcanzar esta poten-
cia recurre a un Turbo
Garret con intercambiador
aire/aire y un sistema de ali-
mentacién por inyeccidon
Bosch KE-jetronic. Entre
otros elementos cabe desta-
car el diferencial autoblo-
cante de tipo hidrdulico y
el regulador de la presién de
soplado del turbo.

Los responsables de Ci-
troén han aprovechado la

€XpeEriencia en competicion
para lanzar al mercado un
modelo bautizado GTi, que

VISA GTi: CULMINACION DE LA ESPECE

utiliza el motor de inyeccién
que ha sobresalido en el
Peugeot 205 GTI.

Se trata del motor 1.600
fabricado en Tremery,
Francia, con la inyeccién
Bosch LE 2 Jetronic, que
desarrolla una potencia de
105 caballos a 6.250 revolu-
ciones por minuto.

Este motor acoplado a
una caja de cambio de cin-
co marchas, con una quinta
corta logra aceleraciones
fulgurantes.

En su carroceria destacan
¢l doble faro asi como los
aletines y estribos laterales.
La préxima primavera esta-'
rd disponible en nuestro
mercado.
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Citroén quiere te-
ner versiones de mayores
prestaciones que las norma-
les. Esta es la razén del na-
cimiento de la versién
19 GT, que utiliza un mo-
tor idéntico al del Peugeot
305 GTX. Se trata del mis-
mo motor de fundicién y ar-
bol de levas en cabeza que
aparecid ya hace mas de un
afio como diesel y que aho-
ra se gasoliniza: horrorosa

ead BX 19 6T: MAS BRIO

palabra que quiere decir que
ha sido adaptado por su uti-
lizacion como motor de ex-
plosidén, partiendo de un
motor de combustién.

Con una potencia de 105
caballos a 5.600 revolucio-
nes por minuto y un par
maximo de 16,5 metros/ki-
lo a 3.000 revoluciones por

_minuto, supera los 170 kilo-

metros por hora, con un

consumo medio de 7,3 litros.’
. ]

SENORIAL Y TURBULENTO

Renault acaba de lanzar
en Paris el R-25 V6 Turbo,
la maxima expresion del lu-
jo ¥ la potencia dentro de la
gama del constructor fran-
cés, El coche, que estara dis-
ponible en nuestro pafs des-
de la primavera del 85, tie-
ne todas las credenciales
en regla para competir de
igual a igual con modelos
del tipo de los Audi 200,
BMW 528, Mercedes
280 SE, o Volvo 760.

El R-25 V6 Turbo emplea
¢l ya clasico motor V-6 he-
cho en comun con Peugeot,
Renault ¥ Volvo. A este mo-
tor se le ha acoplado un tur-
bo-compresor muy similar a
los vistos en Formula 1; el
aporte vitaminico del dispo-
sitivo mégico ha llevado la
potencia hasta los 182 caba-
llos, un valor suficiente pa-
ra alcanzar los 225 kiléme-
tros por hora y cubrir el ki-
16metro en 27,9 segundos.

MICHELIN

el ancho que gana-

- Gana en seguridad, agarre en curva y adherencia en mojado
- Gana en resistencia, kilometraje y ahorro de combustible

- Gana en Férmula 1, en Rallyes y... en su propio coche.

SUPER 5, LA ESTRELLA

Pocas cosas pueden decir-
se del nuevo R-5 que no ha-
vamos mencionado. Como
era de esperar, ha sido el
modelo mas visitado del Sa-
16n de Paris.

También hemos mencio-
nado reiteradamente los pla-
nes del nuevo Renault para
el mercado espafiol. Se ini-
ciard su comercializacién en
¢l préximo mes de febrero v,
por el momento, limitada a
tres versiones, siempre en
tres puertas (para los que
deseen las cinco, se manten-
dran en produccién los vie-

Jos modelos), con motoriza--

ciones 1.108 centimetros cii-
bicos-47 caballos, 1.397 cen-

{imetros cibicos-60 caballos
vy 1.397 centimetros ch- '

bicos-72 caballos. Resaiiza-
mos que, para el mercado
francés, los nuevos R-5 son
un 5 por 100 mas caros que
sus homénimos antiguos.

BMW M 535 i: A POR TODAS

El modelo més potente vy
répido de la serie 5 es una
berlina familiar con motor
de competicién, un coche
capaz de pasar de cero a cien
kilémetros por hora en po-
co mas de siete segundos y
de alcanzar una velocidad
maxima por encima de los
230 kilémetros por hora. El
M 535 i llegara al mercado
espafiol a2 mediados del
proximo noviembre.

El coche se diferencia dg
sus hermanos de gama pc
la adopcion de un amplio
conjunto de elementos aero-
dindmicos y por el motor,
un seis cilindros en linea de

3,5 litros de cubicaje, que da
218 caballos de potencia.
Los frenos y las suspen-
siones han modificado
para adaptarlos a las =
nuevas exigen

cias, muy superiores a lo
que era habitual en los res-
tanies vehiculos de la se-
rie 5.

La nueva generacion Opel
Kadett sale al mercado con
un argumento comercial ba-
sico: la excelente aerodina-
mica del conjunto. Los Ka-
dett entraran en el mercado
espaiiol a primeros de no-
viembre y su precio serd su-
perior en un 5 por 100 al de

las versiones comercializa-
das hasta el momento.

La estructura mecénica de
los Kadett’85 deriva en linea
directa de la empleada en los
modelos actuales: motor an-
terior y traccion delantera,

“caja de cinco velocidades,

direccién de cremallera, sis-
tema mixto de frenos y sus-
pensiones independientes a

cambia en los nuevos Kadett
es el estilo de la carroceria,
ahora mucho mas fluido
gracias al redondeamiento
de todas las lineas.

La oferta Kadett de nues-
tro pais estara compuesta
por tres motores de gasoli-
na: 1,3 litros de cubicaje con

75 caballos de potencia, 1,6
litros con 90 cabailos y 1,8
litros con inyeccion de car-
burante y 115 caballos; el
diesel sera de 1,6 litros y ten-
dra 54 caballos de potencia.

las cuatro ruedas; lo que si

* por ejemplo, ganaron con MICHELIN (1983), entre otros:
* Nelson quuet Campedn del Mundo de Formuia 1

A e e MICHELIN
* Hannu M|kkola Campedn del Mundo de Conductores de Rallyes

A3 84002, 21
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AS novedades autén-
ticas del 84 han sido
escasas vy lo que han
hecho la mayoria de

los fabricantes ha sido am-

pliar sus gamas a base de
nuevas versiones. Pese a la
crisis el afio 85 promete mu-
chas mas cosas nuevas, Para
muchas marcas, debe signifi-

car la salida del tinel, Tal es
el caso de Peugeot, Citroén,
Austin-Rover, etcétera.
Otras, como Renault y
Volkswagen principalmente,
estdn todavia inmersas en
ella, pero no van a poder
dormirse a no ser que quie-
ran correr ¢l peligro de verse
relegadas.

Todos estos modelos seran
novedades, casi simultdnea-
mente, en Espafia y el resto
de los paises europeos, pues
tanto fabricantes como im-
portadores se preocuparin
de que llegien rapidamente a
las manos de los comprado-
res interesados. Sélo aquellos
modelos cuya produccion va-
va a hacerse en nuestro pais
sufrirdAn un retraso, aunque
incluso en este case los pla-
z0s que hasta ahora han exis-

NACERAN

EN EL 85

tido entre los lanzamientos
europeos y los espafioles de-
berian reducirse al minimo.

Los franceses al
contraataque

La industria francesa, pre-
sente en nuestro pais prepa-

ra cuatro nuevos modelos,
uno por cada marca.

Citroén lanzarid un mode-
lo pequeifio, cuye nombre
clave es ZA, pero que proba-
blemente se comercialice con
las siglas AX., En principio,
sustituiria a lo que queda de
los 2CV/Dyane y LNA, pe-
ro en el futuro podria comer-
le terreno incluso al Visa. El
lanzamiento de este nuevo
Citroén esta previsto para el
otofio del 85.

Talbot también tendra un
nuevo modelo del que ahora
tan sélo se conoce el nombre
en clave C.28. Sobre este co-
che hubo muchas dudas so-
bre si deberia llevar en su
morro la T de Talbolt o el
le6n de Peugeot. Al final, se
decidié aprovechar el merca-
do que todavia tiene Talbot

en Europa, lanzirndolo con
esta marca. En caso contra-
rio la aparicion de este mo-
dele con la marca de Peugeot
hubiera supuesto el principio
del fin de la marca hermana,
puesto que reemplaza al Ho-
rizén. El nuevo Talbot debe-
rfa estar en €l mercado en la
proxima primavera.

En lo que se refiere a Peu-
geot, después del éxito del
lanzamiento del 205 y la
aceptacién del profundamen-
te revisado 305, tiene en pre-
paracion un modelo que se

colocaria, de salida, en un es--

calén intermedio entre este
305 y el actual 505, al que
reemplazaria en su gama mdas
baja. El nuevo Peugeot es el

modelo que se encuentra mas
atrasado en su puesta a pun-§?

to de todos en los que

trabaja el grupo PSA y

existe la posibilidad de
que pueda retrasarse has-
ta primeros de 1986.

En lo que se refiere a Re- |

nault, después del lanzamien-
to del nuevo R-5, serd obje-
to de sustitucion €l otro mo-
delo de gran éxito que més
tiempo lleva en el mercado:

El R-18. Este nuevo Renault
constituye una total renova-
citm de la linea, en el estilo
marcado por los carroceros
de Renault a partir del Fue-
go. Puede decirse que el
nuevo R-18 serd una especie
de R-25 mas pequefio, aun-
que el motor ira colocado
transversalmente.

Agresividad
ituliana

Figt estd renovando toda
su gama. Ahora le va a tocar
el turno al Argenta, que serd
reemplazado por el denomi-

nuevo
R-18 representa un cambio
total en la estética, Tendrd
una carroceria de cinco
puertas al estilo del R-25, Y
¢l motor serd central, para
mejorat la relacién
longitud-habitabilidad

ulimo

EL nuevo Talbot, que todavia no tiene

nombre comercial, empleari la misma

mecénica que el Citroén BX, un diesel

1,9 litros y motores de gasolina entre
1,4 ¥ 1,9 Htros

EL Fiat Tipo 4 tendrd, a diferencia del
Lancia Thema, cinco puertas. Los

motores serdn también completamente
diversos a los del modelo hermano, lo
mismo que la suspensién trasera, mds
convencional

EL Peugeot 406, asi es

comoO $& rRMOTea que se
Nismard, iniclard por debajo
la sustituclén de los modelos
mids altos de Peugeot. El 604
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nado Tipo 4, cuyo nombre
no ha sido decidido todavia,
aunque es posible que se de-
nomine también Quatiro.
Esta berlina, de cierto ni-
vel, toma también la plata-
forma disefiada conjunta-
mente por Lancia, Fiat, Saab
y Alfa Romeo. Fiat va a ser
la tercera marca en utilizar-
la, dejando a Alfa en iltimo
lugar. El Tipo 4, en princi-
pio, recibiri las mismas mo-
torizaciones que el Argenta,
siendo las versiones més al-
tas el motor 2 litros de gaso-
lina, con compresor volumé-

trico (135 caballos}, y el mo-
tor 2,5 turbodiesel, con 90
caballos.

En Lancia la novedad sera
el modelo Epsilon, con el
motor Fire 1000 y el Delta
4 x 4 que dara lugar al mo-
delo de rallyes, con 250 ca-
ballos sacados del motor 2 li-
tros con turbo y compresor
volumétrico.

En Alfa Romeo, el mode-
lo basado en esta carroceria
no aparecerd hasta 1986. De
momento no tienen intencién
de afiadir nuevos modelos a
su gama, ahora bastante re-

novada con el Arna, €l 33, el
Giuletta y el 90.

Entre los fabricantes de
prestigio como Ferrari, Ma-
serati o De Tomaso, s6lo es-
ta Ultima tiene prevista una
novedad, el nuevo Pantera,

que seguird utilizando meca-
nica Ford.

Los alemanes a
alto mivel

La industria alemana va a
tener novedades de alto ni-
vel. Salvo Opel, que tiene a

lANCiA constrnird también
una serie de 200 unidades del
Delta Rally 4 X 4, con motor
central dos litros, equipado de
turbocompresor ¥ compresor
volumétrico, con 250 caballos
en sn version comercial

punto la versidn cuairo puer-
tas del Corsa, todos los de-
més nuevos modelos son de
alto precio.

- Mercedes presentara en
breve el modelo W.124, que

_ser4 la nueva serie 200, de ia

que ya hemos publicado una
abundante documentacion.

Pero la que mas cosas es-

t4 preparando es BMW. Lo
primero serd completar la

Lo ilimo

Ver

ESCOBILLAS BOSCH. ; u

para vivir.

serie M, con la aparici6n del
Serie 3 de cuatro ruedas mo-
trices con motor de 200 ca-
ballos, cuya carroceria ird
dotada de una nueva trase-
Ia con un importante ale-
ron. El parabrisas quedara
integrado dentro del portén
trasero que llevara este co-
che.

Ademas, se presentari el
nuevo Serie 7, la berlina mas
alta de la gama, que man-
tendra la misma gama de
motores que el actual, con
s6lo algunas pequefla nove-
dad.

"Ford presenta el modelo
que sustituye al Granada.

En Audi, ademas del-
Coupé 200 Quattro, cuya
presentacion es inminen-
te, deberia presentarse
también el modelo 300,
con el motor Porsche
V-8 de 310 caballos y
traccion a las cuatro rue-
das.

En cuanto a Porsche, des-
pués del 944 Turbo, en 1984

aparecera una vesién con-
vertible de este mismo mo-
delo, aproximadamente pa-
ra la primavera. Hacia final
de afio podria estar.también
en la calle del sustituto del
924, ya con mecénica ciento
por ciento Porsche.

Briténicos y'
escandinavos

En Gran Bretafia, Jaguar
lanza el nuevo XJ, cuya
aparicién deberia coincidir
con el Salén de Ginebra, el

préximo mes de marzo, Y
Austin Rover las nuevas ver-
siones del Maestro y el Mon-
tego.

En los paises ndrdicos,
Saab, con el recientemente
lanzado modelo 9000, sélo
tiene en cartera modificacio-
nes de detalle. En Volvo, en
cambio, hay mas cosas en
cartera. En primer lugar,
una versién coupé del 760, y
luego el nuevo coche, desti-
nado a reemplazar progresi-

BAJO ¥ estilizade, el 760 gana en
estética en su versidén coupé. Sdlo
utilizard los modetos mis potentes,
el V-6 PRV de 155 CV y el 2,3
Turbe Intercooler, con 173 CV,
aungue también hay
prevista una culata de
16 vdlvuias.

vamente a la serie 340, la
mas pequefia de la gama.

Como puede apreciarse,
la actividad es mucha en los
departamentos de disefio de
las marcas, lo que represen-
ta un rayo de esperanza.

Sergio Piccione

Bn"g pasa también a
la familia de las marcas
fabricantes de vehiculos de
cuatre ruedas motrices con
su serie 3 4x 4, que

. dispondrd de un motor de
: 200 caballos

EN CONFORT
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“legan mas lejos..”
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En condiciones climatoldgicas
adversas, la vista es la vida.
Por eso, BOSCH

con lluvia, barro o nieve.
Para su comodidad, son
adaptables a cualquier marca

»
wuawy

MR Ry
muua

»

[
ha desarrollado el doble 0 modelo de vehiculo, ‘ '
mjprocan[{). para ﬁmPiar‘ desde Simplemente con la presién B i R ' ' " ’
¢l primer barrido, las gotas mds de un dedo. g " I°]
finas. Las Escobillas " ‘

La perfeccion del corte de Limpiaparabrisas BOSCH al | ] ‘

las gomas del limpiaparabrisas proporcionan visibilidad o ‘
es de 10/1.000 mm. Un logro perfecta y profunda ante $
que sélo BOSCH ha conseguido cualquier situacion. ’
para obtener la mejor visibilidad Ver para vivir, ASI de SCgUIU.
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4000 KILOMETROS
DE RONDA

No se trataba de establecer
ninguna marca: al fin vy al
cabo, recorrer 4.000
kilometros por las autopistas
europeas esta al alcance de
cualguier conductor medio.
Simplemente queriamos
conocer de cerca lo que Seat
significa en nuestro
continente, ¢l nivel de
asistencia, la facilidad para
encontrar los talleres oficiales
v, sobre todo, entraren
contacto con los responsables
de las firmas importadoras.
Conocer sus anhelos y sus
problemas, v también por qué
no, ver gl grado de
satisfaccion que proporciona
un coche espanol viajando
por ¢l extranjero.

. primer aspecto que nos en-
contramaos ¥ que iba a condi-
ciopar, en parte, la primera
parte del recorrido erague el
coghe que Seal habia puesto a noestra
disposicion no tenla mas gue 29 kila-
mietros en el marcador, por lo goe no
s¢ habia efegiuado ningin rodaie ¥ ha-
bria que alfontar los primefos kKilome-
tros con cierta calma. La verdad es gue
hoy dia, 2l rodaje, ni estan rascenden-
L como antafio ni supong una males-
(ta parlicularmente enojosa: Incluso

| desde el comienzo se puede rodar sin

problemas a 120 km/h,, tenienda [a
precaucion de dejar rodar el motor de
ver en cuando a regimencs moderadlos.

Coma &l motdr Porsche no precisa
un reapriete de colata, ni wiiliza vn
aceite especial para el rodaje, en Zara-
g0z, en Aulo Delicias, se procedic a
cambiar el aceite (por precaucion), re-
visar los niveles y dar por concluido el
primer périodo de rodaje. A partir de
£nionces, v ya r‘-iemme O antopisia,
procedimos paulatinamente a solicitar
gl motor, Cuando cumplio los 1,000 ki-
lometros comenramos va a pisar a fon-
do, ¥ hemos ido notando como poco-i
poco él moler se soltabi.

iro aspecto es el de las autopisias:
Pensar que Madrid es la dnica capiial
(ademads de Lishoa) que niooesia unida
a Europa por medio de una altopisia
produce no solo enojo; sino upna-cierta
sensacion de tercermundisme ¥ ver-
plienza. Europa, si ¢s gue comienza en
Ciibraltar, hasta Zaragoza no licne su
entrada.

Y la verdad ex gue la tnica Forma de
vidjar par carrelera, con sepuridad v oa
una velocidad en Que compense el Hem-
po empleado, és por - medio de autopis-
tas. Esel onico modo de plantearse via-

:'ﬁFH.IE.I'I. :
LACYPA

Milin, Salzburgn, Frankfurl, Broselas ¥ Heidelberg
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Sdlo las autopistas
italianas, francesas y
espafiolas obligan al

pago de peaje. En

Austria, ¢l paso
fronterizo de
Brennero es el anico
punio que cobran por
¢l pasaje. Un
lacografo registrd las
incidencias del viaje.
En la fotografia de la
derecha, procediendo

a cambiar el disco.

jes rapidos de mas de 500 kilémetros
sin quebraderos de cabeza.

Otro tema distinto es el precio de las
autopistas. En nuestro periplo, nos he-
mos gastado 12.050 pesetas en peajes,
de las cuales 2,145 pesetas entre Zara-
goza v La Junquera (a razén de 4,63
pesetas por kilometro). En Francia nos
gastamos 2.770 pesetas (a 5,01
ptas/km.) y en Italia, 5.295 pesetas {(a
7,68 ptas/km.). En el resto de Europa,
exceptuando el pasaje fronterizo entre
Austria e Italia, son gratuitas las au-
topistas.

En cuanto a la limitacién de veloci-
dad, en Bélgica es de 120 km/h., y en
Alemania inexistente. En ¢l resto de los
paises, la velocidad esta limitada a 130
km/h. La vigilancia mas intensa (dos
radares) la hemos apreciado en Fran-
cia, y hemos visto un radar en Espafia
(entre Madrid y Zaragoza), otro en Ita-
lia y otro en Holanda. En Francia y
Holanda, los automovilistas nos han
advertido de su presencia con las tradi-
cionales rafagas de luz.

Siguiendo con el tema de las autopis-
tas, lo que parece claro es que Europa

esta en obras. No se salva ningin pais,
excepto el nuestro, en ¢l que ¢l deterio-
ro del tramo Zaragoza-Barcelona es ya
manifiesto.

Europa esta en obras y Alemania, in-
vadida por su Ejército y los de la
OTAN. El namero de caravanas mili-
tares es infinito, ¥ no hay momento en
gue no se circule rodeado de coches de
color caqui. Ello limita un gran porcen-
taje de kilébmetros a un tnico carri! de
autopista, por lo gue la velocidad me-
dia desciende apreciablemente, condi-
cionada por los adelantamientos de los

vehiculos que circulan con mas lentitud.

S0lo en Alemania hemos visto coches
circulando por autopista a velocidades
elevadas (por encima de los 150 km/h.
reales). Y solo en este pais hemos sido
adelantados media docena de veces por
automéviles de gran potencia. Nos lla-
md la atencién el gran nimero de ber-
linas diesel (BMW 524 TD, Mercedes
190 D...) de tamaiio grande que ruedan
deprisa por sus autopistas.

En el tema concreto que nos afecta-
ba, el de viajar con un Ronda, hemos
de decir que, a la entrada de las ciuda-

des, notamos una clara ausencia de se-
fializacion de los talleres de asistencia.
Afortunadamente, no tuvimos ocasion
de utilizarlos, pero para cualquier
usuario con problemas hubiese sido au-
ténticamente dificil localizarlos. Esta
claro que se necesita mejorar esta sefia-
lizacidén, ahora que la asistencia no se
efectia en la red de Fiat.

En los talleres de Seat que nos en-
contramos por el camino, la verdad es
que el trato fue gratamente servicial, y
notamos unas instalaciones modernas,
limpias y ordenadas. Se nota que en su

| ﬁpﬁmmmaﬁnpmsmlﬁn de-
I- Seat en los mercados exteriores se
inicid a mediados del afo pasado, con
I creacion de una extenss red comer-
cial. Al finalizar el verano del 84, ¢l nu-
mero de mmmnngm mgsmsim pai-
se5 en lmq por ahora, presente
18 marca o 1, e de 768, ¥ previen-
dﬂﬂc para linales de este ano el nime-
mdglﬂ'ﬂs.Munmmn com 450, 5 el
pais de mayor densidad, con ltalia
(170} y Francia (160) a unuﬂnuacl&n. A
est08 concesionarios, previstos para fi-
‘nal de afo, hay gue sumar otros 120 en
palses no europeos,
‘Con’ una@s ventas en el afto 83 de
9.295 unidades, s¢ inicity 1984 con una
ofenziva en toda regla, Se trataba, en
definitiva, de ir lntrumiendo en los
- mercados eu o3 primeros Seat,
aunque pof el mﬁmmm silo se cuenta
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con los Fura undn. a la espera de
los Thiza y M , fue inicigran su ¢o-
mercializacion en noviembre Y mayo,
wmmte

Pero incluso con estos dos finicos
modelos, ¢l incremento de las ventas de
automdviles Seat en Buropa ha sido cs-
pectacular, Hasta el pasado mes de
agosto, se han vendido en los seis pai-
ses europeos {no se tienen alin cifras de
Portugal, dada su reciente implanta-
citm), 43,997 caches, de lus cuales
19.727 son Ronda y 24.270¢ Fura, Solo
en gl dliimo mes se han comenzado a
distribuir lox Ronda ¢on el motor Pors.
che, por Jo que se estima que sus ven-
tas se incrementariin notablemente,

Esta cantidad significa una penetra-
cién corcana al 1 por 100, con notables
diferencias entre cada pais, como en ¢l
caso de Italia, en que cast se llega al 2

SEAT EN EL MERCAIIO EUROPEO

w100, o en Holan escnl*
f:m el 1,5 por 100 %cﬁ‘
mes de maye, ¢l indice de pemlrmﬁn
B Sk o Lpecti e G
en mesde julio ‘par
con unas ventas totales de §.345 uni-
dades,

No ez, por tanto, descabeliado ﬂp
sarquecnnelihlﬁ,!mtrrn u:u.-
paricion Jdel Fura, Ia penetracidn de
Seat en ¢l mercado europeo altance los
dos puntos v medio o tres puntos, o lo
que es lo mismo, entre 125.000 v
150.000 coches anuale'i._E@l,a cifra, que
s6lo hace unos meses podria parecer
utopica, s¢ ve ahora al sleance de la
mano ¢uando se dlspt:ll:lg.& de una red
comercial completa, de una gama deo

producto mds amplia v de unos m mode-

fos ciertamente airdctivos para los com-
pradores de Europa.

VENTAS DE SEAT EN EUROPA

AGOSTO ENERO-AGOSTO
Pais Fura Rownda | Toial Fara Ronda Total Penetravién (%)
Alemania ............. 140 170 310 1.314 2.146 3.460 0,21
AUSTTIE oo 22 38 . 60 240 333 - 51
Belgich ....ooovnnienene 65 80 146 785 1.205 1.9%0
Francia. .....oe.e. Socas 606 © BIB 1.424 4.674 6.400 11.074
Holangda ............ 113 82 . 195 - 3.089 2.166 5,255
Ithlia .covvievinniannns 2.050 - 550 2.600 14,168 7.477 21.645
Totsl ....coeveerane 2.997 1.738 4.735 24.270 19.727 43.997
Evolecién de la penefracién de Seat
Pais Afo83 | Egera | Febrero | Marzo Abrit. Mayo Junio Julip
Alemamia ... 0,04 0,18 0,21 0,13 0,17 0,20 0,37 { 0,30
AUstrid ........ A 0,11 0,64 | 0,43 0,43 0,33 0,12 4,25 0,36
BRI -vvrnerverns 0,24 0,51 0,26 3,39 0,96 1,10 1,02 0,73
Francia .............} 0,12 0,47 0,56 0,72 0,95 1,08 1,03 1,82
Holanda ........... 0,25 0,58- | 0,86 1,10 2,17 1,67 2,94 2,51
Hahia ieeerenes... 623 | 066 | 1,18 | 142 | 1.5 | 2013 | 237 | 339
Totl ...c.o..c.... 0,13 0,46 0,58 0,64 0,85 1,00 1,33 1,71

CADA CUAL, SU
RESPONSABILIDAD
ALEMANIA

Importador: Sest Euro Auto Imporl (Rus-
sélheim). ;

Mamero de concesmnes 278 )

Ventas en.1983: 981 unidades (penetracnén
del 0,04 por 100). .

Ventas hasta septiembre de 1984 3 460
(0,21 por-100). - -

Precio Seat Fura L 3p.- 9. 390 DM (491 022
ptas.).

Precio Seat Ronda 1.2 GLX: 13 350 DM
{698.098 ptas. )

AUSTRIAE

imporiador: Allmobil Autohandel GMBH
{Salzburgo).

Miomero de concesiones: 39.

Yentas en 1983: 284 umdades (penetramén
del 0,11 por 100).

Ventas hasta sepnembrc de 1984: 573 um—
dades (0,37 por 100).

Frecio Seat Fura L. 3p.: 83. 550 Schelings
{670.488 ptas.).

Precio Seat Ronda 1.2 GLX 123, 650 sch.
{992,291 ptas.).

BELGICA

Importador: Iberauto, S. A (Brnselas)

Mimero de concesiones: 73.

Ventas en 1983: 883 umdades (0,24 por
100).

Ventas hasta sept:embre de 1984: 1.990
unidades {0,71 por 100).
Precio Seat Fura L 3p..:

(484.936 ptas.).
Precio Seat Ronda 1.2 GLX 306.200 FB
(850.623 ptas.). .

FRALCIA

Importador: Senauto, S. A. (Saint Quen-
L’Aumone).

Niimero de concesiones: 127. |

Ventas en 1983: 2.366 umdades (0 12 por
100).

Ventas hasta septiembre de 1984: 11 074
unidades (0,99 por 100).

Precio Seat Fura L 3p.: 29.960 F. (551.563
ptas.).

Precic Seat Ronda 1 2 GL: 42. 300 F.
(778.743 ptas.}.

HOLAKDA

Importador: Nibhart Car BV (Heemstede).

Miamero de concesiones: 90.

Ventas en 1983: 1.142 unidades (0,25 por
100). )

Ventas hasta septiembre de 1984: 5.255
unidades (1,49 por 100).

Precio Seat Fura L 3p.:
(583.346 ptas.).

Precio Seat Ronda 1.2 (JLX 18.795 florl-
nes (937.495 ptas.).

ITALIR

importador: Bepi Koelliker Importazioni,
S.p.A, (Mildn).

Mimero de concesiones: 153.

Veptas en 1983: 3.639 unldadcs (0.23 por
100), - -

Ventas hasta septiembre de 1984; 21.645
unidades (1,88 por 100). . -

Precio Seat Fura L 3p.: 7.296.000 liras
(661.018 ptas.). -

Precio Seat Ronda 1.2 GLX: 11 446 000 li-
ras (1.037.007 ptas.).

L e
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LOS SEAT, ESOS VIEJOS CONOCIDOS

Mas de 60.000 Seat, de los de la nueva etapa, circulan ya por las carreteras europeas. A lo
largo de nuestro periplo, hemos tenido la oportunidad de charlar con algunos usuarios
y con la totalidad de los responsables de su venta en Europa. Estas son, muy reducidas,
algunas de las mds interesantes opiniones sobre los automoéviles espafioles.

Bepi Koelliker
(lmportander para felia)

«Los coches espafioles, y mas concre-
tamente los Seat, son los herederos de
io que los automoviles japoneses han
supiiesto en nuestro mercado en los Gl-
timos afios: un precio razonable y una
calidad demostrada.» .

Mariano I.diuleirn :
(Trobajudor espaiiol en Helanda)

«La gran mayoria de mis compatrio-
tas se han comprado un automovil que
deslumbre a sus paisanos cuando regre-

san a Espafia de vacaciones. Yo, la ver-

dad, no tengo especial interés en el au-
tomévil. Me conformo con cualquiera
que no me plantee problemas y que ten-
g3 una red de asistencia completa. Por
€sa razon me compré el Seat.»

Emmerich Engels
{importador para Alemanie)
i «El cliente aleman se ha gquedado

muy sorprendido al conocer la colabo- .
racién de Porsche y Seat, v lo que esto

significa en cuanto a la confianza de es-
ta firma en los productos fabricados
por Seat. Este ha sido, al menos, un
motive de atencién hacia la marca es-
pafiola.y, =4 '
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Josel Ballinan
(imporiodor Soal en Austria)

windependientemente de ta calidad de
los Seat, la clave del éxito en las ventas

es el precio. No seria asi si no tuviése-
mos que competir con las grandes fir-l
mas continentales, como Opel, Ford,
Fiat 0 Renault. Pero es que no debemos
olvidar que, por calidad de producto y
fiabilidad mecénica, un Seat es compa-
rado con cualquier automidvil de estas
marcas.»

Marianna L.
* {(Joven emplenda avstriaca)

* «Me compré el Ronda hace dos me-
ses. Antes tenia un Honda muy peque-
fio que habia comprado de segunda ma-
no. Hago muy pocos kilémetros al afio,

y por ahora estoy contenta con mi co-
che espafiol. Este verano proximo tal
vez me desplace hasta Nerja de vacacio-
nes. Naturalmente, iré con mi Seat.»

6. Foret
(Importador Seatr en Bélgica)

«Desde que los Ronda incorporan el
motor Porsche, no séle se ha mejorado
el aspecto puramente mecdnico, sino
que s¢ ha beneficiado notablemente to-
do lo que significa acabado y termina-
cién. Las pequefias averias de las pri-
meras series del Ronda con motcr Seat
han desaparecido ¥ se ha notado un in-
cremento en la calidad de los compo-

_ nentes utilizados.»

C. van der Nat
(Importador Sufl_ en Holaada)

" «Los holandeses, como los escoceses,

tenemos fama de tacafios. Aplicado al
automévil, yo puntualizaria que los ho-
landeses, a la hora de elegir, son ex-
traordinariamente meticulosos v con-
cienzudos. Analizan hasta ¢l limite los
pros y los contras de su decisién. Por es-
ta razén, Seat puede vender, y vende,
muy bien en mi pais: porque resiste per-
fectamente cualquier analisis... aunqgue
lo realice el mas tacafio de mis com-
patriotas.»

gran mayoria son nuevas y tienen ga-
nas de agradar al piblico. Estdn bien
provistas de repuestos y a precios com-
petitivos con los de cualquier otra mar-
ca europea. En los alrededores de Ams-
terdam encontramos, en un servicio
oficial de Seat, a un ciudadano de Pon-
tevedra al que habian roto una venta-
nilla para robarle el radiocassette. En
veinticuatro horas se le envid un cristal
de repuesto que en aquel momento no
tenia el taller; al gallego le cost6 la bro-
ma 11.200 pesetas al cambio, cifra muy
razonable.

Si hacemos un breve resumen de lo
que fue el viaje, digamos que han sido
4,041,300 kildémetros, en los que se

consumieron 429,05 litros de gasolina,
con un coste total de 42.450 pesetas; es
decir, solo en gasolina, 10,50 pesetas
por kilémetro.

El tiempo invertido fue de treinta v
seis horas y cinco minutos, entre las
que se cuentan cerca de 200 kildmetros
por ciudad. El promedio, descontando
los desplazamientos urbanos, ha sido

“de 110,300 km/h., cifra destacadamen-

te alta para un coche de estas caracte-
risticas, y teniendo en cuenta la gran
cantidad de obras y estrechamientos
que nos encontramos en el viaje, asi co-

mo los primeros kildmetros, en rodaje. .

El consumo tampoco fue bajo: 10,39 Li-
tros/100 km., pero hay que tener en

cuenta el promedio realizado v el perio-
do de rodaje inicial, que exige siempre
un mayor esfuerzo al motor. Es impor-
tante sefialar que, segiin la marca de la
gasolina empleada, el motor rodaba
con mayor o menor alegria. De entre
las utilizadas, la que mas nos ha gusta-
do por este aspecto ha sido la BP y la
Antar. La italiana Agip, por ejemplo,
nos ha parecido tan mala como la es-
pafiola de 96 octanos, pese a que se
anuncia como 98 octanos, y en Italia
esta a 128 liras por litro (115,9 pesetas).

José M. Cernuda
Victor Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto
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‘ .. Y a los avtomaoviles que la recorren todos los dias
- y a todas las horas.
Shell os la marea de lubricantes que recorre

| mas millones de kilémetros al dia por la superficie
de la tierro,

Las principales marcas de automoviles

han hemeoloegado ¢l accite lubricante

Shell Super Plus 15W/50 como el indicado para los

motores BMW, Porsche, Volvo, Peugeot, Talbot...

y un largo etcétera. Sin olvidor su propio -:n»:hcp
que también merece un lubricante como Shall,

Pero la gama de los lubricantes Shell no sole lubrica

los morores de los automoviles, sino también m:'uipn:

de perforocion, tractores, camiones, maguinaria
industrial, motos, fuera l:nrdqs...

¥ Shell Super Plus 15 W/50 fue el primer aceite que

@ "®

FUIMOS LOS PRIMEROS EN IR A LA LUNA....
| PERO SEGUIMOS AMANDO LA TIERRA.

supero las prusbas 5F, lo que supuso un paso decisivo
en el desarrollo de los lubricantes de automocion.
Todo esto hace que Shell sea la primera potencio
mundial en aceites lubricantes.

...Asi hemos llegado o la luna...y recorremos lotierra
y ¢l espacio, con toda nuestra

experiencia puesta al servicio del hombre.

Los lu&icunres del Espacio y la Tierra.
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AULT idaugurd este afio Ia
serie de presentacionss de nue-
vos modelos, que tradicional-

mente fiene lugar en lob meses
desepticmbre ¥ octubre, con el lanzs-
rfento de la- version Tl.u.'bﬂ del R-11,
ya comercializado en Europa.

Con este coche, Renault tiene un mo-
delo con el que cumpotir en el segmen-
to de las berlinas medias departivas,
que hasta shora dominaban exclosiva:
mente los coches de importacion, In-
cluso puede pretender dominar ese seg-

x MEawiit S
VIRTI.DES“FECI'OS

__ Buenas prestaciones
Equipamiento completo
Confortable y amplio

mento de mercado, gracias & un precio
sensiblemenie més competitivo, al oo
tener que-pagar aranceles. Y esta ven-
taja la plede mantener mientras no le

-salgan competidores cn lax gamas de

otros Bbricantes nacionales, como Ci-

:ri:eu Peugeot y Seat, que tienen pre-

o nﬂu.r'muhu semejuntes fa prima-

ce mﬂu nada ﬂn e
dnd.tuqucpmumquuﬁuun Ium:&l-
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Direcmén lenta
Motor ruidoso
Falta de ventilacién

culos de usuarios que necesiten un cier- |
to espacio.

Las prestaciones son de primer or-
den, ¥ los consumos, bastante modera-
dos, inchiso cuando se atiliza & tope la
mecanica. En lo que se refiere a1z es-
inbilidad, est4 bastante bien consegui-
da, resultando bastante facil de condu-

wgir y centeolar, Prueba de ello es que

Renault tiene plines deportivos para
este coche, que ademis va a prestar su
moiar gl nuevo R-5 Copa Turbo, gue
apirecerd la primavern proxima.

S ————
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MECANICA
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Bajo el capot de esta nueva version
hay pocas cosas nuevas. El motor es el
tipo Sierra en su version de 1.397 cen-
timetros cibicos. Un viejo motor que
todavia sigue dando excelentes rendi-
mientos, que acusa su veterania a base
de vibraciones —y lo cierto es que en
esta versién no se notan— y ruido.

Este motor, con turbo, fue va utili-
zado en los R-5 Copa Turbo, pero pa-
ra el R-11 ha sido modificado. La di-
ferencia principal reside en la instala-
cién del turbocompresor, que va colo-
cado antes del carburador. Anterior-
mente, el turbocompresor aspiraba la
mezela de gasolina y dire, para intro-
ducirla a una cierta presién en los pis-
tones, sistema que es menos eficaz.
También se ha instalado un cambiador
de calor, para bajar la temperatura del
aire antes de su entrada en el carbura-
dor, algo que no era necesario en el ti-
po de montaje que se utilizaba en el R-5
Copa Turbo.

El funcionamiento del motor es el si-
guiente: El aire, a través del filtro, lle-
ga al turbocompresor, del que sale con
una sobrepresion méxima de 0,65 at-
mosferas. Al margen de la valvula de
descarga, que casi todos los turbocom-
presores tienen, Renault ha colocado,
a la salida del mismo, un presostato de
seguridad que se abre cuando la sobre-
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presiéon llega a 0,69 atmosferas. Del
turbocompresor el aire sale a alta tem-
peratura —hay que tener en cuenta que
la turbina que lo acciona se impulsa por
los gases del escape—, por lo que se ha
instalado —y ésta es otra novedad— un
cambiador de calor que baja la tempe-
ratura del aire a unos treinta y cinco
grados antes de su entrada en el carbu-
rador, en donde se produce la mezcla
con la gasolina para entrar en los cilin-
dros, siempre bajo presién.

La potencia que desarrolla el motor
es de 105 caballos, cinco menos que en
¢l R-5 Copa Turbo. En cambio, el fun-
cionamiento del motor es mucho maés
progresivo. El turbo empieza a soplar
a partir de las 1.800 revoluciones por
minuto, lo que supone que sus recupe-
raciones son progresivas, sin ese tirén
alrededor de las 3.000 vueltas que se
nota en otros coches con este sistema
de sobrealimentacién.

COLORES

GRIS METALIZADO WEGAD

BLANCO

Esto se ha conseguido por dos cami-
nos. Por un lado, se han mantenido los

-reglajes de distribucién de los.R-9 y

R-11 GTL, que tienen un arbol de le-
vas de los llamados «descruzados», cu-
va caracteristica es que el motor puede
recuperarse sin problemas en regimenes
muy bajos. Por otro lado, Renault ha
escogido un turbo de pequefio tamafio,
CON menores inercias, que comienza a
soplar antes que los mas grandes. La
conjuncién de ambas cosas hace que el

MOTOR Disposicién: Delanterc trans-
versal. Nfimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.397 c.c. (76 X777

- mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas lateral, acciona-
do por cadena. Alimentaciémn: Carbu-

- rador soplado por turbocompresor
Garrett T-2. Compresién: 8 a 1. Tipe
de carburante: Gasolina super, Capaci-
dad del depésito; 47 litros, Potencia
mgdxima; 105 CV a 5.500 rpm. Par
mdéximo: 16,5 mkg. a 2.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm, en cada marcha: 1.2, 8,4 km/h.;
2.8, 14,1 km/h.; 3.2, 19,7 km/h.; 4.9,
26,9 km/h.; 5.2, 34,3 km/h. Embra-

- gue: Mando por cable.

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 4,2.
Didmetro de giro: 10,5 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados de-
lante y tambores detras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas,

RUEDAS Liantas: De aluminio, de
5,5x 14 pulgadas. Neumiticos:
175/65 HR 14,

PESQO En orden de marcha: 915 kg.

funcionamiento sea tan progresivo co-
mo decimos.

Si el funcionamiento del motor no
merece criticas —la presion de aceite y
la temperatura se mantienen a regime-
nes de marcha elevados—, si lo merece
la insonorizaciéon. A partir de las
4.000/4.200 revoluciones por minuto,
el ruido se hace molesto.

Los desarrollos de la caja de cambioc
nos parecen correctos. Prueba de ello
es que el coche alcanza su velocidad

(Ao )

mixima en la quinta, marcha en la que
siempre se obtiene una conveniente res-
puesta cuando se pisa ef acelerador. El
escalonamiento de las cinco marchas es
bastante homogéneo. No hay saltos im-
portantes entre marcha y marcha, En
primera se puede llegar a 50 kildmetros
por hora; en segunda, a 835; en tercera,
a 120, v en cuarta, a 160.

El manejo del cambio es suave y pre-
ciso. La sincronizacién es siempre efi-
caz, aunque se cambie deprisa. Y las
marchas siempre se encuentran bien,
sin necesidad de tantear para encon-
trarlas.

El embrague es suave de tacto y pro-
gresivo de funcionamiento.

RENDIMIENTO

k| | S

Con mas de 180 kilémetros por hora
de velocidad punta, el coche puede pre-
sumir de ser uno de los més rdpidos en
su categoria, tal vy como se puede com-
probar en el apartado de Frente a sus
rivales. Las aceleraciones son también
fulgurantes. Y los reprises, lo que ya
no es tan normal en un coche con mo-
tor turbo, estdn a la misma altura. No
hay casi ninguna situacién en que deje
de sentirse el tirén del turbo, gracias a
la progresividad que se ha conseguido
en el funcionamiento del motor.

L.os consumos estdn también en un
buen nivel. A velocidades moderadas,
€l coche apenas gasta un poco mas que
sus hermanos los R-11 GTL, GTS y
TSE. Y si se pisa a fondo el acelerador,
resulta dificil hacerlo pasar de los 12 li-
tros a los 100 kildmetros de media.

COMPORTAMIENTO
T

El comportamiento del R-11 Turbo
es sano y sin problemas. Tiene la tipica
tendencia de todos los traccién delan-
tera a irse de morro, pero sin que ésta
s¢ haga realmente pronunciada a no ser.
en virajes muy cerrados, en los que se
combina con ciertas posibles pérdidas
de adherencia de la rueda motriz inte-
ricr a la curva. Un vicio que no es preo-
cupante mas que en piso mojado o muy
deslizante. Por lo demas, el coche se
ticne fracamente bien, con reacciones
que son ficiles de controlar. Los més
habiles podran incluso jugar a balan-
cearlo a la entrada de las curvas sin
problemas,

Lo que si mereceria es una direccién
mas ripida. La escogida es demasiado
desmultiplicada, y como el volante,
bien recubierto en cuero, no es particu-
larmente pequefio, el conductor se ve
obligado a manotear de forma excesi-
va en tramos de trazado sinuoso, en ca-
so de ir deprisa. La otra cara de esia
moneda es que la direccién resuita en
todo momento bastante ligera, incluso

| RECUPERACION (seg.)

PRESTACIONES
Sobresaliente ] J‘
VELOCIDAD MAXIMA
(17374 19 R OOTRPP 182,7
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ............. 16,

1.000 m. salida parada ...........
De0a 100 km/h. ...oocecniananas

400 m. desde 40 km/h. en 4.* . 18,0
400 m. desde 40 km/h. en 5.* . 21,5
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 35,2
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 39,2
De 80 a 120 km/h. en 4.* ....... 9.0
D= B0 a 120 km/h. en 5.* ....... 12,8

en las maniobras a coche parado, pese
a la considerable anchura de las ruedas.

Los frenos son eficaces y resistentes.
Los discos ventilados del tren delante-
ro aguantan sin desfallecimiento el des-
censo del puerto mas prolongado. Por
otra parte, Renault ha conseguido en-
contrar una calidad de pastillas de fre-
no adecuada para evitar que la prime-
ra frenada de la mafiana, con los fre-
nos frios, se alargue més de la cuenta,

Desde el punto de vista del confort,
pese al logico endurecimiento de las
suspensiones, el R-11 Turbo sigue sien-
do un coche confortable. Incluso ba-
lancea menos que sus hermanos menos
potentes, lo cual no s6lo mejora la es-
tabilidad, sino la comodidad de los pa-
sajeros.

Cuentarrevoluciones ................... ]
Cuentakilémetros parcial .....
TermOmetro agua ..............
Mandmetre presion aceite
Voltimetro/Amperimetro .
RelO] vvinriversenninnssnnanernenn
Testigo reserva carburante ...
Testigo freno de mano ........
Testigo eStATter ....covvvevvernrrerarnans .
Testigo desgaste pastillas de freno . SE
Parabrisas laminado ............c....... S1

Faros halogenos ............. SI
Piloto antiniebla .......... §1
Limpia-lavaluneta trasero . .. SI
Luneta térmica .....c.ocviiiiicniancnen, SI
Retrovisor regulable desde el inte-

I aoneoocofthanenno00e00e00oBcooaoatns SE
Apoyacabezas (delanteros/traseros) SI/NO
Espejo de cortesia ....ovevnervernenenns SI
Elevalunas eléctricos (delante-

FOS/ITASETOS) tveververvennercnanninens
Cerraduras centralizadas ..... .
Respaldo posterior divisible

‘| Luz orientable (lector de mapas) ... SI
Tapén de gasolina con llave ......... 81
Motor 16 /29




Cada dia con mas fuerza,

para andar seguro un camino,

para llegar a una meta. Dando respuestas

adecuadas a las necesidades. Asi se gana el destino.

Solo asi se llega a ser un LIDER, en tecnologia, en ventas, en estética.
Sube con VESPA y déle a tu vida otro ritmo. Goza con VESPA.

Con la NUEVA VESPA con ARRANQUE ELECTRICO,

y huevo disefio para una conduccion mas COMODA

Y SEGURA,; asi sube VESPA.

Sube, sube, sube con VESPA.

MOTO VESPA |

4000 punios de venla yasistencia 1ecnics,

El cuadro de instrumentos
del Renault 11 Turbo es muy
completo, El volante,
guarnecido en piel, no es
particularmente pequeiio, a
lo que se suma una direccién
demasiado desmultiplicada.

Los asientos son muy
comodos. Los delanteros,
tipo pétalo sujetan bien el §

cuerpo, Los asientos traseros 4
pueden dividirse en dos
paries para que se puedan
abatir en casoe de necesidad.

PRESENTACION
[ | & | & | x PR

" Como deciamos al principio, el R-11
Turbo se ofrece sélo en la versién de
tres puertas, que ofrece una mayor ri-
gidez que la de cinco, caracteristica
apreciable en un coche ripido, calzado.
con neumdticos de generosa anchura.

Si la habitabilidad no se ve disminui-
da lo mas minimo y el coche sigue sien-
do capaz de transportar con un acepta-

SONORIDAD

Ruidoso

Al ralenti (dB) .......oevenernen. 49,6
A 60 Kmm/B. (dB) woovvoooeeieens 67,2
A 90 km/h, (dB) oo 63,3
A 120 km/h, (dB) ..o, TN
A 140 km/h. (dB) wovvevoennra 7,3

A tope (dB} ....ccevvinininrininiiianans 79,4

(Mediciones realizadas en las pla-
zas delanteras, con las ventanillas
cerradas. Valores en decibelios.)

ble confort a cuatro o cinco personas
adultas, en cambio, la accesibilidad
gueda muy limitada, pues aunque las
puertas son amplias, el sistema mono-
rail, que permite una gran amplitud pa-
ra las piernas de los ocupantes del
asiento trasero, obliga a que sblo se

1./100
km.
CIUDAD
A 26,5k km/h. e 10,3
CARRETERA
A 90 km/h. de CTUCEro ............ 6,0
En conduccién ripida ..............| 11,2
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero ........... 7.3
En conduccién répida ..............| 11,8
AUTONOMIA
" Consumo medio ponderado ......| 8,7
Recorrido (kildmetros) ............ 490

puede abatir el respaldo de los asientos
delanteros, dejando un estrecho hueco
para que los pasajeros del silién trase-
ro puedan pasar las piernas.

Los asientos son muy confortables.
Los delanteros, tipo pétalo, sujetan
bien y ademads tienen la posibilidad de
regularse en inclinacién, por el sistema
de balancin, ademds de en inclinacion
del respaldo y en distancia al volante.

El asiento trasero es también confor-
table. Esta dividido en un tercio/dos
tercios para que se pueda abatir en par-
te, en caso de necesidad.

DISTANCIA DE FRENADO

(em metros)
AGORMAN. v 13,5
A 100 km/h. o 4.1
Al20km/h. e 63,6

Motor 16 /31




La presentacién del R-11 Turbo es
impresionante. El equipamiento practi-
camente no tiene lagunas: cerraduras
centralizadas, elevalunas eléctricos, un
cuadro de instrumentos completo, llan-
tas de aleacion, tapicerias y moquetas
en estampados deportivos (y muy calu-
rosos en verano), faros antiniebla de-
lanteros y trasero, etcéiera.

VALOR/PRECIO
EIEEY s

Répido, sobrio a la hora de medir los

consumos, bien presentado, equipado y
acabado, v con un precio medio milldn

El doble faro delantero *
proporcionz una
fluminacién mediocre,
Lleva faros antiniebla
tanto delanteros como
traseros. La suspension
ha sido endurecida y

- bajadz con respecto a
las otras versiones de la

o I..' -
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i—--‘ll"""'_ * By
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inferior a sus mAas directos rivales, el
R-11 Turbo se presenta como la més in-
teresante opcién de compra para el
usuario amante de las buenas prestacio-
nes, pero que no puede renunciar a un
cierto nivel de habitabilidad, a pesar de
ser la versién tres puertas.

Con ¢l R-11 Turbo, Renault cumple
de lleno todas esas condiciones con un
producto al que no se le puede sacar
ningin defecto grande, ¥ que ticne el
atractivo suplementario de ser turbo, la
técnica més de moda a la hora de me-
jorar la potencia de un motor. .

Sergio Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

uelva al COUPE

SHODA
Rapid

®

607.000 F.F.

7

Ahora es el momento de disfrutar de un coche deportivo
2 un magnifico precio, PRECIO SKODA. Y con una sensacional oferta jjGratis!!
® Garantia de un aho, sin limitacion de kilometraje ® Financiacion hasta 36 meses

NO LO DUDE, VISITENOS HOY MISMO
MONTALBAN, S. A. Atberto Aguilers, 13. Teléf. 248 89 77. Pajaritos, 12. Teléf, 252 51 00

FRENTE
A SUS RIVALES
fe—— — — — — i

UATRO son los mas directos riva-
les del R-11 Turbo, con los gue de-
beria estar también el nuevo VW Golf
GTI, que incompresiblemente, un afio
después de su presentacion, sigue sin
comercializarse en Espafia. De ellos, el
Ford y el Peugeot tienen toda su vigen-
cia, mientras que, en cambio, el Opel y
Alfa estan al final de su vida. De todas
formas, en el caso del Opel debe ser
reemplazado por el nuevo Kadett GSi,
que tiene el mismo motor y que solo de-
beria procurarle una mejora substan-
cial en velocidad maxima.

- Velocidad mixima Km/h.

1.° Peugeot 205 GTI ............ 188,9
2. Opel Kadett GTE ............ 186,3
3. RENAULT 11 TURBO .... 182,7
4.° Ford Escort XR 3 .......... 1798
5.2 Alfasud 1.5 TI ....covornnnann 178,0
Aceleracion, de 0 a 100 Km/h. Segundos
L% Peugeot 205 GTI ............ 93
2.° RENAULT 11 TURBO .... 9,7
2. Opel Kadett GTE ............ 9.7
4,° Ford Escort IX 3i ........... 98
4° Alfasud1.5TI .............. 9.8

Consumo medio ponderado  1/100 Km.
1. Peugeot 205 GTI ............ 8,1
2. RENAULT 11 TURBO .... 8,7
3.¢ Opel Kadett GTE ............ ‘9,1
4.° Ford Escort XR 3i .......... 9,6
5.° Alfasud 1.5TI ............... 11,7
Comportamiento

Todos los coches tienen un buen
comportamiento, aunque, quiza, el
Peugeot, en razon de su tamafio mas
compacto, resulte ¢l mas manejable y
eficaz de todos. El R-11, el Alfasud y
el Opel ocuparian un segundo lugar,
casi a la par, dejando el altimo puesto
al Ford, a causa de su suspensién tra-
sera, productora de extrafios balan-
ceos.

En este apartado se impone el R-11,
que es el mas amplio de todos. De nue-
vo se produciria un triple empate, el Al-
fasud, el Opel y el Ford, que estan
practicamente al mismo nivel, dejando
en esta ocasién el iltimo puesto al Peu-
geot, que paga su menor tamafio.

En lo que se refiere a maletero, el Al-
fa es el que lo tiene de mayor tamafio.

Conclusién

En este apartado no tenemos mas
que repetir lo dicho en el de Valor/Pre-
cio. Entre coches, cuyo rendimiento y
comportamiento es parecido, el pensar
que el R-11 cuesta medio millébn menos
y que, ademas, tiene un equipamiento
mas completo, debe ser decisivo para
que las preferencias vayan hacia su
lado.

Remelt 11 T

Motor delantero
" transversal. Traccién
.. delantera, Cilindrada:

o 1.367 c,c. Potencia:
<7 105 CV a 5.500 rpm.
- Peso en vacio: 915 kg.

Alfasud 1.5

. Motor delantero
longitudinal, Traccién
delantera. Cilindrada:
. 1.490 c.c. Potencia:
105 CV a 6.000 rpm.
Peso en vacio: 845 kg.

Forcl Escort

Motdr' delantero
-+, transversal. Traccion
delantera. Cilindrada:

1.598 c.c. Potencia:
105 CV 1 6.000 rpm.
~ Peso en vacio: 920 kg.

- Motor delantero
transversal. Traccién

- delantera. Cilindrada:
1.580 c.c. Potencia:

.- 105 CV a 6.250 rpm.

. Motor delantero
transversal. Traccién
delantera. Cilindrada:
-+ 1,796 c.c. Potencin:
115 CV a 5.800 rpm.
Peso en vacio: 980 kg.
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PORSCHE:
MITO Y PASION'

l n 1948 nacio el primer Porsche, s¢ trata, por tante, de un nombre

I, pero nunca una marca entro en la levenda en tan poco
tiempo, sin dejar de ser una realidad, MOTORI6 asistio a la nas
espectacular parada que up apasionado deé la marca jamds pudo contemplar,

e
BX pirafvsne Ferry
Porche gstrvcho fa
T Bl IR LIE]
umo e lies s i
prarbivipanies vn s
pvrada, Por an i se
il chisi ldenl,
T rnkim di gdos
calidudes; wnn clrrelern
alienunag, silo
transituda por Porsches
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Espana triunfa en Europa.
El Nuevo Seat Ronda 85 Motor System

Porsche esta triunfando rotundamente en Europa.

Porque ha revolucionado la tecnologia de

vanguardia con toda la potencia, fiabilidady
economia de la mecanica Seat System Porsche.
Y porque, ademas, a un equipamiento ya perfecto
se le han afladido mejoras tan visibles como un
nuevo disefio frontal, nuevos sistemas eléctricos,
spoiler posterior y otras muchas novedades que

refuerzan fa estética del coche.

Pruebe el Nuevo Ronda 85 Motor System
Porsche. Es el espafiol con mas éxito en Europa.

Viaje tranquito con Seat.
Europa es nuestra.

Decidase a recorrer Europa con toda
tranquilidad. Su coche sera perfectamente

atendido en cualquier pais donde se encuentre.
La Red de Asistencia Técnica Seat llega hasta
donde usted llegue. Por muy lejos que sea, usted
siempre encontrara un Punto de Asistencia
Técnica con todo lo preciso para continuar viaje

sin mas contratiempos.

.

hicicron su presencin ol volante de sus
coches, ocupamdo todo el Espadio ke
de T plivea v alrededores: B profesor
Ferry Porsche Hegd entre los primeros,
sentddo en el asicnfo posterior die un
028 color verde oscuro, cuntrn plazas v
clemplar dmico, repalo de los (éenicos
del Centro e Estudios de Weissach.,

Los participanies fueron aproxima-
dhamenie setecientos, ¥ todoy elloy dis-
frutaron del ppretdén de manos que el
misma profesor Parsche fes daba como

EL pasadda mes de sip-
fiembre, lu Universidad
e ife Sstottgmel oldrgaba al
docior Ferry Porsche el
titulo de profesor hono-
ris causa con ocasion de
cinco aniversario, Fste
wconlecimientn div pie parn celebrar

su setendn ¥

v concentracion de adicltos a ln mar-
e, gue st dierom cita e el castillo de
Stutigurt, Hegando i peregrinacion
desde distintos paises, El espectaculo
ni pudo ser mas apabullanfe. Miem-

beos de lox Porsche Clubs miss lejanos Dresde el balcon centril del palacio se

presencinba nn especiaculo CHHAC T
fe: ver ung memcha mulicolor, formi-
dy por setccientos Porsche de todos fos
modelos vy eolores, o5 algo gue solo
pucde ser Factible en une seasion. tan
sl civmao 65t

I Porsche Club de bspana fuvo ¢l
detille de obsequiar al profesor Pors-
clie com ung giilarra clasica, que le sor-
prendii por Ia originolidad del regalo,
voul cogerly en sus muanos dijo: ¢Espe-
ro haber aprendido u locarla para L
praxima Porsche-Parade, aungue por
mi e lo veo un pove difieil,

Al din siguiente, Lis actividodes on
Bus e seopodign inseribic los parici-
pantes eran (res: concnrso de elegancin
y restauracion, slalom en el circuito de
Solitode, ¥ gimeann, ambién en un li-
PUr COTCIND,

El concurso de eleguncia se desirro-
HUi atrededor del pulacio de Solitude,
dande e lucieron desde Tos primilivos
miodelos 356, en (odas las versiones,
lnsia los superpotentes 911 Torbo, pi-
suttdn por los 914 v los recienles 928,
Todo esto esiaba cnmarcade por uni




docena de coches de

competicion colocados

| delante del palacio. En-

f tre ellos, el més admira-

- do era el 917/30, similar

: ‘ al que conduJo Mark

Donchue, cuya potencia se aproxima-

-{.ba a los mll cien caballos. A su lado fi-

guraba un maravilloso 956 pintado ¢n

color marfil perla, que fue llevado a la

exposicién de Tokio como uno de los

m4as representativos productos de la

tecnologia alemana. También estaba

presente &l 935 Turbo, vencedor de los
1.000 kilometros de Niirburgring, v el ”

coche que tomé parte en la maraton

" Londres-Sidney. Sin embargo, en me-
dio del silencio que reina en Solitude,
hacia extremecer los rugidos que emi-
tfa el escape de un precioso 550 con la
carroceria hecha por Zagato. Al mis-
mo tiempo, mientras algunos concur-
santes visitaban la Porsche Boutique,
donde se podian adquirir todo tipo de
objetos y ropas personalizadas por la
.marca, en el circuito de Solitude, situa-

. do a pocos kildémetros del palacio, se
"desarrollaba el slalom como 0nica ac-
tividad deportiva. En dicha prueba to-
‘maron parte los modelos de mas actua-
lidad, sin embargo, llamé la.atencién
un 356 Speedster, que con su brillante
actuacion colored el slalom con recuer-
dos de otra época.

El broche de oro de la Jornada fue.
la exhibicién del Férmula 1, que.en es-
te caso lo conducia Hans Herrmarm, y.
recorri6 repetidas veces la carretera pa-
ralela al circuito,

" En toda esta salsa, no podian faltar
antiguas glorias ligadas a la marca, co-
mo Von Anstein, el mismo
‘Herrmann y el hijo del profe-
sor Porsche. _

La tarde se clausuré con un
desfile de todos los participan-
tes por lgs carreteras que rodea- ' .
ban el circuito, y el banderazo Ui o zf Todos los modelos que fueron y son prota-
final  fue dado por Peter: { gomistas de Ia historia de Porsche estavieron
Schutz, dlrector general de la R W : presentes en la gran parada de Stuttgart. En
marca. ' e 5 K = ta fiesin que cerrd la jornada, el profesor

El gran auseme en la _]orna-""-' : % e : Porsche fue obsequisdo con una reliquia en
.da fue el profesor Porsche que ! i C [ & mininiura del famoso modelo 936 Jules
por razones de salud pudo asis- .
tir solamente a la cena de gala

"que se celebrd por la noche.
.Ahi el profesor Porsche fue ob-
sequiado con un coche en mi- -
niatura del famoso modelo 936
.-Jules, hecho a su medida, v equipado
con un pequefio motor a explosién. Al
ir a arrancar para darse una vuelta por
la pista de baile, el motor se pard, y to-
do-terminé en un mar de aplausos.

No cabe duda, que una concentra-
cién de esta magnitud, tan llena de
emocion y recuerdos, sélo es posible - A : f : _
para una marca con la solera de Pors-. i ] T3 ! - b g \ a 1 “_'l'fﬂfhﬂ"l'lut
che, cuya historia se ha forjado con in- =4 - . 2 : e
firudad de victorias en los circuitos y
fabricando coches destinados al placer
de conducir.

Texto y fotos: Gigi Corbetta
e |
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Diseno y Calidad

LAYAS tranquilas de aspecto
alegre vy luminoso componen
la costa almeriense que se ex-
tiende desde el cabo de Gata

hasta Murcia. Una costa todavia turis-
ticamente inexplotada, que, bordeada
de un interior casi desértico, ha sido
durante afios el escenario idéneo para
rodar numerosos exteriores de grandes
producciones cinematograficas.

Pero Almeria no es sélo agradable
para pasar los meses de verano en sus
casi desérticas playas. También es un
lugar adecuado para visitar durante €l
invierno, pues a la dulzura de su suave

clima mediterraneo, se une la protec-
cién que sobre toda la costa ejerce la
barrera montafiosa que lo bordea, de-
tenido los vientos del interior,
Rodeada de un paisaje original vy
protegida por el golfo que lleva su
nombre se encuentra la ciudad de Al-
meria, una villa que conserva por do-
quier restos de su esplendoroso pasado
arabe, en especial a los pies de su mag-
nifica alcazaba, desde donde se con-
templan amplias vistas de la ciudad, las
colinas y el mar. Esta fortaleza irabe,
construida sobre un espoldn rocoso que
domina el Barranco de la Hoya en el li-

mite de la fértil vega almeriense, fue
construida por Abderraméan II1 y am-
pliada por Almanzor. Sus altos muros
guardan magnificos jardines llenos de
fuentes y surtidores, aunque las mura-
llas sufrieron graves desperfectos cuan-
do el terremoto de 1522. La Almedina,
auténtica ciudad drabe al pie de la al-
cazaba y del castillo de San Crist6bal,
contrasta con et barrio de pescadores
de La Chanca, de casas clibicas de co-
lores vivos, muchas de ellas excavadas
en la montafia, y con la zona que bor-
dea la avenida de Almeria donde se
concentra la vida cotidiana y la anima-
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SECRETARIA DE ESTADO PARA TURISMO
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cion de esta capital. Los constantes ata-
ques de los piratas sobre la ciudad ex-
plican la construccién de la catedral al-
meriense, que mas parece una fortale-
za que un templo dedicado al culto. La
pahia, el puerto, la alcazaba y el con-
Jjunto de toda la ciudad se contemplan
en toda su extension desde la carretera

N-340, que discurre entre altos acanti-.

lados y une la capital con el pueblecito
de Aguadulce, la playa pionera de la
Costa del Sol almeriense.

_La misma nacional hacia el norte, en
direccién a Lorca, atraviesa primero,
en las inmediaciones de Almeria, una
zona de geografia particular, de colinas
dridas muy erosionadas que han sido
escenario de numerosas peliculas sobre
el legendario Qeste y el desierto, como
Io atestigua un viejo fuerte que se pue-
de visitar cerca de Tabernas, Despues,
la nacional atraviesa una vasta exten-

Colgado sobre el
precipicio, el pequeiio
pueblo de Sorbas se alza
orgulloso en un soberbio
emplazamiento, muy
cerca de Ia N-340. Ls

% carencia de una cairetera
- costera bordeando el

G cabo de Gata ha
mantenido estas playas,
paraiso de los
submarinistas, alejadas
de la invasién turistica,

sién de tierras arcillosas de un rojo ca-
racteristico hasta llegar a Sorbas, pue-

,blo_ asentado en un soberbio emplaza-

Comer y dormir

. RESTAURANTES.-—Mesén ¢l Campa-
nero, calle Mayor (Garrucha). Palacio,
cerca del Arco Moresco, tel. 47 82 79 (Mo-
jacar). Mamabel’s, Embajadores, tel.
47 80 44 (Mojécar). Rincdn de Pepe,
Apéstoles, 34, tel. 21 22 49 (Murcia).

HOTELES.—P. N. Reyes Catdlicos
(% % % %), playa de Mojacar, tel.
47 82 50 (Mojécar). El Moresco (& ¥ i),
ctra. Mojécar, s/n. tel. 47 80 25 (Moja-
car). Indalo (3 % %), ctra. Carboneras-
Mojécar, tel. 47 80 0i (Moj4car). Siete
Coronas Melif (% * % %), Ronda Garay,
5, tel. 21 77 71 (Murcia). Conde de Flori-
dablanca (¥ & %}, Corbalﬁn, 7, tel
21 45 24/6 (Murcia). .

miento cuyas casas forman una verda-
dera muralla sobre el borde del acanti-
lado que rodea un pequefio rio. Desde
Sorbas la carretera, siempre muy tran-
sitada, se torna mas sinuosa hasta lle-
gar a Vera, desde aqui hasta Lorca, pa-
sando por Huércal-Overa y Puerto
Lumbreras, la ruta es en conjunto po-
co accidentada.

Desde Vera, por la comarcal 323 que
pasa por la inmensa playa de la Garru-
cha, se puede llegar hasta Mojé4car bor-
deando la costa, pero si se prefiere cir-
cular por una ruta en mejor estado, la
N-340 pasa a siete kilémetros de este
bonito pueblo, uno de los mas beilos de
la costa oriental de Andalucia. Moja-
car es un claro ejemplo del paso de los
érabes por la Peninsula. Situado en un
privilegiado sitio desde el que se domi-
na el mar y la llanura desértica, este
pueblo totalmente blanco, mantiene su
primitiva arquitectura de tortuosas ca-
llejas pavimentadas de guijarros, bor-
deadas de viviendas clibicas, todas ellas
encaladas. Desde la playa, situada a
seis kilémetros del pueblo, se puede lle-
gar hasta Carboneras por una carrete-
ra costera, estrecha y sinuosa, con cur-
vas muy cerradas, que discurre al bor-
de del acantilado con impresionantes
vistas de la costa. Luego, desde la pla-
va de Carboneras, se aleja de la costa
y discurre por un inusitado paisaje pa-
ra morir en la capital de la provincia.
A 38 kildmetros de Carboneras y 33 ki-
l6metros de Almeria, por esta ruta, se
encuentra Nijar, un viejo puebloe cuyos
habitantes hacen con tiras de trapos de
colores suaves la denominada «tela de
trapo», una original artesania, al igual
que sus tipicas figurillas de ceramica.

En esta zona almeriense, practica-
mente desconocida, tienen los aficiona-
dos a la pesca submarina una de las me-
jores reservas del mundo en las aguas

RESTAURANTE ESPECTACULO
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MADRID
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4 Uni
LA REVELACIDN DE I.A CANCID%I ESPANOLA

MARIELA ROMERO

PROXIMAMENTE DEL 18 AL 20 DE OGCTUBRE
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RESTAURANTE

Pombo

Comedor

Abierto mediodia ¥ noche

RESERVAS Tifs. 27378 04-05 Entrada por Menéndez Pejayo frente c/Ibiza

Viajes

[ I
AUTOAGENDA

Estaciones de servicio durante veinticua-
tro horas.—N-332, km. 1 {Aguilas). Avda.
San Antonio, 70 (Mazarrdn), N-340, km.
284 v km. 289 (Totana). N-340, km. 207
(Vera).

Servicio de grita.—ADA: Teresa AlarA-
zorin, 5, tel, 22 26 75 (Almeria). Talle-
res Sdmchez Buemo, Nerva, 34, tel.
23 36 61 (Murcia). RACE: Juan Guirado,
ctra. Granada, 130, tel. 23 89 63 (Alme-
ria). Garaje Ledn, plaza Juan XXIII, s/n.
tel. 23 73 72 (Murcia).

Conecesionariog de 1a zona.—ALFA RO-
MEQ: Espalsa, Ronda de los Pinos, 163,
tel. 25 73 11 (Almeria). Murciauto, ctra.
Cidiz, 41, tel. 31 66 04 (Murcia). ARO:
Atasa, ctra. de Granada, 137, tel. 23 27 93
(Almeria). AUSTIN ROVER: Automdvi-
les Barcelona, ctra. Granada, 2.° tramo,
tel. 23 34 78 {(Almeria). José Villegns, ctra.
Granada, 141, tel. 23 27 §6 (Almeria).
.Francisco Pellicer, avda. de Canalejas, 8,
tel, 21 11 02 (Murcia). BMW: Aute City
Almeria, ctra. Granada, 2.° tramo, s/n.
tel, 23 37 12 (Almeria). CITROEN- Sali-
nas y Aledzar, ctra. N-340, km. 117, tel.
30 02 01 (Almeria). FJosé Rodriguez Medi-
na, ctra. Garrucha, tel. 45 41 B1 (Carbo-
neras). FIAT-LANCIA-AUTOBIANCHI:
Italmévil, Pintor Julio Romero, 4, tel.
23 81 02 {Almeria). Mutrasa, ctra. Alican-
te, km. 1, tel. 23 14 50 (Murcia). FORD:
Antomecdnica Almeriense, N-340, km.
117,4, tel. 23 70 33/72 34/76 14 (Alme-
ria). Auto Herndéndez Moreno, Boquera,
29, tel. 5902 31 (Mazarr6n). Manuel Ni-
colds, cira. Madrid, km, 384, tel. 83 06 00
(Murcia). LAND-ROVER: José Artés de
Arcos, Dr. Gregorio Marafién, 12, tel.
22 14 04 (Almeria). MERCEDES: Saveres,
ctra. de Ronda, 55, tel. 2571 44/73 45
(Almeria). José Pujante Herndndez, ctra.
Alicante, 97, tel. 23 65 46/24 32 72 (Mur-
cia). PEUGEOT-TALBOT: El Motor Na-
cional, ctra. Granada, 2.° tramo, tel.
23 89 00/76 77 (Almeria). Garaje Sagredo,
Pol. San Rafael, tel. 30 00 30 (Almerfa).
Urbano Jiménez Espinosa, ctra. Madrid,
2, tel. 23 14 50 (Murcia). Talleres Aguilas,
ctra. Lorca, s/n., tel. 41 12 36 (Agnilas).
RENAULT: Alarcén Flores, Atrales, 3,
tel. 45 63 59 {Cuevas de Almanzora). An-
tonio Ramirez, ctra. Garrucha-Carbone-
ras, s/n. (Mojdcar). Ginés Flores Flores,
ctra. N-340, s/n., tel. 450007 (Vera).
SEAT-AUDI-VOLKSWAGEN: Jufema,
Reyes Catdlicos, 18, tel. 23 61 90 (Alme-
ria). Swrauto, avda. Vivar Téllez, 36, tel.
22 19 36 (Almeria), Modesto Garcia, avda.
San Juan Bosco, 3, tel, 22 00 45 (Almeria).
Navarro Segura, ctra. Murcia, s/n. tel.
4502 02 (Vera). J.M. Méndez Viedma,
camping Torre de Cardenas, tel,
24 36 47/25 66 43 (Almeria). WART-
BUG-TRABANT: Trabant: Juan Guira-
do-Antonio Niifiez, ctra. Ronda, 163, te]
23 74 19/25 73 11 (Almeria).

L I

que bordean el litoral rocoso que se ex-
tiende desde Las Negreras hasta San
José. Un encanto mas de esta provin-
cia, de sorpresiva y variada naturaleza
donde dunas arenosas, vegetacion de-
sértica ¢ inesperados oasis de magnifi-
cos colores y contrastes componen un
paisaje sorprendentemente bello.

Correria por Almeria

ODO el mundo crey¢d durante
muchos afios que era el Far
West, Texas, Colorado y su
Gran Cafén, o el desierto de
Gobi, que también sirvié para eso, o
Galilea v sus milagros: «western spa-
guetti» o Biblia «macarroni», pero era
sencillamente Almeria. Sin musica de
Morricone ni imégenes de Leone.
Desde luego, el paisaje se presta pa-
ra cualquier ensuefio. Hoy seria més
bien de ciencia-ficcién, con ese mar
de plastico bajo el cual se hace la agri-
cultura de hoy v del futuro. Almeria,
despensa de Espafia y de Europa en
frutas y primores. Nadie lo hubiera

creido hace unos afios, cuando esta .

tierra era la mas pobre de Andalucia
y la mas pobre de Espafia. Hoy es la
mas rica de Andalucia y una de las
mds ricas de la nacion.

(El secreto?: El traba-
jo de los almerienses, y
hay que verlo para creer-
lo.

La cocina de la zona,
desde la capital hasta la
raya con Murcia, da tes-
timonio de la ingeniosi-
dad de sus habitantes, de
su talento para lograr de-
licados sabores con ma-
terias primas pobres, hu-
mildes.

Las patatas machacadas con pesca-
do y aderezadas con pimentdn, el ajo
colorado, variante local del salmore-
jo, acompafiado con bollos de harina
de maiz, y es muy de sefalar el valor
que adquiere este cereal venido de
América en la cocina popular de Al-
meria. Hay que degustarlo, por ejem-
plo, en Vera o Mojacar, en las famo-
sas «torticas de avio», o rebozando
las «pelotas» o albondiguillas de car-
ne picada.

Son también excelentes y originales
los embutidos y chacinas de la zona,
muy en especial el moreén, menos
grueso, mds asalchichonado, mas ju-
goso y graso que el de Andalucia oc-
cidental y también més especiado con
pimienta. Més mediterréneo en suma
v una auténtica delicia, como las mor-
cillas de sangre, éstas un tanto pican-
tes, pero muy sabrosas, que hay que
comer cocidas y calientes.

La cocina almeriense tiene toques
manchegos, murcianos y es también

resultante de un misterioso cruce ita- |-

lo-mexicano, pero a todo ello el genio
popular local ha sabido darle el sello.
de la originalidad, tal vez con un cier-
to acento mogrebi, apreciable sobre
todo en la presencia de aromas, como
el del hinojo y el de los granos de anis
que perfuman numerosos platos. Es-
ta presencia es particularmente sensi-
ble en algunos pucheros o cocidos de
matanza, en los que entra como in-
grediente fundamental el trigo, ya en
grano ya transformado en pasta fres-
ca vy luego cortado en porcrones del
tamafio del grano de arroz.
Naturalmente, frutas y verduras.
son de excelsa calidad, y es que hay
ert Almeria un elemento paisajistico |
que siempre e§ promesa |
de vegetales suculentos:
¢l oasis, en donde el
mundo verde circundado
de sequedad bebe con
-avaricia el agua mas pu- '
ra y mds deseada.
. En pocas partes de Es-
paiia los tomates son tan.
deliciosos como los que
se culiivan en los oasis
almerienses, en esas
manchas de verdor que, |
alrededor de algiin pun-
to de agua, surgen feraces y logran
que la vista s¢ humedezca. =~ . o
Y luego, claro, el pescado, sobre
todo ¢l de bajura, el de roca: mero y.
salmonete, pero también mujol, lubi~
na y caballa. De esta litima, tan sa-
brosa, se hace gran consumo ¥ entra
en numerosas y -originales recetas.
Hay que subrayar en este apartado

‘marino la gran calidad de las huevas

en salazén que sé hacen en las costas
almerienses, en las que atin hay kilo-
metros y kildmetros de playas y calas
virgenes, porque es muy de sefialar

- que la rigueza actual de la provincia-

no proviene del turismo, a pesar de
los heroicos baﬂos de Fraga en Pa-__

‘lomares,

Y es que, por mé,s esfuerzos que hi-

_ciera, don Manuel no es Afrodita sa- |

liendo de las ondas, que si él la viera
sin duda la tachara de «pendén» y la-
excomulgara
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Alrevase d.. e——

' MONTAR UN ANTIRROBO CASERO

ARA evitar ¢l robo del automé-

vil hay muchos sistemas, aun-

que en realidad no hay ningu-

no efectivo al ciento por cien-

to, ya que todos los sistemas tienen al-

gin punto vulnerable y los amigos de
lo ajeno se aprovechan de ello.

Esta semana le sugerimos un sistema
de antirrobo artesanal que no implica
apenas coste y le puede evitar alguna
desagradable sorpresa. Consiste en de-
rivar el cable de alimentacién de la bo-
bina por un interruptor conveniente-
mente escondido. De esta forma, al in-
tentar arrancar el coche todo funciona-
ra perfectamente, excepto ¢l motor,
gue no se pondra en marcha al no lle-
gar corriente a la bobina y no funcio-
nar, por tanto, el sistema de encendi-

2 Localice la bobina, (ue normalmente se en-
cuentra cerca del distribuidor. De los dos ca-
bles pequefios que parten de In bobina, identi-
fique cual de ellos es el positivo. Mormalmen-
te viene marcado sobre & tapa de la bobina.

8 Tome 2l cable que va a emplesr pars puen-
tear la alimentacion v condcielo medinnte un
empalme con cinma aislante al cable original,
Asegiirese ¢le gue gute empalme gueda perfec-
tamente aistado.

8 Una vez que tenga los cables en el lugar del
interruptor, repase todo su recorrido para que
queden fuera de la vista. Conecte los dos ca-
bles al interruptor y, antes de colocar éste,
compruebe funcionamiento del sistema.
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1 Los materiales necesarios se limitan a un in-
terruptor, algunos metros de cable eléctrico ¥
terminales. Para realizar los convenientes em-
palmes necesitard cinca aislante y, como herra-
mientas, tijeras y una taladradora.

do. De esta forma, parecerd que el co-
che esta estropeado, v esto deberia de-
sanimar al ladrén,

Lo fundamental de toda la instala-
cion es conseguir situar el interruptor
en algin rincon donde quede oculto de
la vista y sea mas o menos accesible pa-
ra poder conectarlo y desconectarlo
con facilidad. Para realizar la instala-
cién tan s6lo necesita cable eléctrico y
un interruptor. Este ultimo, cuanto
mas pequefio mejor, para poderlo es-
conder mas facilmente,

En hacer toda la instalacién tardara
una media hora, aunque si €l lugar del
interruptor es de dificil acceso puede
tardar algo mas. El coste del material
necesario no llegara a las 500 pesetas.

Victor Piccione

3 Desconecte el positivo, 5i no hobiese marca
en lu bobina, podrt identificar el positiva al
zet ¢l cable que no va al distribuidor. Realmen-
te el mntirrobo funcionard con cualquiera de
los cables, péro es mejor utilizar el positiva.

4 Corte el terminal del cable de alimentacion
de Ia bobing. Apure al miximo el cable para
que si alghn din decide anular la instalacion,
el antiguo cible llegue sin problemas hasia el
terminal de la boluna.

& Tome otro trozo de cabie v pongale un fer-
minal en el extremo. Este segundo cable debe
ir unido al otro cort cinia dislante, si Ko en su
totalidad, por lo menas cada diez o guinee cen-
timetros, Pase los dos cabies al habitdculo,

9 Una vez verificado que el antirrobo funcio-
na bien, fije el interruptor en su lugar. Si es po-
sible, compre un interruptor del mismo color
que el fondo sobre el que lo vaya a colocar, pa-
ra que se disimule ain un poco mis.

7 Una vew que tenga los cables dentro del ha-
bitdoule, guiclos husta el lugar donde decida
colocar e interruplor, ocultindolos perfecta-
mente. Con la broci realice un taladro en el Ju-
gar donde vaye a poner of intermupior,

19 Una vez acabada la instalacion puede rea-
lizar una iltima comprobacién. Cologue algiin
objeto tapando el interruptor, Recuerde que
este tipo de intervenciones conviene hacerlas
con la bateria desconectada.

Mercado

A lo largo de este afio 84, varios
modelos de automéviles han
-dejado de fabricarse. Casi todos
ellos, como suele ser normal, han te-
nido un entierro ingrato, sin que na-
die les recordase, & la chita callan-
do, olvidados va los boatos y oro-
peles de lejanos lanzamientos. To-
dos o casi todos han proporcionado
satisfacciones a sus usuarios; mu-
chos seguirdn cumpliendo con su la-
bor durante otros tantos afios, con
la certeza de que los modelos por los
que han sido sustituidos tampoco
son mucho mejores... simplementc,
han pasado de moda.
D¢ los cinco modelos faﬂecidos,
el més veterano ha sido el popular
Dyane 6, que inici6 su andadura en’
el lejano afio 68 v del que han sali-
do de la fabrica de Vigo 233.124
unidades. El que ha tenido una vida
mas efimera ha sido el R-14, cuya
produccién se inicid en 1974 y del’
que s¢ produjeron 86.369 unidades,
con mucha diferencia, la cifra mis
baja y el periodo mas corto de vida
de un automovil Renault en los Gi-
_timos afios.

- Los ofros tres modelos que ya han
desaparecido son el Talbot 150, que
se lanzé en 1977 y se produjeron
126.868 unidades; ¢l Renault 7
(159.656 unidades desde 1974), y el
popularisimo Seat 131, del gue se
han fabricado desde 1975 409.535
unidades.

Josdé M. Cernuda

Coches con pocos kilometros a buen preclo

MEJORA LA EXPORTACION

VMIDADES EXPORTADAS, POR MARCAS (ENERO-JUNIO)

Durante ¢l primer semestre del afio, la exportacion de automdviles espafioles
se ha incrementado en un 4 por 100, lo que supone cerca de quince mil automo-
viles mas que el afio pasado. Este incremento hay que apuntérselo a Seat, Pgu-
geot v Opel, mientras que Renault ha descendido muy notablemente en su acti-

vidad exportadora.
Fuentes: ANFAC y elaboracidn propia.

N la calle Ferrocarril, nt-
mero 37, se encuentran
las principales instalaciones
de Seat Dyta, donde se pue-
den encontrar coches perte-
necientes 4 las flotas de al-
quiler de grandes empresas,
Estos vehiculos tienen entre
uno y dos afios.

En este momento dispo-
nen de Seat Fura con precios
que oscilan entre las 375.000
y las 475.000 pesetas, y 131

Marca 1984 1983 Diferencia %
1.1 Opel Cersansseiionniasiisaiee RNITARO02 * 87.387 . + 27,7
2] Ford ..coveevvenennnnns e 98.120 03704 + 46
3.1 Seat .......... . . 13479 47.537 .. + 54,6
4, Renault ....occovrvrvrennen | 36.361 61433 | — 457
5. ] GItrofn ........occvveiivenns 21513 44,7766 PE= 386
6. | Peugeot-Talbot ........ 10.831 "3.193 + 2392

TOTAL et e 358.176 344.110 + 41
MODELOS MAS EXPORTADOS (ENERO-JUNIO)
Modelo Uniklades Porcentaje mﬁﬂm':.ldz
1.| Comsa ........ 111.602 32 31,2
2.| Fiesta ......... B ; 66.569 3 49,8
3| BSCOrt .....eveeeieeneeivnnns 31523 58,6
4.0 Fura ......liveeeisiineniens 28.051 ﬁs"
5.1 Renault 11 ................. 26.986 73,9
6.1 Panda .......ccoevriininneen 22497 80,1
7. Ronda .oovviieveeniinnniinns 18.360 85,2
8.| GSA ......... 13.229 88,9
9, Visa ... i 11.566 2,1

10. | Peugeot 205 ........... 4.938 93,5
11. | Horizon .......cceeveeneee. 4,508 .8
12. | Renault 9 ESTTR 4.025 95,9
13. | Renault 5 ................ 3.021 - 96,7

.14. | Peugeot 505 ............... 2.558 974
15.{ Renaukt 4 ............. 2.311 98.0

Diplomatic, en iguales con-
diciones, entre 790.000 y
890.000 pesctas.

Estos precios incluyen la
transferencia del vehiculo a
nombre del comprador y
una garantia de un afio (ga-
rantia Seat).

.Pueden ser financiados
con y sin entrada. Los Fu-
ra, desde 17.000 pesetas, ¥
los Diplomatic desde 28.000
pesetas mes.

Cémo elabora los precios totales y costo por kilometro MOTOR16

ARA la elaboracién del precio total de los
automdviles nuevos, MOTORI16 parte en
todos los. casos del precio franco fabrica o
frontera. A este precio franco fibrica se le adi-

cionan los Impuestqs Generales por Trafico de

Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas de Ma-
triculacidén, Transporte y Seguro Obliga-
torio.

Para la valoracién del coste por kilémetro
se ha realizado una ponderacién de un uso de

15000 kilémetros al afio, sobre un total de
cinco afios, En los modelos marcades con as-
terisco, los datos de consumo y velocidad son
los obtenidos en las pruebas realizadas por
nuestra redaccion.
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QUINTA MARCHA EN
UN SEAT TRANS

qu propietario de un Seat Trans, y
lo mismo lo utilizo para mi uso comer-
cial como para viajes de turismo.

ciré el consumo ligeramente, pero me
preocupa que se reduzca también sen-
siblemente la potencia; agradecerla me
dijeran si esto ultimo puede ser cierto.

C. J N
Madrid

Me gustaria saber, por tanto, si se le
podria acoplar un cambio de cinco ve-
locidades y si este cambio resultaria be-
neficioso o, por lo contrario, no seria
rentable.

Supongo que con este cambio redu-

Respuesta,—I.a casa Steel, de Barce-
lona (teléfono (93) 370 89 51), seglin ha
anunciado en nuestras paginas, dispo-
ne de equipos de 5.* marcha adapta-
bles a varios modelos, entre ellos el
Seat Panda y, naturalmente, el modelo

Trans, de igual mecénica. El precio de
esta transformacion es de 38.000 pese-
tas, montaje incluido. Desconocemos
¢l resultado por no haber probado nin-
gin vehiculo con este cambio, pero es
de suponer que el sistema, en efecto,
contribuirz a reducir ligeramente el
consumo, si bien nos tememos que no
podra aplicarse esta 5.* velocidad maés
que en pendiente favorable o terreno
bastante llano, dada la limitada poten-
cia de este modelo.

. |
PARAGOLPES
DE PLASTICO

Poseo un Seat Ritmo y me gustaria
reforzar su frontal de plastico que, ade-
més de no absorber los golpes, es poco
resistente. Me gustaria que me dieran
alguna solucién o idea. No me importa
el aumento de peso ni la reduccion de
velocidad.

Joaqufn Olive
Gerona

Respuesta.—No estamos de acuerdo
con su juicio sobre este paragolpes rea-
lizado en material plastico ¥ vemos
muy dificil que pueda solucionar el

Seat Auto Rosales, avenida de Portugal, 169. ¢/ Higueras, 57. Mudrid.

SERVICIO QUE CAMBIA DE IMAGEN
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ALLERES Auto Rosa-
les, en la avenida de
Portugal 169, de Madrid,
dispone de unas instalacio-
nes completas dedicadas a
mecanica y electricidad del
automovil. Como servicio
oficial FEMSA dispone en
sus instalaciones de un com-
pleto banco de comproba-
cion de equipos eléctricos de
la marca para diagnosis y re-
paraciones. Con un perso-
nal experto y muy eficaz en
la localizacion y reparacién
de averias eléctricas, en la
rama de mecdnica es en don-
[ de la evolucién y el cambio
de imagen de este servicio
han experimentado més va-
riacién,
| Un nuevo profesienal,
Lorenzo de los Angeles, se
ha hecho cargo de Ia dxrec-
cidn mecénica, dando servi-
cios nnevos tales como: pre-
paracion de vehiculos para
competicién, montaje ¥
adaptacion de Kits, venta de
neuméticos, etcétera,

Tras las pruebas realiza-
das hemos observado una
satisfactoria y rapida diag-
nosis de las averias mecani-
cas que presentamos.

Las instalaciones dedica-
das a la reparacion de cha-
pa y pintura se encuentran
en la calle de Higueras, ni-
mero 57, con una extensién
de 400 metros cuadrados.
En ellas, varios profesiona-
les del sector atienden a los
vehiculos.

La exposicién de vehiculo
nuevo ¥y usado s¢ encuentra
en esta misma calle v en un
lugar adyacente al de chapa
¥ pintura.

Disponen de un servicio
de griz y un servicio de ve-
tificacién y reparacién ur-
gente de averfas.

La tasacién de los vehicu-
los la llevan a cabo a través
de las guias de tasaciones
GANVAM ¥ de las aprecia-
ciones personales al probar

¢l vehiculo, El plazo de

trega del vehiculo mlﬁvnwm
el normal en los servicios
oficiales Seat, cusrenta y
acho horas, aproximada-
mnente, excepto para algunos
vehiculos de importacion,
que pucde ser algo may di-
latado.

Utilizan los servicios de
financiacion Seat, asi como
financieras y créditos banca-
rios, tauto para el vehicuio
nueve como para el de oca-
sitin. Si el cliente lo soliciin,
se le pucde gestionar el se-
EUTO.

Los vendedores demues-
tran wn alto conocimicnlo
del product, lo que ayuda
al posible comprador a co-
fiocer 138 carseteristicns del

vehicule que va & adquirir,

1
Callficaciones: Exposician, &;-
talleres, 8; vendedores, 8; fi-
rieiacion, S; tasaciones, S;
Ceniregd, 6.

i Velogramai

problema que plantea. Un paragolpes
metdlico serd mas robusto, pero es
siempre menos absorbente y, por tan-
to, ¢l pequefio golpe va a repercutir so-
bre el bastidor, cosa plenamente de-
mostrada en los test' de choque, a los
que se someten en fabrica.

La finica solucién, pero es de un cos-

te demasiado elevado, es recurrir al pa-
ragolpes completo del Fiat Strada des-
tinado al mercado americano. Es posi-
ble que en un concesionario Fiat le pue-
dan indicar el modo de adquirirlo. Si
nd fuera asi, dirijase directamente a
Fiat Hispania, Paseo de la Habana, 74.
Madrid-16.

-
VELOCIDAD PUNTA
DE UN SEAT

131/2000

En dos ocasiones anteriores me he di-
rigido a los servicios oficiales de Seat,
sin obtener coniestacién a mi pregun-
ta, que les formulo a ustedes con la es-
peranza de ver contestada.

Segin tengo entendido, el desarrollo
en guinta a 1.000 rpm. del Seat 131 Su-
permirafiori 2000 TC es de 31,08. Por
tanto, su velocidad maxima, al régimen
de potencia maxima, deberia ser de
174,048 km/h, ;Coémo es posible que
se anuncie una velocidad mé.x1ma de
180 km/h.?

Al margen de esta pregunta, me gus-
taria que me informasen las razones
por las cuales algunos modelos de gran
venta no han sido probados por MO-

TORI16, como este referido Supermira-
fiori 2000 y algunos otros.

Carios M. Pésrez-Hor
Sevilla

Respuesta.—Segin los datos que po-
seemos de este modelo, su desarrollo en
5.2 a 1.000 rpm., con los neumaticos
originales, es decir, de la medida
175/70 SR 13 es de 31,3 km/h. Esto
significa que al régimen de 5.600 rpm.,
correspondiente a la maxima potencia,
se debe obtener una velocidad de
175,3 km/h. La velocidad maxima real
puede ser, sin embargo, la anunciada
por el fabricante, de 180 km/h. —aun-
que no se lo podemos asegurar por no
haber hecho la prueba de este mode-
lo—, pues si bien la potencia maxima

-tedrica se obtiene a esas 5.600 rpm., en

realidad es facil que el motor siga «ti-
rando» hasta unas 150 6 200 rpm. so-
bre ese régimen, que es lo que le falta-
ria para alcanzar los 180 km/h.

En cuanto a los modelos que no ha
probado MOTORI16, hemos de decirle
que nuestra publicacidn es todavia muy
joven y que hay en el mercado cerca de
500 modelos de automdviles. Ain no
hemos tenido tiempo de probar todos
ellos, pero no desespere porque, sin du-
da, pronto le tocara el turno a los que
a su criterio resultan mas interesantes.

Circuilo de ENNA

RECORRIDO

1: Lago siciliano que se
encuentra en las inmediacio-
nes de este circuito. 2: Tri-
vial, superficial. 3: Cuadru-
ple campeén mundial de
F-1, consecutivamente del
1954 al 58. 4: Musa de la co-
media teatral. 5: Piloto que
en 1980 obtuvo el récord de
la vuelta en este mismo cir-
cuito. 6: Combate, pelea. 7:
Acepta, permite, recibe. 8:
Famoso circuito norteame-
ricano para competiciones
de Formula. 9: Piloto inglés
campedn mundial de F-1 en »*

1976. 10: Fig., ligeros, ve-
loces.
AYUDA BOXES:

Bl: Leira griega. B2:
Existe. B3: Dios egipcio.
B4: Matricula espaiiola de
coche. BS: Ciudad caldea,
patria de Abraham.

AYUDA COLOR:
Cl: En América, llanura

sin vegetacion arbérea. C2:
Novena letra del alfabeto
griego. C3: Agradable, bon-

dadosa, amabilidad de tra-
to. C4: Pais asiatico. CS5:
Flor heraldica. C6: Dicese

de los arboles cortados por
el pie.
Solucion en pdgina 66
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s ANUNCIOS POR PALABRAS s

GARANTIA 12 MESES
Todos los Modelos

Exposicién y venta:

Venta de Coches Revisados'

JACINTO
SIERRA '-k
-
DESGUACES
JACINTO SIERRA

Venta de automdviles. Fa-
cilidades de pago. Compra de
vehfculos para desguace.

Poligono AIMAYR

San Martin da lz Vega. Tel. 691 35 96

MADRID (abierto los domingos). Edificio
Espafia. Tels. 248 58 03/04/05. Doctor
Fleming, 44. Tels. 457 88 20/457 89 05.
MALAGA: Avda. Garcia Morato, 12 (ae-
ropuerto). Tel. 31 85 50.

‘VIGO: El Arenal (antiguo). Fellpe Sén-
chez, 110. Teléfono 22 43 73/74,

ANDREU, s...

La boutique del automovﬂ
EL MAYOR SURTIDO EN ACCESORIOS

deportiva
Fundas y radio-casseties

Y NO LO DUDE.. LO QUE NO TENGA ANDREU
NO LO BUSQUE

FERROCARRIL, 4. £ MADRID 227 62 32

Volantes, barras protectoras, spolier-alerciies y |u|u1miq

VENDO o cambio Fiat 3.200 Ber-
tone procedente de cuerpo diplo-
mético, con 65.000 km., aire
acondicionado, stéreo, llantas v
méas extras. 850.000 ptas. total-
mente nuevo, o cambio por coupé
descapotable tipd Mercedes Pago-
da o similar. (91} 265 44 58,

FORD Escort 1,300 M-ES. Ocasién
por vigie. Extras. 672.000 ptas.
Antonio. Tel. 201 99 02. Comidas.

VENDO Alpine 1300. Buen esta-
do. Llantas Targa. Tel.
{956) 89 16 15. Pepe.

124 Sport. Buen estado. Techo
convertible. Llantas aluminio. Ciu-
dadisimo. 500.000. Tel.
(91) 207 05 43. IRaky.

VENDO o cambio. Fiat 3200 Ber-
tone. Con 65.000 km., aire, eleva-
lunas, stéreo y mas extras. O cam-
bio por coche antiguo tipo Merce-
deés Pagoeda 280 SL o parecido.
Tel. {91) 265 44 68,

¥ G o

MOTOR 16

LA OTRA CARA DEL MOTOR

Apartado N2 330 F.D.
MADRID

SUSCRIPCION

-

TRICICLOS .,
CON DOSCIENTOS -

-

" INUTILES Y CAROS

PERO VACILONES

ARA todos aquellos que son
i presa del sindrome de la excen-
tricidad, el edén est4 en las
costa Oeste de los Estados
Unidos, lugar donde la aficién al mo-
tociclismo se rige por principios muy
diferentes a los europeos.

Los consabidos limites de veloc1dad
vigentes en casi todos los Estados de los
USA, que no permiten sobrepasar las
60 millas por hora, han contribuido a
que los aficionados al motor desarro-

llen su imaginacion hacia otros ho-
rizontes.

En estos dltimos tiempos, lo que ha-
ce furor por esas tierras son los trici-
clos, entendidos como vehiculos exoti-
cos de tres ruedas, capaces de llamar la
atencion incluso al transeGinte mas des-
pistado. Para los artesanos de las cos-
tas californianas, los puntos de partida
para la fabricacion de un triciclo son
mflmtos debido a que no es necesario
seguir ninguna regla preestablecida.

Simplemente es suficiente gue tengan
tres ruedas, que acelere como un drags-
ter, con su ruido correspondiente,, ¥
que sea lo mas llamativo posible. Ha- -
bitualmente, se suele empezar transfor-
mando una Harley-Davidson, no im-
porta €l modelo, acoplandole una es-
tructura multitubular en la parte poste-
rior, capaz de alojar dos ruedas de ti-
po automovilistico.

Otra opcion se basa en seccionar en
dos mitades un coche de pequefia cilin-

Motor16/55




drada, un Wolkswagen por ejemplo, y
resolver la parte delantera con el aco-
ple de un chasis de moto. Estas dos va-
riantes son, en términos generales, las
versiones mas econdmicas. Sin embar-
go, ¢l verdadero adicto al triciclo re-
curre a los servicios de un artesano es-
pecializado en el tema y encarga un mo-
delo unico, en cuyo caso suele estar
equipado con un motor de cuatro u
ocho cilindros, generalmente de la mar-
ca Ford. En este caso, el precio del ar-
tilugio, sin carroceria ni adornos, se
aproxima a los 25.000 ddlares, unos
tres millones de pesetas aproximada-
mente. A cambio de esta cifra se puede
disfrutar de un triciclo diferente a to-
dos, sobre cuyo chasis se pueden mon-
tar miltiples carrocerias. Estas (ltimas
suelen estar hechas con fibra de vidrio,
por ser este material mas dictil a la ho-
ra de moldear formas complicadas. De

todos modos, las mas apreciadas son de
chapa de aluminio.

En términos generales, la distribu-
cion de las plazas suele basarse en un
comodo asiento delantero para €l con-
ductor y los dos destinados a los pasa-
jeros en la parte posterior, un poco
adelantados respecto a los ejes de las
ruedas.

Los motores de moto mas en uso sue-
len ser Harley-Davidson, con todos los
adornos propios de los Chopper, aun-
que los mas cotizados son los plurici-
lindricos Kawasaki, equipados con tur-
bocompresor, capaces de desarrollar
130 caballos de potencia. Sin embargo,
los triciclos mas lujosos, equipados con
propulsores Ford de ocho cilindros
en.V, alcanzan comodamente los 200
caballos, con una relacién peso-poten-
cia que permite acelerar como si se tra-
tara de un misil.

Las caracteristicas imprescindibles
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para que un triciclo se respete son: su
potencia, toda ella desarrcllada para
las aceleraciones desde parado; un rui-
do infernal que sale de los escapes, y la
carroceria que sea lo mas extravagante
y llamativa posible, Todo esto, dejado
a la libre imaginacién de los angelitos
californianos, da como resultado unos
artilugios estremecedores a los ojos de
un europeo.

‘La parte a respetar en estos vehicu-
los es el gran trabajo artesanal que se
necesita para su fabricacién, tanto en
la parte mecénica como en la estética.
La mayoria de las piezas estan hechas
al torno y los adornos, que no-son po-
cos, estdn cromados a la perfeccion, o
en algunos casos este tratamiento se
sustituye por un bafio de oro. '

En los triciclos, la pintura es un ele-
mento de primera importancia, hasta
extremos que hay pintores que sélo se

L

dedican a decorar estos vehiculos, v en
ningin caso se prestarian a un trabajo
convencional en un coche de serie. Las
técnicas que se suelen emplear para
conseguir los tonos degradados y los
efectos de los rétulos difuminados se
logran con el uso de aerdgrafos de di-
ferentes tamafios, y llegado el momen-
to se dedican muchas horas al empleo
de pequefios pinceles, indispensables en
los retoques mas artesanales.

Para un norteamericano,  poseer un
triciclo diferente a todos los demas le
enorgullece y le hace sentirse superior
frente a aquellas personas que contem-
plan su criatura con ojos de envidia. En
el fondo, estos artilugios son una prue-
ba mas del peculiar gusto yanqui y de
un motorismo mal entendido, que se
basa en llamar la atencion en lugar de
estar enfocado hacia el placer de viajar.

Gigi Corbetta

La fulgurante
aceleracion de estos
iriciclos es su
mayor atractivo, asi
como circular por
playas y zonas
despejadas, pues
conducirlos entre
curves resulta dificil
e incémodo

Las playas y
alrededores de
Daytona o Los

Angeles son los
escenarios
habituales de estos
chicos

que disfrutan
vacilando, incluso
con aiand decorado

Las mecénicas son
superagresivas,
desde molores
turboalimentados
de motos 8 potentes
ocho cilindros de
automavil. Las
cifras de doscientos
caballos son
habituales

Al margen de otras
copgideraciones, no
se puede pener en
duda la labor
artistica que
pintores y
dibujantes logran
en los triciclos, a
los que dedican
muchas horas de
pacienie trabajo

Motor16/57
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PROST SE ACERCA
A LAUDA

<,

. francés Alain Prost quiere
que la emocién contintte hasta
£l final y ha dado a los portu-
gueses la gran alegria de sus vi-
das, El Campeonato del Mundo-84 se
decidird en Estoril el proximo dia 21.
El peguefio Napoleén ha demostrado
en Niirburgring que hay que contar con
¢l hasta el final.

Prost s6lo teniz una oportunidad y
la aprovechd. Su Gnica posibilidad era
la victoria. Desde el banderazo de sali-
da se colocé en la primera posicion y
no la abandoné hasta el final. Y tiene
doble mérito, ya que en el calentamien-
to {warm up) que se hace tres horas an-
tes de comenzar la carrera, se salié de
la pista y participd con el mismo coche
reparado, algo que psicologicamente
debe de afectar. Y mds mirando los
tiempos del warm up. Lauda habia si-
do el mas rapido. No hay que olvidar,
sin embargo, que en los entrenamien-
tos de clasificacidn, los que sirven para
formar la parrilla de salida, Prost era
segundo y Lauda decimoquinto.

La historia empezé el viernes sobre

l‘j #0400

el nuevo trazado en Niirburgring y a la
sombra del legendario circuito, en don-
de, en 1876, Niki Lauda tuvo un gra-
visimo accidente. Casi le cuesta la vida
y le dejoé en su rostro una huella im-
borrable. El mismo Lauda decia:
«Vuelvo a Nitrburgring después de
ocho afios, y lo hago sin ningin com-
plejo. El accidente pertenece al pasado
y estd olvidado. Pero aungue se corrie-
se en el antiguo trazado, €l hecho no
me produce ningdn sentimiento par-
ticular.»

El sabado no pard de llover y los en-
trenamientos solo sirvieron para ver el
comportamiento de los coches en mo-
jado. Por tanto, los mejores tiempos,
los que servian, fueron los realizados el
viernes, y de nuevo Nelson Piquet con-
sigue el mejor (la pole position). Lau-
da tuvo problemas con los dos coches
con los que salié a la pista y s6lo con-
siguié hacer un tiempo mediocre. Pri-
mero, problemas con el aceite de su me-
jor coche y, después, de encendido le
impiden estar entre los primeros.

En principio, la carrera se presenta-

Alain Prost y Niki
Lauda nos mantendrin
en vilo hasta el altimo
Gran Premio. La
ventaja de 4,5 puntos y
el apoyo incondicional
de un gram sector de
los aficionados no es
suficiente ventaja para
Landa; un buen golpe
de suerte para el
pequeiio Prost puede
ser fatal para el
austriaco.

Lavda lo ftiene mds facil
. Tras el cuarto puesto del austriaco en Alemania, su
tercer titulo estd bastante mas facil, Pero, de todas for-
mas, los especialistas dan un-porcentaje del 40 por 100
para el combativo piloto francés, que en otras dos oca-

siones anteriores se ha mantenido en el umbral del éxito.

La diferencia de 4,5 puntos a favor de Lauda, solo
puede enjugarla Prost haciendo primero (9 puntos) y
Lauda peor puesto que el 2.° {6 puntos). Si Prost hace
un segundo puesto (6 puntos), a Lauda le basta con ha-
cer el quinto (2 puntos). Por dltime, si el francés hace
tercero (4 puntos), Lauda no necesita siquiera acabar la
carrera. _ 215 . s N :

Estas hipStesis pueden variar ligeramente si el Tribu-
nal de Apelacion determina descalificar a Martin Brund-
le en su segunda posicién en ¢l GP de Dallas, lo que sig-
nificarfa un punto. més para Prost, que hizo séptimo,
aungue las posibilidades para ambos serian idénticas.

{1) En Ménnco silo se adjudicaron la mitad de los puntos sl haberse in-
terrumpide Ia earrers amies de su final, - . P TR R
(% ¥l yesnliado de Dallas estd pendienic de apelacién. .




| s e DEOOT tE

Nelson
Piquet se
mantuvo. en
los puestos
de cabeza
luchando
con
Alboreto.
En Ia dltima
vuelta,
cuando
parecia que
¢l segundo
puesto era
suyo, se
quedo sin
gasoling &
cien metros
del final,
Teo Fabi
(abajo), con
el segundo
Brabham,
fue uno de
los cinco
pilotos que
se quedaron
fuera de
carrera en el
accidente
miiltiple de
Is primera
vuelta,

ba bastante clara para Prost, y dificil
para Lauda. Esta vez no eran seis o sie-
te coches a los que habia que adelan-
tar. La cosa no estaba para bromas. Si

la carrera se celebraba bajo la lluvia, la’

ventaja de Prost quedaba reducida, ya
que el austriaco, cuando quiere, no tie-
ne enemigos en mojado. Pero también
existia el riesgo de los encontronazos en
las primeras vueltas y verse envuelto en
‘uno de ellos. Y hubo uno serio en la
primera curva, pero Lauda se salvo mi-
lagrosamente, aunque fue tocado por
Baldi y repercutié en el comportamien-
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to del coche. Cinco pilotos quedaron
fuera, Senna entre ellos. El brasilefio
habia vuelto al volante del Toleman
después de su castigo en Monza por ha-
ber firmado para el préximo afio con
Lotus.

Tras la salida, Prost se adelanta a Pi-
quet lo mismo que Tambay, y los tres
se van del resto de los pilotos. Detras,
Warwick, Alboreto, Arnoux, Patrese,
Cheever, De Angelis, v
austriaco, poco a poco, va adelantan-
do a los que le preceden, y antes de la
mitad de la prueba es sexto. Las prime-

.. Lauda. El

ras posiciones aparecen inalterables,
con Prost cada vez mas lejos, Tambay
v Piquet. Después, un duelo a cuchillo
entre Warwick y Alboreto. A falta de
veinte vueltas, Tambay entra en los
boxes, sale y vuelve a entrar para reti-
rarse. Lauda es ya quinto y un punto
mds. ’

Las dltimas vueltas son muy emo-
cionantes, con Alboreto presionando
a Piquet y Lauda a Warwick. Este
también se retira y un cuarto puesto

para el austriaco. Prost sigue su cabal-

gada en solitario; todo parece como
un reloj. Ni el coche ni el piloto dan
muestra de fatiga. Esta vez el triunfo
parece estar al alcance de su mano. Pi-
quet es la otra cara de la moneda. Su

coche no parece estar en las mejores,

condiciones y contiene como puede a
Alboreto. Por un momento parece
que no va a poder continuar, lo que
significaria casi, casi, el titulo para
Lauda: son diez puntos y medio los
que saca a Prost.

La dltima vuelta es patética para Pi-
quet v ve cédmo en la Gltima curva se le
escapa el segundo puesto. A su coche
le falté la gasolina. En la salida de la
curva, a cien metros del banderazo, Al-
boreto le adelanta v Piquet hace balan-
cearse al coche para que llegue 1a gaso-
lina y poder terminar, Ambs pilotos
se paran en el mismo sitio vy parece que
Alboreto trata de consolar a Piquet, v
ambos se rien. Es un momento en el
que la Férmula 1 se humaniza, Lo mis-
mo que, antes de subir al poddium, el
gesto'de Prost, que se queda a esperar
a Lauda para saber lo que le habia pa-
sado. ;Y decian que eran enemigos?

Y llegamos como el pasado afio, con
el titulo sin decidir hasta la Gltima prue-
ba. En Portugal habian jugado muy
fuerte al comprometerse a organizar la
ultima prueba. Pero han ganado, v lo
maés probable es que se llene el circuito
para vitorear a Niki Lauda, que es
quien, en definitiva, esperan todos que
gane. Otra cosa seria casi un sacrilegio.

Texto y fotos: Manuel Vega

1, AJau:lProst McLaren 1- 35—13-284'2
M:chele Alboreto, Ferrari, a 23-911; 3,
Nelson Piquet, Brabham BMW, a_24-922;
4, Niki Lauda, McLaren, a 43-086; 5, Re-
né Arnoux, Ferrari, a 1-01-430; 6, Riccar-
do Pairese, Alfa Romeo, a una vuelta; 7,
Andrea de Cesaris, Ligier Renault, a dos
vueltas; 8, Mauro Baldi, Spirit Hart, a dos
vueltas; 9, Thierry Boutsen, Arrows
BMW, a tres vueltas; 10, Francms Hes—
nau]t ngler Renau.lt . g

Cluslilelleién llel Culnpoomlio
1, Niki Lauda, 66 puntos; 2, Alain
-Prost, 61,5; 3, Elio de Angelis, 29,5; 4,
Nelson Piquet, 28; 5, Michele Alboreto,
27; 6, René Arnoux, 26,5; 7, Derek War-
wick, 23; 8, Keke Rosberg, 20; 9, Nigel
Mansell, 13; 10, Patrick Tambay, 10.

CALAFAT

YALTERCER
ANO
RESUCITO

R fin este fin de semana, tras

dos afios v medio de abstinen-

cia, se ha podido dar la salida

a una carrera de automodviles
en ¢l segundo circuito permanente que
tenemos en nuestro pais: el de Calafat.
Han sido dos afios y medio de incerti-
dumbre, de sobresaltos v de esperanzas
frustradas.

Ahora, tras mil y una peripecias ju-
diciales, Calafat ha vuelto a abrir sus
puertas, una apertura, sin embargo,
que todavia no despeja todas las dudas,
puesto que aan falia que el Tribunal
Supremo acepte lo que podriamos lla-
mar «el estatuto de Calafat»,

A esta jornada inaugural acudi6 bas-
tante piblico para ver las distintas
carreras. En la iniciacién se vio una bo-
nita lucha entre Mird, Maguregui, Du-
ran y Herndndez. Este, que habia sali-
do en la sexta plaza, acabaria por ga-

Jo L AZNAR_ . .

Juan Escavias fue el ganador en la Copa Seat Fura
Pero lo més transcendente ha sido la reapertura del circuite catalan

nar la carrera, con los tres restantes tras
él. Muy abierto estd el panorama en la
R-5 Turbo, ya que si la carrera en los
puestos de cabeza no fue demasiado vi-
brante, la victoria de Miranda le colo-
ca a dos puntos de Jesis Diez, que ter-
minaba cuarto.

En monoplazas eran Bastos y Villal-
ba quienes ganaban las dos mangas ce-
lebradas de Formula Fiesta, mientras
que en la Nacional, Cutillas remonta-
ba posiciones y se imponia a Poli.

-En la Fura, como de costumbre, las

(hallenge

BUSCAMOS UN CAMPEON

cLasiFicacion Circwito de Calafat, 1-0elubre-|984
PARCIAL

Renault Iniciacién: A. HERNANDEZ

Cto. Fura: J. . BURGOS
Copa Renault: J. DIEZ

Formula Nacional: J. M. ARAEZ

Férmula Fiesta: DE LA HOZ

CLASIFICACION OTORGADA POR ESTA PUBLICACION

«viejas glorias» dieron el espectaculo,
y era Escavias el vencedor, con Jodar, -
que se pegd a sus talones e hizo lo im-
posible por adelantarle.

Menos historia tuvo la Produccion,
con un aplastante dominio de Sasiam-
barrena y su Fiesta oficial. Lo mds in-
teresante estuvo en la lucha por la se-
gunda plaza, si bien Carlos Sainz, con
el Bscort oficial, tampoco lo tuvo ex-
cesivamente dificil para librarse de Ro-
mero y su Golf.

J. L. Aznar
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% Desde el 23 de Septiembre al 30 de Newiambe

A TODO GAS

® El britanico Terry Kaby, a
los mandos de un Nissan 240
RS, ha sido el vencedor del
Railye El Corte Inglés, pun-
tuable para los campeonatos
Nacional y Europeo. Su
maximo rival, Eugenio Ortiz,
tuvo que abandonar en la se-
gunda etapa, tras marchar en
cabeza. En segunda posicién
se clasificé el local Alonso
Lamberti (Opel Ascona 400},
por delante de Marc Eiche-
bers. Juan Carlos Oforo tu-
vo que abandonar a conse-
cuencia de un accidente,

® La Junta electoral ha
aceptado la impugnacién rea-
lizada por M. A. Nalda a las
elecciones para la presidencia
de la F.E_A., por considerar
que no habia quérum sufi-
ciente en la reunién del Ple-
no. Los votos por correo no
han sido considerados vali-
dos. Una nueva eleccién ten-
drd lugar el proximo dia 1 de
noviembre. i

se celebrarda en Lugo este
proximo fin de semana, va a
tener una imscripcién de pri-
merisimo orden. Puntuable
.2 la Copa de Espatfia, en la
salida estardn presentes nada
menos que cinco Porsche, tres
Renault 5 Turbo, otros tres
Fiat 131 Abarth y otra media
docena de coches competiti-
vos. Ninguno de los 82 inscri-
tos tiene que abonar la ins-
cripcién y se reparten mas de
1.300.000 pesetas en premios.

¢ El Raliye San Froildn, que |

FALLO
GARRAFAL: NO
HABRA FORMULA
FORD

La carrera de Férmula Ford
2000, prevista para el proximo
dia 21 en el Jarama, no se cele-
brard en nuestro pais, ni Ford
Espafia, primera firma responsa-
ble de la prueba, ni el RACE, ni
la Federacién Espafiola de Auto-
movilismo han gquerido aportar
los cuatro millones de pesetas ne-
cesarios para el montaje de la
prueba.

Por falta de tal cantidad los
aficionados no podran ver en ac-
cion a los tres «mosqueteros» de
la Férmula Ford 2000: Antonio
Albacete, Alfonso Garcia de Vi-
nuesa y Carlos Sainz, los pilotos
espafioles que han estado luchan-
do por los circuitos europeos a lo
largo del afio.

La desidia organizativa nos
dejar4, una vez mds, sin un es-
pectaculo de altura al mismo
tiempo que nos impedira evaluar
los progresos realizados por es-
tos «maletillas» del automovilis-
mo deportivo; los tres pilotos te-
nian depositadas todas sus espe-
ranzas en la carrera del circuito
madrilefio y ahora mismo se en-
cuentran abatidos por la inepti-
tud de unos burdcratas empefia-
dos en hundir las competiciones
en circuito.

Tampoco serd posible ver el
duelo en la cumbre que opondri
a los brasilefios Gugelmin y San-
dro Sala, herederos de Fittipaldi,
Piquet y Senna da Silva, ahora
mismo enzarzados en la lucha por
el titulo continental, y separados
por un escaso nimero de puntos.

PEUGEOT
DERROTA A AUD]
POR ULTIMA VEZ

Con ¢l fuerte rumor de una
posible retirada de Audi del
mundial de Rallyes, se ha cele-
brado la penaltima prueba, el
San Remo, que ha visto como
Ari Vatanen, a los mandos de un
Peugeot 205 Turbo 16 ha derro-
tado a todos sus rivales, entre los
que el mis combativo ha sido el
aleman Walter Rorhl, dnico
hombre que ha podido inquietar-
le hasta su abandono por un ac-
cidente en la Gltima noche del
duro rallye,

Con esta su segunda victoria
consecutiva, el pequefio Peugeot
se consagra como el automodvil
mads eficaz de cuantos en la ac-
tualidad participan en e! mun-
dial. Hay, incluso, quien se pre-
gunta por las posibilidades de los-
Lancia o los Audi en el Campeo-
nato del 85 a la vista de los re-
sultados del 205 Turbo.
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RA estudiante de Ciencias Po-

liticas cuando se compré su

primer coche, un Seat 600

> azul, viejisisimo, que le costd

15.000 pesetas y que le hizo aprender

mecénica por necesidad. «Cada 50 ki-

lémetros habia que pararse, abrir el ca-

po ¥ desmontar el carbura-

dor y, a pesar de eso, recorri
con él toda Espafia.»

El carnet de conducir
‘también fue toda una aven-
tura. «Consegui aprobar a

. la tercera, porque me gasta-
ba todo ¢l dinero de las cla-
ses y me presentaba al exa-
men con s6lo hora y media
de pricticas.» Y eso a pesar
de que los coches le encan-
tan y que desde entonces
han sido el objeto que mas
le gusta.

Al 600 siguié un 2 CV vie-
jo también, «pero maravi-
lloso, que no me dio ningtn

. problema. Estaba haciendo
la mili en Colmenar y en in-
vierno habia dias con metro
y medio de nieve. Ninguno
de los coches arrancaba ex-
cepto mi costroso 2 CV. El
850, practicamente nuevo,
que s¢ compré a continua-
cién es su coche més queri-
do, a pesar de que estuvo a
punto de costarle la vida.
«A los veinte kilémetros, to-
davia probandolo, nos cai-
mos por una ladera y se que-
do destrozado. Todavia re-
cuerdo el accidente como a
camara lenta, como en una
sucesion de fotogramas con
toda la violencia que se de-
sarrolld dentro del coche en
ese momento.» .

Los ocupantes, la pareja,
salieron ilesos, pero ¢on un
grave problema econdmico.
«No tenia seguro, ni dinero
para pagar la reparacion y, desde lue-
£0, no podia comprarme otro coche; al
cabo del tiempo lo arreglé, por fin, y si-
guid funcionando perfectamente,»

Pablo Lizcano ya se habia casado y
del dia de su boda recuerda una anéc-
dota que le ocurrié con un coche pres-
tado. «La familia de mi mujer decidid
hacer una comida multitudinaria en su
chalet y pretendian que después hubie-

64/ Motor 16

r0jo que acaba de estrenar.

PABLO LIZCANO:

UN COCHE Y UNA MUJER

ra baile. En cuando acabaron los pos-
tres cogi a mi mujer, me meti en el co-
che e hice una arrancadn espectacular,
pero al doblar la calle me pegué contra
un automévil y, aungue no me paré, se
enter6 todo el mundo.»

Correr es su debilidad v no puede so-

portar la lentitud ni la torpeza en los
demas conductores, Odia el cinturdn de
seguridad y mucho mas la obligatorie-
dad de llevarlo puesto. «Es como po-
ner colchonetas debajo de los precipi-
cios para que la gente no se mate.» El
850 termind sus dias de muy mala ma-
nera. «Lo presté, me lo devolvieron he-
cho un desastre y me tuve que comprar
un R-5 que me gustd bastante, pero del

Recordar los coches para Pablo Lizcano es recordar también a las sefioras que los compartieron
con él, Cada modelo, desde su primer 600 viejo, va unido a una mujer. Quizi por eso
el presentador de «Autorretrato» asegura que el mas importante serd éste, el Opel Corsa

que no guardo un especial carifio.»

El afio 1981 es importantie para Pa-
blo Lizcano por la publicacién de su li-
bro «La generacién del 56. La univer-
sidad contra Franco». Ya era periodis-
ta —habia trabajado en CAMBIO16 y
en «Gaceta Ilustrada»—, pero todavia
np pensaba que la television
iha a ser su medio, el que
mas le fascinaria y el que le
iba a hacer famoso.

«Me llamé el director de
“*Autorretrato®’, José Luis
lover, para proponerme que
presentara el programa por-
gue José Miguel Ullan les ha-
bia fallado, y acepté. El po-
der de la pantalla es terrible
¥ al poco tiempo me di cuen-
ta de que la gente se me que-
diiba mirando por la calle o
s¢ me acercaban para pre-
puntarme si yo era el de la te-
le.» Las cartas empezaron a
llegar, pero hubo mas de su-
gerencias que de amor. «Las
gue te envian las fans son ge-
neralmente cartas simplonas,
poco atractivas y es dificil
que te apetezca contestar.»

Sin agresividad, pero sin
eludir un solo tema por esca-
broso, intimo o delicado que
5ea, ¥ con un buen dossier
gue prepara cuidadosamen-
te, Pablo Lizcano se ha con-
vertido en uno de los mejo-
res entrevistadores de Televi-
sion Espafiola.

nido ninglin problema. Tiene
mis roces con la Policia, con
la que nunca se ha llevado
demasiado bien a pesar de
que no ha tenido multas y de
gue ha salido librado, en
ocasiones, casi por milagro.
«Un dia, a las cinco de la
madrugada, viniendo de las
fallas me encontré con un
control de Policia que estaba haciendo
la prueba del alcohol. Un poco antes me
habia tomado tres ginebras. Soplé asus-
tado v, ante mi asombro, ¢l aparato se
puso naranja en lugar de rojo. El guar-
dia me dijo que habia bebido un poco,
pero que podia seguir. Todavia sigo sin
comprender qué ocurrid.

Caridad Piaza

Y, hasta ahora, no ha te--

" Realiza: Pilar Parra
Fotos: R. Rodriguez

1

El patron del mono
Bimota, ajustado al
cuerpo, ofrece las
mejores condiciones
pura una movilidad

sobre la moto. Truje de
cuero compuesto de
dos plezas: chaqueta y
panialén. Su precio es
de 103.125 pesetas.

2

De piel de novillo
flexible, los guantes
Bimota syudan a
mejorar su capacidad
de agarre, Cuestan
8.100 pesetas. Las
botas Adiora, con suela
antideslizante, cuestan
19.900 pesetas. El
casco integral en fibra
de Kevlar, 58.400
peseias,

3

Suéter de manga Iarga,
ung exigencia cuando
uno se apea de Ia
motocicleta. Su precio
es de 10.450 pesetas.

&

Cazadora de cuero
para motorista, protege
contra el viento y, al
mismo tlempo, se
puede combinar como
ropa informal. Sn
precio es de 30.100
pesetas.

]

La casa italiana
mantiene flelmente
todos los detalles de su
linea, como en este
sudter de manga corta.
Su preclo es de 7.700
pesetas.

Nota: Todo e material
expuesto esta
pégina, ropa para
motorista, de fa casa
italianz Bimofa, puede
adquirirse en Moto
Accién, Lépez de
Hoyos, 78 (Madzid).
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‘ ASETA
—Asociacién de
Sociedades
Espaiiolas
Concesionarias de
Autopistas,
Tineles, Puentes y
Vias de Peaje—
acaba de editar «La
- guia de autopistas
de Espafia». Esta
guia se podra
adquirir en todas
las 4reas de servicio
de las autopistas
espafiolas.
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EL MUNDO DE LAS
CARRERAS,
TELEVISION

Dos buenuas peliculas dedicadas al
mundo de la competicién automovi-
listica serdn transmitidas por televi-
sion en un corto intervalo de dias. El
sdbado 13 de octubre, dentro del es-
pacio «Sabado cine», que se emite a
las 22,40 horas por la Primera Cade-
na, se proyectard «Un hombre y una
mujer», que obtuvo dos Oscar en
1966, El protagonista masculino lo
encarna Jean-Louis Trintignant, un

corredor de renombre que encarnaen |

este film a un avezado piloto.
El lunes dia 15, a las 20,35 horas y

dentro del programa «SlleDCIO se jue- *

ga», se proyectarﬂ «Sangre en el as-
falto», una pelicula basada en el mun-
do de las competiciones automovilis-

ticas, donde la rivalidad va més alls [

de las pistas.

SOLUCION AL VELOGRAMA
1: Pergusa. 2: Banal 3: Fangio. 4:.

Talia. 5: Fabi, 6: Lid. 7: Admite. 8:
Indiandpolis. 9: Hunt. 10: Talados.

fin de

‘Durante el sibado

dia 13 y el domingo
dia 14 se celebraran
las siguientes
carreras: Rallye San
Froilan, puntuable
para la Copa de
Espaiia, en Lugo;
Raliye de Tierra
Race-Aragon;
Rallye Santa.
Teresa, en Avila;
Subida
Internacional a
Jaizkibel, en San
Sebastian;

;| Campeonato de
Espaiia de

Velocidad de
Motaociclismo, que
organiza el Moto
Chlub Cullera, y del
13'al 14 se correran
los Tres Dias
Internacionales del
Cingles de Trial,
organizada por
Moto Club Cingles
del Berti.

Ha sido proyectado para determinar facilmente y con la maxima precision,
.«\ ; el estado de carga de la bateria del automovil, el funcionamiento del al-
g = ternador o dinamo y la tension del regulador.

El FERVE test F-85, mediante la de! alternador o dinamo, y la del
utilizacién de 6 indicadores LED's LED 6 la tensidn del regulador,

comprueba el sistema eléctrico .
del automdvil, precisando el es- OTRAS APLICACIONES:

tado de carga de la bateria, el ® Determina la polaridad de la
buen funcionamiento del alterna- bateria y verifica las cone-
dor o dinamo y el estado del re- xiones.

gulador. ® Prueba de Iémparas._

La iluminacién sucesiva de los ® Prueba de cortocircuitos.
LED’s 1, 2 y 3 nos indica que el ® Control discontinuidad de cir-
estado de carga de la bateria esta cuitos. ) )

en un —25 %, 50 % y 100 % res- @ Determinacion de la p_olarldad.
pectivamente. indicando sentidos directo e
La iluminacion de los LED's 4 y 5 inverso de los componenies

semiconductores.

FERVE

CON LA NUEVA TECNICA DEL“LED DISPLAY”
Po——— ptas. 2.500.-

e

- Dimensiones:

= . / 120 % 23 X 15 mm.
%‘/Cn \\_j f,gﬂ-“f/ Peso: 65 gramos.
‘“m_—_-ﬁ‘-f:#r : PATENTADO

MADE IM SPAIN BY FERVE, S. A.

determinan la corriente de carga
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| Volkswagen Polo yaeses
dale marcha.

Por fin estd aqui el Volkswagen Polo.
Con el que Seat cumple su compromiso
con el mercado nacional: ofrecer el mds
directo heredero del mito Volkswagen,
la esencia de lo alemén a precio espafiol.

El Polo es rapido y potente. Tecnolo-
gia Volkswagen. Partiendo de cero, el
Volkswagen Polo te pone a 100 Km/h. en
sélo 14,2 segundos®, y alcanza una velo-
cidad punta de 153 Km/h.*

El Polo es seguro. Seguridad Volks-
wagen. Desde un punto de vista acfivo,
por sus frenos, suspensién vy estubilidad
excepcionales. Desde el pasivo,” por la
concepcidn de su habitdeulo indeformable.

El Polo es prdctico y capaz. Versatili-
dad Volkswagen. En su maletero, se pue-
den llevar desde 7 maletas hasta media
tonelada de equipaje.

El Polo es cémodo. Confort Volks-
wagen. Sus asientos ergondmicos van

a hacerte corto hasta el mds largo vigje.
Y su nivel de vibraciones es précticamente
inexistente.

El Polo es econémico. Racionalidad
Volkswagen. £l excepcional motor del
Volkswagen Polo gasta realmente poco vy
exige miimas revisiones. Y cuando quieras
hacerlas, la Red Seat te ofrece mds de
1.000 puntos donde encontrar la asistencia
y recambios necesarios.

También en el precic el Volkswagen
Polo demuestra su racionalidad. Lo puedes
encontror desde sélo 547.700 Ptas. f.f.

Y chora, ven a probar el Volkswagen
Polo a cualguier punto de la Red Seat. Y...

dale marcha. W :
@
Volkswagen Polo

paiiol:

13 de octubre de 1984

Nuam. 651 ® 165 ptas.

NOVEDADES DEL SALON DE PARIS

LOS COCHES QUE

VENDRAN A ESPANA

12 meses de garantia, sin limite de kilémetres, con piezas de recambio y mano de abra incluidas. B & afios de garantia por perforacién por corrosién. B Mds de 1,000 puntos de asistencia técnica.

Peugeot 406
* Datos técnicos del Polo CL. m Versiones: Polo C 40 CV/1.043 cm?. — Polo CL 55 CV/1.272 an’. m Desde 547,700 Ptas.{f. ' : !

~NURBURGRING : PROST SE ACERCA A LAUDA




