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Clasificacion

12 F. Selga [Suzuki - Santana}
22 J. Collin {Suzuki - Santana)

32 C. Hernéndez {Suzuki - Santanal
42 A, Castro {Suzuki - Santana)

52 F. Sanjuan {Suzuki - Santana)

62 R. Surroco {Suzuki - Santano)
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ESTA SEMANA

Iux.; Portugal, 440 escodos; Uruguay, 2,501 prais

118 fi

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 275 ptas., sln IVA. Gastos de transporte incluidoi.

Precios

La batalla de la calidad

I OS conductores espafioles reivindica-
mos calidad. Calidad para nuestras
carreteras, para nuestros talleres,

C para nuestros aparcamientos... La
calildad de vida del automovilista medio es
baja. La administracién no juega en nuestro
favor y la unica alternativa es
la que pueden ofrecernos los
fabricantes de automoéviles.

Los coches de hoy tienen
una tecnologia de punta que
se traduce en unas prestacio-
nes de primer orden. Andan,
frenan y se tienen lo suficien-
temente bien como para no de-
fraudar en la mayoria de los
casos las esperanzas que se
ponen a la hora de comprar un
automovil nuevo. Los matices
los tienen nuestros lectores to-
das las semanas en nuestras pruebas dinami-
cas, en las que ayudados por los medios elec-
irénicos mas avanzados, estamos en condicio-
nes de ofrecerles las valoraciones mas preci-
sas en todo lo referente al comportamiento de
un modelo.

Ahora bien, los grandes fabricantes tienen
todavia una baza que jugar y es la de la cali-
dad. No basta con que las suspensiones de un
coche sean capaces de absorber las irregulari-
dades del terreno y de proporcionar un buen
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agarre. Las rotulas, los amortiguadores, etc.
tienen que durar un minimo de kilémetros. La
calefaccion tiene que ser potente, pero su ra-
diador debe serlo aiin mas para que no le sal-

gan fisuras y pérdidas. Dos aiios de vida no

son motive de que los ruidos invadan el inte-
rior del vehiculo. No hablemos
va de los elernentos que afec-
tan a la seguridad del coche...

El problema de la calidad
preocupa a las marcas y se
van poniendo los medios para
atajarlo, pero es un problema
lo suficientemente grave
como para estar el primero en
una lista de prioridades. Ulti-
mamente hemos visto ejem-
plus poco halagiiefios en tanto
que algunas tradicionales
«ovejas negras» han mejorado
de manera notable.

El prestigio de un coche se basa en la publi-
cidad que le hagan sus propios usuarios. Afor-
tunadamente, también estos son cada vez mas
conscientes del rendimiento que debe dar un
automovil y valoran en la magnitud que pro-
cede su calidad. La lectura de esta reflexion es
clara: Los fabricantes que mas cuiden la cali-
dad se haran la mejor publicidad..

Alberto Mallo
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s PUNTO DE MIRA I

e La semana pasada informdbamos de
los planes de Fiat para su futura sede en
Espafia y hemos de rectificar que no son
diez mil metros cuadrados, sino nada
menos que cien mil.

o Estos ultimos dias han estado en Ma-
drid los maximos dirigentes de Alfa Ro-
meo, con el consejero delegado, Giovan-
ni Battista Razzelli, al frente, decidiendo
sobre el futuro de la red de distribucién
en nuesiro pais. Durante los iltimos me-
ses, la red habia conocido algunas bajas
importantes y ahora se pretende optimi-
zar la ubicacién de los doscientos pun-

lectividad,

_ LT e

se llevara a cabo en septiembre, como se
habia rumoreado, sino que el «restyling»
vera la luz en la primavera-del 90.

@ Tras bastantes meses de mnterinidad, al
fin parece que va a ser cubierto el pues-
to de Director de Comunicacién en Seat-
Volkswagen, dejado vacanie por Evelin
Cieslak. Nuestro compafiero en las ta-
reas informativas, Enrique Zorzano, es
la persona elegida.

e En este proximo otofio se presentard
el nuevo Peugeot alto de gama, sustituto
del 605 y gue a ultima hora ha sido bau-
tizado con la denominacién «705».

® El Grupo Valeo y Nippedenso van a
crear en Espafia un «joint venture» de
produccion en la actividad del encendi-
do del automdvil. La nueva sociedad,
que se denominard VND, S.A., seri pro-
piedad de los dos socios al 50 por ciento
cada uno. VND va a construir una plan-
ta en las cercanias de Barcelona para la

1 tos, buscando también una mayor se-

o Y continuando con Alfa, mencionar
| que el lanzamiento de los nuevos 33 no

multisalidas.

produccién de bebinas de encendido

MOTOR ELSBERT

ACEITE :
- A GRANEL

L motor Elsbert, creado
por cuatro ingenieros
alemanes, promete revolu-
cionar los problemas de
contaminacién por 1o que se
ha hecho acreedor al premio
Philip Morris a la innova-
cién. La mecdnica Elsbert,
con tres cilindros, casi 1,5 li-
tros de cubicaje y noventa
caballos de potencia, puede
funcionar con gaséleo,
como un diesel cualquiera, o
con aceite vegetal, con un
aceite de cocina cualquiera.
Los disefiadores han monta-
do su motor en un Mercedes
190 que ha consumido de
cuatro a cinco litros de acei-
te a los cien kilémetros,
slempre con unas prestacio-
nes dignas de la mayor aten-
cién. El empleo de aceite ve-
getal, desprovisto de meta-
les pesados, es un factor que

6/ Motor 16
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reduce el cardcter venenoso
de los gases de escape.

COMISION EUROP :ﬂ

PEUGEOT
DEVUELVE DINERO

L grupo automovilistico
Peugeot ha devuelto al

Estado francés el préstamo
de quinientos millones de

francos franceses declarado

ilegal por la Comisién Euro-
pea ¢l pasado diciembre por
ser declarado incompatible
con las reglas de la compe-
tencia de la Comunidad Eu-
ropea. Esta cantidad entre-
gada por Peugeot forma
parte de un crédito estatal

Y
EN NUMEROS
NEGROS

A Junta General de Ac-
cionistas de Nissan
Motor Ibérica aprobd el
balance del ejercicio de
1988. En €l se obtuvieron
9.135 millones de bhenefi-
cios antes de impuestos, lo
que significa un fuerte in-
cremento con respecto al
afio anterior. En el actual
ejercicio se espera obtener

unos veinte mil miliones de
beneficios, lo que por vez
primera en diez afios va a
permitir repartir dividen-
dos a los accionistas a la
par que se ha reducido a
cero su endeudamiento
histérico. BEstan previstas
hasta 1995 inversiones por
valor de 132.000 millones
de pesetas, destacando el
nuevo vehiculo realizado
conjuntamente con Ford y
la construccién de un nue-
vO centro técnico, COn una
inversion de diez mil millo-
nes mas, :

de mil setecientos millones
de francos concedidos en su
dia, de los cuales solo fue-
ron autorizados por la Co-
mision la cifra citada.

COMPETENCIA

MULTAS A
AUTOESCUELAS

L Gobierno va a imponer
sanciones de 250.000 pe-
setas cada una a un total de
cuarenta autoescuelas de la
provincia de Guiptizcoa por
infringir la Ley de Practicas
Restrictivas' de la Compe-
tencia. Estas multas son
consecuencia de una resolu-
cion del Tribunal de Defen-
sa de la Competencia en la
que se declara probada la fi-
jacion concertada de precios
y la aplicacién de los mis-
maos a los servicios de ense-
nanza de la practica totali-
dad de las autoescuelas gui-
puzcoanas, practica que
«tiene graves efectos anti-
competitivos y que ha gene-
rado perjuicios para los con-
sumidores».

G M EURDOPA

TALLERES
DEL 2000

ENERAL Motors estu-
dia en estos momentos

la viabilidad de un proyecto
para ofrecer un servicio de
mantenimiento rapido al
clicnte y usuario de la mar-
¢a dentro del territorio eu-
ropeo. El aumento de con-
cesionarios GM vy la necesi-
dad de ofrecer al cliente la
mejor atencion en cada mo-
mento, son las claves de la
puesta en marcha de este
nuevo servicio al cliente de-
nominado Masterfit. Bési-
camente este sistema obliga-
ria a los servicios técnicos al
mantenimiento y reparacion

PUNTO DE MIRA S

'SUPER UTILITARIO

EL MINI
MAS LARGO

S ¢l idltimo grito de
Londres, un Mini en
version Limousine, trata-
do a todo Iujo. Su cons-
tructor Gavin Pearce ha
necesitado cuatrocientas
horas para realizar su tra-
bajo y ha facturado el pro-
ducto final por algo mds
de cuatro millones de pe-
setas. El Mini Limousine
ha nacido de la unién de
dos vehiculos de este tipo.
El modelo gue aporté la
mecanica, la parte frontal
y ias puertas tenia ya diez
afios de vida a sus espaldas
cuando Hegd a los talleres
de Pearce en Epsom, al sur

de Londres. El resultado
final lleva un cuadro de
mandos acabado en made-

ra noble, asientos tapiza-
dos en cuero, dos techos
solares, teléfono y fax. El

impacto de este capricho
ha sido tan fuerte que va
han llegado cinco pedidos

de los coches de manera ra-
pida. El propietario no ne-
cesitaria ni tan siquiera lla-
mar por teléfono para pedir
hora. Ford también estudia
un servicio similar al que ha
estudiado GM.

CITA EN PARIS

EQUIP’Auto, el Salén in-
ternacional de la indus-

tria auxiliar, tendra lugar
este afio en Paris los dias 20
a 26 de octubre. Mas de mil
seiscientas sociedades de
treinta y dos paises han con-
firmado su presencia en esta
exposicién en la que tiene

cabida lo ultimo en recam-
bios, accesorios y utitlaje de
taller. Electronica, nuevos
materiales y energias, infor-
matica, etc., tendran un pa-
pel destacado junto a los
tradicionales recambios.

TARJETA M

L Grupo M, compuesto
por cerca de 20 empre-

8t Lo del aparcamiento en
las grandes ciudades no
tiene enmienda. Por lo visto
- vale todo. El dltime ejemplo:
~en Ia sede de Moto Vespa,
- 8.A,, frente a la puerta prin-
* cipal, en la acera, se ha reser-
vado un espacio para aparca-
miento de sus ejecutivos, con
un_eartel de «prohibido apar-
N car, avisamos gria». Espere-
" mos que no cunda el ejemplo.

Verde y Rgjo
General Motors ha redu<
B cido considerablemente
los precios de los ABS en sus
modelos. Kadett y Vectra.
Aungue haya por medio razo-
nes de marketing y de merca-
do, stempre debemos alabar
las medidas de seguridad.

. Peugeot Talbot, ha impuesto
B un nueve Sistema de Conirol
de Calidad con la maxima de que
«al cliente no le importa la calidad
media gue da Peugeot en sus coches,
sino la que €l recibe en el suyo». Los
puntos de apoyo de este sistema son:
autocontral, mejora de los procesos
y los sistemas, prevencion de los de-
fectos y andlisis y correccion de las
causas del defecto.

. El Ayuntamiento de Madrid
tiene un servicio de recogida de
- animales muertos, Normal. Lo que
' no es normal €s que no actia cuan-
do se avise, El funcionario gque
atiende el teléfono, se niega a tomar
¢l aviso si no se da el nombre de la
persona 2 ka que se cobran las 3.000 -
pesetas de tarifa. -~ = .. .

-es la primera de

sas dedicadas a la comercia-
lizacién de motocicletas y
accesorios, acaba de poner
en el mercado la Tarjeta
Grupo M. Esta _

tarjeta de crédito

su nivel que se
usa en el mundo |
de la moto. |
Con ella se pue- £
de comprar |
desde una
moto hasta un
casco. La fi-
nanciacién va
desde los tres
meses a los
tres afios. La .
tarjeta M
serd respal-
dada por Fi- -
namersa.

CAMBIOS EN
MARKETING

ERMANN W, Vermeer-
bergen ha sido nombra-

do director general de la Di-
visién de Marketing de Ge-
neral Motors Espafia, en
sustitucién de Eduard Van
Loo que pasa a desempefiar
el cargo de director regional
de ventas para el Norte de
Europa. Vermeerbergen, de
47 anos de edad, es licencia-
do en Ciencias Economicas
y desde 1965 trabaja en GM.
Desde hace dos afios ocupa-
ba los cargos de presidente
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CUANDO EL CAMINO
SE PONE DIFICIL...

_' A

RESPONDEMOS DE SU SEGURIDAD

Sienta la suavidad de su frenada.
Disfrute de la tranquilidad que le
ofrece su precision ante lo
inesperado. Relajese y compruebe
su estabilidad, fiabilidad y duracién.
Comprendera por qué somos
Equipo Original de la mayoria de los
fabricantes de vehiculos en Europa.

A A -\“

El equipo del Automévil

!

Uno de cada cuatro kilometros de la red estatal de carreteras estard en obras este verano,
siendo el programa de Autovias el que mds llamar4 la atencion. Faltan dos afios para que ¢l
Plan General de Carreteras cumpla sus plazos, y en el MOPU se quiere que en 1989 todos los

trazados queden adjudicados.

VERANO EN LA CARRETERA

AS vacaciones estan a la vuelta de
la esquina ¥ quien mds quien
menos prepara el rito del gran
vigje anual. La red de carreteras

se apresta a absorber el mayor movi-

miento de vehiculos del ejercicio vy,
como ha ocurrido en afios anteriores,
esta aglomeracidn va a coincidir con ¢l
punto caliente de las obras de infraes-
tructura. Porque, la verdad, desde que
en 1984 se pusiera en marcha el actual

Plan General de Carreteras (PGC) del

Ministerio de Obras Priblicas, este afio

es el que mds volumen de obras se va

a atisbar desde el borde de la carretera.

Segiin datos en exclusiva a los que ha
tenido acceso MOTOR 16, las obras en
ejecucion en la red estatal de carreteras

en €l actual mes de junio suponen un
importe total de 431.328 millones de
pesetas, lo gue significa que mas de cin-
co mil kilémetros de los cerca de vein-
te mil que son competencia del Minis-
terio de Obras Piblicas y Urbanismo
estdn siendo objeto de actuaciones de
ese Departamento.

Ademds, durante 1989 se adjudica-
ran obras por una cuantia total de
410.000 millones de pesetas, destacan-
do el fuerte-impulso que se dard al pro-
grama de Autovias, de las que se con-
trataran obras en 1.268,6 kildmetros,
con un presupuesto de 299.506 millo-
nes de pesectas.

De acuerdo con las previsiones del
Plan General de Carreteras, al finalizar

CINCO MIL KILOMETROS
EN OBRAS

¢l ejercicio actual se habran ejecutado
obras en 7.509,8 kildémetros de carrete-
ras, mas de la tercera parte de la red de
interés general del Estado. De esa lon-
gitud, 946,7 kildmetros cortesponden a
tramos de autovias en servicio, otros
2.607,1 kilémeros son de acondiciona-
mientos y 3.671,1 kilémetros de carre-
teras en las que se han llevado a cabo
obras de reposicidn y conservacidn,
ademas de sesenta y nueve actuaciones
en medios urbanos (variantes, nuevos
accesos, etc.).

Por 10 que respecta al importe total
de las obras adjudicadas, éste ha ido en
aumento afio tras afio, pasando de una
cifra de 29.767,1 millones de pesetas en
el afio 1984 a otra quince veces mayor
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durante ¢l ejercicio en curso, al alcan-
zar los 440,000 millones de pesetas. De
ahi que, segiin los mismos datos a los
que ha tenido acceso esta revista, el Mi-
nisterio de Obras Piblicas prevé que al
finalizar el préximo afio se hayan pues-
to en servicio un total de 9.372 kiléme-
tros de carreteras, de ellos 1.572,3 ki-
l6metros de autovias, 3.500 kilometros
del programa de acondicionamientos y
4.300 kilémetros correspondientes a
proyectos de reposicion y conserva-
cién.

Pero, antes de cumplirse estos obje-
tivos, el automovilista espafiol que via-
ie este verano por la red de interés ge-

" meral se va a encontrar con numerosas

obras, unas mejor sefializadas, otras
peor, algunas en plena efervescencia y
otras paradas para no entorpecer la
circulacién.

Siempre dentro del programa de Au-
tovias, el de mds calibre e interés, las
obras se van a encontrar a grandes ras-
gos en las zonas sefialadas en el mapa
adjunto que ahora troceamos:

Autovia del Norte: Las obras estardn
en los tramos La Cabrera-Buitrago de
Lozoya, Boceguillas-Milagros y Ler-
ma-Burgos.

Autovia de Aragén: Variante de
Guadalajara (por la que ya se puede
circular), el tramo Interseccion

ECONOMIA I

Las obras en
ejecuciin en
la red estatal
de carreteras
en el actual
mes de junio
suponen un
importe
total de
431,328
millones,

C-204-Sauca, varios tramos entre Alco-
lea y La Almunia de Dofia Godina. En
el trazado actual de la N-II, también
hay obras en las proximidades de Cer-
vera, de la autovia que une Lérida con
esta ultima localidad.

Autovia de Levante: Desde el final
de la autopista A-3, en Vallecas, hasta
el puente de Arganda y entre Villarejo
de Salvanés y Tarancon, por lo que res-
pecta a la N-III. Yaen la N-301,en La
Gineta, v en la N-430 de entrada a Va-
lencia por el sur, en varios tramos
aislados.

Valencia: Se estd trabajando en los
tramos El Puig-Bétera-Ademuz, de la
via de circunvalacién de la A-7 en la lo-
calidad del Turia. También hay «rema-
tes» en la pista de Silla (que ya se uti-
liza) o acceso sur a Valencia por la
N-332.

Autovia del Mediterrdineo: Desde
San Carlos a Crevillente, y desde El
Campillo a San Juan, incluidas las va-
riantes de Elche y Alicante, Y en Mur-.
cia, el barrio de San Carlos dentro
del tramo Murcia-Puerto Lumbreras-
Baza.

Otras autovias de la zona: La auto-
via Alcoy-Cocentaina estd en obras en
su totalidad, y en la Murcta-Cartagena,
lo que queda por completar de su tra-
zado final.

L Mlmsterlo de Obras Pubhcas y
Urbanismo ha aprobado una in-

neral de Carreteras y el segundo plan

das en el Programa de Desarrollo Re-
gional, con la intencidn de contribuir

librios en las dotaciones de grandes

do los tiempos de recorrido y aumen-

tando la seguridad vial», segiin fuen-

. EL «PLAN PUENTE» YA TIENE DINERO

2, tes del MOPU En el programa de
- acondicionamientos de la red se inclu-
version total de 758.876 mitlones de :
pesetas para el «plan puente» que ser- -
vira de enlace entre el actual Plan Ge- ¢

que se prepara para el horizonte del -
afio 2000. Este Plan, que como ya -~
adelanté en su dia MOTOR 16 (ver :
numero 278) prevé actuaciones en el
periodo 1992-1993 en programas de -
autovias, acondicionamiento de la red
Yy accesos a puertos y -aeropuertos. -
La mayor parte de las nuevas carre-
teras se construirdn en zonas inclui-

a «la mejora de la accesibilidad de -
€sas regiones, acortando los desequi- -

infraestructuras viarias, disminuyen- :

5 e

- roeste desde Benavente hasta Vigo y
" Santiago de Compostela; la autovia

. Bailén a Granada en la autovia de An-

yen todos los proyectos tendentes a
modernizar y mejorar el trazado de
los principales itinerarios de larga dis-
tancia no incluidos en el programa de
autovias. El plan da prioridad a la
terminacién de itinerarios incomple-
tos para conseguir homogeneidad y
continuidad. Al mismo tiempo se in-
cluyen trescientas variantes en ni-
cleos de menos de 50.000 habitantes.

- Como ya recogimos en el citado ni-
mero de MOTOR 16, este plan puen-
te prevé continuar la autovia del no-

de Castilla desde Tordesillas hasta la
frontera portuguesa; la autovia Sevi-
lla-Huelva hasta Avamonte y desde

dalucia, entre otras actuacmnes de es-
pec1al cahbre 4 :

L 2! Motor 16

PCNTEVEDRA

OVIEDD

SENAVENT!

T ORDESILLAS |

CAMPOMANES

PALENCIA

} ARANDA

MEDINA

T o s R e

Autovia de la Costa del Sol: Los tra-
mos en obras corresponden a Torremo-
linos-Marbella, variante de San Pedro
de Alcédntara-limite con Estepona, v en-
tre San Roque y Algeciras.  Dentro de
la misma drea geografica esta en cons-
truccién todo el trazado de la autovia
que unira Jerez de la Frontera con El
Puerto de Santa Maria.

Autovia de Andalucia: Los tramos

R e e e e i S e e e

‘ ‘ Faltan dos afios para
que el Plan de Carreteras cum-
pla sus plazos y en el Ministe-
rio de Obras Publicas se quie-
re que en 1989 todos los traza-
dos de autovias estén adju-

dicados ’ ’

ZARAGOZA

GUADALAJARA
J MADRID
Il W FALIUEZ
ARGANDA
ALAVEF[AT OLEDG
MANZANARES
== 2 ALBACETE
BADAJDZ srCoy
BAILEN MUFGIA ALICANTE
CORDOBA
LORCA &
EVILLA GARTAGENA
D BAZA
= ANTEQUERA
| MALAGA
JEREZ ' ALMERIA
2 AILEcinA-
Y

en construccién son Villaverde-Sesefa
(el tercer carril), Ocafia-La Guardia,
Madridejos-Puerto Ldpice, alrededores
de Manzanares, la Cuesta del Espino y
la variante de Carmona. También en
Andalucia, v en la autovia Sevilla-
Huelva, entre Guadiamar y Niebla.

Autovia de Toledo: Entre Cabafias
de la Sagra y Olias del Rey, y la varian-
te de Torrejon de la Calzada.

LERILi2

P

JUNIO-1989

B En servicio
B Adjudicadas/Ejecucion
T A coniratar

Autovia de Extremadura: Variante
de Talavera de la Reina, entre esta ul-
tima localidad y Torralba de Oropesa
y tramos aislados en los alrededores de
Navalmoral de la Mata.

Autovia del Noroeste: Entre Adane-

1o y Medina del Campo, la variante de

Tordesillas, y entre esta ultima locali-
dad hasta Villalpando pasando por Vi-
llardefrades.

Motor 16 /13




'4"
e

Si usted guiere dar a su coche
una proteccion superior, necestta un
llibricante tecnologicamente
avanzade; un lubricante que
mantenga el motor de su coche
perfectamente lubricado; gue
oblenga LUn mayor rendimiento
¥ Un menor desgaste.

51 usted busca la
superproteccion para st coche...
hay un lubricante hecho a su
medida.

Repsol Stiper. Superproteccion
para su motor

Para llegar muy lejos.

REPIFOL

. Motor Oil
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TUS

KELME TENIS
TRAEN UN
REGALO ASI.

Ahora tus nuevas

KELME TENIS
traen una mochila

asi. De regalo.

Una mochila
disefiada para que
tus zapatillas estén
siempre en su sitio: Cuando no te las
pongas.

O para que lleves colgado lo
que quieras.

Compruébalo en tu
_ tienda, hoy mismo.

Esta temporada las
nuevas KELME son
asi, todo un regalo.

(Promocion valida
hasta el 30 de
Octubre de 1989)

KELME &
I B N I 3

FAIR PLAY, RANGER, TOKIO, DIVINE y ZOOM,

e | N FO R M E

1 S distinto a todo lo
== conocido; los rasgos
redondeados, con
#% curvas muy fluidas,
la ctpula de cristal ahuma-
do, las llantas carenadas y
los faldones que recubren
los bajos de la carroceria su-
gieren la imagen de un
OVNI, de un Objeto Volan-
te No Identificado arranca-
do de la imaginacién de
cualquier novelista galacti-
co; el Mitsubishi HSR, el
primer prototipo nipén que
ha sido capaz de superar la
barrera de los trescientos
por hora, hace gala de esa
estética, mucho mas proxi-
ma a la mostrada por un
avién o un pdjaro que a fa
mostrada por un automévil.

Un pajaro, el colibri, es el
simbolo de este proyecto
vanguardista que ya ha de-
mostrado su eficacia en la
pista de pruebas de Yatabe,
el circuito oval y peraltado
de Mitsubishi: La velocidad -
ha sido, como en otros ca-
sos, el mejor testimonio de
la homogeneidad de un au-
tomévil, de una méquina en
la que se dan cita las técni-
cas mas espectaculares del
momento, es decir, las cua-
tro ruedas motrices, las cua-
tro ruedas. directrices, las
suspensiones activas, los
frenos con sistema
antibloqueo, con el
sistema ABS, o el fre-
no de aire, el freno
aerodinamico, solucio-
nes que ya se emplean,
por separado, en otros mo-
delos de calle de la marca,
pero que no habian visto la
luz reunidas en un solo pro-
yecto.

El Mitsubishi HSR descu-
bre las lineas maestras del
coche del siglo XXI, el co-
che que verd la luz en el um-
bral del afio 2000, un auto-
movil preparado para cubrir
distancias considerables a
un ritmo impresionante, con
plena seguridad y un con-
fort excepcional, un auto-
movil que no exigira las ha-

" bilidades de un piloto a la
persona sentada ante su vo-
lante por cuanto facilitara
las tareas de manejo hasta
unos limites casi impensa-
bles.

El prototipe japonés ha
conseguido tales objetivos a
base de soluciones imagina-
tivas, a través de una carro-
cerfa afinada al maximo, de
un chasis clasico pero muy

El espacio labitalle del Miisubishi HsR
Wes o Bows elemenios caravtedsticos de un
avion. La fonciomalidad se ha dbdo la mong

i &

con ba comodidud

Livs HSK hun e gnsrponfo superar 13
Barrees e los 1 el prar Meors e la
pista e provhus de Yatabe.
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Kl capitulo aerodindmico tiene won imporiancia especial en o prototipo de Mitsubishl
Los técmicos han conseguida un coeficiente de resistencia a la penetracidn en el aire, un Cx, igual a 0,20

e INFORME

Motor delaniero transversal, traccién a
Ins custro riedas, frenos de discos con
sizteimu antiblogueo ¥ ceatre ruedas

directrices definen, a grandes rasgos, Ia

estructurs del HSR.

efectivo y de un motor muy
enérgico capaz de dar 295
caballos de potencia.

E! HSR hace gala de un
coeficiente de resistencia a
la penetracién en el aire, de
un Cx igual a 0,20, un valor
digne de los mejores aviones
de caza que deja muy atrds
las cifras medias exhibidas
para los automdviles de

gran produccion, escalona-
das en torno a 0,30. Para
conseguir esa cifra se ha ca-
renado ¢l fondo de la carro-
ceria y se ha puesto a punto
un sistema de efecto suelo
que tiene muchos puntos en
comiin con el explotado por
los monoplazas de Férmula
1 de hace algunos afios y por
los actuales Sport-Prototi-

pos. Dos pontones longitu-
dinales, situados a uno y
otro lado del espacio habi-
table, dos pontones que van
aumentando su volumen a
medida que se aproximan a
la parte posterior del coche,
son los elementos claves de
dicha_ sistema. Tales ponto-
nes, reforzados por los fal-
dones laterales y por unas

Brelli Pé. Este es un neumdtico
elegido por los que buscan lo
mejor.

Un neumdtico creado para de-

mostrar toda su fuerza y resis- ¢
fencia en condiciones exiremas
de conduccidn y proporcionar |

la mdxima fiabilidad a altas ve-
locidades.

Una banda de rodaje creada
por ordenador para los que exi-
gen la seguridad de la dlta tec-
nologia. .

Los grandes fabricantes de au-
tomviles confian en Pirelli para
sus modelos top de serie.

Pirelli Pé.

Elegido por los elegidos.
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canalizaciones especiales de
aire caliente, generado por
el motor, han permitido re-
bajar el Cx hasta una cifra
impresionante, _

La adherencia al suelo
proporcionada por un dise-
fio tan peculiar se aprecia en
todo su valor no sélo cuan-
do se rueda muy deprisa,
sino también en las frenadas
mas delicadas; tal agarre es
consecuencia de un trabajo
minucioso en un capitulo, el
carenado de los bajos, que
todavia balbucea en los di-
sefios de gran serie.

La carroceria del Mitsu-
bishi, la piel «blanca vy ne-
gray» de ese colibri capaz de
viajar a mas de trescientos
por hora, se ha hecho a base

. de kevlar y policarbonato,

dos componentes ligeros y
de gran rigidez capaces de
asegurar una protecciéon ex-
tra en caso de accidente.

El chasis, un monocasco
conformado a base de pane-
les de acero, recibe el refuer-
zo de tres estructuras tubu-
lares que se extienden mno
s6lo por el techo, como base
para la cipula plastica, sino
también por la parte ante-
rior, zona en la que actian
como cuna del motor y
como soporte de las suspen-
siones, vy por la parte poste-
rior, en donde acogen las
suspensiones correspondien-
tes. Estas estructuras colap-
sables juegan un papel clave
en caso de impacto ya que
disipan una gran cantidad
de energia. -

El «colibri» nipdn, que ha
tomado su imagen distintiva
de un dibujo aparecido en
las ruinas peruanas de Naz-
ca, de un dibujo realizado
hace mas de mil afios, lleva
un corazdn contundente, un
cuatro cilindros de dos litros
de cubicaje con culata de

dieciséis valvulas y sobreali-.

mentacion por turbocom-
presor; toda una fiera que
da 295 caballos de potencia
a un régimen impresionante,
ocho mil revoluciones por
minuto.

Para alcanzar tal veloci-
dad de giro, un régimen que
solo se consigue en mecani-
cas de competicion, ha sido
necesario aligerar al mdxi-
mo todo el conjunto mavil,
las bielas, los pistones y las
vélvulas han experimentado
una cura de adelgazamiento
considerable. i

El motor utilizado por el

CITROEN ACTIVA

VAYA
GIRO

L ultimo prototipo de

“Citroén, el Activa,
‘revoluciona el concepto
de las cuatro roedas
directrices. El modelo
francés puede girar mas
que cualquiera de sus

obedecen las ordenes de
la computadora central
que envia sus 6rdenes, no encargada de valorar ¢l
s6lo a las ruedas angulo del volante, la
delanteras, sino también a  velocidad con la gue se
las ruedas traseras, a estd accionando. la

través de un cable. El aceleracion transversal
giro de las ruedas estd del conjunto y la
asegurado, en cualquier velocidad de serpenteo del
caso, por motores que coche.

rivales gracias a un
mecanismo electrénico

MAZDA ViX-03

LA FUERZA
DE LA
ROTACION

L Mazda MX-03 es

uno de los pocos
prototipos actuales
impuisados por un motor
rotativo. La experiencia
acumulada por la marca
nipona en este campo de
la mecdnica permitié
crear un grupo tri-rotor,

un Wankel que esta ,
sobrealimentado por un
turbocompresor de dos
fases. El resultado final
fue inapelable, el motor
Wankel, compacto y muy
ligero, ofrecié trescientos
veinte caballos de
potencia. Esta mecdnica,
desprovista de uno de los
tres rotores, ha seguido
su carrera en un modelo
de calle, en el vltimo
RX-7 turbo,
«descafeinadon, ese si,
para adaptarlo a la
circulacién cotidiana.
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POR DENTRO

cardcter contundente; €l

FORD GHIA VIA Ghia Via es un coche
- . ideal para cuatro . -
LO MEJOR VA ocupantes que van .
. sentados en butacas tan
envolventes como las
. . utilizadas por un
L Ford Ghia Via, el . automaovil de - .
prototipo del familiar - competicién, rodeados de
deportivo del 2000, no - todas las comodidades
s6lo Ilama la atencién por - imaginables. Uno de los
su linea externa, sino detalles mds curiosos del
también por su interior, = Ghia Via se sitia en el
cuidado al miximo. Los techo: recubierto de una

estilistas capitaneados por =~ ldmina fotosensible que
filtra los rayos del sol.

Filippo Sapino, el
disefiador responsable de
Ghia, han puesto a punto
un espacio habitable
repleto de lujo ¥ con un

PONTIAC STINGER

JUEGOS
DE PLAYA

A propuesta de
Pontiac se dirige al

tiempo de ocio, a un
tiempo siempre crecients.
Los disefadores del
Stinger han realizado un
vehiculo con dos
personalidades: una seria,
que puede explotarse
durante la semana
laboral, y oira alegre

exterior se ha reflejadao en
el interior a traveés de
unios mandos de gran
tamafio.

durante los <lias [estivos.
El Stinger cambia de
estilo, de cardcter, en
cuantn se suprime el

techo, el parabrisas y los
contenedores que estan
situados en las puertas.
La agresividad del




S6lo la tecnologia del lider europeo en lubricantes ha
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Mitsubishi HSR es suma-
mente ddcil, un cuatro cilin-
dros con mucha fuerza a po-
cas revoluciones que hace
gala, ademas, de unos con-
sumos muy contenidos.

La energia mecdnica del
HSR, la energia que permi-
te superar la barrera mégica
de los trescientos por hora,
se transmite al suelo a través
de un mecanismo de cuatro
ruedas motrices, con dife-
rencial central y acopladores
viscosos en ambos ejes.

IL.a manejabilidad del
HSR estd asegurada, ade-
mas, por un sistema de cua-
tro ruedas directrices: el sis-
tema cuenta con un disposi-
tivo hidrdulico en el eje pos-
terior, el dispositivo encar-
gado de transmitir €l giro
oportuno en funcidn del 4n-
gulo adoptado en cada ins-
tante por las ruedas delan-
teras.

Una suspensién activa,
definida por tres letras,
ECS, las siglas de Suspen-
sién Controlada Electréni-
camente, se encarga de man-
tener constante la altura del
conjunto en aceleracion, en
frenado o al tomar una cur-
va,. El cerebro electronico se
encarga - de regular la pre-
sion del aire inyectado en los
cuatro amortiguadores, se
mantiene asi la posicién
ideal de los neuméticos con
respecto al asfalto-en todo
momento, con el incremen-
to consiguiente en adheren-
cia.

El problema de los fre-
nos, uno de los aspectos mas
delicados en cualquier coche
rapido, en un coche tan ve-
loz como el HSR, se ha ata-
cado desde dos frentes muy
distintos; los técnicos japo-

DIEZ FIERAS

L. Dodge Viper ha
puesto en escena un

motor prodigioso, un
motor de diez cilindros en
V de 3,5 litros de cubicaje
que estaba destinade, en
principio, a servir de base
para una nueva linea de
furgonetas; tal idea se
mantuvo firme hasta que
se puso al trabajo el

RENAULT MEGANE

EL MAS
ACOGEDOR

L tltimo prototipo de
Renault, el Megane,

juega la carta de la
comodidad, del confort,
en un grado extremo. Los
carroceros de la marca
francesa han centrado sus
atenciones en la
accesibilidad: cuatro

francés Jean Frangois
Castaign, uno de los
méximos dirigentes de la
firma americana y padre
del motor Renault Turbo
de Férmula 1. Desde ese
instante el diez cilindros
Dodge, con més de
trescientos caballos se
transformé en una fiera.
El Viper, un descapotable
de pura raza, con rasgos
violentos, da la réplica a
una mecanica que podria
llegar a la Férmula 1.

puertas majestuosas, que

se deslizan a lo largo de

los flancos con toda

suavidad, y unas butacas

disefiadas por los

especialistas de Bertrand

Faure, unas butacas que

s¢ giran sin problema

para acoger a su ocupante

sin que éste deba

contorsionarse

initilmente, abren una

via poco explotada en Los asientos del Megane, son
familiares de gran asientos sintelipeniess que
categoria. buscan 8 su ocupunte,

podido crear un aceite, polivalente para motores gasolinay | neses han recurrido, por un
diesel, capaz de superar los mas estrictos controles técnicos lado, a los dispositivos mas
de calidad de los grandes constructores de automéviles. clasicos, a los discos auto-
Esso Super Qil hace sv entrada en el mercado espaiiol con ventilados en todas las rue-

el reconocimiento de todos ellos: das, que cuentan con el apo-
yo de un sistema ABS dota-

CCMC G2 y PD1 {Redlizado por ALFA ROMEQ, AUDI, AUSTIN ROVER, do de cuatro sensores, cuya
BMW, CITROEN, FIAT, JAGUAR, MERCEDES BENZ, PEUGEOT, PORSCHE, eficacia es aiin superior a la
RENAULT, ROLLS-ROYCE, VOLKSWAGEN y VOLVO). mostrada por los sistemas
AP| SF motores de gasolina {incluso turbo e inyeccién) « AP| CD motores . de tres sensores, utilizados
g{?eZI g{%rglieﬁls- gl\zllbl 46152 4 B )(’) MIL-L 2104 CF-OBRITISH I.éYLAND por los modelos de gran

-0L-06 y .0L.02 « PEUGEQT - TALBOT « FORD EUROPE 161 '

SSM-2C-9011 Ay ESN-M2C-121 B GENERAL MOTORS GM 6048 My prodircips e ch IR s
GM 8049 M - DAIMLER BENZ 616-201 {gasolina y diesel) P.2264.1 « » POl - 4
VOLKSWAGEN - SEAT - AUDI 501.101 y 505.00. a un freno aerodindmico, un
freno que actia con mas

energia a medida que va au-

mentando la velocidad. La

placa situada justo detras

del espacio habitable se ele-
va contra las corrientes de
| viento justo en el momento

-

-
o

Hahities
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La llegada del figre.
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L Alfa 75 2.4 TD, destina-
do hasta hace poco sélo para
el mercado italiano, se comer-
cializa ahora también en

nuestro pais.

El punto fuerte del nuevo 75 Turbo-
diesel es sin lugar a dudas su motor. El
coche se maneja sin ningiin esfuerzo e
incluso se puede llegar a olvidar que es-
tamos conduciendo un diesel, si no se
dejase oir ¢l tipico traqueteo de la me-
cdnica de gasdleo. Al ralenti, sin em-
bargo, no hay lugar a dudas, tanto las
vibraciones como el ruido delatan su
condicion de diesel. El 75 2.4 TD se
conduce igual que un coche de gasoli-
na. Los adelantamientos se efectian sin
esfuerzo, siempre y cuando no dejemos
que ¢l motor baje de las dos mil re-
voluciones.

Con la aparicion del nueve modelo,
son dos las versiones diesel que Alfa
ofrece del 75, la ya conocida de dos li-

entre los diesel de cuatro cilindros mas
potentes, solo le gana el Fiat Croma,
con 118 caballos.

El funcionamiento del turbo es pro-
gresivo y no se aprecia ningin tirdn
violento, hecho que es frecuente en ve-
hiculos turboalimentados. El turbo
permite al 75 obtener unas prestaciones
excelentes y con una velocidad punta
gue supera los 180 kilémetros por hora.
El funcionamiento del turbo es refor-
zado por la accidn de un radiador, in-
Llercooler, que enfria los gases de admi-
sion antes de su entrada en los cilin-
dros, de esta forma se ha conseguido
mejorar el rendimiento.

También este modelo incorpora en el
frontal la nueva rejilla ¢comun a toda la
gama 75 y ademads todos los elementos
aerodindmicos del Twin Spark: aleti-
nes, alerén trasero, faldillas laterales y
spoiler delantero. Todo esto beneficia
& |os consumos, que, con una media de
7.4 litros, los podemos calificar de muy
buenos.

El comportamiento es similar al de
los demds 75. Es un coche que en el li-
miite de su adherencia no tiene ninguna
tendencia al deslizamiento ni del eje de-
lantero ni del eje trasero, su comporta-
miento lo podemos definir como neu-
iro; eso si, en zonas viradas la carroce-
ria se inclina bastante.

Los frenos, que son de disco en las
cuatro ruedas, resultan bastante efica-
ces. Las distancias de frenado varian
muy poco con respecto a las de los 75
de gasolina, pese al incremento de peso
del turbodiesel.

lmp adut: Alfa Remid Eapabals 54 Cin, e Nurgns,
18, Sebrtlan e b (e Manie I'
il paorventn; B panni gy esiceno
Eapann Caramimi Enoadi sln Smile de Lhdnje.

MOTOR. Dispusicion: Delamerz longiladi-
nal. N. de cilindros: 4 en linea. Cilindra-
da; 2,393 c.c. N.° apoyos de cigieiial: 5.
Arbol de levas: Lateral, N.° de vdlvelas/ci-
lindro: 2. Alimentacién: Inyeccién + Tur-
bo Intercooler. Compresion: 22. Tipo de
carburante: Gasdleo. Potenciz mdxima;
112 €V a 4.200 rpm. Par méximo: 24.5
mkg a 2.400 rpm. '

TRANSMISION, Traccién: Trasera, Caja de
cambios; Manual 5 velocidades. Velocidad
a LO00 rpm: 1.2, 10,1 km/h; 2.2, 18,1
km/h; 3.2, 28,1 km/h; 4.7, 37,4 km/h; 5.2,
45,4 km/h, Embrague: Mando hidraulico.

DIRECCION. Tipo: Cremallera asistida.
Vueltas de volante: 3,2. Digmetro de giro;
10,1 m. ,

FRENOS. Sistema: Disco/disco.

SUSPENSIONES. Delantera: Independiente,
Trasera: Eje didn.

RUEDAS. Llantas: 6,5 1 x 14 pulgadas Nea-
mdticos;: 195/60 VR 14,

PESOS Y CAPACIDADES, Peso en orden
de marcha: 1.260 kg. Reparto de pesos:
48,7 %/51,3 %. Capacidad depdsito: 43 |,

®
VELOCIDAD MAXIMA - :
Km/h covviiivicininisnnnniiane.. 183,8 |
ACELERACION (seg.) i
400 m salida parada ........... 18,3
1.000 m salida pdrada ..,...... 33,8
De0al00okm/b ..ocovveenen. . 12,3
RECUPERACION : |
400 m desde 40 km/hen 4.4 20,8 |
400 m desde 40 km/h en 5.2 23,3 |
1.000 m desde 40 kmish en 4.2 37,6 |
1.000 m desde 40 km/h en 5.* 42,6 !
De80al2km/hend.® ... 112/
Def0al20km/hen 5.2 ... 14,1

L

Excelente =y Bven ] Pegular ==

Al ralenti: 57,5. A 60 km/h; 63,2.
A 90 km/hi: 67,7. A 120 km/h: 71,7.
A 140 km/h: T3 4. A tope: 80,8,

Mediciones efectuadas en las plazas

delanteras, con las ventanillas cerradas.

tros, también turbodiesel, y lanueva de  Incorpora los elementos aerodindmicos del Twin Spark Valores en decibelios

2.4, que con sus 112 caballos sé sitia  El comportamicnto es bueno a pesar del incremento de peso
30/ Motor 16 Motor 16 /31

Las prestaciones son una de sus mejores cualidades
No se nota que se esté conduciendo un vehiculo de gaséleo
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¥ cuadro de instrumentos ¢s muy complets

Los asientos del 75 TD son ampiios y envolventes

Segtin s gustos del conductor, el volante se puede regular en altura

En los delanteros a «spalda del conductor no acaba de apoyar bien

entre los dos
75 TD de Alfa estd clara, el 2.4
ofrece al usuario mds potencia,
mds equipamiento y un consumo
menor (tiene unos desarrolios del
cambio mds largos), con un incre-

mento de precio minimo respecto
al 2.0 TD. Le podriamos definir,
tanto por las caracteristicas de su
carrocerfa, como de sus prestacio-
nes, como un diesel de talante
deportivo. '

En el interior, los asientos son am-
plios y envolventes, aunque en los de-
lanteros la espalda no termina de apo-
yar bien. El 75 TD monta en las ven-
tanillas delanteras los tipicos deflecto-

res de Alfa que hacen mucho ruido.

El cuadro del salpicadero, asi como
el equipamiento, es bastante completo,
hay que destacar que la direccion es
asistida de serie, y el volante regulable
en altura. Todo esto hace mds fécil su
manejo. !

Por ultimo, hay que mencionar en su

L

' to, no se pueden considerar como ri-

FRENTE A SUS RIVALES

NTRE ios modelos gue se¢ ven-

. den en nuesiro pais no exisie
ninguno con el que ¢l Alfa 75 2.4
TD se pueda comparar. La especial
concepcion de la carroceria, 1la po-
tencia de su motor turboalimentado
y, sobre todo, el precio lo convier-
ten en un coche dificil de comparar.
Es cierto que existen vehiculos
turbodiesei de precio inferior, como
son el Citroén BX, el Peugeot 405,
el Renault 21 o el Passat, pero to-
dos ellos tienen muchos menos ca-
ballos que €l 75 2.4 TD y, por lo tan-

vales del Alfa. Por su parte, tampo-
co los coches més potentes, como es
el caso del Fiat Croma TD o el
BMW 324 TD, se pueden comparar
con el Alfa por tener un precio muy

superior al del modelo italiano.

contra la dificultad de engranar la pri-
mera velocidad que, aparte de estar
dura, si se mete deprisa, rasca.

Simonetta Garih

Fotos: Santiago Ibafiez

ALFA ROMEO 75 2.4 TD
Ll

e

El
|4

igzamdesd

=

Wt 8 100 120
Excelonte(gees Bren =) Reguiar s

DISTANCIA DE FRENADO
{en metros}

A 60 km/h: 17,0. A 100 km/h: 43,4.
A 120 km/h: 68,5. ;

E

CIUDAD 4100 km
A 32 km/h de crucero ... 851
CARRETERA | o
A 90 km/h de crucero o 5.6
En conduccion rapida -......oe. 11,2
AUTOPISTA
A 120 kmi'h de Crucero ..o 8,2

A 140 km/h de crucero ..o 956
A 180 km/h de crucero .............. e

OTROS VALORES
Consumo medio ponderado ..... 7.4
Capacidad deposito comb, ....... 49

Autonomia media ...........ieer 612

e N 20
S1

Cuentarrevolutiones ...uivveesrmasens
Cuentakilémetros parcial ........... SI
Termometro de agua - ..eoveeereees 1 |
Mandmetro presidn aceite ......... I
RElg] cvviveereemnimimsinniarensainnonns - |
Ordenador de Viaje ...cvveeeneiaens NO
Testigo reserva carburante ..........  SI
Testigo freno de mano ..o, 8I
Testigo desgaste pastillas de freno |
Parabrisas laminado .......coeveeee SI
Faros antimebla .....ccoovieivemiiiins opP
Piloto trasero antiniebla ............  SI
Aire acondicionado .....cccarenne opP
Volante regulable ..oovccvvcenieres 8l
Astento regulable en altura ......... NO
Retrovisor mando a distancia ...... SI
Apoyacabezas del./tras. ........oe. §/8
Elevalunas eléctricos del./tras. ..... 5/0
Clerre centralizado .....evvicrveeennes SI
Luz lectura de mapas -.......ceeee SE
Tapén carburante con cerradura .. SI
Llantas aleacion ...veevenrieeisorcars OF
Pre-equipo de radio ..icveeveeieenins ST
Limpia-lava (rasere ..oovveeiee S —
Asiento posterior divisible .......... NO

Cintirones de seguridad traseros ..  OF
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DEL¥ICG:BATES

Este es un coche muy importante.

Para muchos va a ser el primer Mercedes de su vida.

Hay simbolos en esta vida que marcan definitivamente el fin de una etapa y el principio de otra mejor.
Este es el caso del nuevo Mercedes 190. Gracias a él muchos podran hablar del antes y el después

de su primer Mercedes. Porque habrin encontrado un automévil que justifica la pasién de conducir con
los argumentos mds racionales. Que combina el espiritu deportivo con el confort. La belleza con

la seguridad. Y que ofrece los tiltimos adelantos técnicos, como el ASD o los frenos ABS, tanto en sus
versiones de Gasolina como Diesel. Cuando un coche asi viene ademis respaldado por una Red

de Concesionarios y Puntos de Asistencia Oficial como la de Mercedes-Benz uno sabe que le ha
llegado el momento de estrenar, al fin, el primer Mercedes de su vida. Nuevo Mercedes 190.

Precio recomendado desde 3.430.070, IVA incluido.

Nadie mas construye coches asi. MERCEDES-BENZ




RPRESA | s Mercado

STANADYNE-PERKINS un constructor de_renou VALEO
. rada lama mun cOmo
BOMBAS E EMBRAGUE

Tecnologia compatible.
. Asistencia en toda Espaiia.

- es el caso %ﬁ Perkix;_s.,blider _
. - mundial en disefio y fabrica- i |
I“YEC‘ORES ~ cidn de motores diesel. EI-ECTRO"ICO
; ¥ - Los motores que se fabri- : '
A Divisiébn de sistemas can en 16 paises se venden a ALEQ acaba de iniciar
Diesel de Stanadyne vy mds de 500 constructores es- la comercializacién de
Perkins acaban de suscribir - pecializados, que se encuen- | un nuevo embrague electrd-
un confrato de varios afios.  tran repartidos por todo ¢! | nico. Este embrague estd
El acuerdo versa sobre la fa-  mundo. . ’ COmpuesto por un microor-

e

Porque es una .
sorprendente combinacién de:
Tecnologia avanzada, segura
y fiable, hecha para durar.
Equipamiento tan actual y completo
que proporciona de serie lo que ofros Y la gran ventaja:

su precio de venta.

" |VA INCLUIDO

sblo ofrecen como opciones.
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

CONCESIONARIOS YUGO Carslavia, 5. A. Ampliacién Miller industrial. Parcela N® 2.

ALAVA Lolmo Apolinario. Las Palmos de Gran Canaric.
Echauto. = - Tels. [928) 24 76 45/ 240317,

Tl ?9 4%) I;e; ggcs?fohcos, 30- 01002 Vitoric. Carslavia, 8. A. San Clemente, 37-39. Santa Cruz de
ALICANTE ' Tenerife. Tels. {922) 24 16 44/ 24 1901,

Automéviles Cruz. Cira, de los Dolores, K. 1. LA CORURA " "
Elche (Alicante. Tel, 96} 545 78 44, Segunda Mana, 5. L. Avde. del Eiércite, 8. 15006 La Coniic.

Pastor Autos, Avdo, Cond Sato Ameno, 14, Teks. (981) 29.66.04/29 8700/ 240088/ 1010 10.

03005 ALCANTE. Tel. (9} 52282 62. CORDOBA
ALMERIA Cérdoba Plata, 3, A, Avda. Meding Azahara, 49.

Méndez Viedma, 5. A, Ctra. de Granodo 2. TramoKm. 117. 14005 Cérdoba. Tel. {957] 47 3375.

04009 Aimerfa, Tel, (951) 26 39 53, CUENCA
um“srnena s Carlos Prior, 5. A. Diego Jiménez, 2. 16004 Cuenca.

Automéviles Nodal. Gremio Tintoreros, 36. Pol. Son LAt

: GERONA
e fomace Mok Crono Mevil, 5. A. Pedrer, 99, 17493 Gerona,

Tel. {972 d
BARCELONA el [972) 20 69 54

. i GLON
Maturana, $. A. Moring, 257 {bajos). 08025 Barcelona, Alvasa. Cango Argielies, 22-24. 33202 Giién.
Tel, (93) 25628 19. Tel. (985] 373589
Talleres Valverde. Paseo de Colén, 36. N '
08400 Granollers [Barcelona). Tel. [93) 87096 14. GUIPUZCOA . :

e . . avia AL 1QrQ, $/n. gamraga.
Comercial Ferndndez. Ctra. de Vich, 146. Slavia Mofor, S A P. de laSidra, sn. [Astigartaga)
08240 Manresa [Barcelonal. Tel. 193] 873 86 66, 20014 Sen Sebastian, Tels. {943} 550509 /55 55 22,
Automéviles Catalufia. Pug y Cadafalch, 294- 296, JAEN
08303 Matara (Barcelona]. Tels. {93) 798 3335/ 795 6661, Moterlavia, 5. A. Avda. de Madrid, 10. 23007 Jagn.
Motor Ferbus, 5. A, Manvel de Fall, 1, 3, 5. Tels. (953) 25 38 87 [particular] { 26 76 00.

08840 Viladecans (Barcelonal. Tel. (93] 65840 11. LEON

Enfaso 88, 5. L. “Auto Valles*'. Pizamo, 30. Zarquesa, S. A, La Comederc, ¢. 24004 Ledn.
(8204 Sabadell {Barcelona}. Tel. (93] 710 1000, Tel. 1987) 21 65 68.

Autocels, $.A . Avdet, Cubellas, 40. 08800 Vianovailo Gell  1o6RORO

{Barcelonal. Tel. (93} 81545 29, Riojo Cars. Pio XII, 18 {esq. Avda. Colén). 26003 Logrofio.
CADIZ Tel. (941) 2552 13.

Lofut_no. Avda. San Jugn Bosce, 1. 11408 Jersz de I Frontero MADRID
{Cadiz). Tels. (956) 320754/ 17 81 07 /30 63 35. Automéviles Ferndndez. Dr. Esquerdo, 118. 28007 Madrid.
‘ : Tel. 552 73 57.

lovanaute, S. L. Ctra. de Pastrang, 16.
288C1 Alcold de Henares {Madrid).
Tels. 8802513/ 888 42 99,

Jarama Auto, 5. L. San Pancracio, 3. 28700 San
Sebastian de los Reves [Madrid). Tel. [91) 651 35 88
MALAGA

Casbe, 5. L. Avda. de la Aurorc, 62. 29006 Mdloga.

Tel. (952) 3531 23,
MURCIA

Automdviles Cartagena. Juan Feméndez, 29.
30204 Cartagena {Murcia). Tels. (968) 5297 48 /
5297 47/5091 98,

PONTEVEDRA

Automdviles J. Ventin. Avda. de Luge, 105.

34004 Pontevedra. Tel. (984) 85 85 14,

TARRAGONA

Servei Motor. Sant Miguel, 37. 43004 Tarragona.

Teks. {977) 221502/ 2] 16 68.

Sanahuja Yeh. Mdq, Ind. Avda. Paissos Catalans, 71-73.
Reus (Tarragenal. Tel. (977) 31 60 99.

TOLEDO ‘

Marin Maquinaria, 5. A. Avda. de Madrid, 25,

45003 Toledo. Tels. {925] 2204 41 /22 11 09.

Imawto, 5. L. Avda. de Portugal, 47. 45600 Talaverc de lo
Reina (Toledo). Tels. (925) 8027 19/ 80 27 20.

VALENCIA
Casvali, 5. L. Plaza de Tetudn, 10, 46003 Valencia.
Tel. {96) 331 45 36,

VALLADOLID
Diaz Motor, §. A. Onésimo Redondo, 29, 47420 lscar
{Valladolid). Tel. (983} &1 1i 03.

VIZCAYA.
Algoria Motor, 5. A. Sarikabaso, 13. 48990 Algerta.
Tel. (94) 469 57 93.

ZARAGOZA
Automdviles Becars, S. L. Franco y lépez, 34-36.
50005 Zaragoza. Tel. [976) 3550 54

versos motores de

ELEXITO VA CON YUGO

EUROPA-USA-CANADA
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bricacion de bom- -
bas de inyeccion e
inyectores destina-
dos a eguipar a di-

la gama Perkins.
Este es el primer:
acuerdo que fir-
man estas dos so-
ciedades,

El sefior Gurley,
vicepresidente de
marketing de Sta-
npadyne, ha expre-
sado la satisfac-
cidn que les produ-
¢e el colaborar ¢con

REPARA
PINCHAZOS
«FOLLOW»

TRA de las novedades

de Krafft es el repa-
rapinchazos Follow, Me-
diante este sistema el con-
ductor en caso de sufrir
este problema podra reem-
prender la marcha en un
L tiempo récord, 30 segun-

namiento es sencilla, ya
que basta con vaciar el
producto a través de la val-
vula de la rueda, siendo
valido indistintamente
para neumaticos con ¢ sin
cdmara. El producto que
contiene este reparapin-
chazos es de material espu-
moso-y su funcién consis-

_te en sellar el orificio pro-

ducido en la cubierta o ¢cé-
mara, al mismo tiempo
que proporciona a la rue-
da la presién necesaria
para poder ser inflada.
Ninguno de fos componen-
tes de este producto ataca
al neumdtico.

RENUEVA
PARACHOQUES

L tltimo de los produc-
tos que acaba de lan-

- zar Krafft es un renueva

parachoques. Un elemento
que s¢ encarga de reparar
los deterioros que produ-

_ cen los fendmenos clima-

tolégicos sobre las superfi-

" cies pldsticas de los vehicu-
- los, sobre todo en los pa-

rachoques. Este renovador

. es de facil aplicacién, gra-
. cias a una pequefia espon-
- ja que lo acompaifia y en

pocos segundos devuelve

denador, un accionador
electromecdnico vy distintos
sensores de velocidad.

Los sensores se encargan
de transmitir informacién
sobre ¢l régimen del motor,
velocidad y posicion de la
palanca de cambio a un mi-

| croprocesador que los pro-

cesa y envia impulsos de
cotriente al motor, que va-
ria de acnerdo con ellos la
posicién del- embrague. El
conductor sigue mantenien-
do la capacidad de elegir la
marcha o de cambiar en
cuzlquier momento. 8i se in-

tenta cambiar sobre la pa-
lanca se produce un desem-
brague rapido y a contisrua-
cion se vuelve a embragar
s6lo coando se ha seleccio-
nado una nueva marcha.
Con este sistema se gana
tiempo en la operacidn de
cambio, pudiendo centrarse
¢l conductor concentra~
damente en el trdfico.

-NOVEDADES KRAFFT——

dos. La forma de funcio-

bty { THELES

UEVA

. También puede ser usado

¢l brillo 4 la parte tratada,
Este producto es vilido
para superficies de color :
negro o gris oscuro y des-
taca por su duracion, va
que entre sus componentes
se encuentran ceras y poli-
meros resistentes a los la-
vados y a la ltuvia.

LIMPIADOR

DE LLANTAS

NO de los elementos .

de los automdviles

- gue resulfan mas difici]ps .
- de limpiar para el usuario -

son las llantas. Para ello la

marca Krafft acaba de ini- -
ciarjla comercializacién de

un nuevo producto, d_esti—

nado a solventar este inco-
modo problema. Se trata
de un limpiador en forma
de pulverizador difusor
que llega hasta los rinco-
nes mds dificiles, disol-
viendo la suciedad. Este
producto estd pensado
para tedo tipo de llantas,
aluminio, chapa, etc.

para realizar limpiezas
profundas de motos y bi-
cicletas y destacar el hecho
de gue este limpiador no
contiene componentes al-
calinos que puedan atacar
a los neumdticos o a las

Motor 16 f3'5_
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gulable en altura: Sierra CL., GT y GL: 10.000 ptas. Amarti-

ble: Sierra GL Famn. {de sere 4 x 4
Fam 11 34.000 p1as, Ajuste altura manual asiento conductor:
Scorpio CL: 18.000 ptas. Ajuste eléctrico asiento del pasaje-
ro: Scorpio Ghie, B5.000 ptas. Faros delanteros antiniebla:
Scorpio CL y GL: 34.000 ptas. Alarma antirrobo: Scorpio CL.
'GL, Ghia: 24.000 ptas. Retrovisor derecho control remota:
Scomio Ci: 10.000 ptas. Retrovisar derecho e izquierdo eléc-
trico antiveo: Scorpic GL: 30.000 ptas. Direccién asistida:
Seompio CL, GL, 2.0 y EFi; 108.000 plas. Diferencial autoblo-
cante: Scorpio GL y Ghia: 9.000 ptas. Mando de radio com-

partimenta traserp: Scorpmo GL y Ghia: 52.000 ptas. Malla re-

tencion eguipaje: Scorpio Ghia; 18.000 ptas. Ordenador ds
consuma: GL, Ghia: 53.000 ptas. Control de velocidad de cru-
cero; Scorpio GL, Ghia: 86.000 ptas. Tapiceria de cuero: Scor
pio Ghia: 388 000 ptas.

Congumo Costo/km.  Predo
Cindada Poercle Y. mix.  fros 15000 tmar
e ¥ kmih, W0km  kmfeic

IHonds Automdviies Espafla. S.A. Tel,; 183 DD
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Autobarajes, 5.8, Tel.: 191
=-e________.
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Trogem T Mo Top .. 771 - 'Rl nd RE I

€. de Salamanca. Tal.. (91)35334!!1
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OPCIONES: 3. 5 Beriina: 125.00C ptas. Llantas de aleacion: 3.5
Berlina: 165.000 ptas. Diferencial autoblocante: 3.6 Berina:
46.000 ptas. Techo corredizo: 3.6 Berlina, Sovereing V 12 Sa
n: 166.317 pias. Nivelador de suspension: 3.6 Berlina: 120.000
ptas. Taplceria no standard: 3.6 Berlina, Sovereng V 12: 80.930
plas. XJS 3.6 Coupé: 100,300 ptas. Caja automética: XJS 36
Coupé: 270.000 ptas.
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OPCIONES: 71 674 ptas. Jusgo de molduras: 3.875 pias. Ta-
pon ds gasoling con llave: 1.350 plas. Volants deportiva:
8.800 ptas. Juego de alfombras: 1.500 ptas. PRECIO CON
IVA INCLUIDO.
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OPCIONES: Asiento posterior partido: ¥-10 Fla, Y-10 Fire:
18.600 ptas. Dalta 1300, 1.600 i. e. Prisma Symbal, Prisma Tur-
bo Diesel: 19.950 ptas., Thema 2.0 i.e., Thema i.e. Turbo, Turbo
Diesel, Therna 6Y. Thema Turbo i.e. SW: 49.427 ptas. Techo
abtible: Y-10 Fila, Y-10 Fire: 43.890 ptas. Defta 1.300, 1600 i,
HF Turbo i.e., Integrale, Prisma 1.5 LX, Symbal y Turbo Diesel:
49,180 ptas. Techo abrible eléctrico: Thema 2.0 .e., Turbo DS
SW: 133000 ptas. Cinturonss de seguridad posterior: Y-10
Fire: 18.088 Check Contrel, Vacuometro, Cuentarrevolucio-
nes y manémetro de acelte: Y-10 Fire: 29.925 ptas. Pintura
Metalizada: Y-10 Fire: 18.620 ptas. Delta 1.300, 1.600 i.e., HF
Turbo ie., Integrale: 35.112 ptas. Prisma TD: 36.308 mas. The-
ma 2.0i.e., Turbo, Turbo-Diesel, Thema BV, Turbo i.a. W, Tur-
bo DS DW: 39:900 ptas. Aire Acondicionado: Delta 1.600 i.e.:
175.560 ptas. Prisma Symbol: 159.600 ptas. Servodireccidn: Del-
ta 1.600 i.e., Prisma Symibol: 59.890 pias. Ruedas de Aleacién:
Delta 1.600 i.e., Turbe i.e.. 85,370 ptas. Prisma Symbol Turbo
Diesel: 49.875 ptas. Trip Master y Ckack Control: Delia 1.60C
i.e.: 38,750 ptas. Cortina Parasol + Apoyacabezas posterior:
Prisma 1.6 LX, Turbo Diesel: 22610 ptas. Trip Compurter: Prisma
1.5 LX: 23.840 ptas. Alzacristales eléctricos posteriores: Pris-
ma Turbo Diesel: 33280 ptas. Ruedas de ateacidn con neu-
métices de parfil bajo: Thema 2.0 i.e., Turbo Diesel, Turo DS
SW: 87780 ptas. Asiento anterior con mando eléctrico y ca-
lefaccién: Thema i.e. Tubo: 73.150 pias. Climatizador auto-
miético: Thema ie. Turbo, Turbo Diesel, Thema 6Y, Turbo i.e.
SW, Turbo DS, SW: 282,600 pras. Tapiceria de Cuero: Thema
ie. Turbo, Thema 6Y: 306.900 ptas. Techo abrible sléctrico:
Thema 8.32: 133.000 ptas. Red: Thema Turbo i.e. SW, Turbo
DS SW: 42477 ptas. Bandefa portaobjetos: Thema Turbo i.e.
SW, Thema Turbo DS SW: 20.260 ptas. Calefaceion Automs-
tica: Therma Turbo i.e. SW. 39767 plas PRECIO CON IVA
INCLUIDO.
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OPCIONES: Aire acondicionado: Excel: 325000 ples. Spm
HC, Sprit Turbo: 350.000 ptas. Preinstalaclén de radio: Fxcel:
75000 ptas. Sprit HC, Sprit Turbo: 90.000 ptas. Tapicerfa de
plel integral: Excel: 500,000 ptas. Spnt HC, Sprit Turbo: 400.000
ptas. Tapiceria de piel y pafio: Excel: 275.000 plas. Pimtura
metalizada: Excel: 175.000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbo: 200.000
plas. Pintura : Excel: 270.000 pias., Sprit HC, Sprit tur
bo: 300.000 ptas. PRECIO CON IVA INCLUDO.
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OPCIONES: Tapicerla de plel: 425: 250.000 ptss. 220/222:
265.000 ptas. 4207422, 430 y 228: 286.000 ptas. Pintura Mata-
lizada: 2.500 pas. SE. 2.500 EX, Spider y Karif: 150.000 ptas.
425: 165.000 ptas, 220/222; 160.000 ptas. 420/422, 430: 186.000
ptas. 228: 195.000 ptas. Direccion asistida: 2.500 SE, 220/222:
265.000 ptas. Espejo retrovisor derecho: 2207222, 420/422:
20.000 pes. Techo Corredizo edctrico: 420/422: 260.000 plas.
PRECIO CON IVA INCLUIDO.
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OPCIONES: Aire acondlicionada: RX7: 248.720 ptas. 628 2.0,
GTi Hatcback: 795.000 ptas. coupé 2.0i 16V 228.480 pias.
323 4WD: 215.354 pias. PRECIO CON IVA INCLUIDO. :
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OPCIONES: Pintura Metalizada: 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo,
190, 190k, 18QE 2.3, 190E 2.6: 142.310 ptas. 200, 200E, 230F,
260E. 300 E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 4205FC,
B00SEC, 300SL, 42051, 2000, 250D Turbo, 300D, 3000 Turbo,
3000 4 Matic, 3000 Turbo 4 Mauc: 163,723 ptas. 260SE, 300SE,
J00SEL, 420SE/SEL. BOOSE, SO0SEL: 195,510 pias. Tapizado en
cuero artificial: 1900, 190D 2.5 1900 2.6 Turbo, 190, 190E,
190E 2.3, 190E 2.6: 62.510 ptas. 200, 200E, 230E, 300E, 260F 4
Matic, 300E 4 Matic, 200D, 2500, 250D Turbo, 3000, 300D Tur
bo, 300D 4 Mate, 300D Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL,
420SE/SFEL, B00SE: 43383 ptas Tapizado en cuero natural:
190D, 1D 25, 190 B 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E, 190 2.3,
190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230F, 260€, 300E, 200D, 250D,
250D Turko, 300D, 2000 Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Ma-
ne: 812.200 ptas., 260SE, 300SE, 300 SEL, 420SE/SEL.
420SE/SEL, S00SE: 369.740 ptas. Z30CE, 300CE: 319.200 ptas.,
4205EC, BOOSEC: 160,980 ptas., 300SL, 420 SL, B00SEL: 227.430
ptas. Tapizado en terclopelo: 2605E, 300SE, 300SEL,
420SE/SEL. S00SE: 252700 ptas. Diferencial Autoblocante
ASD: 190D, 1900 2.5, 190, 190E, 180E 2.3, 190E 2.6, 200, 200E,
230E, 260F, 300F, 230CE, 300CE, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D,
300D Turbo, 260SE, 300SE, 300SEL: 207 679 ptas. Indicador
temperatura exterior: 190D, 190D 25, 180D 25 Tuwrbo, 190,
190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190€ 2.5 16, 200, 200E, 230F, 260E,
300E, 260E 4 Matic, 300€ 4 Matic, 230CE, 300CE, 300SL, 420SL,
5005L, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 300D Turbo, 3000 4 Ma-
tic, 3000 Turbo 4 Matic: 27.132 ptas. Volante y palanca reves-
tidos cuaro: 180D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, T9C, 190F, 190E,
190E 2.3, 190E 2.6, 200, 200E, 230E, 260E, 300E, 260 4 Matic,
300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 200D, 250D, 2500 Turbo, 300D,
3000 Turbe, 3000 4 Matic, 300D Turbe 4 Matic: 37.639 ptas. Te-
cho corredizo eléctrico y elevable: 790D, 190D 2.5, 120D 256
Turbo, 190, T90E 2.3, 190E 2.6, 1%0E 2.5 16, 200, 200E, 23CE,
260F, 300E, 260F 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 200D,

* 2508, 250D, 2500 Turbo, 300D, 300D Turbo, 3000 4 Matic, 300D

Turbo 4 Matic: 204.687 ptas. 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL,
500SE, BOOSEL: 214.386 ptas. Cambio automético: 1900, 120D
2.5, 2000, 250D, 300D: 296.191 ptas. 200, 200E, 230E, 260k,
230CE, 300D 4 Matic, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6: 316.407 ptas.
300F, 260F 4 Matic, 300CE, 300SL, 300SE, 300SEL: 331 702 ptas.
Cambio manual 5 marchas: 1900, 190, 190D, 200, 200E, 230E,
200D: 97.223 ptas. Blogqueo central cerraduras; 190D, 190D
2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190F, 190F 2.3, 190E 2.5 16, 200, 200E,
230E, 200D, 260D, 250D Turbo: 69.428 ptas. Antiblogueo da

frenos ABS: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 19CE

26: 172800 ptas. Radio Becker México cassette stereo:
190D, 1900 2.5, 1900 2.5 Turbo, 190, 190E, 180F 2.3, 190F 2.6,
190E 2.5 16, 200, 200E, 230E, 260E, 280E, 300E, 260F 4 Matic,
300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC, 600SEC, 200D, 2600, 2500
Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300 D Turbd 4 Matic,
260SE, 300SE, 300SEL, 4205E/SEL, BOCSE, BOOSEL: 288.275
ptas. 300SL, 420SL, 500SL: 254562 ptas. Radio Becker Euro-
pa cassetts stereo: 1900, 1900 2.5, 180D 2.5 Turbo, 190, 190E,
190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200F, 230E, 260€, 300E,
260€ 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300Ce, 420SEC, S00SEC,
2000, 2600, 2600 Turbo, 300D, 3000 Turbo, 300D 4 Matic, 200D
Turbo 4 Matic, 260SE. 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, BOOSE,
BOOSEL: 133.266 ptas. Antena automdtica: 120D, 190D 2.6 Tur-
bo, 190, 190E, 190F 2.3, 190F 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230€,
260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 4203EC,
500SEC, 300SL, 420SL, B00SL, 200D, 250D, 2600 Turbo, 3000,
3000 Turbo, 300D 4 Matic, 3000 Tuba 4 Matic, 260SE, 300SE,
300SEL, 420SE/SEL, 500SE, BOOSEL: 47.880 ptas. Alarma an-
tirroba: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190€, 190E 2.2,
190E 2.6, 190F 2.5, 16; 94.430 ptas. 200, 200, Z30E, 260E, 300E,
260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 2000, 2600, 250D Tuibe, 300D,

300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D 4 Matc: 111.188 pas. Repo-

antre 190D, 120D 2.5, 190D
Turbe, 190, 190E, 190 2.3, 190E 2.6, 200, 200E, 230E, 260E,
300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 200D, 260D, 250D Turbo,
300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 29.127
ptas. Aire acondiclonado: 1900, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 180,
180E, 190E 2.3, 150E 2.6, "90E 2.5 16, 200, 200E, 230F, 260E,
J00E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC,
SOOSEC, 3005L, 420SL, 50051, 2000, 280D, 200 Turbo, 300D,
300D Turbo, 300D 4 Matie. 300D Turbo 4 Matic, 260SE, 3005E,
300SEL, 420SE/SEL, BOOSE, BOOSEL: 492.632 ptas. Alzacrista-
les eléctricos puertas delanteras: 1900, 190D 2.5, 190D 2.5
Tuwbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190& 2.6, 190E 2.5 16, 200, 2C0F,
230E, Z60E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
300SL, 42081, 200D, 2500, 250D Turbo, 3000, 3002 Turbo,
3000 4 Matic, 3000 Turbo 4 Matic: 110.390 ptas. Alzacristales
eléctricos 4 puertas: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190,
190E, 190E 2.3, T80E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200€, 230€, 260F,
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OPCIONES: Pintura Matalizada: Cok 1.5 GLX, Galant 1.8 GL,
Turbo Diesal: 43.691 ptas. Montero Corto 2.6 Turho Diesel y Mon-
tera Large 25 Turbo Diesel: 56,000 ptas. PRECIO CON IVA
INCLLMDO,
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ptas. Rejilla frontal con cuatro faros karga distancia:
Inace: 34500 pes. Protector de carter: Vanette: Todas: 3.056
ptas. Por targo bl Todas Varette: 44.857 plas.
Enganche de remolgue: Todas las Vanette: 11.855 ptas. An-
tirrobo rueda de repuesto: Todzs las Vanelte: 5.748 ptas. Te-
cho solar: Todas: 17.439 ptas. Airé acondicionado: Vanette

Gasoling: 195.000 ptas. Vanette Diesel: 195.000 ptas. Precio con

IVA intluido.

Ganaral Motors Espafia, S.A, Tel.: (91) 455 90 %
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" Citroen A, Formatger, S. A.
- Este servicio oficial es uno

- Ciudad Condal, ¥ contribu-

. tas. se refiere, de la marca

-la venta de vehiculos nue-
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300E, 20E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230Ca, 300CE, 200D, 250D, m®P Oyl . W & W 76 NE Pl
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300SEL, 420SE/SEL, S00SE, BOOSEL, 560SE/SEL: 139.850 pras. completo: Corto techo bajo: 37609 pias. Juago de faros an- "W 1M 87 1R 1687 ..E
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EN MARCHA -

N €l nibmero 365 del Pa- be
. seo de Maragall de Bar- -

de los mds cldsicos de la -

‘ye de modo decisivo a que e -
_Grupo Formatger sea el mi- -
Mero uno, en cuanto a ven-

. francesa en. Barcelona. la -
exposmon de este coneesio- -
“nario es amplia y cuenta con

230 metros cuadrados para

niumeroso stock: con que

ponen- del vehiculo elegldo
" en este stock, solucionan ra-
pi_dameme ¢l problema, gra-
. cias al sistema informatico
. COIN que cuentan y que Jes -
- mantiene informado de las'."-f'_
unidades disponibles, =«
~ . Ejtaller, latecepciénylas 5
- pficiias ocupan una super- -
- ficie de 825 metros cuadra-
- dos. Para la recepcion de-
aquellos autombviles que
... nécesiten una reparacnén -
" pida cuéntan con un servicio-
redusido a horas que reduce
al maximo la inmovilizacién
el coche. El taller estd aten-

. disponen para su trabajo de -
‘. todos los elementos necésa-
. rios para realizar perfecta-
mente su labor. También se
cuenta con varios alumnos
de forinacion profesional en”
précticas, De igual manera
‘el resto de personal de la
‘empresa realiza constantes
_-cursos de perfeccionamien-
1d, para gstar en todo mo-' '
_mento al nivel necesario.
- El almacén de recambms
;" dispone de 150 inetros cua-
- drados, albergandoen suin- .~

~ terior todas las piezas nece- -
sanas para cubrir sus nece-

~tar con-la. pieza,

tar los chem:es

" suministra e 24 horas. - . .-
~ A. Formatgér cuenta con |
" una exposicién de veniculos
- usados, aunque ¢l grueso de -
.. este sector s¢ encuentra cen« <
- tralizado en la calle Came- -
~lias, ndimero 50, donde @
 cuentan con 1. 500 metros. -
- Estos cochey se venden to- -
talmente revisados y garan-
..., tizados. El afio pasado ven- . -
oo dieron 1,500 coches nuevos -
-y ochocientos usados. - )
A. Formatger ofrece una - |
amplia gama de financiacio- .
- nes, tramitando los seguros =
- .através de-un agente libre. .
“En ambos casos admiten las +-
férmitlas que pueden apor- :

C}trcen la o

Puntuaciones: Exposicién, 8;

taller, 8; vendedores, 9; finan-
ciacidn, 9; entregas, 9.

Motor 16 /39
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AUDI V-8 .

TRACCION TOTAL :
DE LUJO
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Audi se ha lanzado a fonde
en la lucho por el mercado de
los grondes herlinaos, pora
ello ha construide un motor
de ocho dlindros en V y ha
treado un toche con trocwion
integral. Es el Audi V-8.
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DATOS DE COMPRA ﬂ

Subricante: Awts. Lmpertador Sotiedsd Espufols
¥ Aihﬂmﬂﬂdh\'ﬁ Tetsmai. Pasea e bs LM“I!
og T Mot de posventn: DO puntos e (e
Fapaiin,

MOTOR. Disposicion: Delantero longi-
tudinal, N.° de cilindros: 8, en V a 90
grados. Cilindrada: 3.562 c.c. N.” de
apoyos cigieial: Arhol de levas:
2 por fila de cilindros. N.® de vilva-
las/cilindro; 4. Alimentacion: Inyec-
cién Bosch Motronic. Compreston:

10,6:1. Tipo de carburante: Super sin
plomo. Potenciz méxima: 250 CV a
5.800 rpm. Par miiximo: 34,7 mkg a
4,000 rpm.

TRANSMISION. Traccién: 4 ruedas
permanente. Caja de cambios: Auto-
matica de 4 velocidades, Vel. a 1.000
rpm: 1.%, 11,4 km/h; 2.2, 19,2 km/h;

.2, 28.4 km/h; 4.%, 38,9 km/h.

DIRECCION. Tipo: Cremallera asisti-
da. Yueltas de volante: 3 5. Digmetro
de giro: 11,5 m.

FRENOS. Sistems: 4 discos ventilados.

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Independiente.

RUEDAS. Llantas {pulgadas): De ales-
cidn 8 16, Nemmdfticos: 225/50 ZR

16.
PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 1.710 kg. Capacidad
depdsite: 80 litros.

oo i@

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h o eiinee Sk aar2 368
ACELERACION (seg.)

409 m salida parada ....... . .. 16,7
1.000 m salida parada ... . 29.8
DeOalddkmsh .............. 90
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hend * .. 164
400 m desde 40 km/hen 5.9 ... —
1.000 m desde 40 km/h en 4.° 29,8
1.000 m desde 40 km/hen 5.4 . —
Pesd0al20km/hend.® .. .. 6,5
De 80 a2 120 km/hen 5.% ... ... —

SONORIDAD

Ery
-1
B
8(
s

kOB DOT, B 18D Alkipe

Zacelaria e ten ——7 Heguiar Emi

Al ralenti: 46,9. A 60 kmn/h: 60,8,
A 90 km/h: 64,9. A 120 km/h: 66,5,
A 140 km/h: 68,6. A tope: T7.8.
Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.

La sencillez de manejo es una pieza clave de este coche

Todo es automitico incluida su caja de cambios

te la potencia al 50 por ciento sobre
cada eje en condiciones normales, si
bien cuando se produce alguna situa-
cion anémala por falta de adherencia
en una rueda, éste compensa de mane-
ra automatica la pérdida sobre esa rue-
da. .

Por su parte, el tren trasero dispone
de un Torsen que trabaja también con
bloqueo automatico y que envia una
parte de la potencia a la rueda de ma-
yor adherencia. El margen del reparto
de potencia es de 20/80 en la situacion
!imite -de tener una rueda en el aire.

Y gracias a todo este complejo siste-
ma de traccién se ha conseguido un co-
che con una seguridad de marcha real-
menté inmejorable, que va a obligar a
sus rivales, Mercedes y BMW, a tomar
decisiones sobre la posibilidad de cons-
truir una version dotada con traccién a
las cuatro ruedas.

También hay que destacar su nueva
caja de cambios, automadtica de cuatro
marchas, que es la Unica con la que se
ofrece este Audi V-8 si bien se estd es-
tudiando la posibilidad de montar otra
totalmente manual. La automadtica tiene
tres posibilidades de utilizacion, econg-
mica, deportiva ¥y manual, en funcién
del uso que se le dé en cada momento.

Los frenos son también de nuevo di-
sefio con una novedad importante ya
que cuentan con la mordaza en la par-

te interior, lo que mejora el aprovecha-
miento del espacio dentro de la llanta
a la vez que aumenta la superficie de
friccion. Las posibilidades de frenar
este coche, por rapido que circulemos
son totales.

Todo un conjunto de novedades téc-
nicas que dejan muy alto el nivel de este
Audi y que contribuyen todas ellas a un
comportamiento rutero casi inmejora-
ble para un vehiculo de estas caracte-
risticas y con un peso de 1.700 ki-
logramos.

COMPORTAMIENTOQ * * * * *

El comportamiento del Audi V-8 es
muy bueno en todo tipo de terrenos.
Logicamente el ideal para el que ha
sido pensado es el de las buenas auto-
pistas alemanas y centroeuropeas, pero
la realidad es que en todos los terrenos
se mueve con la misma alegria vy sol-
tura.

Pero vamos a comenzar por ¢l prin-
cipio. El habitaculo resulta muy acoge-
dor y el puesto de conduccion es muy
cémodo. Los asientos delanteros tienen
posibilidad de ajuste en todos los sen-
tidos imaginables de manera eléctrica.
La visibilidad es también perfecta en
todas las direcciones gracias a una am-
plia superficie acristalada.

Desde el momento de comenzar a ro-

AUDI V-8

54/ Motor 16

RCP

1.800 instalacionss o su servicio,
RENAULT recomienda lubricantes €

Blue Jeans 3 puertas: 1.0:10.000,~ pts.
Blue Jeans 5 pUertés: 1.080.000,- pts.
.V.A. ytransporteinchsido.

Caracteristicas: Tapizado entelavaquera.

Radiocassette estéreo. Lunas coloreadas.

Faros halogenos. Techoabierto

y pintura metalizada opcionales.

Wﬂ/{/{’(

Serie limitada




Luju ¥ funcionalidad en el interior del Audi

Asientos de cuero sccmnados eiécrricamente
El equipo incluye hueco para teléfono

dar con el coche se aprecia que se trata
de un vehiculo muy silencioso. Su po-
tente motor solo emite un pequefio ron-
roneo, que cuando ya superamos una
cierta velocidad se ve incluso enmasca-
rado por los ruidos aerodindmicos. El
motor se muestra sélo algo remolén
cuando gira a pocas vueltas pero rapi-
damente empiczan a aparecer los caba-
llos disponibles que son muchos. Por
encima de las 3.000 rpm tira con toda
su alegria.

En el apartado de los frenos, la nota
que merece este V-8 es la de sobresa-
liente. La potencia de frenada es muy
buena, pero ademas ficil de regular
gracias a un pedal de tacto muy pro-

56/ Motor 16

Dos términos gue se han compagineds en el cuadro-de instrumentos

gresivo. Y por si se pisa demasiado o
las condiciones son dificiles, el Audi
monta sistema ABS de Gltima genera-
cién. Para hacer posible la instalacién
de este sistema antibloqueo en un 4 X 4,
en el diferencial central se incorpora un
embrague multidisco que lo bloguea en
el caso de que algunos de los sensores
del sistema ABS detectaran un desliza-
miento anémalo en alguna de las rue-
das. El coche, de una u otra manera,
siempre se detnene sin el menor pro-
blema.

Sobre la direccion, diremos que es de
asistencia variable en funcién de la ve-
locidad y que resulta. muy cémoda en
ciudad y buena para carrctera rdpida,
pero que cuando circulamos a un velo-
cidad media, en torno a los cien kil6-
metros por hora, resulta demasiado
asistida y se pierde un poco ¢l tacto del
volante.

La caja de cambios también merece
un comentario aparte. Tiene tres posi-
bilidades de eleccién segin el tipo de
conduccidén, econdmica, deportiva y
manual. En la primera de ellas 16gica-
mente las marchas van cambiindose
con rapidez para lograr ¢! menor con-
sumo posible y el régimen de giro m4s
bajo, mientras que en la deportiva el
cambio de cada relacion se realiza en
torno a las 3.000 revoluciones.

Ademds de estas posibilidades existe
la del cambio manual, pero no Hega a
convencer demasiado, ya que su mane-
jo es demasiado lento. Ademads, este
coche ha sido pensado para conducir de
manera lo mas automatica posible y asi
es como se debe emplear salvo circuns-
tancias muy especiales.

En cuanto a la estabilidad, da una
magnifica impresion de pegarse al sue-
lo como una auténtica lapa gracias a las
cuatro ruedas motrices ¥ sdlo presenta

Kmm ol 100 120

Excelome s Ben -1 Refuler mas

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

| A 60 km/h: 14,9, A 100 km/h; 41,5,

A 120 km/h: 59,7,

CIUDAD
A 30,4 km/h de crucero ....... 15,9
CARRETERA

A 90 km/ dg erucero ............ 9,2 !
En conduccién rapida .......... 15,2 ‘

AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ... 10,3
A 140 km/h de crucero ........ 11.8
A 180 km/h de crucero ........ 14,3
OTROS VALORES |
Consumo medio poaderado ... 13,3
Capacidad depdsito comb. .... 80
Autonomia media .......oveennie 500

EQUIPAMIENTO Y

Cuentarrevoluciones ...,.,....i....
Cuema kilémetros parcial ..........
Termometro de agua .
Mandmetro de presidn de acent -
Reloj ..... o L SR
Ordenador de vigje ....ocoverivnenns
Testigo reserva combustible ........
Testigo freno de mano ..............
Parabrisas laminado ......ocereniene.
Faros anumiehla v..oovenvmvemionsianes
Piloto irasero antiniebla ............
Adre acondicionado ........ccoeeein
Asiento regulable en ... ;
Asiento regulable en altura .........
Retrovisor mando a distancia ..
Apovacabezis (del./tras) ..........
Elevalunas eléctricos (del /tras)
Cierre centralizado .. ey
Luz lecturas mapas ..........

Tapon depdsito con llave :
Llantas de 2leacion ...mveeverivenns
Preequipo de radio ...oovinicieianes
Limpia-lava trasero v..veeevsvrseeres ,
Aslento posterior divisible ..........
Cinturones de seguridad traseros ..

Pool de Comunicacién.

Site gusta, invitala aVICHY CATALAN.

Es una declaracion de buenas intenciones.

VICHY CATALAN

Ama tu vida. ~
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para el
habitdculo,
asientos
térmicos delante
y detras, aire
acendicionado.
El habiticulo
estd salpicado
de detalles de =
lujo y confort.
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RESUMEN MUNDIAL RALLYES 88

.

-

[T COSTA DE MARFIL-MANX-CHIPRES38
v

[ SAN REMO-RAC-88 595
{.} RESUMEN MUNIHAL F-1-88 595
] RESUMEN EUROPEO RALLYCROSSS88 458

Rambla de Colghenys, 127

Chreeun, 3TH

algin pequeiio problema cuando se tra-
ta de abordar curvas muy cerradas. En-
tonces aparece una cierta tendencia a
irse de morro, pero que no crea jamas
problemas. En las suspensiones se ha
buscado por encima de todo ¢l confort
para los ocupantes, pero sin perder en
absoluto estabilidad. Los balanceos de
carroceria son pequeifios a pesar de tra-
tarse de un coche muy pesado y vo-
luminoso.

ya conocida, aunque no es la misma
carroceria. La realidad es que si bien la
anchura y la altura son idénticas en am-

-bos modelos, 1a longitud del V-8 es 7

centimetros mds grande que la de sus
hermanos «pequefios». Tanto el fron-
tal como los grupos Opticos traseros
son de nuevo disefio, y aparecen unos
aletines en los pasos de rueda para per-
mitir la entrada de esos neuméticos,
mads anchos que los empleados en la se-
rie 100/200. No hay, ademads, ninguna

CASA ARMANGLE

BARCELONA
OV E-MELT LY

[1 MOTOCROSS-RESUMEN-S -
] RESUMEN MUNDIAL RALLY-88

7 RESUMEN MUNDIAL MOTOS 500 cc
(3 RESUMEN MUNDIAL MOTOS 250 c.c.
7] BOFETADAS 5

495
455
495
495

5.95

SISTEMA 1 VHS [ BETA

.

Fspne Peral, 10

indicacién exterior con la denomina- DOMICILIO: oovrvivenennncressicsnnnsinne

cion V-8. Pero lo que es innegable es

2 Jamhia

CARROCERIA * « » »

Amiomin. Loped, 117

EdhdsEdvAs AR E SRR

Elitiie - Hutitai & Bcwilen

La primera vez que se mira un Audi
V-8 lo que mas llama la atencion de él
es su morro, que en lineas generales re-
cuerda al de la gama coupé de Merce-
des ¥ gue es de gran tamafio para dar
cabida en su interior a la nueva planta
motriz,

Pero por lo demds, el exterior recuer-
da completamente a la gama 100/200

que este nuevo Audi tiene la linea de la
familia 100/200 con algunos retoques
necesarios para montar el motor y los
neumaticos.

La unidad que nosotros probamos
no equipaba los neumdticos de serie
sino unos que ofrece opcionalmente
Audi, con llanta de 16 pulgadas de
un bonito disefio que incorpora unos

Crencral Ricardos, 53
Axida, Fis X101,

MANAANARES

CIRCULD DEL AUTODMONVIL

MOTALTO

RALLYL
FREMIERE

. o
TELEF.:
sakshsuseas o wirvoshsErsmnsaxsn|

ENVIAR A: VIDEO RACING
APARTADO

1M

28080 MADRID

FELEF.:

(91) 457 05 53. FAX: 457 06 00




ed ple aque |3

olf e peraple, espere
ele O £S5 que O
O amap ene cerebio. €
genador de a pordo quea, de e
cle razone as para pone
ge 0

Para e NezZa o A e
elociaad edia del Co e e
0. Pulse a peguefia pala
elielels onard la iempe a
D andc e A g ara
ente e 2mpo 0 0

EP.L '

-
i'E' llr|
%a
| '
A
ele ale L=
-— & L J - = [ ] [ ]
a a de dos desde el p 0 de partid 0
anocer la darse del co 0 edio del ve 0
0 es sélo mo odo ello alizado en |la pantalia de
A 0 al liquido de A. Que, adema e dara |a
ada, le gara cra
e al volante odo ello concentrado e Olo se &
etro adrados de Go
0 de |3 salnese el resto
add O e o 8 Q
O A e O 6 8 0 =) 04
exterio 0 quipamiento da Serie alocidade enc doble o
a
a 0 0 ao a O D O 0 G
dnea 8s Co 0 gde 4 4 co o
0 a B0 picadero acolchado os deportivo

er 90

w ¥ o

e




tizador automdtico completan un equi-
pamienio a un perfecto nivel. Y como
un elemento de seguridad del que esta-
ba dotado nuestra unidad de pruebas,
el sistema Airbag, que es un opcional.

El cuadro de instrumentos es com-
pleto, funcional y muy bonito gracias
a la incorporacién de madera de raiz.

FRENTE A SUS RIVALES

La competencia dentro del segmento
de las berlinas lujosas y de elevadas
prestaciones es muy dura y son dos los
fabricantes que luchan por él, BMW y
Mercedes. Las dos empresas alemanas
mantienen una lucha permanente por
ganar usuarios y a esta lucha se ha ve-
nido a sumar Audi con este nuevo mo-
delo, el V-8. ‘

Pero lo mas curioso del caso es que
Audi ha llegado con importantes inno-
vaciones técnicas y no se ha limitado a
copiar a sus rivales para este «aterriza-
Je» en el segmento de las grandes ber-
linas. Un motor de nuevo disefio, un
sistema de traccién permanente auto-
mdtico y todos los elementos de segu-
ridad imaginables convierten al V-8 en
un duro rival para las otras dos marcas

Doscientos cincuents cuballos
Un V-8 con cuatro vdlvulas por cilindro

alemanas, que ahora se veran obliga-
das a dar una respuesta a la cuestién
planteada por Audi sobre la seguridad
en este tipo de coches con la traccién
integral.

Y es mas que probable que en un bre-
ve plazo de tiempo tanto BMW como
Mercedes equipen sus modelos altos de
gama con un sistema equivalente de
cuatro ruedas motrices, sistema en el
que las dos marcas ya tienen una expe-
riencia y cuentan con modelos con este
tipo de traccién pero no entre los altos
de la gama.

El precio de este V-8 estd muy cerca-
no a los diez millones de pesetas, una

Audi ha veni-
Mnto' 1 do a organi-
zar una verdadera revolucidn dentro
del segmento de las berlinas de re-
presentacion con la legada de este
V-8, un coche dotado de un perfec-
to sistema de traccidn a las cuatro
ruedas y con un potente molor de
ocho cilindros en V. Por diez miilo-
nes de pesetas la marca de Ingols-
tadt ofrece un coche con un com-
Pportamiento rutero intachable, lujo-
so y muy bien equipado, pero por
encima de todo muy seguro, El V-8
" obligard a Mercedes y BMW a plan-
tearse la posibilidad de equipar sus
modelos de la gama alta con un sis-
tema equivalente de traccion a las
cuatro ruedas. En este sentido, una
vez mds, Audi es pionera.

cantidad que no parece excesivamente
cara para el tipo de coche de que se tra-
ta, técnicamente muy avanzado y con

un equipamiento muy bueno.
‘ Carlos Cancela
Fotos: José A. Diaz

AUDI V-8 © 9.794.629 plos.

Motor: Delantere longltudinal, 8 cilindros em V. Trac-
cion: A 1as cusire ruedns. Cllindrada: 3.562 e.c. Poten-
tin; 250 CV a 5.800 ypm. Peso: 1.710 kg. Velocidad méixi-
kI!II.!: 235 kim/h, medio ponderadn: 14,0 1/500

m.

MERCEDES 500 SE 8.933.210 ptas.

Maotor: Detantero longitedinal, 8 cilindros en ¥. Trac:
ciom: Trasern. Cllindrada: 4.973 e.c. P da: 252 Cv a
5.200 rpm. Peéyo: 1,660 kg, Velocidad mdxima: 225

km/h. T medio jerado: 11,4 17100 ks,

BMW 750i 10.774.529 ptas.

Motor: Delanters longituding, 12 cliindros en ¥, Troe-
clon: Trasern. Cillndrada: 4.988 c.c, P dn: 300 CV a
5200 rpm. Peso: 1,800 kg. Velncidad mvixima: 240

kb, € medio pooderado: 15,0 17100 k.

62/ Motor 16

EL TIEMPO

ESTE VERANO,

NOTABLE MEJORIA EN SU COCHE
CON AIRE ACONDICIONADO MITCHELL.

MITCHELL es sinonimo de aire
acondicionado.

Porque soio fabrica aire
acondicionado.

Como especialista, MITCHELL crea,
disena, investiga y fabrica equipos
Y originales de aire acondicionado.
. __ Con una calidad contrastada y la mas

alta fiabilidad.

Avance continuo.
Tecnologia de vanguardia,
Disefio original.

P ¥ MITCHELL

T AIRES DE INNOVACION.
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Yanto el Mahindra como el
UAZ, son dos tedo ferrenc
pensados pare una utilizadén
casi exclusiva por campo.
de vna mec@nica Peugeot

fiuble y econémicn y on
E:Inh en general muy ro-
ll:;ll:; M‘:‘“ muy recomen-
dal nra fodu persona gue
nlusl_!:':: M&PHIT de este
tipo desurrollar trabajos
en el cimpo, por muy duros
que éstos o Mg -

L. incremento de interés del todo
terrens etk nuesiro pals, ha pro-
piciado que aumente notable-
imente Ja venta de este tipo de

vehiculos; pues bien, 2 la amplia y co-
nocida oferta existente hay que afiadir
doy nuevas v extticas alternativas, ¢l
Mahmdra CI3D y & UAZ-Martorsili.
Dos vehiculos que juegan su baza mds
importante e9 Ia robustez de su conjun-
lo v lu fiabilidad de su mecénica, de
origen Peageot, que los convierie e
auténticos camperos, siempre dispues-
tos a enfrentarse a los caminos mds di-
ficiles v los trabajos mds duros, siendo
cupecialmente indicados para todo
aquel goe necesite un vehiculo de este
lipo para desarrollar labores en el cam-
po, 1eabajos en fincas, ganaderias, etc,

MUCHAS COSAS EN COMUN

Estos dos tedo terreno, ademds de
stis propulsores diesel Peugeot, tienen
en comin otra cosa importante, los dos
provienen det ejército. Bl UAZ, por su
parte, Tue pensado para’la utilizacion
por ¢l ejéreito sovidtico, al que el im-
porsador italiano Vitorio Martorelli,
vio gue con unas modificaciones se le
podri adaptar y reconvertir en un todo
terreno convencional, que podia tener
su piiblico en los paises de Buropa Oc-
cidental: De esta forma, el UAZ-Mar-
lorelli que Hega a nuestro pais, salvo la
linea cxterior, que sigue manteniendo
sl rasgos originales, en nada sc pare-
¢¢ ol expartano v rudimentario vehicu-
I militar soviético. BEn Italia por lo
Lunto se encargan de realizarle una
trunsformacién a fondo, y ademés
cguiparle con el motos diesel de origen
Péugeot.
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£l Mahindrs v el UAZ son vehiculos pensodos principalmente para otilizmrlos por campn.

Fl Mahindra, por su parte, se fabri-
ca en Bombay con licencia americana
desde 1950, después de unirse a la
Willys-Kaiser Jeep Co. También pro-
vieng del ejército, lo podriamos consi-
derar un descendiente directo del miti-
co Jeep Willy, que tan popular se hizo
gracias a la infinidad de peliculas ame-
ticanas de la II Guerra Mundial. A Eu-
ropa llega a través de Grecia, donde en
ung fabrica de la marca lo ensamblan
con el 60 por ciento de las piezas, in-
cluido el motor, fabricadas en Europa,
con ¢l fin de poder venderlo sin cupo li-
mitado de unidades.

10/ Motor 16

MECANICAS DURAS Y FIABLES

Uno de los puntos fuertes de estos
dos ejemplares es su mecanica. Unos
motores gue cuentan con una larga tra-
yectoria, en la que han demostrado de
sobra su eficacia y fiabilidad. En el Ma-
hindra recurren al bloque de 2.112 cen-
timetros cibicos, que en su dia impul-
saron a los Peugeot 504. Esta planta
motriz rinde una potencia de 75 ca-
ballos, siendo lo mds destacable su
comportamiento a bajo régimen y mi-
nimo mantenimiento, Para el UAZ s¢
inclinaron por el motor de 2.498

centimetros ciibicos, que a pesar de su
mayor cilindrada tiene un rendimiento
muy similar al de su rival, superandole
tan s6lo por un caballo. Este motor
también ha venido demostrando en los
Peugeot 505 un excelente funciona-
miento y una gran fiabilidad. En los
dos casos, para transmitir la potencia a
las ruedas recurren a una caja de cam-
bios de cuatro velocidades, en las que
hay gue criticar la excesiva dureza del
selector y su poca precision, teniendo
poco menos gue buscar el enclavamien-
to de cada velocidad cada vez que mo-
vemos la palanca. El sistema de trac-
cion también es a la antigna usanza,

disponiendo de dos palancas, una para
elegir la traccion a dos o cuatro ruedas
y la otra para seleccionar las velocida-
des cortas o largas. Algo que se echa
de menos en estos coches, que estan
pensados para un uso principalmente
por campo, es un autablocante. En el
supuesto caso de que uno de los ejes se
quede atrapado y patine, ¢ incluso que
una rueda se quede en el aire, por ahi
se va toda la fuerza y el coche es inca-
paz de salir por sus propios medios.

En el resto de apartados mecdnicos
siguen manteniendo mucha similitud,
recurriendo a soluciones que hoy en dia
estan un tanto desfasadas si las compa-
ramos con las de otros fabricantes eu-
ropeos o japoneses. En las suspensio-
nes, mientras que €l UAZ dispone de
ballestas y amortiguadores telescopi-
cos, el Mahindra equipa ademads amor-
tiguadores hidrdulicos de doble efec-
to, que le dan un mejor confort de mar-
cha al absorber un poco mejor las irre-
gularidades del terreno. En el aparta-
do de frenos los dos fabricantes coin-
ciden v en las cuatro ruedas han
preferido montar tambores. Otra cosa
en comun de estos dos ejemplares es su
direccién, muy lenta vy sobre todo ex-
cesivamente pesada, que se ve agrava-
da por la buena medida de sus neuma-

Pl BE PRECHC) PDE LN COCCHE, a2 UN AVfoOoN T RO

MONTEGO

Importado. Corn una podervosa mecdnica, brillarnte en todas sus prestaciornies:
desde el nuevo 1.6 SI. o el Tiurbo Diesel hasta el impresionante 2.0 (G T4
Urn equipamiento con todos los extras, iricluida la direccidrn asistida de sevie.
Y wus acabado muy cuidado. Inglés. Ahora, por el precio de un coche,

todo un NMorntego.

Desde 1.793.000 ptas., su nueva gama.

| .
| Nuieva Gama Montego: 1.6 S - 2.0 GSi - 2.0 GTi - 2.0 DSL - GT¥ Estate. Todos los extras de serie. Direccidn asistida. Cierre centralizado de puertas y :

maletero. Espejos retrovisores eléctricos y térmicos. Elevalunas eléctricos delanteros. Apoyacabezas traseros. Apoyo lumbar. Embellecedores de madera en las puertas. . RS0

#JSTIN ROVER I'ENTA ¥ ASISTENCIA EN LA RED AUSTIN ROVER DISTRIBUIDA POR TODA ESPANA: AUSTIN ROVER ESPANA, S. A. APDO. N.¥ 14845, Tel. 676 82 11. MADRID. C W E D11
’Ill ROVER LE RECUERDA LA NECESIDAD DF UTILIZAR LOS CINTURONES DE SEGURIDIAD, RESPETAR EL CODICO DE CIRCULACION Y ADELANTAR CON PRUDENCIA, e




Primero apoyas la parte delantera. Luego
contacta el talén. A continuacién haces un
sprint. Subes a la red. Después te desplazas

lateralmente. El tenis es una verdadera

tema de amortiguacién que existe. Después
de cada pisada, de cada servicio, las NIKE-
AIR vuelven a su forma original; sin perder

calidad de amortiguacién. Esto significa

prueba de esfuerzo para tus pies. Pero las

zapatillas NIKE-AIR pueden ayudarte a su-

perarlo. En la suela intermedia, bajo el ta-

16n, se incorpora el NIKE-AIR; el mejor sis-

A

poder jugar al tenis méas tiempo, de una
manera mas agresiva y cémoda. {Suena a
demasiado bonito para ser verdad?. Una

vez que las pruebes, no aceptaras limites.

ESTE CLUB
NO ACEPTA
LIMITES.

Porque, en él, su:s socios tendrin
ventajas y privilégios exclusivos a
los que, de otra forma, no se puede
acceder. El NIKE SPORT CLUB te
acercara al apasibnante mundo
NIKE. Un club donde podras obte-
ner articulos especiales de NIKE,
asf como la méxima informacién
sobre todas nuestras actividades y

productos.

Y ademas,
tendras la opdrfunfdad
de conocer a los deportistas més

destacadb:s del mtindo, yiviendo la

| ;
espectacularidad del deporte ame-

ricano. Sélo podras entrar en el
NIKE SPORT CLUB a través de un
AUTHORIZED DEALER, inicos
establecimientos autorizados por el
distribuidor NIKE (Oregén, USA).
Este club no acepta limites. Tg,

tampoco. Inférmate.

ticos. Y es que para hacerlos mas atrac-

tivos, los han equipado con ruedas.

sobredimensionadas.

TRIALEROS POR EXCELENCIA

Tanto el Mahindra como el UAZ,
debido a unas relaciones de cambio
muy cortas, son unos vehiculos poco
ttiles para usarlos por carretera. En
este aspecto si hubiese que elegir uno
de los dos para realizar un viaje sobre
asfalto, la balanza se inclinaria a favor
de UAZ, que tiene una velocidad final
superior. En ambos casos en esas cir-
cunstancias, como para poder ir un
poco deprisa nos veremos obligados a
ir con el motor a tope, son extremada-
mente ruidosos. Son por lo tanto unos
coches pensados para una utilizacion
por campo, en donde su corta relacidén
de las velocidades los convierte en unos

trialeros excepcionales, sorteando cual-

quier obstaculd, ademds de contar con
un buen dngulo de ataque y de salida,
que facilita bastante su movilidad cam-
po a través. En este sentido, el Mahin-
dra debido a su menor tamafio y peso,
casi trescientos kilogramos menos, es
algo mas 4gil que su rival. Algo que les
influencia negativamente es su direc-
cién, viéndonos en la obligacion de tra-
bajar duro para moverla de un sitio a
otro, y su caja de cambios muy poco
dgil. En algo que hay que tener mucho
cuidado en los dos es con los frenos, si
vadeamos algin arroyo, tendremos que
tener una especial precaucion después

En ¢l UAZ los asientos son originales
Los del Mahindra son muy chmodos

Motor16/73
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' FRENTE A FRENTE
| = == ]
a 1 L
i , o . ' 3
- b DATOS DE COMPRA =
! ! MAHINDBRA L = =
PE H/ M M Imporindor: COYASL, Gran Vin Ramon y Cajo, & Yalecin Telédone: 100 s |
() 34E 53 TN, Garantis: | afo ik limite de kilometraje. b
UAE-Martneelt .
| = 3 . : Importador: Gablear, =.A, Dr. Pasewr, [ T2 Yilafranca dl Pene-
1 ity £ . o el iy 1 di= Barcelona, Garnntint 1 aen il limite de Kilometraje. |
|| B - : -
'! = R : R R N |
I . WL "y MAMNDRA Az
I MOTOR . ‘ . 1 ) I
: DISpOSICIén ... vcoos e n e | Del longitudinal | Del longitudinal K 83 ) #nh G0 W
N.% de cilndros oo yoer e v |4 g 14 e~ | T ey — 3 I i
’ Glindrada (¢ mmxmm) ... | 2112 _ 2458
L [ vos de ciguedial . . - i
i ﬁfﬁ"’i?m:@m. - | 50 cobeem, lel S b, air DISTANCIA DE FRENADO
Almentactén . ........cee weuenee | Iny, bom, rotat. | Iny. bom. rotat. {en metros)
| Potencia mbama (CV/pm) ... | 75/4.500 76/4.500 _ MAHINDRA. A 60 km/h:  UAZ. A 60 km/h: 24,6. A
| et 12,3/2.000 13,3/2.000 22.4. A 100 km/h: 58,6. 100 km/h: 60,d.
1 “Tracciin 1 ..................... Trasera o total ‘Traseta o total _
Caja de cambios ... v..var. 0ieee | Manual, 4 vel, Manual, 4 vel.
| V. 1.000 mpm 1.5/2,2/3,3 tkm/h} | — 6,28/9,81/16,39 =
Iff DEm 15 g Mando por cable | Mando por cable
‘ %‘Ip:itasdolam }"3311]10 sinfin I%millo snfin 100 km
f Fﬁi;@&;dz gio m) i | 168 14 manmota | Uz
‘ | SIStemma (d/6) ...rosrevcsscene. ooern. | TamiboT/ambOr | Tambor/tambor CIUDAD
f SUSPENSIONES ; A 28.4 km/h de promedio ......oc.... 133 . 137
| Delantera .. ... E;c rig., ll:gﬂei:a E;e rig., ﬁx CARRETERA
| R%ib w s lalole o rtg; | A 50 km/h de CUCEID ..ocirnieviens 98 10,2
' ulgadas) (/) ....... LETxIS 6% 1 : :
I A oy T 25775 R 15 215/10 R 15 Enoptiiot® = s 186
PESOS Y CAPACIDADES Antopist 4 tOpe .o v ey e 11,4 12,6
' Peso en orden de marcha (kg) .. | 1 354 1650 - OTROS VALORES
| il Capaadad depbsito B ..o 45 2x%39 Consumo medio ponderado .. ... 12,06 12,54
| CILI ) | | T E |
. N Autonomia media Km) ... . ... 323 522
| | | o
‘ i VELOCIDAD MAXIMA :
' Patrocinadores oficiales KD o o i 95 108 MAHINDRA |  UAZ
| Cmoesimarios Ol Oy & T T — e CUEPAAITEVOLUCIONES ... NO NO 1
- OPEL '@- = £.000 m sahda parada . ... ... 46,63 4436 Cumt'akﬂ(}mctrcs parcial ...connns SI i
I = De 02 100 Keh .. oo 42,60 3980 Termormetro de agua ... | 8 SI
f Il PHILIPS RECUPERACION _ , : _ Termomeiro de 2ceite ... SI Sl
‘ ‘ 400 m desde 40 km/h en 4.% ........ 26,30 2520 REI0] vocremmeemmnersvenssrrnrsansnas NO NO
| - 1.000 m desde 40 km/h en 4.7 ...... 47,80 45,60 Ordenador de VIaje ...mimemmreresr NO NO
Y Testigo reserva carburatite .......... St SI
. = LOMORIDAD .
| sildens ”"’. e S et EC N ] | || s o s
| estigo desgaste past. frene ...
! Y es que of Ope/Kadett es un coche brillonts - o - Paragris i Iga min:do P si
NECTO : ' un coche que, fanko en Comererns com = =t =1 Ll — _
£ Qpel Phitis Team rarbaja duro, los oo s D ! Faros antiniehla .....vevroconas NO NO
5= resulfados asifo demuestan, ' cwdaa, compite O/U/Z?. Compite en Piloto trasero antiniebld ..., NO NO
e ' prestaciones. Compiie en comodidad. Aife 260NGIGIONAI0 ..o NO NO
= £/ Opel Kodett GSI 16 V. en versicn Rollye Comprte en economia. || Volante regulable w..n.ersrnsnrs NO NO
E ha frabafado duro. Nuvevarmente ﬁq probodo /58 cabalos dominan ef motor del Koderf ant‘? regulabtlie en;;ttura """""" ]1318 | ﬁg
i u‘eun .suspoo(:amsas faculfades. {!//ecdn/ca; G5 16 V. Sin lugar a duddas, su fverza y Aetro:ésa%re ?asande? ftiras ANCIA ...... N N
| — presiaciones, agarms cudlidades su encanfo cautivan a cualguiera. Acérguese e : EII;?;} E Ol T . - o
; 2, /zg/ﬂo’aﬁ;eﬂgﬁespaga ;;ﬂ Rallye y que e/ Kadkett  asu Concesionario Ofcial Opely ey weap o0 ki Ciette Contralizado .o NO NO
i 3 Atalamy : Bmn Flegular £=0] Facslonlomme Bent—; Regutarpgs | | | [ [ TR LAARAEALEURT aresserenissaenespoen | : i
: @_‘, 2 @ mosiadeo con briffonfez. Una nveva compruébelo, Fadanorss Sn o Fepuer 129 : R | N 2o
- MAHINDRA. Al ralenti: UAZ. Al ralenti: 73,4. A Tapon carbmael SRS &
72,6. A 60 km/h: 78,6. A 60 km/h: 79,5. A 90 Llamas Lol — o A
90 km/h: 87,1. A tope: km/h: 85,3. A tope: 90,5. Pre<cquipo de radio .... _
= 92,2, - B 7 Limpia-lava trasero .. NO NO
| & i-t_@ ‘m = Mediciones efectuadas en las plazas delanterss, con las A:"le"m posterior d‘f'lslb!ﬁ e | NO NO
| - ventanillas cerradas. Valores en decibelios. Cinturones de seguridad traseros NO NO
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s peneend Mo Espuii, 5. A Pased
e . T itone: (1)
5 A5 Cigrmmiin; Tl 8o, sin iimide de kildmetros.
ih-d- dl- puhnul 243 punton de asistendia o tods

"

MOTOR. Disposicién: Delantere
- transversal, Nitmero de cHindros: 4,
en linea, Cilindrada (c.c.): 1.196.
Niimere de apoyos cigiiefial: 5. Ar-
bol de levas: 1, en cabeza. Niimero

- de vilvalas/cilindro: 2, Alimenta-
¢ién: Un carburador. Compresién:

. 9,2 a 1. Tipo de carburante: Gaso-
lina 97 octanos. Potencia mixima:
55 CV a 5,600 rpm Par maximo:
9,2 mkg a 2.600 rp

TRANSMISION Tracc:dn. Delante-
ra. Caja de cambios: Manual, 4 ve-
locidades. Velocldad a 1.000 pnt:
1.%, 7,4 km/h; 2.%, 13,4 km/h; 3'
242 km/h; 4.“, 29,5 km/h; 5.",
37,1 km/h. Embrague: Mecdnico.

DIRECCION. Tipo: Cremallera.
Vueltas de volante: 3,9. Dlametro
de girg: 9,4 m. .

FRENOS. Sislema' Dlsco/tambor.

SUSPENSIONES. Delantera: Inde-

- pendiente. Trasera: Semnndepen—
diente. ;

RUEDAS. Llantas (pulgadas):
4.5 x 13. Neumiticos; 135 SR 13.

PESOS Y CAPACIDADES. Peso en |
orden de marcha: 735. Capacidad

deposito: 42 1.
PRESTACIONES

400 m salda parada

1,000 m salida parada ..

De 0a 100 km/h
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 4.°

400 m desde 40 km/h en 5.¢ ...
~ 1.000 m desde 40 km/l en 4.% ..
- 1.000 m desde 50 kmi/h en 5.* ..
- De 80 a 120 km/h en 4.® . -
- De 80 a 120 km/h en 5.2

Krwte Gl

Ercelanio gemmy  Bin (T Regular e

" Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.
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L CORSA _
Q_N ALGODON

MODA JOVEN

(J5E Barroso, empresario que ha
conseguido un gran éxito con su
linea Don Algodén, entra ahora
en el mundo del automdvil de la

mano de Opel, con una simpdtica vet-
sion limitada del Corsa con dicho nom-
bre.

El caracter de este nuevo Corsa es
eminentemente joven, con toda una se-
rie de detalles que dan exclusividad al
modelo. Exiernamente se distingue este
nuevo Corsa del resto de sus hermanos

por las bandas de color azul y por los
logotipos Don Algodén en los lados.
En el interior destaca el volante de tres
radios de claro estilo deportive, nuevo
color para la consola central y diversos
mandos. Los asientos y el guarnecido
de los paneles de las puertas también se
benefician de una nueva tapiceria de
tacto muy agradable y de aspecto muy
juvenil, El equlpamlento de serie incor-
pora dos retrovisores exteriores, calan-
dra y paragolpes del mismo color que

la carroceria y unos tapacubos de tipo
acrodingmico, que son blancos, en el
ciso de que el coche sea blanco, y pla-
teados si el coche es rojo o negro. El
conjunto resulta muy atractivo y, te-
niendo en cuenta que el sobreprecio
réspecto a la version Swing es minimo,
merece la pena poder disfrutar de una
version especial.

La version sobre la que se realiza esta
serie limitada es la 1.2, que con sus 55
citballos permite unas buenas prestacio-
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El! Corsa es

Motnr 16 un modelo de
sobra conocide en nuestro pais, yla
magnifica reputacion que se ha ga-
nado a lo largo de los aflos hace de
este modelo una opcidn muy acon-
sejable. La versidn Don Algoddn no
aporta nada nuevo en cuanto a me-
cdnica, puesto que se mantienen los
mismos elementos que en la version
1.2; en cambio, la actualizacidn es-
tética, sobre todo en el interior, lo
hacen muy apetecible. Su pblico
serd eminentemente joven, con ga-
nas de vestir a la moda.

e ™

El cundro vy el volante del Don Algoddn son de fipo deportivo
Para los asientos se ha empleado un nuevo tejido muy vistoso ¥ -agradable

nes y un consumo bastante razonable,
en ciudad ronda los 10 litros, bajando
a pricticamente la mitad si se circula
a una media de 90 kilémetros por hora
en carretera, cifra que sube a 6,5 litros
al circular a 120. Los asientos y el con-
fort general del coche es bueno, aun-

que la suspensién trasera es un poco

brusca.

El Don Algodén s6lo esta disponi-
ble en carroceria de tres puertas, ¥
como vinicas opciones estd el techo so-
lar translucido y deslizante y la pintu-
ra roja brillante,

Victor Piccione
Fotos: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

OS rivales del Corsa Don Algodén
son todas esas versiones especia-

les que proliferan todes ios afios an
poco anties del veranc. Es muy dificil
evaluar cudl de ellos es el més razo-
nable, puesto que  normalmente el
comprador se fija en aspectos tales
como el equipamiento v el grado de
personalizacién, mas que en Ia mecd-
nica y en las cualidades dindmicas del
vehiculo. El Citroén AX Saporo, el
Peugeot 205 y el Renault 5 Blue

Jeans. De todos estos, el mas equipa-
do y también el mds caro es el Peu-
geot 205 Green, mientras que el R-5
es el mds barato a costa de un equi-
pamiento mas escaso. E1 AX Saporo,
del que solo se van a fabricar tres mil
unidades, es muy semejante, por lo
que los gustos del comprador serdn
decisivos.

Precios: Opel Corsa Don Algodén,
1.201.808 ptas. Citroén AX Saporo,
1.150.517 ptas. Peugeot 205 Green,
1.456.199 ptas. Renault 5 Blue Jeans,
1,039,738 ptas.

OPEL CORSA DON ALGODON

1

szesEB2 RN

wrin 60 [1]1] )

Excotente Samy  Boh— Regali gmmt

DISTANCIA DE FRENADO
{en metros)

CIUDAD 1100 km

A 30 km/h de crucero ......ue-n. 9,8
CARRETERA

A 90 km/h de crucero ..... . 51

En conduccidn répida ........... 88
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero ......... 6,6

A 140 km/t de crucero ......... 9.4
OTROS VALORES

Consumo medio ponderado ... 7,1

" Capacidad depdsito comb. ..... 42

Autonomiz media ................
m
Cuentarrevoluciones
Termometro de agua Sl
Manémetro presion aceite ......oeveere NO
Ordenador de Vigje ..oovvverresssvicosrnen. NG
Testigo reserva carburante .........coovce 81
Testigp desgaste pastillas freno ..., . 8
Antibloqueo de £1en08 .vvvirnenenaresies. NO
Faros antiniebla ......c.ovonsvisivernrncnnn. NO
Piloto trasero antiniebla .......coovcenenen SI
Aire acondicionado ..........ccoeciieee. NOQ
Volante regulable ...ocevicrvcscrsrirnn,  NO
Asiento regulable en altura ...... ey NO

Retrov. mande disianciz (izq./der.) ... 8/8
Apoyacabezas (def./tras.} .oovvicini. /N
Elevalunas eléctricos (del./ras.) ........ N/N
Cierre centralizado ...oovviicvrinvairnne NG
Tapén carburante con cerradura ....... O
Llantas de aleacion ..c..ieeueersnrernenrs .. NO

| Preequipo de radio ......coueeireiecenses SE

Asiento posterior divisthle NGO
Cinturones seguridad tras. ........ecvrec.. NO

OPCIONES. Plutura roja brillants: 8.333
ptas. Techo solar: 54,324 pins,

EXCLUSIVAS MOTORMASO
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TSRS T rANDFTIIRE 8 S
i EGr ¥ ST NNEDRr 7
DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

Autovia do Castelidefels Km. 9 Tol. (93) 661 41 60
Cruce Cira. de Viladecans - Fax; (93) 661 30 10
Apartado 53 Télox 50.754 JMMV-E

08830 SANT BOI - BARCELONA

EXCLUSIVAS
EN TODOS LOS MARES

Sea diferente.
Navegue en oira clase.

MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas
mundiales én ndutica, e ofrece la mds ampiia seleccidn en
molores y embarcaciones para disfrutar la mar en exclusiva.

MOTORMASO y su ampfia red de distribuidores, mds de 150 en
loda Espafia, garantizan en todo momento y lugar un servicio y
atencion muy exclusivos, -

$ea exclusio,
Navegue en otra clase.

MOTORMASO
Experlencia de toda confianza.




ARECE increible,
pero es verdad; Al-
bert Uderzo, el pa-
dre de Asterix, de

Obelix, de Panoramix, de
Idefix, de los galos barbaros
que luchan dia y noche con-
tra las legiones romanas,
contra las legiones del inva-
sor, es un apasionado de los
coches italianos, €s un
«loco» de los Ferrari, un
hombre feliz que acaba de
recibir su uliima adquisi-
cion, el F-40, la joya mas
brillante de un parque
Ferrari en el que se dan cita
mas de dos mil quinientos
caballos mecdnicos nacidos
en tierras enemigas, en Ma-
ranello, a cuatrocientos ki-
lometros al norte de la
Roma imperial.

Albert Uderzo, el dibu-
jante de Asterix, acaba de
llegar al coche de sus suefios
cuando ha cumplido sesenta
y dos afios. El padre de es-
tos personajes universales,
de unos personajes que han
salido a la luz en cuarenta
idiomas, entre los que se in-
cluyen €l latin y el esperan-
to, no es, sin embargo, un
recién llegado al mundo de
los coches potentes, de los
coches rdapidos. Nada de
eso, Uderzo ha estado con-
duciendo maquinas de gran
calibre desde hace mds de
veinte afios y ha llegado a
tantear el mundo de Ia com-
peticidn, algo que contrasta
con la delicadeza necesaria
para crear los rasgos de
unos «dibujos» inconfundi-
bles.

Antes de ponerse al vo-
lante del F-40, de manejar
los 480 caballos de un «pura
sangre» que le ha costado
mas de treinta y ¢inco millo-
nes de pesetas, Uderzo ha
afinado sus reflejos a los
mandos de un Ferrari GTO
y de un Ferrari 412, sus dos
coches de calle en los 1lti-
mos tiempos, los «principes
rojos» que han coronado
hasta hace poco una colec-
cién de «fieras» de compe-
ticion encuadradas en un
museo Ferrari muy exclu-
sivo.

Uderzo, que vive ahora
mismo momentos de gloria
tras la inauguracion del Par-
que Asterix, un inmenso
complejo de atracciones que
ha costado mas de dieciséis
mil millones de pesetas, ha
reunido modelos muy signi-
ficativos dentro de la histo-
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GENTE SOBRE RUEDAS s

ria de la marca italiana. El
mas veterano del plantel, un
512 M, corrié en las 24 Ho-
ras de Le Mans de 1970,
prueba en la que luché de
igual a igual con una autén-
tica armada de Porsche 917,
vencedores en dltima instan-
cia. Aquel duelo de gigan-
tes, de biplazas con més de
550 cabalios de potencia en
sus entrafias, los inolvida-
bles 512 M y 917 capaces de
alcanzar mds de 380 por
hora en la larguisima recta
de Les Hunadiéres, fue el
simbolo de una época glo-

omos morli"mms' .
 DE FERRARI F-40

ERHARD Berger, pi- -
loto de Férmula 1.

Helmut Becker, propieta- -

rio de concesionarios auto-

movilisticos. Walter Wolf, -

petrolero y antiguo propie-

tario de una escuderia de -

F-1. Gunter Netzer, futbo-
lista y entrenador. Nick

.| Mason, bateria de Pink

Floyd. Paul Newman, ac-

_tor de cine. Gunther
: Sachs, playboy internacio-

nal.” Gloria von Thurn

- Taxis, noble europea. Die-

go Maradona, futbolista.

-Michele Alboreto,. piloto

de Férmula 1. Jackie Ickx,
ex piloto de Férmula 1.

- Sultdn de Brunei., Stefano
. Casiraghi. Pnnc1pe Alber-
_ to de Ménaco.

I GENTE SOBRE RUEDAS I s I —

Asterix y sus-
amigos posan
junto a Albert
Uderzo, ¢l
dibujante genia}
de unos
personajes que
estdn tan
atraidos por
Ferrari como su
propio creador.
El F-40 de
Uderzo es su
tltima
adquisiciéon.

ALBERT UDERZO,
EL PADRE DE ASTERIX

| LOCO

riosa en ¢l mundo del auto-
movilismo deportivo.

El otro monstruo del cir-
cuito encuadrado en la co-
leccidon Uderzo es algo mas
joven, se trata de un Ferrari
512 Berlinetta Boxer de
1978: este ejemplar partici-
po en las 24 Horas de Le
Mans de aquel mismo afio
inscrito con los colores de
Charles Pozzi, el importa-
dor oficial de Ferrari en
Francia, y pilotado por la
pareja Claude Ballot-Lena-
Jean Marc Smadja. El 512
BB-Pozzi tenia muy pocos
puntos en comun con el mo-
delo de calle; alerones im-
presionantes tanto en el
mOoITo ¢Omo €n la popa, ale-
tas descomunales, chasis tu-
bular de rigidez reforzada y
un motor puesto a punio
por verdaderos magos de las
prestaciones, por «roma-
nos» que transformaron el
doce cilindros «boxer» de
cinco litros de cubicaje para
que diera mis de quinientos
caballos de potencia.

El altimo ejemplar de
competicion del parque ate-
sorado por Uderzo es un co-
che de rallyes, un 308 GTB,
el coche que utilizo el piloto
galo Jean Claude Andrute,
«Caballo Loco», en el Cam-
peonato Europeo de 1981,
La irrupcién de este Ferrari
en el mundo de las pruebas
de carrera dio un vuelco a
todas las previsiones; la raza
del modelo puesto a punto
por el preparador italiano
Michelotto, el mismo que
dio vida al GTO Evoluzio-
ne, precursor del F-40 ac-
tual, se puso de manifiesto
desde las primeras participa-
ciones. La nobleza de las so-
luciones de su motor dio
alas a una maquina que hizo
furor en su momento, hasta
¢l punto de animar a Anto-
nio Zanini a disputar la tem-
porada 83 al volante de un
modelo similar.

Los dos mil quinientos ca-
ballos de la cuadra Uderzo-
Asterix gozan de una salud
estupenda, mimados con to-
das las atenciones posibles,
son los caballos del invasor,
los «Ferrarix», la mejor pa-
sion de un genio del ldpiz
que ha edificado su fortuna
con las victorias de Asterix,
con las victorias de los galos
frente al invasor romano,
frente a los antepasados de
los italianos.

Angel Marco
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LO MEJOR EN AUTOMOVIL DE IMPORTACION
DIRECTAMENTE DE
CONCESIONARIO OFIGIAL
Lt e it VENTA Y MONTAJE

Master Car
ESPECIALISTAS EN FIBRA ¥ PLASTICOS EN TRES PICOS

KITS: Peugeot, Ibiza, Opel, Galf, BMW, Mercedes, Re- ¥ José: M. de Pereds, 42 HASTA 2 ANOS GARANTIA TOTAL EN

nauit, etc. Reparacién de Kits todas marcas.

Macanlca sspecializada, equipos de_cump_e_llciéé\,l'_gzj Telbfono 40832 41 SERVICIOS QFICIALES TODA ESPANA
soling, gtarmae y aparafog de radio, inyeccl:of, & ABRIMOS SABADOS MARANA . Total
‘ : - : Marca y modelo Ao {ult. matr.)
JAGUAR XJ6 5V FUL !
OFERTAS SALON DEL AUTOMOVIL . MERCEDES 230 ElIJ=Ul[_L %- g%%
| Rt 2 lom
3.150.000
MODELO PRECIO BMW 745 ia MERCEDES 200G EXTRAS & 2.975.000
: 87 2.975.000
i "ALFA 33, Gama 98.000 + IVA iy MERCEDES 190 E 16V FULL 85 3.800.000
; P-205, Gama 79.000 + IVA Rl L i W
| P405, Gama  98.000 + IVA Tacen | Qaercypony SEEEtE
1 FIAT TIPO 89.000 + IVA 571 38 23. BMW 524 TD EXTRAS 85 2.175.000
4 KADETT GSI 89.000 + IVA A I i 1
. . ' BMW M-535 | FULL 86 3.250,000
; _ ]::‘:(I; tOdC?S l;)s :qulpos de oferta, la insta- g%g%.r TIS% gLE FULL 85 2950.000
aclon va inciuida.
, : _ : JAGUAR COUPE XJS FULL 85
i AUT®  Gim  Swopls - 2 3.2 PORSCIIE o11 TAFGA, 0 KM B2
It me , 0 KM 8
i ® - PORSCHE 924 AA, FULL 83
i ] BMW 635 CS} FULL 83
i WOBA s YY) MERCEDES 350 SLC FULL 78
| BRAD | | cimsoms
[ EEEE—— Tel.; 270 54 28, 270 36 14. C/ Martinaz Izquierdo, 66 {Parque Avenkdas).
. K.lLK. .
Al Rapidez y calidad. Tel: {91) 266 62 22. Cf Victor da la Sema, 510
gl C/ Picos de Europa, 35. 28028 MADRID. Con amplia gama de NS ST A6 A2 AEA= 2683 5
i - Tel.: 4375140 L

- NUMERO UNO
2 EN ACCESORIOS

o : ‘
- ® AMPLIA GAMA DE
VOLANTES DEPORTIVOS,

] ; . A ‘: \.‘* Al
| CAMPEONATO DE Mys | Xs e PSSR FRLANCAS br Chvi,
il PAR - TERMINALES DE ESCAPE
BL'C‘ MAS DE 2.000 REFERENCIAS bl : ’
EN: ALERONES, SPILERS, :
| | PARRILLAS, PASOS DE RUE-
‘ 26-30 DE JUNIO - MELIA CASTILLA DA, FALDONES, ETC.

| 1DE JULIC ENTREGA DE PREMIOS- SCAL A MELIA MADRID

-ﬁﬁ e

ALICANTE EUROPARTS Tel. 96-588 71 34 ASTURIAS GUALSAN: Tel. Y8

5-28

VALENCIA ESCARTI, S.A. Tel. 96-374 62 61 DELEGACION SUR GRAELX Te. 958-28 59 05

BALEARES AUTOSCRATCH Tel. 971-46 80 00 CORDOBA EXPOMOVIL Tel. 957-41 09 06

- - MADRID-NORTE  RAISA Tel. 91-850 77 82 GALICIA-LEON SEMAUTO S.A,  Tel 98741 0595
' MADRID-SUR LAMINAUTO Tel 9561703 16 BARCELONA DUOS AUTOMOVILTel. 93:424 34 1|

SALAMANCA PROTECFILM Tel. 923-22 70 34 BURGOS SPORT AUTO Tel. 947-21 46 16

BILBAC SUNORTE Tel. 94-476 17 58 YITORIA SERYIAUTO Tel. 945-13 12 4}

" GUIPUZCOA TECSER Tetk. 943-28 10 1]
: p— Motor 16 /87
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ANUEVOS PRECIOS'

NUEVA

3 Desde 145.400 pts. de entrada, disfrute ya de su nuevo Kadett; ahora con nuevos
completamente jgratis!. Venga antes de fin de mes a por'su Kadett 89 y saldra ganando.

Excepto ventas a flotas y vehiculos comerciales.

. | Promocion vilida durante este mes.

ANC

precios y nueva financiaciéon. Ademds, le instalamos un magnifico equipo estéreo

EN MADRID €APITAL

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244
{(zona Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

EN LOS CONCESIONARIOS OFICIALES OPF |
|

AUTOTODO, S.L.

Narviez, 80-82-84
(Zona Retiro/B? Salamanca)
Tels. 274 78 04 / 273 48 49

DASAUTO

Avda. Cluda.d de Barcelona, 208

Tel. 552 53

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 3191
(zona Moratalaz)

Concesionarios Oficiales

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio X11, 1 (Plaza del Peru)
Tels. 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel, 250 1561
(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70. Tel. 401 6612

(B? Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOVILAUTO

Brave Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50
Bretén de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 6,000 )

(junto al 1° de Octubre).’lbl 21704 45

Antonio Lépez, 149

(junto Plaza Legazpi) (
Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)

Tel, 239 07 16

REVESA

Avda. de Valladolid, 45, Tel. 248 08 (0
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa )
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

Alcald, 232 Tels. 40704 13 / 245 97 80
Hnos. Garcia Neblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)

Mejores por experiencia

ENALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels, 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Veldzquez, 3
ela al P? de La Choj gera)
ls. 653 36 55 / 6563 32 4

- EN ALCORCON

TALLERES
PRIZAN, S.A.

Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 619 04 11 /612 14 98

ENARANJUEZ

CENTRQO SUR DE

AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 25 75/ 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64, Tels, 845 12 71/ 845 05 27
EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra., Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100.
Tel 63705679

Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 3152

POZUELO DE ALARCON

SELIAUTO, S.A.

Ctra. de Plaza Elfptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.
Tels. 617 04 11 / 617 03 61

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda,Constitucion, 136 Tel.6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Coruna, Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol, Ind. EL BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 8100
Exposmn Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95
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CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

ehicusos e ocasitn de fodos I precos
mCas y rodes
- flevisacos
~Con gaantia hasta 12 meses
—financeas hasta 35 meses.
FPeacoba

Estamos dongde siempre.
P.2dela Castedana, 278 Teief 3153140
Castellana Motor S. A.

CADILLAC Seville (Murcia). Tel. {968)

ANUNCIESE

MOTOR 16
MADRID

g

AUTOHAUS MARKL

MERCEDES-PORSCHE-BMW-AUDI
OPLADENER Str. 21940 19 MONHEIM

{Entre DUSSELDORF Y COLONIA}

Tel.: 07-49 21 73/51081. Sta. Pérez Abad 2
Télex: 85159 41. Fax: 07-49 21 73/31614 "ALEMANIA.

pa-nmwmedemésdeloovehlculos

diesel 1980, full equip
perfecte. Tel. {971}
270 16 15,

TRAMITES actuales
para impertar vehicu-
los desde el mercado
comun. Condzcalos

61 21 26, oficina.

PARTICULAR ven-
de Mercedes 350
SLC, gris metalizado,
elevalunas eléctricos,
techo corredizo eléc-

impecable. Tel. {96}
579 16 70.

BMW 316 318 |, nue-
vos modelos BMW
528 |, Mercedes 240
D, extras seminuevos
a matricular, medio
dia y noches. Tel.
(924} 69 61 26 {Bada-
[oz}.

FIAT Croma turbo D,
impecable, buen pre-
cio, Alfonso. Tel.
419 b3 07.

SPIDER Alfa Romeo
vendo seminuevo,
alarma, musica, hara-
top, Gltime modelo.
Tel. (93} 267 02 63,

Fax: (87) 31403 31.

190 E
190 E 23 11!86
190 D

U a nuestras oficinas en Madrid.
Tel.: (91} 314 06 36 & 314 13 63. Talax: 27246,

Passo de la Castellsna, 262, 5.* D {(MADRID)

OFERTAS MES DE JUNIO

‘Acol
E AlAcondicionado 2.975.000 plaa
D Automético
BMW
628 CS| Coupé 84 FuIIA ullp 2.825.000 ptas.

100 CC 136 CV 83 5 velocidades

2975000 ptas.

1,250,000 ptas.

IMPORTANTE
TODOS NUESTROS COCHES CON DOCE MESES DE
GAHRANTIA

en cuero, cambic au-
toméatico, perfecto
estado, . muchisimos
extras, aire acondicio-
nado, 2.260.000 ptas.
Tel. 439 01 16, Fer—
nando.

PARTICULAR ven-

nado, muchos extras,
6.000 km, perfecto
estado, 1.200.000
ptas. Tel. 439 01 16,

"Fernando.

FERRARI 308 GTB |,
Cuattrovalvule, afio
86, 76.000 km, precio

B Comprar y vender I

LUNAS Y BLINDAJES,

S.A.

“LUBLINSA™
LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LA D.G.T,

@LUNAS DE
.F.LaEIf"'Iﬂ'u'L

||-II|1 rllj'ul "|1Jr|1 e il i
E r|I||:||"".|:|.|

ANUNCIESE
.
MOTOR16

LEVANTE
Teléfono: {96)
35226 18

FIAT Uno, turbo,
M-GX, 30.000 km,
piomo metalizado,
ruedas con 200 km,
impecable, 1.050.000
ptas.

OPEL Kadett GTE,
1.8 blanco, impeca-
ble, pocos km.
1.000.000 ptas. Tel.
(91) 216 43 93.

. OTRODETALLEDELA: "~
'TECNOLOGIA ES EL PRECIO

"« Somos especialistas VW, AUDI D
 La financiscion y ¢l Leasing més rentable <

EXPOSICION: C/ Alcald, 73. Tel.: 43t 49 49/431 07 20
TALLERES: C/ P. Vorgara, 24. Tel.: 2/6 1937

"SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

trico, puertas centra- contestador.
lizadas, radio-casset- PARTICULAR ven- de R-11, blanco,

por sole 1.800 ptas. 9.000.000 ptas. Tel. Tienda y taller: General Pardillas, 3 Dpdo.

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES

Apartado 376. Molina  te, inyeccién, direc- de Mercedes 300 D, GTL, anico en Ma- {9b62) 22 27 18, Tel, 275 18 38 - 275 12 17. 28801 MADRID.
de Segura (30500) cion asistida, estado color dorado, interior drid, aire acondicio- 21 87 59. INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVILY ALARMAS
eniw a="  BARONS.A —
Antonio l; ';'(l, 23 Envienos o Ermmg‘migén;!.b‘l;

Tel.: 269 34 15. Madrid

1axto a miquina o an istras mayiis-
cylas. Cada palabra an una de las
caslllas reservadas al efecto. Calcu-
la et precio de su insercién a razdn

. ae 50 pasetas por palabra. También
pueda anunciarse en los médulag -
aspaciales de 40 x40 mm, cuyo im-

TODO TERRENO
¢ Motor 1.400 c.c. de tecnologia Renaul
s Suspensién Independiente delantera con muelles
« Llantas, enganche bola, defensas delanteras, etc.

| (incluido en el precio} ‘ —16 Eﬁ%’%’f&ﬁlﬂ@ 'f;.i"::;? ;
Moto, vz, tamafig, haganoslo saber, llamando
. EL 4x4 MEJOR EQUIPADO Y MAS BARATO NO COMPRE UN  ANUNGIOS POR PALABRAS s 3 g oee T e
- AUTOMOVIL DE o zoosr poi:
ALFA 33, 1.6 Q.V., REVALORICE su au- puertas, M-FT, km.

y abrillantadc del sal- king de Plaza Barceld,
picadero, cristales, Parking de calle Ve- 70.000, 625.000 ptas.
espejos. y plasticos. lazquez, n.® 16-21, Tel. 445 0b 64, parti-
Lavado manual y abri- Parking de Capitdn cular.

llantado de la carroce- Haya, n.° 55, MERCEDES 190 die-
ria. Limpieza y desen- VENDO Seat Panda sel M-JU, nuevo,

perfecto estade, afio  tomdvit. Obtenga un
86, 49.000 km, mu- mayor partide a su
chos extras, 950.000 venta. Interclining le
ptas, Tel. (91} ofrece en menos de
456 81 23. cuatro horas: Limpie-

TMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

ADA SEMANA 512 000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON

SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

ROVER 2.600, muy

buen precio. Tel.

248 08 00/1/2. Pre-
guntar Sr. Mora o Sr.
Millan.

90/ Motor 16

za, desmanchado y
desinfeccidn de
asientos, techos, sue-
los, puertas, bandejas
y maletero. Limpieza

GOLF GTI

grasadc de motores.
Reacondicionados de
apariencia. inférmese
en Interclining. Tel.
73378 61. y en Par-

40, muy cuidado,
1986, 460.000 ptas.
Tel. 261 61 81,

OPEL Corsa 1.2 TR,
gris metalizade, dos

Antonio Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX:
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

KIT'DE CARROCERIA HELLA

Compuesto de paragolpes delantero con faros niebla sistema «DEw, aletines, bajos,

carroceria, paragolpes trasero, 268,750 ptas. con pirtura e instalacion (IVA incluido}.
Paragolpes con faros de niebla, rejilla de 2 y 4 faros, alerones traseros.

5 90 77 Telepago 28 (3

comprado casa Mer-
cedes, pocos km, ex-
tras. Tel. (91}
481 31 77, noches,
dias laborables.

. 12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES

MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS - Y

POLIGONO IND. AIMAYR C3
SAN MARTIN DE LA VEGA

MADRID
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 L

de la Vega

Teléfono

Ruesgo inserten mi anuncio por palabras en el préximo nimerode

Nombre y apellidos
Demicilio ...... .

Motor 16
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—=A7 | Valderribas Motor S A.
C) valdmirtas 75 Tel 551 48 00. 28007 MADRID
VENTAS - TALLER - RECAMBIOS

_T0D0S L0S MODELDS SEAT D &
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS '

FRCIACION
- FISEAT

Sr. Olmedo

RO

- Todo tipo de vehiculos
nacicnales y de importacidn,
nuesvos y usados.

iVISITENOS! cesorlos. ¢/ Juan
| e In_lralg? Mar'.lia'rTzema’ 100 | de Olias, 15.
e i i
AUTOMOWLES DE DCASION i mmysmano Madrid. Telf.:

REWSADOS Y GARANTIZADOS ‘

270 54 28-270 36 14

RANGE RDVER

Calided y rapidez.
20 afios de experiencio,
amplia gama de ac- 7.

ALFA ROMEO 33 1.5, 87, rojo, 6
meses de garantla, 950.000 ptas.
ALFA ROMEO Alfasud TI, 82,
rojio, 3 meses de gdrantia,
650.000 ptas.

BMW 528 | Full, B4, verde, 3 me-
ses de garantia, 2.600.000 ptas.
FIAT Croma Turbo, 88, gris, & me-

ses de garantia, 2.300.000 ptas.
FORD Fiesta, 88, blanco, 24 me-
ses de garantia, 750.000 ptas.
ROVER Range 2p, 85, verde, 3
meses de garantia, 2.500.000

ptas. *
SEAT Marbella Jr., 87, blanco, 18
meses de garantia, 575.000 ptas.

OPEL Corsa City, 88, granate, 6
meses de garantia, 600.000 ptas.
FORD Fiesta, 87, blanco, 6 me-
ses de garantla, 600.000 ptas.
MERCEDES 190 18V, 88, grafito,
6 meses de garantia, 6.200.000

ptas. .
MERCEDES 300 CE Coupé, 88,

gris, 8 meses de garantia,
6.800.000 ptas.
MERCEDES 190 E, 85, gris, 6 me-

ses de garantla, 2.700.000 ptas. -

FORD Escort, 85, blanco, 6 me-
ses de garantia, 550.000 plas.
BMW 745 1, extras, 83, gris me-
tallzado, 2.800.000 ptas.

CAR 10, S.A. Vehiculos Nacionales y de Importacidon, nueves y usados. Tenemos el coche que busca. jVISITENOS!
’ C/ Infanta Maria Teresa, 10. Tel.: 563 27 88/28. .

.La Boutique del Automoévil Japonés e
. SU VEHICULO JAPONES AL MEJOR PRECIO. NUEVOS A ESTRENAR. V i o %
W) = A -~
- ‘;,Lﬂ-cm Matriculado (i _@%
o TOYOTA SUPRA Full equipe .............. 5.669.000
TOYOTA CELICA 2.0 16 V. Full equipe 4.089.000
¢(AHORRESE HASTA UN MILLON DE PESETAS!

Import Japén, §. A. Exposicion, venta y talleres: C/ Antonio Leyva, 23. 28019 Madrid. Tel.: 469 21 28. Fax: 469 22 70.

il

OPEL Senator 3.000, MINIS 1275 GT, uno  faros |biza, 12.000 PARTICULAR ven- ESCARABAJO semi
seminuevo. Tel. blanco y uno negro, ptas., alerdn biplano  de Volvo 244 GLE-tur-  Cabriolet, afio 1954,
248 08 00/172. Pre- magnifico estado, super 5, 9.900 ptas., bo B-FT, todos los ITV, color negro, es-
‘guntar Sr. Mora o Sr.  400.000 ptas. Los dos  parrilla, 4 faros Ritmo  extras, impecable, tade impecable. Tel.
Millan. Srta. Tofii, horas ofi- 9.500 ptas. Tel. doy garantia, razén, (93) 205 47 76, no-
OPEL Kadett GTE c¢ina. .Tel. 43501 69, 45581 23. Tel, {973) 23 69 48, ches.

1800 |, blanco, B-FX, Madrid. . VENDO motor Mer- VW Jetta, direccibn PEUGEOT 806 GTI,
muchos extras, LIQUIDO Kit 4 faros, cedes 240-D, muy po-  asistida, cierre eléctri-  elevalunas, aire acon-
1.050.000 ptas., me- = Peugeot 205, 19.000 cos km. Tel. (924) co, 8.000 km, dicionado, llantas,
diodia, noches. Tel. ptas., aletines Ibiza, 3156 60. José, horas  1.200.000 ptas. Tel. afio 1985. Teléfono
(93) 209 71 80. 7.000 ptas., Spoiler oficina. 250 07 03. 463 03 89.

gy QUE... DONDE... COMO...

. qué es Von Shrader V-§ 2?

— La solucién mds avanzada y prictica en limpieza de tapicerias
~ de automéviles.

; @6nde aplicar Von Schrader V-S 2?

— En 1a limpieza de interiores de automdviles, cualquier tapice-
ria, en el hogar y en cines o locales piiblicos.

;cOmo consegunir Yon Schrader V-S 2?

— Pjidanos informacién en:

NOVATECNICA, §.L.
DISTRIBUIDOR OFECIAL PARA TODA ESPANA
Avda. Virgen de la Cabeza, 10-B. BURJASOT, Valencia
l Teléfonos: (96) 364 37 62 6 364 37 50

Dulsgo-Bepara, §
ulego-Espafia, S.A.
C/ Gabildn, n.° 36 MAPRONET, 5.A.
Polig. Industrial Matagallegos Avda, de Catalufia, 39 C/ Rosalana, 33
Tel.: (91) 698 60 14 Tel.: (977 23 18 11 Tel.: (954) 37 19 31

FUENLABRADA (Madrid) 43002 TARRAGONA SEV

SEVILLA
CEMELIN-SUR

TARRAGONA

92/ Motor 16

~{ LAS PRIMERAS

MARCAS DE IMPORTACION

EN SUS ULTIMOS MODELOS.
mGARANTIA CIERTA.

» AUTOMOVILES DE
ABSOLUTA CONFIANZA.
COMPRUEBELO.

V20

CASTILMOTOR

CASTILMOTOR, 5.A. Exposicion y Venta:
Félix Boix, 8. ABIERTO DE 9 A 21 HORAS.

IMPOR‘I’ADORES

 GARANTIA TOTAL
Ell SER\'IEIOS OEICIAI.ES

o - BMW

MERCEDES

._ POF{SCHE CARRERA Q11
PLATA o 300.000

wlomsvles

Mcléndu andés, lﬂ Telfs.: 446 73 10-446 74 88 - 28015 Madrid. -

 VENTA

Marca y modelo Aiio Km Precio  Mareca y modslo Afio Km  Precio
Fenault Express Diesel 87 27.000 875000  Opel Kadett GTE 18| 84 41.000 925000
Renaull Supercineo GTT 87  220001.130000  Opel Kadett 1.6 GLS 87  23.0001.225.000
Renault Supercinco G~ 86 8000 725000  Opel Kadett 16 GLS |
Renault Supercinco GTL 86 31.000 745000 5 puertas AA. 87 28.5001.325.000
Renault 11 GTL 85 37.000 745000  Opel Kadett 1.6 Top 88 16.0001.325.000
Renault 11 GTD 87 15.0001.125000  Opel Kadelt GSI 2.0 87 27.0001.560.000
- Renault Trafic Microbus &7 21.0001.770.000  Opel Kadett GSI 85 35.0001.250.000
Renault 21 GTS AA. &7 300001380000  Peugeot 205 GR 87 15000 B45000
R-21 Turbo D AA. 88 16.0001.875000°  Peugeot 205 GTX 87 23.0001.100.000
Renault 21 TXE 86 350001425000  Peugeot 205 SRD AA. 86 . 70.0001.150.000
| Renault 21 Nevada TXE 88  00001.680.000  Peugeot 309 SR 87 26.0001.250.000
R21 GTS AA. Nevada 87 230001550000  Peugeot 309 GT AA, 87 18.0001.475.000
Seat Panda 40 84 41000 420000  Peugeot 405 88 13.0001525.000
Seat Marbella GLX 88 7000 625000 Peugeot 505 SRD T AA. B3 80000 930.000
| Seat Ibiza 12 Junior 87 19.000 725000  Peugeot 505 GTI AA. 8 50.0001.325.000
| Seat Ibiza 1.5 GLX Sp 87 13000 940000  Citroén BX GTI 87 19.0001.450.000
Seat |biza Diesel 85 45000 725000  Citroén BX 19 TRD Fam. 87 24.0001.650.000
Opel Corsa 1.0 83 47000 540000  Ford Fiesta 1.1 83  6.000 780.000
Opel Corsa 1.2 84 39000 693000 Ford Fiesta 14§ 87 9000 875.000
| ‘Opel Senator 30 E AA. 82 750001100000  Ford Fiesta 16 Diesel 87 13000 845.000

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS .
250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA . Si su coche esté en perfectas

condiciones y tiene pocos
kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos.
CANALCAR: Cf MARTIN DE LOS HEROS, 63 =

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 24190 31. MADRID

Lt casin i pone Vet

Ahora es st oportenidad para comprar tede un Mercedes, con una sola matricula, con

Hacemos para usted un mercado comin de ocasiones Mercedes y otras marcas

jryeL........

garantia oficial, revisados de mecanica, chapa y guarnecido.
Sin tramites internacionales.

procedentes de cambio.
Yisitenos.

st fy decision

— Hall de exposicién vehiculos nuevos,
Alcald, 101. Tel.: 435 11 83

— Servicio Ventas Ocasidn,
Niifiez de Balboa, 3. Tel.: 276 46 68

Motor 16/93
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C/ José Marin de Pereda, 46, entrada por Qlcﬂﬁ, .

Telf.: 407 30 48 - 408 39 55. Miiximas facilidades, mi-

nimo interés. Recuerde: nuestro lema es hacer amigos.
Abierto sibados tarde y domingos muiams,

MARCA ¥ MODELO - |MATRIC. | ENTRADA | MES
Mercedes 306 D Full Equip M-JH 200,000 60.008
Mercedes 300 E Extras Ailo 85 1.000.00¢ 92.000
Mereedes 190 E Exirns Aito 85 700,000 61.000
Audi % Cuatire Extras Ano 85 $80.000 60.000
BMW 515 1 Exiras . Ang 32 208.000 43.000
Peugeot 505 SRD Turbo A.A. M-ET 50.000 23.000
Peugeol GR A.A. M-EF 75.000 23.000
BX 16 TRS M-FL 75.000 25000
BX 19 TRD M-FW 100.080 28.000
Opel Manta GTE Ao 83 75,000 25,000
Renguli 11 GTS M-FW 50.000 21.000
R-18 GTS Familiar 7 plazas MFT 75.000 25,000
RSTS M-DN 50.000 12.500
Iblza 1.5 GL M-GF 75.000 22.000
Peugeat 205 GR M-FX 75.00¢ 18.500
Ford Fiests L M-EJ 25.000 12.000
Opel Corsa . M-FW 25.000 18.500

Compramos coches solo buen estado. Pago contado

FORD Granada 2.8
Ghia, automético,
aire, full, extras, neu-
maéticos nuevos, Uni-

co duefio, impecabile, .

Gnica oportunidad,
noches. Tel. (91)
715 68 24, 690.000
ptas.

PARTICULAR ven-
de Porsche 944, mod.
83, full equip. Tel.
216074, A partir 22
h. Tel. 21 60 74.
CITROEN BX GR-P

afio 88 blanco trans-

ferencia incluida
1.025.000 ptas. Tel.
467 35 20.
iGANGAI Gilera RV
125, rodaje, 350.000
pesetas. Teléfono
924/24 00 62,

!ﬁ r 1 CCESORIOS DEL AUTOMOVIL

VENTA Y MONTAJE DE:

® AUTORRADIOS
 FAROS ANTINIEBLA
o ALARMAS .
¢ TECHOS SOLARES
e BLINDAJE CRISTALES
» GRABACION

DE MATRICULAS
™ @ ACCESORIOS EN GENERAL

@ BLAUPUNKTY - /227 APNE - {) PIONEER - lindhz
| C/ DOCE DE QCTUBRE, 32 - 28009 MADRID - Telf.: 409 72 90

APROVECHESE AHORA
ROVER CREDIT

Ag. Oficial Austin Rover

C/ Coslada, 5. 28028 Madrid
Tels.: 265 91 57-246 27 23
Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas

s Hikkas Sk
FO0 S W aadnid

| JAGU

Gaimlen

C. DE SALAMANCA, 5.A.

94/ Motor 16

Fabricante de volan-
tes deportivos en cue-
ro, cambia por 3.500
ptas., el volante ori-
ginal por otro depor-
tivo al primer nsuario
que llame al teléfono
431 49 23 de los si-
guientes tipos de ve-
hiculo: Opel Vectra,
Golf GTI a partir de
abril del 89, Passat a
partir de enero del
89, Fiat Tipo, Peu-
geot 205 a partir de
enero del 88, Citroén
BX, Renault 19, Ford
Escort, Orion,
Sierra, Scorpio, nue-
vo Fiesta (todos a
partir de enero del
89). Oferta vilida
s6lo para Barcelona.

Ford -
Leasing

11 91-249 72 86-544 64 54
CARVAN, S.A. 28015 - MADRID

Martorelli 4x4|

TOP IMDOERT -

-

Nuevo todo terreno
con miéstulo y estilo

propio.

MADRID Teif.: 270 54 28-270 36 14

ErwTnrE Comprar v vendermmriwn T

BBS

Llantas de aluminio
Programo oeradindmico

Puntos de Vento BBS

Mot AT Aceeaoniog
del Aufemavil. § 8, Gallels
[#11:304 07 44
Borcelona TURINI 54,
|93) 207 47 3]
Volemels  STYLAUTDH Rioia
(6] 364 08 &)

fois Vagce TORIA AUTOSFORT £.4
[fa} duld 03l

SEMAUTO
{RET] d1 05 85

Kndalicin NEUMATICOS TENERIFE
(9ERF40 00 37

LT MOTOR
(F£]]'30 12°28

== —
IMPGHTADOR PARA ESPARA W L1 maveetons

CLASS

SPORT AUTO

@~ @ Accesorios deportivos. @
=L ® Aerodingmica, oo
«® Llanias. el

Ofertas competicion.

Videos y libros racing.
e Kit suspensién 205 para com-

E.E!'..L peticion.

& Precios especiales a pilotos y

CLASS tallergs. i
‘ & Piloto: Te ofrecemos servicio de

m asesoramiento. .
o Envios contra reembolso a toda
Espaiia (24 h.).
C/Muntaner, 83. 08011 Barcelona. Telf.: (93) 253 25 53

*
® Accesorios 4 X 4. —
.
°

SUBARU

HIGH JAPANESE TECHNOLOGY

LA UNICA MARCA CON LA SEGURIDAD 4X4 EN TODA SU GAMA.

P ]

GARANTIA DE SER VICIO. Asistencia técnica y recambics en

todo el Estado Espafiol y la Europa Comunitaria con un total de 1.639 puntos de
sernvicio, '
¥

GARAN TIA DE CALIDAD. Subaru lleva méas de 80 anos fabri-

cando coches de alta tecnologia y hace 7 que ocupa el primer lugar en fiabilidad

en USA. Fue pionera en equipar con traccién total selectiva los turismoes en 1972
y fabricd 650.853 unidades en 1988, )

GARANTIA DE PRECIO. 136 CV turbo - inyeccién .— traccién

total selectiva - suspensidn electroneumética con nivelador automatica,y regula-
dor de altura - coeficiente aerodindmico 0'29 - aire acondicionado - gran conforty
fiabilidad a mas de 200 Kms/h.

AV. DIAGONAL, 298, - Tel, 246 50 91 - BARCELONA.

Auto-Orient Auto Taller Andreu S.A.  Autombviles Rius, Autombviles La Neu
Raimon d’Abadal, 35 - Ctra. Barcelons, 41 Prat de |a Riba, 60 Biada, 48-50
T. 885 58 56, Vie, T.727 00 62. Sabadell . T. 870 64 62. Granollers. T, 799 64 56, Matarb

Bages Auto Orient-Egara, S.L. Pelegr(
Roger ds Flor, 62 Abad Marcet, 69 Avda, Europa, 161
T.8737092, Manresa. T.7807165. Terratsa, T, 804 42 59, lqualada,

— Mecinica y accesorios deportivos.

— Kits aerodindmicos carroceria,

— Competicion: rallyes, circuitos.

— Distribuimos Ias mejores marcas europeas: Arm, Ansa, Bilstein, Braid, Delta

Mics, Hella, Iresa, Italvolanti, Kamei, Leconte, Momo, Mangels, Motolita, Mi-

chelin, Oscam, Polipieces, Recaro, Rama, Selex, Sparco, Targa, Zender.
Envios a toda Espaiia en 24 h. Soliciten informacién.

ARM ‘Rambla de Catalunya, 127
Ps,/ Tel: (93) 2185378, FAX: 21821 41. 08008 BARCELONA.
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s Comprar y vender s

MONO AMR HOMOLOG
POR LA FIA '

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Comerciall
Codis, sa.

ARNES desde 5.715 a 24.000 ptas. :
Cierre capot desde 1.290 2 2.100 ptas.
Apoyupiés copiloto desde 6.100 ptas.
Juege pedales desde 2,390 ptas.
Extintores SPARCO Hallon con/sin kit
desde 19,340 a 75.510 ptas.
Interfonos desde 27.500 ptas.
Baquets desde 29.900 & 76.600 ptas.
Lineas de escape DEVIL:

Ol ©

i B " . E GT turbo GAN desde 37.000 ptas.
Centro Distribuidor Escape 205 Raflye desde 33,000 ptag”
A { Arbol levas R-5 GT { GRN desie 69.000_
pesetas,
z, git s ‘ Arbol levas R-5 GT t GRA desde 44.100
pesetas.
| i EANATIONAL RACING ENGINEERING, 5.4, Arbol levas 205 GTi 1900 GRN desde
dali - Argznse];::dad. 6 puntos mis muolipunto,
Especialistas en accesorios Liguido d¢ frens con slieor el ooy L
para La Personalizacién, Mejora Mecanica, | = — ‘
N =, ———— : Pastilas FERODO desde 5.600 2 7.710,
Seguridad y Competicion Automovilistica. ‘ ‘ = e s ' ;
. e . AMparas desde 1. las,
- "g”&';:*@*m il Limparas H4 90/130 desde 1.400 s, AMEBR IBERICA socedansims
e & rdximamente: .
BOTAS naly. Kiu';uﬁm.mm4x4, ticion. — ;
GUANTES sdlje desiy 559 s Radiadores aceite. Mané . Cimea  C/ PADRe CLARET, 282-284 / TELS. 347 6300 y 347 64 22
CASCOS BELY. drvdr 11068 pis americana. 08026 BARCELONA, FAX 3476422, TELEX S1071-AMRIB E

| Kits da aerodindmica

Liantas de aleacion

Kits muslies suspensién especial,

| asl como otros 80Cesonos exclusivos para. : _
‘ Di, BMW, FIAT, FORD, MERCEDES, ‘S -

Sl,s';i“ gguagm, VOLKSWAGEN, etc Te esperamos en:  Pedro Cerbuna, 23

Para mayor informacitn disponemaos de un 50000 ZARAGOZA (Espaﬁa)

o oo Son s o N Teif 976/55 5030 - 552269

franqueo . ‘ '

LLANTAS

e SU BUEN AMIGO |
DE TODA

CONFIANZA

VOCPSORIOS Y RECAMBIONS @ TODOEN COMPTLICTON
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Importador pararEspaiia :

Vallespir, 189-181 T8l 3216525 {6 Lineas) ‘
| Tolax SAGTE-JSAL-E - Bifax. 222920  08014-BARCELONA

| | DISTRIBUIDORES ZENDER: Y DE
LAYT Tel.: (96) 366 08 &1 VALENGIA o0e
DISENO SPORT Tel: (985) 14 44 64
154, Tel" (943) 21 56 44 SANSEBASTIAN
| . SUMIAUT Tel: (345) 28 38 36 VITORIA RE" A“lT PEL
CAN PAU SPORT Tel: (@71} 7552 19 PALMA DE MALLORCA see _ z 7
| AUTO NOVEDAD Tel (942} 21 25 18 SANTANDER
AUTO ELECTRIC ZENDER Tel: (356) 25 82 20 CADIZ
AUTO SUPER Tel: (354) 83 69 40 SEVILLA P 7 P
CASA ARMANGUE Tel: (33 2185378 BARCELONA
GOMERCIAL RIZZO Tol: (3%) 727 13 14 SABADELL ‘
SEM Tel.: {867) 41 0595 PONFERRADA e ‘.
TALLERES BORREGO Tal.: (352} 31 66 00 g B nray
- AUTO BOUTIQUE Tel {872} 50 96 51 FIGUERES _ _
AUTO KITT'S Tel {3 870 01 79 GRANOLLERS .
R B B LOS NUEVOS NEUMATICOS

ANCHOS

HERMAR GMBH Co. ANUNCIESE

RACING

Empresa germano-espaiiola, ubicada en
Alemania, «localiza y suministra» su ve-
hiculo usado de origen alemsn con pla-
zo de entrega inmediato.

Contactar al tel.: 07 49 5247 6 6753
(International call)
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CATALUNA

Teléfono (93)
418 47 79

WHEELS

LLANTAS TARGA, S.A.

Molino, sfn - 08291 RIPOLLET (Barcelona)
Teléfono 691 53 01 - Fax 692 50 60
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PROMOCION
ALFA ROMEO

URANTE tcdo el mes

ge junio, Alfa Romeo
Espafiola va. a emprender
una gran ‘accion promocio-
nal para su modeic Alfa 33.
En las principales revistas
del pais se incluirdn encar-
tes en los que los lectores
encontraran tréboles de la
suerte. Estos trébeles tam-
bién se pueden consequir
en todos los concesionarios
oficiales Alfa Romeo, donde
se canjearan por sobres sor-
presa con regalcs coma re-
lojes, belsas de deporte, ca-
misetas, cazadcras, gafas
de sol... Y ademés todas las
personas que acudan a pro-
bar su suerte participaran
en el sorteo de un Alfa 33
1.7 Quadriioglio Verde.

NUEVA
BATERIA FEMSA

ECIENTEMENTE,

Femsa ha iniclado la
fabricacion en Espafia de
una nueva generacion de
baterfas de arranque, dise-
Radas ccn ayuda de orde-
nador. Este nuevo producto

se adapta completamente a
las diferentes caracteristicas
del mercado al que va des-
tinada, facilitandc una ma-
yor cobertura con un ndme-
ro mencr de modelos. Las

nuevas baterfas Femsa en |

SuS versiones para turismos
y «Heavy Duly» 0 industrial,
se caracterizan en su as-.
pecto externo por una nue-
va imagen mas moderna y
atractiva. En cuanto a pres-
taciones, este nuevo pro-
ducto proporciona un arran-
gue excepcional, una mini-
ma descarga y una excelen-
te reserva de capacidad vy
sin mantenimiento alguno.

PREMIO
GANVAM

A Asocie;cic’m Nacional
de Vehiculocs a Motor

- (GANVAM) ha convocado

su segundo premio de pe-
riedismo. En & pedran par-
ticipar todos los autores de
un articulo o reportaje que
haya sido difundido en
prensa, radic y television
entre el 1 de enero y el 30
de octubre.de 1989. El pre-
mio esta dotado con
500.000 pesetas y los traba-
jos deberan estar relaciona-
dos con el sector de la au-
tomocién.

LONGINES
ANGULO
HORARIO

ONGINES presenta un
nueve producte, el ori-
ginal reloj Longines Angulo
Horaric, que fuera disefiado
por. Charles A. Lindberg,
primer aviador que atravesd
el Atlantico desde Nueva
York a Paris sin escalas en

mayo de 1927 a bordc del
Spirit of St. Louis. Este relo]
es capaz de calculer la dife-
rencia entre ia hora media y
la hora solar y da la longitud
del punto en gue s¢ en-
cuenlra su prepietario. El
nueve producto de Longl-
nes se presenta en oro de
18 kilates, en bicolor (acero
y oro de 18 kilates) y acero.

PORSCHE EN
BALEARES

ELIPE Beltran ha sicio

nomprado nuevo ge-
rante de la filial que Pors-
cne-Saab tiene en fas islas
Haleares. £l hasta ahora ge-
rante, Alexander Borns-
cheuer, ha pasado a hacer-
=& cargo de la direccidn co-
mercial de Porsche ltalia.

EDIFICIO
MEDINABI

A calle de Méndez Alva-

ro de Madrid ha sido el
lugar elegide por el grupo
Medinabi Rodamientos e
[tal Recambios para su nue-
ve sede. Con este edificio, el
Grupo Medinabi curnple una

de sus maximas aspiracio-

nes. La nueva sede, con
10.440 metros cuadrados de
superficie, consta de cinco
plantas y dos de servicio y
aparcamientc jurtc con un
gran almacén cuyas estante-
rfas, de 20 metros de aftura,
estaran servidas por dos
ranselevadores. - Este alma-
cén serd uno de los técnica-
mente mMas avanzados y de
mayor capacidad del casco
urbano de Madrid.

AIRE FRESCO
DIAVIA

IAVIA Aire, S.A., distri-
puider exclusivo en
-Espafia de los productos
Diavia, lider europeo en la
iabricacién de aire acondi-
cionade para automdviles,
vd a sacar al mercado el
Electronic Climate Control
que, coma princigal carac-
ter{stica, incorpora la posibi-
lidad de regular los paréme-
tros ambientales en el inte-
rior del vehiculo, indepen-
dienternente de las variacio-
nes en las condiciones ex-
ternas y de la velocidad dal
medio, En este sistema, to-
das las funciones de regu-
lacién de la temperatura in-
terior estan contreladas por
una centralita electrénica.

Ay cREAMAS

En Europ Assitance le asistimos
deportivamente.

Adgquiera su Seguro en su
Banco a través de su Agencia
de Viajes o Agente de
Seguros y en Cajeros
Automdticos de la red
Telebanco 48B.

A la hora de hacer deporte,
lleve su Seguro

Europ Assistance.

Siéntase tranquilo, asistido y a
cubierto de cualquier riesgo,
en los cinco continentes.

@ europassistance I

Asistencia al estilo europeo en todo el mundo
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L a [uerza no es cuestién de tamafos.
La Yamaha TZR 80 es un verdadero
gigante en tecnologia y, sin embargo, se
puede pilotar a partir de los 16 afnos. La

TZR &0 es la tinica maquina de su cate-
gorla que incorpora el chésis DELTA-
BOX, nacido de la alta competicion.

Su mmecanica, con avances tan impor-
tantes como el Sistema de Induccion de
Energia (YEIS) el sistema de refrige-
racion “Liquid Cool”, logra un rendi-

miento espectacular para su- clase.

Por sus acabados, tamafio y disefio

la TZR 80 es una auténtica deportiva

Yamaha.
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Este domingo, todos en

El Jarama: Los coches mdés potentes
del munde, los pilotos mds rdpidos,

la mejor aficion. Una carrera
puntuable para el campeonato del
mundo de Sport Prototipos.

. Todo un espectaculo. Todo
un acontecimiento del que podrds
disfrutar comprando tus entradas,
desde 500 ptas,, en el RACE
(C/ José Abascal, 10 - Madrid).

Animate. No dejes escapar
la oportunidad tinica de ver.
en Esparia una competicion sin
igual. Los mismos coches que han
competido en las 24 horas de
Le Mans.

Te esperamos para animar a los

pilotos esparioles: Pareja, Vilarifio
vy Velez,

Campeonato del Mundo z =
Sport Prototipos. "

Il Trofeo Repsol

[ODOS AL JARAMA

25 de junio 1989

MOTOR: Monocilindrico. Dos tiem-

pos. Cilindro de aleacién ligera con
seis tramsfer. Admision por lami-
nas. Refrigeracién liquida en circui-
to cerrado de circulacién forzada
por bomba centrifuga. Dos vilvu-
las por cilindro. Difimetro por
carrera: 47,5 x 42 milimetros. Cilin-
drada tofal: 74.6 c.c. Relacién de
compresién: 13,5a 1.

ALIMENTACION: Un carburador

Dell Orio PHBG 20 AS. Aspiracién
silenciada con filiro de plastico cx-
pandido regenerable. Encendido

- electrénico. Arranque eléctrico.
TRANSMISION: Primaria por engra-

najes con dientes helicoidales. Se-
cundaria por cadena. Cambio de 6
velocidades. Embrague multidisco
en bafio de accite.

BASTIDOR: Doble cuna en acero es-

pecial de alta resistencia. Juego de
direccidon montada sobre rodamien-
tos c¢onicos. Horquilla delantera te-
lehidréuiica, tubo de 32 niilimetros,
Recorrido 140 milimetros. Trasera
de brazo oscilante con monoamor-
tiguador hidroneumdtico, recorrido
125 milimetros. Frenos: Delantero
monodisco hidraulico de 240 milf-
metres. Trasero monodisco de 220
milimetros. Llanta delantera y tra-
sera de 8x6 1/2,

DIMENSIONES: Altura del sillin: |
790 milimetros. Distancia entre
ejes: 1.280 milimetros. Ancho |
maximo: 340 milimetros. Peso en |
seco: 99 kilogramos. Capacidad del

depdsito: 7 litros.

YELOCIDAD

R s s T eerrsicassa) s B0

CONsUMO

VIERNES 23 SABADO 24 | DOMINGO 25
Entrenamientos | Entrenamientos | Il Trofeo Repsol
14,00- 16,00 | 9.00- 11,00 12,45
Circuito de FL JARAMA

EIRL BRI ERTTIITE A A B b v

Los tiempos se mueven con nosotros.

VIRTUDES
® Linea estética

@ Frenos potentes

® Motor progresivo

DEFECTOS
# Cambio poco preciso
# Ruido de neumaticos
@ Suspensidn blanda

PRECIO EN LA CALLE:
379.000 peseias. con IVA

FiCHA DEL COMPRADOR
IMPORTADQOR: Comercial Orbaice-
ta, S. A. C/ Magalianes, 30 (Madrid).
GARANTIA; 1 afio.

PLAZO DE ENTREGA: Inmediato.

Los neumiticos asombran por su tamaiio. Se
ha recurrido a frenos de disco en las dos
ruedas para aumentar !a seguridad.

vista. Se trata de una moto ideal para
los meses estivales, divertida, dgil y sor-
prendente. Con ella lo mismo se puede
circular por una playa que por la mon-
tafia, causando el mismo estupor entre
las personas que la contemplen. Y es
que, desgraciadamente, en nuestro pais
atn no estamos acostumbrados a este
tipo de vehiculos de recreo.

Dos elementos presiden el conjunto
estético de la Fantic. Por una parte, el
cubrefaros, que lleva incorporado en‘la
parte superior un pequefio cupolino, un
elemento meramente decorativo. Por
otra, los dos grandes neumdticos (sin
camara), con unas medidas de 21 por
12.00-8 pulgadas, unas dimensiones
mds propias de un pequefio tractor que
de una motocicleta. .

La Koala es una moto baja, 760 mi-
limetros desde el sillin al suelo. Este
dato la confiere una gran manejabili-
dad, que permite a su propietario
derrapar, saltar o sortear obstaculos sin
la menor dificultad. Su propulsor, de
75 centimetros ciibicos y 9,5 caballos de
potencia, empuja desde muy abajo,
con unos desarrollos del cambio perfec-
tamente escalonados. Las tres primeras
velocidades estan concebidas para zo-
nas comprometidas, mientras que la
4.% 5.° y 6.2 son las de desahogo. La

sexta es una marcha larga ideal para
circular por carretera. La velocidad
maxima de la Koala, 80 kilémetros por
hora, es mds que aceptable, aunque tie-
ne unos consumos algo elevados, 5,8 II-
tros a los 100 kildmetros.

Si antes haciamos mencion al perfec-
to comportamiento de la Koala en
terrenos no asfaltados, no podemos de-
cir lo mismo sobre asfalto. La amplia
superficie de los neumdticos de tacos
produce un desagradable silbido a me- -
dida que se aumenta la velocidad. Ade-
mas, v debido a estos mismos neuma-
ticos, los apoyos en las curvas no son
del todo buenos y la moto acusa und
cierta tendencia al balanceo. A la hora
de frenar en Fantic no han dudado ¥
han equipado a la Koala con frenos de
disco delante y detras. El comporta-
miento es bueno, sin sintomas de blo-
gueo, aunque cuando se presiona con
fuerza el freno delantero la horquilla sé
hunde mas de lo debido. .

Bien acabada, con detalles de prime-
ra como el arranque eléctrico, la Fan-
tic Koala es un capricho caro pero di-
vertido para los afortunados que pué-
den desembolsar 379.000 pesetas POf
una moto de temporada.

Gonzalo Serrano
Fotos: Ramén RodrigueZz
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BARNARD-FERRARI

EL FIN

B el verana de 1956 cuando
lohn Barnard, como un/ novio
lugaz, cruza a escondidas el
umbral-de la Ferran Corse para
asentur las bases de una posthle dola-
boracion. Sin queél o supigra, su m-
trmoniocon ¢f Cavallino Rampaniz e
ma Tabendivion d2l vigje Commenda-
tore: ‘w81 vosotres le considerais el mies
par —dijosa su hijo Pietro en compa-
fra de:Maroa, Pilecining—, hay gle con-
tratarle v pagarle logue pida.»

En aguel entonces, todos vieron in
[Tevada dé Barnard como I primayera
eiiiun jardin, Bl Commendatore volvin
a4 sorar con laovalider del agemioiini=
oy 4ol lys pancarias de Tos (ifos) se
leig «lohn, Vaddl ntorpare grandis
(John: hax gue vopliamos 4 ser gran:
El matrimo-

des).

ity Baraand- i
Ferrari estabn su-

R & uia ksl

dié un penodo e

PEL Baide e L
Ay, dolo Jango de

s cuales-vel Bri-
Jode Guailbord s e
il pete wpanee el
coichevampeon del
WRIREQES [0

Por ana. parte,
Barpard sofubh
cin reerginar la
Ferrarl Corsey los
dirigenigs Vean en
el @l nuevo For

1, nal hambre

MNeunca
Mi trabajo en Maranello
fue abstaculizadng por proble-
i s de menralidad v decon-

ol
de s Fermaulas
mapicas. [evonce-
diegon gue Irabas
jaga en: Inglaterra
P en' el gale
Fenedd la GTO GuilEord Technical Cf-
Flee), volos ouias turislicos gue surli-
Ban b Tamiesis én Barcas, al pasarc por
Ciultord exphicaban a los juristas:
cAduello esila sede tela Ferrariingle:
sas el ella e fabricaran 1ok Coches de
Formula Icampeones del munde o Los
el vpersanalh de Marsnello
jamas enlendieron blen o que gra —Nv
ei— la GT0; sin embarge, agus! ma
Irimono necldo con esperanda falle
gado a sh orone sim dar {loses, v sobie
ombrade un divoreio eays
cada por el desencanio. A lo Jargo de
estos tres-anos, Barmard no ha hecho el
mas minimo esfuenio parkadaprarse a
!.s. mentafidad de Maranelo; sufrialdad
inglesa dole permitio intimar con Enzo

ceplo

LACETOES A

e

DE UN AMOR

Ferrari, ¢ ha mantenido distante de
Vittoriy, Ghidella cuye porfavod era
Giorgio Cappelliy ahorg octrre 1o mis:
ma con Cesare Fiono; actual director

depirtivo vy weorreveidilen de Cesare
Reomil
Altive como de costumbre, visible-

miente alectado por los problemas del
Ferrarl &40 v con una apdreinie apatia
gue esconde la inguietud por sa futu-
ro, Barnard gccede a mantener und
CONVErsACIOn Gue empiezaton un: wkor
yvou, Of <ourse.

—meior Barpard: los Ferrari se han
reticado en Imola, Montecarlo, México
v, por ultimo, en Phoenix, siempre por
problemus relacionados. con el cambio
semigulomatico, Si usted suele ser tan
conservador en sus soluciones mecani-

cas, [por qué en
esfu oveasion ha
) elegido un sistema
‘ tan poco Fable?
Todavia ahd-
ra S0y Convenci-
do de gue ¢l cam-
bio “semmautamily
o es el caming-a
s, Mo hubiese
gisiado haberlo
porchid o ex perimen-
LT COM 5E1s mieses
de andjeipacion;
erreneieron. sin ombargo, <n
tonces no dispo-
ma s del
de los camponer-
tes el coche.-Aho
Td-SE INE aguse Jde
imprudente, adn
Que en e actuslii-
dpd =olo exisrdan
peoguenas proble
Haber rodido en Fiariang duri-
e miles e Kilometros con un probador
ha servido de pocol Por expereacia se
e s problemas surgen siempre-en 14
priniera cartéra.

El cambig semiaiomatice’sé probo
en 1987 con un monoplaza tarboalk
mmentacda, De pronto ;‘uidu ol -archi-
var i idea seeso me molesid bastante.
Ademas, en 1987 acorde con Ferrarni
fluean lasieuiente temparadi, — | 85—
of \COrFeria ¢on un coche con molor ol
mosferice, Hulbiese sido una tempara
da perdida, perg hdbiese servido para
emprénder la aciugl fomo ganadores.
Alpuien, por el contrario, deadid gue
el esfuerso s¢ (enla gue concenlrar
e el ikl Todavia no 58 portque

FEsiiy

M.

|
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Barnard sofiaba con reorganizar la Ferrari Corse

'ﬂfﬁﬁ*"‘wﬁa y
ARELLD §

e o s e —

Se le concedid que trabajara en Inglaterra, donde fundé la GTO

—;Como se explica que esta tempo-
rada haya empezado con una victoria,
la de Brasil?

—Si, en Jacarepagud se demostrd
que teniamos un coche competitivo y
un cambio estructuralmente vilido.
También coincidid la eleccidén aerodi-
ndmica con poco efecto suelo, y no se
puede olvidar que la McLaren no ha-
bia terminado sus coches.

—A partir del Gran Premio de Imo-
la, la McLaren ha empezado a domi-

- nar, convirtiendo a sus rivales en sim-

ples comparsas. A su juicio jcudles son
los puntos fuertes de la escuderia in-
glesa?

—Es mejor analizar qué aspectos son
mejorables en el 640. El chasis va bien
y ademas esperamos una serie de ele-
mentos que mejoraran su adaptacion a
cualquier circuito. Por otra parte, es
necesario aligerar todo el coche en tér-
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minos generales. Los responsables del
motor han mejorado la potencia mdxi-
ma, sin embargo, deben lograr la res-
puesta a bajo régimen para mejorar la
manejabilidad.

—Desde Rio hasta Phoenix, ;qué se-
cuela le ha dejado el accidente de Ger-
hard Berger?

Un miedo terrible. Si Gerhard se hu-
biese hecho dafio yo habria abandona-
do las carreras. Con coches disefiados

por mi, recuerdo el accidente de Danny.

Ongais en 1975 en Ontario, el de Al
Unser contra el muro de Indiandpolis
causado por un trozo de chatarra en la
pista, no puedo olvidar el de Ruther-
ford con el Chaparral y el de John Wat-
son con ¢l McLaren en Monza. Ningu-
no de «mis pilotos» se ha roto un hue-
$0 jamas; sin embargo, el accidente de
Berger me ha producido una gran in-
quietud.

—¢Quizis se ha sentido responsable
de lo ocurrido?

—Un ingeniero siempre es el respon-
sable. Las carreras son peligrosas y
puede ocurrir de todo. Yo disefio co-
ches muy ligeros y lo mas robustos po-
sibles. Respecto al accidente de Berger,
56lo en Ménaco cuando vi entrar a Ni-
gel Mansell con el alerdn roto respiré.
Hasta entonces tuve dudas. El aleréon
estaba bien sujeto y los anclajes eran
muy rigidos, solucién optima para pi-
lotos como Niki Lauda o Alain Prost,
que casi nunca se suben a los bordillos.
Por ¢l contrario, Mansell y Berger los
utilizan normalmente v no lo dicen
cuando paran en boxes. En Imola
ocurri¢ algo relacionado con esto.
A partir de entonces, modifiqué todo
el alerén delantero.

—En ¢l Gran Premio de San Mari-
no, ;quién tomo la decisién de dejar
que Mansell continuara la carrera?

‘ ‘Nﬂ me preocupan las de-

claraciones de Alboreto.
He creido siempre en mis
proyectos y la efectividad del
cambio semiautomdtico es
evidente ’ ,

—Fue el mismo Mansell que me pre-
guntd: «John, a menos que ta me lo
prohibas, quiero tomar la segunda sa-
lida.» Le contesté que todos los com-
ponentes del coche estaban ensayados
y verificados. En cuanto a lo ocurrido
a Berger, ignoraba totalmente la causa.

~—;Qué ha cambiado para usted con
la llegada de Fiorio en sustitucién de
Cappelll"
~—Para mi la situacion cambié mu-
cho el pasado noviembre, fecha en la
que se replanteé mi papel en Ferrari,
Quisieron al ingeniero Castelli como
tnico responsable en Maranello, que a
su vez hubiese actuado sobre el de-
sarrollo del 640 independientemente de
tni trabajo. Este fue el cambio mas im-
portante desde que estoy en Ferrari. La
llegada de Fiorio ha significado para mi
grandes cambios respecto a mi trabajo.

—En estos tres aifos, ;qué ha falta-
do para que la Ferrari fuera com-
petitiva?

—La Ferrari tiene la capacidad y el
potencial para tener éxito, inicamente
precisa acumular experiencia en el sec-
tor técnico medio. Por eso decidi que
Gordon Kimball se quedase en Mara-
nello para transmitir su elevado nivel
téenico a los ingenieros de la oficina
técnica. Esta es la unica forma de crear
una cantera tecnolégica. Por otra par-
te, la experiencia de Kimball se ha vis-
to limitada por el problema del idioma.
Ademas los problemas politicos «inter-
nos» no han permitido desarrollar el

=

trabajo como hubiese querido, con lo
cual son validos sdlo los resultados de
estos iltimos seis meses, periodo en el
que las cosas se han aclarado en Ma-
ranello. -

—Para que usted se quedara en
Ferrari, ;cuiles son sus exigencias?

—Existe la posibilidad de seguir la
colaboracion utilizando en cierto modo
la GTO como departamento de inves-
tigacion de la Ferrari. En estos momen-
tos, Ias cosas en la Formula 1 han cam-
biado y no se puede disefiar un mono-
plaza, evolucionarlo y, a la vez, seguir
la temporada. Los coches se deben con-
cebir con tiempo; buena prueba de ello
son el Beneiton, ¢l March o el nuevo
Williams que todavia no ha salido. En
un principio no quiero trabajar en Ma-
ranello por razones que no quiero con-
tar. Sin embargo, Ferrari precisa un
técnico fuerte y decidido que se haga
cargo de la escuderia y que, por nece-
sidad, hable italiano.

—Piensa quedarse en Ferrari?

—Todavia no he tomado una deci-
sion. Por otra parte, pienso trabajar sin
estar presionado por situaciones ajenas
a mi cometido. En mi futuro hay otros
proyectos ademds de la Foérmula 1,
aunque todavia quiero intentar realizar
mas ideas sobre los monoplazas.

—Terminar con la Ferrari, ;no pien-
sa que le podria perjudicar en su carre-
ra profesional?

—38i, seria una desilusién, aunque
podria seguir trabajando sobre el de-
sarrollo de la escuderia con vistas a un
futuro. Para tener éxito es preciso tra-
bajar duro. A lo mejor, dentro de un
afio o dos afos volverd a hacerme ilu-
sidn estar de nuevo en la bulla,

—:Ha recibido oferta de otras es-
cuderias?

—S8i, me han propuesto varios pro-
yectos, algunos interesantes y otros a
contemplar con calma.

—;Cuindo tomara una decision?

—Muy pronto. Antes del final de
este mes tendré que decidirme, porgue

El cambio sem_'iau'(-omﬁtico se p_mbé en 1987 y se archivé
El genio esta convencido de que ahora es el camino a seguir

hay muchas cosas que dependen de mi
respuesta.

—¢Cudntas personas trabajan ac-
tualménte en la GTO? ;Ha sido una
pérdida imporianie George Rayton? -

-+Son veintiséis los componentes de
la GTO, y Rayton vino s6lo con el com-
promiso de disefiar como colaborador.
Luego, quizd quedarse fijo y con un
sueldo muy elevado. Aquello no fue
posible en el organigrama de la GTO.

—¢Las actuales estrategias en la For-
mula 1 requieren un trabajo de equipo
o un lider que imparta drdenes? -

—Creo que se precisa un guia fuerte
y decidido. Sin embargo, la McLaren
obedece las 6rdenes de Honda y, por
lo tanto, no precisa una sola cabeza
directriz.

—¢Es cierto que la GTO ha colabo-

rado_en el proyecto de un satélite?
—Heimnos tenido varias propuestas al

_respecto. Pero las obligaciones con la

F-1 nos han quitado la posibilidad.

‘Con Enzo Ferrari llegué al acuerdo de

que seria posible colaborar en proyec-
tos externos a la Férmula 1. Por €l con-
trario; nunca hemos podido.

—;No cree que fue un error haber
desplazado el «centro de gravedad» de
la Ferrari a Guilford?

—Despugs de tres afios, tengo que
admitir que yo tenfa que haber estado
en Maranello «fulltime». Fui a la
Ferrari por su nombre mégico y a la vez
pensé que se podria dividir en dos cen-
tros como se podria haber hecho con la
McLaren sin perder su valor intrinseco.
También pensé que con resultados bri-
llantes los politiqueos y las rencillas se
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Barnard tiene un cardcter frio
Es partidario de los motores V-12'

borrarian. Para ganar hay que tener lo
mejor en todos los aspectos y, en este
momento, el motor Honda es el mas
competitivo. LA

—;Si tuviese que disefiar un nuevo
monoplaza, volveria a utilizar un mo-
tor de doce cilindros?

—Fue muy dificil el proyecto de la
640 porque Berger es uno de los pilo-
tos mas altos y el propulsor Ferrari es

uno de los mas largos. Me vi obligado .

a poner los depdsitos de la gasolina a
los lados del piloto, cosa que no que-

‘ ‘ La llegada de Fiorio no ha

significado cambio algu-
no para mi. Si me viera obliga-
do a dejar Ferrari, lamentaria
perder la GTO , , '

ria. Acepté el doce cilindros pensando
en la experiencia de los técnicos de la
Ferrari sobre esta clase de motores y
unicamente les pedi que fuera lo mds
estrecho posible.

—;Qué ventajas presenta el cambio
semiautomadtico?

—En la accidén de cambiar las velo-
cidades se gana tiempo. Nuestro cam-
bi¢ tiene un peso similar al manual a
pesar de su complejidad y su fiabilidad,
consiste unicamente en los componen-
tes electrénicos.

—¢Se ha sentido ofendido por las
criticas de Michele Alboreto?

—No, en absoluto. Eran tan exage-
radas que carecian de fundamento. Sus
criticas al cambio semiautomatico no
me importan, porque siempre que he
creado algo a lo largo de mi carrera lo
he hecho con pleno convencimiento.

—¢Cudl es el balance después de tres
aiios en la Ferrari?

—He aprendido mucho en la direc-
¢ion al maximo nivel y he conocido as-
pectos de una empresa al margen de mi
trabajo como ingeniero.

—¢Quisiera mantener la GTO en el
caso de abandonar Ferrari?

Lo que mas me entristece es que a lo
largo de todo este tiempo en Ferrari se
ha intentado ignorar la existencia de la
GTO. He creado un centro con nota-
bles capacidades tecnol6gicas; tanto yo
como mis colaboradores estamaos orgu-
llosos de los resultados. Por lo tanto,
es comprensible que desee conservarla.

Como se puede entrever, ¢l pragma-
tismo de Barnard esconde una gran de-
silusion y no pocas ganas de abando-
nar Ferrari. Recientemente, alguien de
toda confianza vio salir de la GTO a
Jean Todd (director deportivo de Peu-
geot) y las malas lenguas dicen que Bar-
nard y sus «secuaces» dejardn de mal-
entenderse con los italianos para empe-
zar a chapucear el francés. Si Barnard
abandona Ferrari, en Maranello volve-
rd a crearse el vacio tecnolégico, que
aplazara una vez mas el empezar de una
nueva cantera de ingenieros. Probable-
mente todo es el resultado de dos men-
talidades diferentes y que no han bus-
cado un punto de entendimiento racio-
nal, por encima del orgullo, del nacio-
nalismo o simplemente de la soberbia.

Giorgio-Piola/Gigi-Corbetta

LO ULTIMO EN PORTAEQUIPAJES

CARGO BOX DE FABBRI

Un nuevo sislema sequre y oerodinomico para frans-
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s RETABLASRARE.

CIRCUITO DE JEREZ

Enviado especial
Manuel Madrid

UIS Loépez de la Cdmara, a los
mandos de un Ford Sierra Cos-
worth, ha vuelto a imponerse en
Jerez en la carrera de Produc-

cién Nacional. Una prueba que contd
con una escasa participacidn, tan sélo
once pilotos se decidieron a
‘acudir al circuito andaluz, de
los que nada mads que nueve

con problemas mecanicos de diferente
indole en el Ford Sierra Cosworth de
tres volimenes.

Con todo esto, €l mds rdpido en los
entrenamientos fue De la Camara, se-
guido muy de cerca por Cantero, con
el otro Cosworth del equipo de Teo. El
tercer vehiculo clasificado era otro
Sierra Cosworth, el pilotado por Sa-

De la Camara se impuse en una carrera con muy poca inscripcién
Esta nueva victoria le sirve para afianzarse en el campeonato

pudieron tomar la salida. De- SEESS XPa" '
bido al fuerte calor reinante » !—c -

en las mangas de entrena-
mientos, se quedaron fuera
los dos hombres del equipo
Alfa, por un lado Sanjurjo
rompia la caja de cambios del
75 Turbo y, por otro, Villa-
mil abandonaba con el motor
del 75 América fuera de ser-
vicio. Otro piloto que no po-
dia tomar la salida era Egio,

siambarrena, a una distancia de dos se-
gundos de Cantero; cuarto, y a escasa
distancia del tercero, fue Albacete, que
va contaba en el Toyota Celica 4WD
con unas suspensiones muy evoluciona-
das y de una nueva electronica inglesa
en el motor, con lo que ¢l rendimiento
era muy superior al de la iltima prue-
ba. En la carrera, Antonio Albacete,
desde la segunda linea de la
parrilla de salida y aprove-
chando la mejor traccion de
su vehiculo, realizdé una ma-
gistral salida que le llevé a la
primera posicién, puesto que
pudo conservar tan solo una
‘vuelta. En la apurada de fre-
nada de final de recta, un
error de pilotaje propicié que
- Sasiambarrena y De la Cidma-
ra lo adelantaran, para luego
mas tarde, a consecuencia de
un trompo, ver como también
le pasaba Cantero. Muy pron-
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to empezaron los primeros abandonos,
en la tercera vuelta entrd en los boxes
con el motor del R-21 Turbo envuelto
en llamas Javier Moreno, que una vez
mas en lo que va de campeonato no
pudo cruzar la linea de meta. El tinico
punto de interés de esta diezmada
carrera estaba en la lucha que mante-
nian por la victoria Sasiambarrena y De
la Camara, pero duré poco. Sasiam-

JEREZ EN BREVE

e En Jerez se disputaron dos carre-
ras de cldsicos deportives, una
correspondiente al certamen nacio-
nal, en la que se impuso con total au-

Javier Moreno, una vez mis, no pudo terminar la carrera
En esta ocasion un incendio en su motor se lo impidid

barrena tuvo que entrar en boxes con
problemas de temperatura en su vehi-
culo, con lo gue De la Camara tuvo ¢l
camino libre para adjudicarse una nue-
va victoria, que le sirve ademas para
afianzarse en la clasificacion del cam-
peonato. Segundo bajo la bandera a
cuadros fue Cantero y tercero Guiller-
mo Antoraz, también con Ford Sierra
Cosworth, que heredd esta posicion al

|
Victor Lépez
volvié a
mostrar una
gran
superioridad
en la Férmula
Ford 1.600,
dominando
con antoridad
de principio a
fin.

La Férmula Fiat Uno estuve muy disputada
Finalmente, el vencedor fue Pedro Martinez de la Rosa

abandonar Albacete cuando se le solta-
ron los tornillos que unen las principa-
les piezas de una llanta y perder todo
el aire de esa rueda. Cuarto fue Carlos
Palau, que debutaba en la especialidad
a los mandos del R-21 Turbo ex Barre-
ras, siendo quinto Roady con el BMW
M-3, mientras que Sasiambarrena, ro-
dando précticamente al ralenti, termi-
nod sexto y ultimo.

toridad Pere Cerqueda con un Pors-
che 911, siendo segundo Jaime Pa-
lau y tercerc Miguel Casas, los dos
también pilotando sendos Porsche
911. La otra competicién era pun-
tuable para el Campeonato Anda-
luz, donde ¢l vencedor fue Mamnuel
Garcia, con un Renault Alpine.

e En Seat Sport estdn trabajando
para poner en marcha la proxima
temporada, la Copa Volkswagen
Gulf, que se disputara con los Golf
GTI de 112 caballos. Los responsa-
bles de la organizacion de esta com-
peticidn pretenden que este campeo-
nate sza lo mas econdomico posible,
por lo que todos los vehiculos que
fomardan parte en €l serdn practica-
mente de serie. Las unicas modifica-
ciones permitidas son las que se po-

dran realizar con un kit de prepara-
cién que proporcionard el organiza-
dor. También en un principio los or-
ganizadores anunciaron que éste se-
ria ¢l Gltimo afio en que se celebra-
ria la Copa Volkswagen Polo, pero
estan estudiando seguir un afio mds
limitando la edad de los pilotos, con
el fin de que todos los posibles par-
ticipantes en esta categoria sean ju-
nior.

¢ En la prucba puntuable para el
Campeonato de Andalucia, el vence-
dor con una buena diferencia sobre
sus rivales fue José Macias, con un
Opel Manta 400, debiéndose confor-
mar con la segunda posicién Javier
Galdn, que pilotaba un R-11 Turbo,
siendo el tercer puesto para Javier
Gonzalez, con un R-5 GT Turbo.
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taron la Copa Volkswagen Pold, la
Formula Ford. 1.600 y-la Férmula Fiat
Uno. La carrera correspondiente a los
pequeiios y rdpidos Polo estuvo muy
disputada, incluso desde los entrena-
mientos, en los que todos los favoritos,
encabezados por Gilabert, se situaron
en las primeras posiciones. En la carre-
ra, ya desde la primera vuelta se formo
un grupo con todos los aspirantes a la
victoria, que lucharon a muerte por
ocupar los puestos de honor. El primer
lider fue Gilabert, que estuvo en cabe-
za practicamente toda la carrera hasta
que se vio rebasado por Civera, que fue
quien cruzd'la meta en primera posi-
cion; De la Puente y «Correcaminos»,
segundo y tercero respectivamente. La
Formula Fiat Uno también estuvo muy
disputada, con cambios continuos en la
cabeza: el primer lider fue Fernando
Diego, autor del mejor tiempo en los
entrenamientos, que se vio rebasado
por Miguel Puig ¥y Pedro Martinez de
la Rosa. Al primero de éstos poco le
duré la alegria, pues unas vueltas des-
pués una salida de pista le dejé fuera
de la carrera; De la Rosa ocupd enton-
ces la primera posicién, pudiéndola
mantener sin problema hasta el final.
El segundo clasificado fue Fernando
Diego, en una dura pugna con German
Gomez, tercero. Por lo que respecta a
la Férmula Ford 1.600, una vez mas fue
coto privado de Victor Lopez, que do-
mind desde los entrenamientos y ven-
'cié en la carrera con total autoridad.
Como siempre, lo mds interesante estu-
vo en la lucha que se produjo en los
puestos de atras, finalizando en segun-

En la Copa Volkswagen pole hubo una fuerte lncha por Ia victoria
Al final, el vencedor fue Civera, con una ligera ventajn sobre sus rivales

—
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CLASIFICACIONES

PRODUCCION NACIONAL i
1." Luis Lopez de la Cimara (Ford Sierrd Cos-
warthh, 25.47.47 1,° Santisge Martin Cantero
{Futd Sterra Cosworth) a 0.9%4. 3.9 Gaillermo
Anturaz (Foud Srerra Cosworth), # 1.15.40. 4.°
Curlos Patan (R-21 Turbo), 2 1.19.36 5.° Serpio
Garcie Roady (BMW M-3); 2 £.2984

COFPA VOLKSWAGEN POLO

I." Dionisio Garein Civera, 22 56.88. 2.° En-
rique de bz Puente, a 335, 3.° «Correcaminos»,
23703 4. Franciseo Gilabert, a 7741 5.° Ja-
vier Mingorance, a 77’69 = - :

FORMULA FORD : R - '
1i* ¥Victor Liopez, 23'24'°94 2.° Luis I, Ro-
inero, a 67°05. 3.° Enrique Gluckman, a 9''62.
4% Tucho Culiltas, 2 10°12, 5.° Jestis Diez, a
11245 5 ' o bo oo

FORMULA FIAT UNO .

I." Pedro Martinez Rosa, 20724"43, 1.° Fer-
pando Diego, a 4”19, 3.° Germdn Gémez Soler,
55708 4,” Franeiwco §. Diaz, a 5774 ..5.° Juan
Dhurin, & 6705 g -

da posiciéon Javier Romero, mientras
gue tercero era Enrique Gluckman., Tu-
cho Cutillas y Jesus Diez ocuparon la
cuarta y quinta plazas respectivamen-
te, con una separacion entre ambos de
poco mds de un segundo.

Ademas de la Produccion; se dispu- |

Desde mds alld del Telon de Acero,

después de haber creado ya una auténtica

moda en ltalia y en los Estados Unidos,
llega una nueva coleccion de 17 relojes
mecdinicos que marcan un nuevo tiempo de
distension y amistad con su corazon ruso
simple y sensible. Relojes con crono,
despertador y variaciones de esfera de
precisa fisonomia afios 30 que reladionan
sus elementes de colores y formas grdficas
a los trazos de Popova, Rodenko y Pouni.
ALTERNATIVA DIARSA - MADRID. TEL.: 435 98 85

*
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VIS dice que después de lo ocurri-

do cree en el gafe, o mejor dicho,

en la mala suerte. La verdad es que

en ¢l caso de Luis hablar de proble-

mas y de malos resultados es algo
reiterativo,

Seguin €l cuenta, en los entrena-
thientos su coche era inconducible, in-
cliso con los reglajes de Pier Luigi
Martini. A pesar de que se le ha me-
jorado la habitabilidad del monopla-
2a, los resultados siguen siendo ma-
los, ¥ en el seno de la escuderia Mi-
nardi no se sabe qué solucién tomar
para que Luis pueda dar de una vez
por tadas una alegria.

Si por una parte el M 189 no le
brinda las posibilidades que &l necesi-

NINGUNA DE CAL Y TODAS DE ARENA

ta, Luis no saca al coche todo el par-
tido gue deberfa y su apatia en con-
ducirlo es evidente. La falta de agre-
sividad y el no querer jugarse el «pe-
llejo» es algo a lo que Luis no estd,
por lo visto, dispuesto. Después de
mil peripecias a lo largo de los entre-
namientos, en los cuales logré situar-
se vigésimo cuarto en la parrilla de sa-
lida, pasé a la carrera en Ia que se sa-
1ié de la pista en el momento que qui-
so adelantar a Roberto Moreno.
Cuando no es una cosa es la otra, y
la dinica verdad es que asi no se pue-
de seguir, La Formula 1 es la méxi-
ma expresion de la tecnologia auto-
movilistica, pero también lo es de 1a
maestria en ia conduccién.

mas alto del pédium se iba desvane-
ciendo paulatinamente, a la vez que en
los espejos retrovisores se acercaba la
imagen amenazadora de Senna. Todo
estaba claro; nadie podia frenar el im-
petu del brasilefio que, con la destreza
que le distingue, iba camino del triun-
fo. A su vez, Patrese dej6 paso a De-
rek Warwick, que durante tiempo ocu-
pd la segunda posicién que defendia
con regularidad, hasta que el motor de
su Arrows All le traiciond. Por otra
parte, Eddie Cheever se sali6 de la pis-
ta al negociar un viraje.

Una gran sorpresa fue la actuacién
de Nicola Larini, que a los mandos del
Osella llegé a ocupar la tercera posicién
al cumplirse la vuelta treinta, situacién
que se cred por los muchos abandonos
ocurridos; a pesar de eso, demostré un
apreciable dominio del monoplaza so-
bre pista mojada. Una averia eléctrica
dejé de inmediato sin corriente el mo-
tor de su coche y Larini se vio obliga-
do a abandonar.

En éste, como en ningin otro Gran
Premlo, la abundante luvia caida so-
bre el circuito fue la causa de un gran
nimero de accidentes. De hecho, s6lo
seis de los veintiséis coches que habian
tomado la salida pudieron cumplir las
sesenta y nueve vueltas,

En un principio, Gabriele Tarquini
se tocd con Stefan Johansson, termi-
nando contra las protecciones de final
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de la recta. A su vez, Johansson arran-
c6 cuando pard a cambiar neumdticos
antes de tiempo y salid a la pista arras-
trando toda la tuberia neumdtica con
llave incluida. Menos mal que después
de dar varias vueltas en esas condicio-
nes, los comisarios se dieron cuenta y
le descalificaron.

Una vez mds, la falta de competitivi-
dad estuvo presente en los March. Des-
pués de no haber logrado ni siquiera

! DE PO R T E

una posicién decenie en la parrilla,
Ivan Capelli se salié de la pista, termi-
nando por chocar contra el AGS de
Tarquini que estaba aparcado. Su com-
pafiero Mauricio Gugelmin tuvo una
actuacién mediocre y terminé por reti-
rarse a raiz de una averia eléctrica. De
todos modos, el March CG 881 no ha
encontrado el camino del equilibrio.

Tampoco llegé al final ningin
Tyrrel, a pesar de los discretos tiempos
registrados durante los entrenamientos.
Tanto Michele Alboreto como Jonat-
han Palmer hicieron «aquaplaning» y
terminaron contra el muro de protec-
cién, aunque este iltimo se adjudico la
vuelta rdpida en 1.31.925. Las sorpre-
sas han caracterizado este Gran Premio
en el que por primera vez en la tempo-
rada se ha visto ¢émo Senna abando-
naba a tres vueltas del final, después de
que el motor Honda de su McLaren se
rompiera al pasar por la recta de tribu-

~;-—*w Mcu.amm

: Gran Premio de Camdli
Un accldente con Martini anuld la excelente actuacién que tuve

MONTREAL
EN BREVE

® De nuevo estd de actualidad el jui-
cio a que ha dado lugar la descalifi-
cacion de Thierry Boutsem y Alex
Caffi en el Gran Premio de San Mu-
rino. Por una parte, el tribunal depor-
tivo de San Marino ha aceptado la re-
clamacién y no ha considerado justa
la descalificacién de los dos pilotos.
Sin embargo, el Tribunal de apelacién
de la FIA no considera aceptable el
veredicto del tribunal de San-Marino,
con lo cual, se queda todavia sin de-
cidir lo que ocurrié en el Gran Pre-
mio gue tuvo lugar en Imola,

® Al parecer, Ayrton Senna se opo-
ne a que Gerhard Berger entre a for-

mar parte del equipo come segundo
piloto. A su vez, se sabe que Berger
ha mantenido conversaciones con
Frank Williams para ocupar el lugar
de Thierry Bouisen y que la cantidad
exigida fue de siete millones de déle-
res por dos temporadas,

@ A partir del Gran Premio de Phoe-
nix, Teddy Mayer ha pasado a ocu-
par el cargo de director deportivo de
la escuderia Brabham. Con vista a la
proxima temporada, la plantilla del
equipo inglés se ird aumentando con
la incorporacion de otros miembros
recuperados fuera de la Férmula 1.
® Como ccurre con los coches de se-
rie, también ¢n la Férmula 1 se ha em-
pezado a utilizar la gasolina sin plo-
mo. La compafiia Elf, que abastece al
equipo Williams-Renault, ha comuni-
cado que a partir de ahora el combus-
tible que se utilizara en los propulso-
res Renault RS-10V serd gasolina sin
plomo y con ciento dos octanos.

® Mansell ha firmado con Ferrari
por una temporada mas con opcidn a
dos, y se especula que ha recibido por
un afio 5 millones de délares.

|
Hasta que el
motor del
Armrows

regularidad
la segnnda
plaza, gue
de terminar
Ia carrera
habria sido
suya.

nas y le quitara una victoria més que
merecida. Esto y la averia de Patrese
dio lugar a que Boutsen ocupara la pri-
mera posicién, después de haber dado
dos trompos y haber parado dos veces.
También hubo un regalo para Pirelli,
ya que De Cesaris se olvidé de hacer al-
gunas de las suyas y se clasificé en ter-
cer lugar, cosa que significa un triunfo
para la marca de neumdticos.

El gran ausente en el final de este
Gran Premio fue Stefano Modena, que
después de haber tenido una brillante
actuacién a lo largo de todo el fin de
semana, en la carrera toc6 a Pier Luigi
Martini. Contra todo prondstico, lo-
graron terminar también Nelson Piquet
v René Arnoux, A la vista de estos re-
sultados, esté claro que sélo la casuali-
dad y la mala suerte pueden restar el
poderio de McLaren y devolver a la
Foérmula 1 la calidad de espectdculo de
que ultimamente carece.

-1.° Alain Prost, 29 puntos. 2.7 Ayrton Sen-

- 1.° McLaren, 56 puntos. 2°, Wiliams, 23.
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MO PRECLASIFICADOS: M., Brundle (Brabham
Judd). B, Gachot (Onyx Ford). G. Foitek (Euro-
tiun fudd), P, Ghinzani (Osella Ford). B. Schnei.
der (Zakspeed Yamaha). J. Winkelhook (AGS
Ford), V. Weidler (Rial Ford). A. Sozokd (Zakspeed
Yamaha). P, H, Rlphand(Cnlom Ford).

WO CLASIFICADOS: 8. Nakajima {Lotus Judd).
‘h Dlhmstl..dal.smborglmu) J. Herhert (Benet-
ton Ford), O. Gronillard (Ligier Ford).

CLASIFICACION FINAL

1.° T. Boutsen {Williams), 2 h-1"24°073, 2.*
R, Patrese (Williams), a 30,007, 3.° A. de Ce-
saris (Dallara), a 1'367649. 4.° N. Piquet
(Lotus), a 1’41484, 5.° R. Amoux (Ligier),
alv, 6.° A. Cafft (Dalfara), a 2 v. J. Pal-
mer (Tyreell) dio la vuelta mds rdpida en
1'31°925, a un promedio de 171,923 ka/h.
CAMPEONATO DEL MUNDO
DE PILOTOS

na, 27. 3.° Riceardo Patrese, 18. 4. Thierry
Boutsen, 10, 5. Nigel Mansell, 5. 6.° Ales- |
sandro Nannini, 8. 7. Michde Alboreto, 6.
8.9 Johumy Herbert y Derek Warwick, 5. 10.°
Andrea de Cesaris, Mawizdo Gogedmin, Fd-
die Cheever, Stefano Modena ¥ Alex Caffi,
4, 15.° Cluristism Danner ¥ Nelson Piquet, 3.
17, Gabriele Tavquini, René Amoux y Jon-
haton Palmer, 2. 20.° Martin Brundle, 1.

CAMPEONATO DEL MUNDO -
DE CONSTRUCTORES

3.° Benetton, 13. 4.° Ferrari y Arrows, 9. 6.°
Dallira vy Tymell, 8. 8.° Brabham, 5. 9.°
March, 4. 10.° Rial y Lotus, 2. 12.° AGS ¥
Ligler, 2. '
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- Erviaidos especiales
J. M.* Cernuda y R. Rodriguez

RAS dos horas y dos minutos
de tramos cronometrados,
tras casi 24 horas de rallye, al
cabo de 180 kilémetros de ve-

locidad, solo dos segundos, dos mini-
mos segundos, han decidido la-cuarta
victoria de Bassas en el Campeonato
de Espafia de Rallyes. Apenas el tiem-
po de un estornudo, de un pestafieo o
un instante de dudas. Y, lo que es més
trascendente: estos dos segundos bien
pueden valer un Campeonato de Es-
pafa.

'~ Una vez mas, el Rallye de Orense se
planteaba como un duelo particular en-
tre Bassas y Puras. El primero de ellos
gana por 3 a 1 al piloto de Ford, que
no quiere y no puede -dejar que el hom-
bre de BMW e mirebate un Campeo-
nato de Espzfia Yasado afio fo-
graba su ¢qu ! entrend el

i, mas meticu-
losidad & cdbe que cualquiera de las
pruebas anteriores, en las que «Chus»
Puras siempre ha destacado por una in-
tensa preparacion. El santanderino era
consciente de que un nuevo triunfo del
catalan casi le apeaba del campeonato.

Desde el primer instante, Puras ini-
cia un fortisimo ataque. En las dltimas
pruebas, habia dejado la iniciativa de
los primeros tramos a Bassas, y cuan-
do quiso reaccionar la diferencia se
mostraba poco menos que insalvable.
Decidié, pues, el hombre de Ford
arriesgar desde el primer kildmetro.
Fue lider desde el primer tramo (de los
veinte que se celebraron), pero l4s di-
ferencias respecto a Bassas siempre
eran escasas: dos segundos en el prime-
10, empate en el segundo, pierde un se-
gundo en el tercero, dos en el cuarto
{con Bassas perjudicado al tener que
adelantar a Capdevila), otro segundo
mds ganado en el quinto y empatados
hasta el final de la etapa. En total, s6lo
siete segundos de diferencia al término
de la jornada diurna.

Evidentemente, esta diferencia man-
tenia toda la emocién para la segunda
etapa, que iba a disputarse a lo largo
de toda la noche. Por si fuera poco,
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DEPORTE

Chus Puras ha
perdido (o le
han hecho
perder) un rallye
por dos
segundos.

Pe|i ASSAS ha'ganadn por tercera vez
Ahora, a esperar la sentencia

unos grandes goterones comenzaron a
caer cuando se dio la salida, lo que en
principio deberia favorecer al Ford.

.Pronto se ve que las diferencias segnian

siendo minimas. Ni siquiera en los dos
tramos himedos en los que Puras ob-
tiene una renta de cuatro segundos.

El tramo de 15 kilémetros de Santo
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Tomeé iba a ser decisivo en sus tres pa-
sadas. En la primera, Puras hace un
trompo vy pierde tres segundos, dejan-
do la diferencia en ocho. Tras un bucle
completo, las cosas quedaban a la par,
con Puras incrementando la diferencia
hasta 12 segundos. En la segunda pa-
sada por Santo Tomé, Bassas reduce en
siete segundos la diferencia. La mayor
de cuantas habia logrado el piloto del
BMW. ;Qué habia pasado? -

Antonio Coleman, director de la

carrera, conducia el coche «0», un fla-
mante Renault 19 Chamade, con el que
iniciaba los tramos quince minutos an-
tes de la salida teérica del primer par-
ticipante, en la segunda etapa, Puras.
Como en la ocasion anterior, Coleman
iniciaba el tramo de Santo Tomé con el
tiempo suficiente para que no le alcan-
zase Puras. Es un director experto que
ha desempefiado esta funcién en bas-
tantes. ocasiones anteriores. Pero, dos
kilémetros antes del fin de tramo, el co-
che comienza a ratear. No quiere dete-
nerse para acabar cuanto antes el tra-
me y tampoco quiere llamar por radio
(su error), porque cree que llegara sin
dificultades al final. Pero sus calculos
fallan, ¥ 200 metros antes del final Pu-
ras se le echa encima. Se arrima todo
lo que puede al bordillo, pero la carre-
tera es muy estrecha. Puras le rebasa y
ambos entran juntos al final. Puras no
le da demasiada importancia al proble-
ma (su error es precisamente no haber
so_licitado la anulacién del tramo en ese
mismo instante). Estd ansioso por co-
nocer la diferencia con Bassas, que le
arrebata siete segundos y se coloca a
cinco segundos. La emocién, a falta de
tres tramos, es intensisima. En los dos
siguientes, Puras gana un segundo y
pierde dos segundos. Se llega, a las sie-
te y media de la mafiana, al ultimo tra-
mo, con cuatro segundos de ventaja
para Puras. Es otra vez Santo Tomé.
Puras conduce como un poseso y logra
rebajar su tiempo de la anterior pasa-
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AX, un accidente le _impidié llar carto absoluto.

da en 18 segundos. Confiaba que su ri-
val no pudiese hacer lo mismo. Pero

-Bassas, jugandose €l todo por el todo

y sin cometer el mds minimo error, re-
duce el tiempo de Puras en seis segun-
dos. Por dos segundos es el vencedor
del rallye.

Cuslquiera de los dos podia haber

La presencia de Re-

nault en los rallyes

se plasma nada

MENOS {ue en cer-

ca de 80 pilotos participantes en la

Copa de Rallyes. Desde este Orense,

Renault desplaza a los rallyes un ge-

neroso autobus acondicionado para

oficina de prensa y relax. Bautizado

ya carifiosamente como «La Diligen-

cia», su presencia y la de sus respon-

sables proporciona interesantes y

agradables charlas, a Ia vez que poco

a poco ird cumpliende su labor en fa-

cilitar las tareas informativas y de re-
laciones con los participantes.

sido el ganador. Dos segundos es de-
masiado poco y cualquier incidente en
las 24 horas anteriores ha resultado de-
cisivo... incluido el incidente con el di-
rector de carrera. A toro pasado, el
equipo decide reclamar, pidiendo la
anulacion del tramo. La organizacién
desestima la reclamacién y el equipo

Los franceses le lla-

man «ganar en el ta-

pete verdew, refi-

riéndose a los triun-
fos logrados en los despachos y no en
la carretera. Mucho «tapete verde»
hay o puede haber tras el Rallye de
QOrense. Independientemente de a
quién se le dé la razon, lo cierto es
que reclamar sobre «matices» 0 sobre
«suposiciones» nunca nos podrén pa-
recer posturas plausibles. Justifica-
bles si, en funcion de intereses depor-
tivos v extradeportivos. Y es una las-
tima, porqgue ¢l Rallye de Orense,
no merece este turbio «affaire».

e s DEPORTE

Otro extraordinario resulindo de Mercedes Rueda, que hizo cudria,

Hergueta, cada rallye ms eficaz. Pio Alonso
duré 1 kilémetro. Javier Azcona estrenaba
coche y gané el Desafio de kos GTi.

anuncia su decisién de-apelar a la Fe-
deracién. Todo esta en el aire.
Evidentemente, en el rallye hubo
otros participantes y muchas cosas
emocionantes. Los primeros compases
estuvieron marcados por multitud de
abandonos. Antes del cuarto tramo
quedaban fuera de carrera los dos Opel
oficiales. Beny, por rotura de un palier
tras una ligera salida de carretera; Mo-
ratal, también por rotura de palier por
un desfallecimiento de su baqueteado
monocasco. La «debacle» de los Opel




STOP AUTOMOVILISTA'

I D EPORTE

Menor consumo de
combustible y aceite.
Mayor potencia.

Mejor arrangue en frio.
Menor fatiga de su motor.
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DISTRIBUIDORES:

Alava: [945) 25 04 40
Harcelona: (93) 788 40 53
Galicia: {986) B5'95 00
Madrict {91) 803 13 26
Santander: [942) 33 1589
Valencia (96) 126 03 49
Vizcayay Guiphzcoa:

941424 24 51-52

s¢ completaba con el abandono de Cli-
ment, con la caja de cambios rota.

Caopl Capdevila s¢lo logré cubrir tres
tramos en condicienes. Pifieiro, sobre
un Ford Cosworth alquilado en Portu-
gal, tampoco llegaba muy lejos, lo mis-
mo gue los Citroén AX de «Peitos»
{rotura de autoblocante) y del rapidisi-
mao HRial, al que un accidente le hizo
perder la cuarta posicidn. También iba
cuarfo cuando abandondé Domingo
Hergueta, muy al final del rallye. El
urctorno» de Peugeot tampoco fue
muy afortunado, porque Pio Alonso se
salia il kilometro de la primera espe-
¢ial, danando la suspensidn e iniciando
una serie interminable de trompos, a

Cima pudo cambiar la caja a tiempo
Pero no alcanzd a Mercedes por 2 segundos

causa de estos desperfectos, que le
aconsejaron abandonar la prueba, con
el depésito de gasolina roto.

Mucha emocién entre los hombres de
la Copa. También en los primerisimos
compases se producen los abandonos
de Otero (caja de cambios), Castrillén
{problemas de temperatura) y los acci-
dentes de Pifion y Cele Foncueva. Todo
quedaba reducido a un mano a mano
entre Cima y Mercedes Rueda, con
Gustavo Pifeiro, Paradela y Pavon
marcando tiempos entre los mejores.
La caja de cambios impide a Cima se-
guir en cabeza y, sin tercera, a duras
penas llega a mitad de rallye con 30 se-
gundos de retraso sobre Mercedes.
Cambia la caja en el parque de trabajo
e inicia una fortisima persecucién de la
madrilefia, que no deja en ningin mo-
mento que el asturiano le supere. Al fi-
nal, sélo dos segundos separan a Mer-
cedes de «Kiko», siendo la primera vez
que una mujer gana en la Copa y lo-
grando una excelente cuarta posicién
absoluta. Ni «Tavo» Pifieiro ni Pavon
ni Paradela lograban finalizar la prue-
ba. A dliima hora, César Argenta no
podia entender cémo los dos primeros
le sacaban mas de siete minutos de di-
ferencia y decide presentar una recla-

- CLASIFICACIONES
: (Con earacter provmonal ¥a que hay una
apelacldn pendiente) .

1.2 Bassas-Rodnguez {(BMW M-3), en
20002 2.° Puras-Agnade (Ford Sierra
Cosworth), a 7*. 3.° Bardolet-Autet (Ford
Sierra grupe N}, a 8’ 04", 4.° Rueda-Ariz-
navarreta (Renault 5 GT), a 13* 32, 5.°
Cima-Gil (Renault 5 GT), a 13’ 4", 6.°
Azeona-Aldaz (Peugeot 205 GTi), a 15°
50", 7.° Diepo-Muguerza (Peugeot 205
GTi), a 16’ 32 8.° Senra-Maceiras (Re-
nault 5 GT), a 17" 18", 9.” Vallejo-Cere-
cedo (Peugeot 309 GTi), a 17' 30", 10.
Barrabeig-Trillas tPeugeot 205 Rallye),
18’ 20",

CAMPEONA’I‘O DE ESPANA: 1.° Pep
Bassas, BMW (1.210 puntos). 2.° Jesis
" Puras, Ford (930 p ). 3.° «Mia» Bardelet,
Ford €710 p.). 4.° Borja Moratal, Opel
{602 p ). 5.° Pedro J. Diego, Peugeot (494
p.}. 6.° Fabidn Lizeviche, - Peugeot (408
p.}. 7.2 «Kiko» Cima, Renault (378 p.). 8.°
J. M, Barrabeig, Peugeot (368 p.). 9.° Luis
Climent, Opel (336 p.). 10.° «Beny» Fer-
nandez, Opel (330 p.). &=

COPA RENAULT: 1.° Clma, 540 pun—
tos. 2.° Mercedes Rueds, 486 puntos. 3.°
José Piiidn, 300 puntcvs 4.° Evangelino
Otero, 294 puntos 5. Cele Foncueva, 276
puntos :
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macion sobre la legalidad de los moto-
res que montaban log vehlculos de los
vencedores. ’

Entre los Peugeot, dura pelea entre
Azcona, que esirenaba coche tras el in-

cidente de Llanes y Pedro Diego, con'

triunfo final del navarro.

Mencionar, finalmente, que Bardolet
gand el grupo N y fue tercero absoluto
en una carrera sin mds emocion que la
de intentar llegar sin comprometer la
mecdnica. El rapido piloto cataldn
corre el peligro de anquilosatse si no
encuentra rivales a su medida que le
animen a mejorarse.

BAJA 1000 PORTUGAL

MAS DURA

QUE AFRICA

A gran dureza de la Baja
1.000 Portugal ha sido

la principal causante de que
tan solo 44 equipos, de los
170 que salieron, se hayan
logrado clasificar, Miguel
Prieto y Juan Porcar, com-
ponentes del equipo Nissan,
no han estado ajenos a la
dureza y se vieron obligados
a abandonar cuando esia-
ban en primera y quinta po-
sicidén, respectivamente. Fi-
nalmente la carrera fue ga-
nada por Raoul Raymondis,

que aprovechd el abandono
de Prieto para ganar.

Entre el resto de los espa-
fioles, hay que destacar la
actuaciéon de Mauro Bia-
monti (Nissan), que fue
cuarto en la general. El
equipo compuesto por Royo
y Valverde se clasificd en
séptima posicion. Estos dos
equipos fueron los primeros
entre los participantes del
Campeonato Nissan 4 X 4,
para ¢l cual era puntuable la
prueba. Tras esta carrera, la
puntuacién provisional del
Campeonato Nissan 4 X 4
gueda asi: 1.° Biamonti-
Mas, 81 puntos. 2.° Royo-
Valverde, 46 puntos. 3.° Ba-
lafia-Bravo, 40. 4.° Gonza-
lez-Juvanteny, 38.

Boxes

ORD acaba de desmen-

| tir los 1ltimos rumo-
res sobre una posible sus-

0 titucién del Sierra Cos-

! worth 4 X 4 por un nuevo

il proyecto en base al nuevo

i Escort. .

i B AFISA ha concechdo a

,cocia, puntuable para el
Europeo de la especiali- |
dad, por delante de Mark |
Lovell v su Cosworth.

ON la retirada del equi-

: po Peugeot de los|

* raids, el alemdn George
Groine pasard a dar asis-
tencia al equipo Nissan-
Motor Ibérica v al equipo
" francés Lada Poch en el
préximo Rallye Paris-Da- |

S

i Transpaiia la catego-
ria de Imternacionsal en

" automoviles. Esta conce-

§ sion se suma a la de la

i FIM. Como va es sabido, - kar con su 1mpre51onante

| la Transpafia tiene un re- flota de camiones Merce—

corrido de mds de dos mil des

? kilometros a traves de dis-

i tintas provincias. - 2 e

' UNQUE el Toyota Ce- o

. liea GT-Four no aca- -

! ba de triunfar en el Mun-

) dial de Rallyes, el galés
David Llewelin no parece

| tener dificultades en impo-

|| nerse una y otra vez en el -

i Open britanico, Esta vez

¢ ha sido en ¢l Rallye de Es-

autocaravanas

Carréters de Alcobenias o Barss K. 5800
Tele: (1) 653 00 22 ly 853 01 9
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