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EL TIEMPC

ESTE VERANO,

NOTABLE MEJORIA EN SU COCHE
CON AIRE ACONDICIONADO MITCHELL.

MITCHELL es sindnimo de aire

acondicionado.
Porgue sdlo fabrica aire

acondicionado.
Como especialista, MITCHELL crea,
diseria, investiga y fabrica equipos
originales de aire acondicionado.
%:" Con una calidad contrastada y la mas.

"

alta fiabilidad.
adl

Avance continuo,
Tecnologia de vanguardia.
Diserio original.

WMITCHELL

AIRES DE INNOWVACION.

ESTA SEMANA

g

Los 100.000

EGUN qué datos, Espana podria calificarse
como un pais en pleno desarrollo automo-
vilistico o bien como un pais carente de la

mas minima cultura relacionada con el mun-

do del motor. Mensualmente se vienen a ma-
tricular del orden de las 100.000 unidades de
automoviles de turismo. En el otro lado de la ba-
lanza hay una tasa de incumpli-
miento de las inspecciones técni-
cas de vehiculos que, segan pro-
vincias, oscila entre el 40 y el 60
por ciento.

En ese lado positivo de la ba-
lanza, el de un parque joven y
con modelos repletos de la mas
avanzada tecnologia, el mes de
mayo es de los que dejan buen
sabor de boca. Esas 100.000 ma-
triculaciones han llevado a los
expertos de mercado a especular
con una cifra cercana al millén ciento cincuenta
mil unidades al cierre del presente ejercicio. Hace
unas semanas, la estimaciéon de Sernauto era de
1.080.500 unidades. En cualquier caso, el afio 89
se recordard como el afio récord del mercado es-
parfiol, en vista de que las tendencias subsiguien-
tes hablan de estabilizacién.

PAG. 30: NISSAN SKYLINE

Siempre dentro de este mercado alcista, en
mayo continia el liderato de los «cuatro metros»:
R-19, Kadett, Escort/Orion y demis modelos de su
segmento copan €l 10 por ciento del total de las
ventas. Un 34 por ciento, aproximadamente,
corresponde a los «pequefioss, segmento que ha re-
cibido el apoyo de los 6.000 Fiesta vendidos en

mayo. El tercer gran bloque es el

de los «pesos medios», con un 18

por ciento. R-21, 405, BX, Vec-
tra, Sierra, etc., son los lideres,

Entretanto, mas de una ruina
rodante pone en peligro la segu-
ridad de muchos conductores.
Cuando las ausencias en las ITV
llegan al 60 por ciento es que
algo falla. Cuando nos quejamos
de que muchos de los nuevos
conductores salen a la carretera
sin el nivel de ensefianza que re-
quiere la sttuacién, el problema es el mismo. Todo
tiene su origen en una falta de cultura automovi-
listica que hay que compensar con una educa-
ci6én intensiva. Dar con la soluci6n depende del in-
terés que la Administracién tenga en resolver el
problerna.

Alberto Mallo
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)/ NUEVO ROVER 827 STERLING L]

HAY PARTES DE ESTE COCHE
QUE TIENEN MAS DE CIEN ANOS. @

E1 rover 827 Sterling: para la madera de su interior sélo aceptamos raiz de nogal

[ con al menos 100 afios. En el resto, nuestra politica es la inversa: sélo lo mis avanzado.

El sistema de inyeccidén es secuencial programado. La servo-

direccién, progresiva. El ABS, de segunda generaciéon. El ordenador
de viaje, de 10 funciones. Avances tecnolégicos que conviven en armonia
con el refinamicento de otros tiempos. Como el cuero Connolly de los
asientos y el volante: exactamente el mismo que disfrutan los Lores
en sus escafios de la Camara Alta Britinica.
O el sisterna de sonido Octofénico disefiado
por Electro Acustic Industries, los mejores
expertos del mundo en acastica ¢

insonorizacién. Y el aire acondicionado,

el asiento ajustable electrénicamente. Sobre
todo, un poderoso motor de 6 cilindros en V y 24 vilvulas, capaz de

desarrollar 177 CV. con la mis disciplinada nobleza. Potehcia suficiente para

pasar de 0 a 100 en 8 segundos y alcanzar los 221 Kms/hora mientras
en el interior se vive esa silenciosa atmésfera de un mundo aparte.
Un mundo que huele a cuero bien curtido.. Un mundo cuya

belleza nada expresa mejor que la vieja madera de nogales centenarios.

ROVER SERIE 800

MAS DE 200 PUNTOS EN TODA ESPANA

BB Bucker Spielvoge! Hates

AUSTIN ROVER ESPANA, S. A. APDO. N® 14.845. TEL. 676 82 11. MADRID. ROVER LE RECUERDA LA NECESIDAD DE UTILIZAR
LOS CINTURONES DE SEGURIDAD, RESPETAR EL CODIGO DE LA CIRCULACION Y ADELANTAR CON PRUDENCIA.




¢ El INI quiere vender el 7 por ciento
que aiin le queda en Mercedes Benz, con
le gue la firma de Vitoria pasaria a de-
pentder en un 87 por ciento de su casa
matriz Daimler Benz. La operacién pue-
de cerrarse antes del verano.

* Fiat quiere centralizar todos sus servi-
cios en Madrid. Para ello busca un local
con mds de 10.000 metros cuadrados
donde se ubicaria toda la representacién
del grupo italiano en Espafia, incluido el

holding Fiat.

® En las préximas semanas se presenta-

EL_COCHE LIMPIO,
MAS CERCA

L ejercicio de la politica

en si da més de una ca-
briola y asi ha ocurrido el
pasado fin de semana. Pese
a todos los augurios sobre el
«coche limpio» (ver pégina
49), los ministros comunita-
rios del Medio Ambiente lle-
gaban a un acuerdo de ulti-
misima hora y cuando la
reunion estaba préacticamen-

Calibra.

integral.

ra el motor V6 de 24 valvulas que Gene-
ral Motors utilizard en el Senator y en el
Omega 3000 v que en un futuro no muy
lejano podria ser instalado en el coupé

® Tras el éxito del Sierra Cosworth,
Ford quiere lanzar al mercado una ver-
sion deportiva del Scorpio, recurriendo
‘al mismo motor de 204 caballos, con li-
geros retoques y en la versioén de traccién

¢ El éxito de ventas del Suzuki Long
Body ha superado las previsiones mas
optimistas que se habian hecho los res-
ponsables de Santana para las primeras
semanas de comercializacion. El 15 por

ciento del total ha sido ampliamente

batido.

te cerrada; reduccién de los
niveles de emisién para los
coches de menos de 1.400
centimetros cibicos a 20
gramos de monoéxido de car-
bono y cinco gramos de hi-
drocarburos; implantar es-
tas normas el 1 de julio de
1992 para prototipos y 31 de
diciembre de 1992 para to-
dos los coches de serie, y

permitir incentivos fiscales

para atenuar el impacto de
la subida por el catalizador.
Cosas, como deciamos, de
la politica.

DGT

«SE 1O DICE
UN AMIGO»

A Direccién General de
Trafico ha iniciado una
nueva campafia publicitaria
de cara sobre todo al préxi-
mo verano, que va esta a la
vuelta de la esquina, y para
concienciar a los conducto-
res. La campaiia se basa
fundamentalmente en men-
sajes comunes y de fécil

I PUNTO DE MIRAF

comprension para el recep-
tor, mezclando la imagen
real con el dibujo animado
gracias a una simpdtica ar-
dilia que la apoya con el slo-
gan «Se lo dice un amigo».
Por otra parte, la Direccién
General de Trafico estd es-
tudiando la posibilidad de
elevar los actuales limites de
velocidad dentro de nuestro
territorio nacional. De esta
manera, en autopista este li-
mite se elevaria hasta los 130
kilémetros por hora, veloci-
dad que seria de 110 kiléme-
tros por hora en autovia. Las
demas velocidades tope para
el resto de carreteras queda-
rian como estan estipuladas
hasta estos momentos.

CNCO, EN
VAQUEROS

OR lo visto, la moda

de este verano es el
«blue jeans» o al menos en
ello han coincidido Peu-
geot y Renault. Porque la
marca del rombo acaba de

lanzar el R-5 Blue Jeans,
un «prét-a-porter» liama-
do a ser el «hit» del vera-
no. Al menos, su presenta-
cién y sobre todo su pre-
cio (justo un millén de pe-
setas en la calle) asi pare-
cen asegurarlo.

El nuevo y basico R-5 se
ofrece con la motorizacién
del Five: motor 1.108 cen-
timetros clibicos y 47 caba-
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llos, acoplado a una caja
de cuatro velocidades, su-
ficientes para obtener una
velocidad méxima homo-
logada superior a 140
km/h, con unos consumos
verdaderamente bajos: 4,9
litros a 90 km/h y 6,8 li-
tros en el ciclo urbano.

El equipamiento es rela-
tivamente modesto, pero
hay que mencionar: dos
refrovisores exteriores, fa-
ros halégenos, reposaca-
bezas v un autorradio ex-
traible Philips 361. Y, des-

de luego, la decoracidn es-
pecifica con el tema «va-
quero» dominante; tapice-
ria en coler gris, con bol-
sillos laterales en asientos
delanteros, con los anagra-
mas en color cuero. En el
lateral, un «stripping» imi-
tando a una cremallera.
En definitiva, un coche
destinado a un piiblico
muy joven que entra a
competit con las tipicas
ofertas veraniegas, respal-
dado por un precio inte-
resantisimo.

HAGA EL

TERCER TURNO

ASA Renault ha previsto
invertir cerca de 2.000
millones de pesetas en la
puesta en marcha del tercer
turno en las factorias de Va-
lladolid y Palencia. Para
ello se va a contratar un to-
tal de mil trabajadores con
caracter eventual en los
proximos meses, ya gue es
intencion de la empresa co-
menzar ese turno a finales
del mes de septiembre. El
objetivo principal de Fasa
Renault es pasar de una pro-
duccién actual de 650 vehi-
culos que salen cada dia de
la factoria de Palencia a 888
vehiculos para atender la de-
manda que tienen sus pro-
ductos.

ORSCHE, en un es-
fuerzo por acercar

sus productos al piiblico
espailol, ha reducido sus
precios considerablemen-
te. 1.a rebaja es tan impor-
tante que en algunos ca-
508, como el del 944 Tur-
bo, se cifra en dos millo-
nes de pesetas. Los demds
modelos cuestan ahora en-
tre 400.000 y 800.000 pese-
tas mds baratos. Esta es-
pectacular rebaja ha coin-

cidido con la inauguracién
de las nuevas instalaciones
Porsche en Madrid. La-
mentablemente, en nues-
tro dltimo nimero especial
dedicado a Porsche, los
nuevos precios no se refle-
jaban en las pruebas. Aho-
ra si se los ofrecemos:

944; 5.868.202 pesetas.

944 S2: 7.058.514 pesetas.

944 S2 Cabrio: 8.548.114 ptas.
944 Turbo: 9.150.129 pesetas.
911 Coupé: 9.136.503 pesetas.
911 Targa: 9.562.103 peseias.
911 Carrera 4: 12.634.729 ptas.
928 54: 13.884.929 pesetas.
928 84 GT: 14.419.589 pesetas.

IMPORTACION

COREA, BAJO
LA VIGILANGA

A Secretaria de Estado
de Comercio ha estable-
cido una vigilancia intraco-

munitaria con el permiso de
la Comisién Europea, para
la importacién de vehiculos
procedentes de Corea del
Sur hasta el préximo 31 de
diciembre. El régimen de vi-
gilancia es de tipo «estadis-
tica previa a la importa-
cion», requiriéndose una
notificacién que resulta
necesaria de cerrar la

Verdey Ro_fo

=77 QE] atasco en Madrid dei -
dia 7 de junio fue el ma- '.'

El MOPU ha utilizado en la -
carretera N-607 un tipo de pin-

= yor de los ya grandes de los -

iiltimos meses. Pues bient, na-
die vio un guardia municipal -
intentando siquiers pomer. .

algo de orden en ¢l gigantes- '.

co caos. Habia algunos'de
simple contemplacién y cons-
tructiva charla. .Qué ye
gitenza! .

O:an Otaysa, acaba de

inaﬂgurar una de las instala- -

ciones mas espectaculaies de

“cuantas se conocen.en el cen- ;{
tro de la capital. Esta misma .
. semana, Porsche-Saab inau-
.- guraba también mstalacwnes :
.Cuantos para 1enes' 5

\ : mente alarmista. Hasta el punto que .

Hl concesionario de le-'

- enfocado, sobre todo, a una utiliza- -
. ¢i6én eminentemente ecoléglca, no

. turas en el suelo que, cuando se pi- -
. sam, producen un. ruido absoluta- -

= el concesionario de Seat en Colme- -
nar ha visto como bastantes conduc-

- tores se quejaban de problemas de
transnnsn on, enganados por el l'lll-

El_ Isuzu Troper turbodiesel o
acaba de recibir hace pocas fe-
~chas en la Repiblica Federal de -
- Alemania —pafs donde se cuida so- <
. bremanera la contaminacién de los - .
vehiculos— un galardon -al coche -
menos contaminante. Este modelo,

3 podia ser mejor prenuado

entrada. L.a medida, que ha
entrado en vigor el pasado
dia 7 de junio y que no afec-
ta a la mercancia que ya se
encuentre embarcada con
destino a Espafia, va a per-
judicar especialmente a
Hyundai, que habia previs-
to dirigir una importante
partida de su modelo Pony
a nuestro pais.

PREMIO A
UN ESPANOL

N invento espafiol ha
obtenido la medalla de

“oro del Salén de Invencio-
nes y Nuevas Técnicas cele-
brado en Ginebra. Se trata
de un embudo de cartén al
que le acompafian una baye-

ta y dos toallitas, todo ello
desechable, que permite evi-
tar derrames de aceite en el
motor ¥ no ensuciarse las
manos al verter lubricante.
El inventor, Antonio Gimé-
nez, fue ya hace diez afios
uno de los principales pro-
motores del sisiema de im-
presion de matriculas.
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Al VOLANTE mes

NISSAN PATROL 4x4

LA LAMPAR
DE ALADINO

La lampara de Aladino era aquel maravilloso artilugio
gue concedia tres deseos a su afortunado propietario.
Estableciendo un simil con la industria del automovil y
con el segmento de los vehiculos todo terreno, el nuevo
Nissan Patrol es algo similar, con esa versién Top Line
que es el tope de gama y que tiene de todo.

Enviado especial:
Carlos Cancela

™ esa version alta de
gama, son elemen-
ios de serie el aire

dcondicionado, los .

elevalunas eléctricos, lim-
piafaros, inclindmetro y una
tapiceria aterciopelada. Con
todo ello, este Top Line mas
parece un verdadero turis-
mo que simplemente un ve-
hiculo de todo terreno. Pero
no es ¢sta la unica novedad
de la gama Nissan Patrol
gue en su version 89, deno-
minada «4x4», ofrece im-
portantes novedades técni-
cas principalmente ¢n base a
motorizaciones, cajas de
cambio, suspensiones, y
también en su aspecto esié-
tico, con una parrilla fron-
tal redisefiada con nuevos
faros, y una parte trasera
también modificada en la
que el anagrama de Nissan
es la base de la decoracion.

Los nuevos motores son
el turbodiesel de 6 cilindros
y el gasolina también de seis

10 Motor 16

cilindros. El primero de
ellos ha ganado en potencia,
con 115 caballos disponi-
bles, mientras que el segun-
do, que es el mas potente
disponible entre los Patrol,
llega a los 136, contra los
120 que .rendia hasta la fe-
cha el modelo alto de gama.

Otros aspectos que se han
retocado en toda la gama
Nissan Patrol son la caja de
cambios y la caja transfer,
ahora mucho mais eficaz y
sobre todo silenciosa, al tra-
tarse de una caja de salida
directa. Las suspensiones
también han sido modifica-
das para buscar ese maximo
de confort para los ocupan-
tes, con un aumento del re-
corrido. . _

También en su interior se
han introducido. modifica-
ciones de cara a ese aumen-
to del confort que ha sido
una premisa basica a la hora
de redisenar la gama Patrol.

Esta es la teoria sobre la
nueva gama Patrol, pero
que se puede comprobar
desde el momento de sentar-

Los nuevos
Patrol 4 X 4

fienen una =

estética
renovada,

pero las _

novedades

mis

importantes se
encuentran en
el interior.

Ya no es
necesario
accionar la
traceion
delantera en
Ias ruedas, lo
que da una
gran
comodidad de
manejo.

Frontal redisefiado, nueva parrilla y el emblema de Nissan
Nuevos motores mds potentes y una caja transfer mas silenciosa -

nos al volante de los coches.
Sus motores son ahora mas
potentes en el caso de los 6
cilindros, pero su caracteris-
tica mas importante es la de
la elasticidad, apartado en el
que la mejora con respecto
a los antiguos Patrol es con-
siderable. En concreto, el
Turbodiesel de seis cilindros
tiene ahora un motor que
tira por encima de las 1.900
rpm, lo que resulta una
magnifica ventaja en un co-
che de todo terreno.

También el vehiculo equi-
pado con el motor de gaso-
lina ha ganado en par y en
potencia con un aumento de
un 15 por ciento, llegando a
los 136 caballos, cantidad
que ya permite rodar con
una gran tranquilidad cuan-
do se circula por carretera
normal, ¥y que al mismo
tiempo ofrece la posibilidad
de rodar por pistas foresta-
les e incluso de hacer con-
duccion fuera de carretera.
Es un motor con una curva
de par muy plana.

Por ultimo, la versién
Top Line es lo mads. pareci-
do a un turismo convencio-
nal, con la salvedad de esa
posibilidad de hacer todo

terreno. El aire acondicio-
nado y el equipo musical
contribuyen a ello. En este
modelo, disponible con
carroceria corta y larga
—wagon—, el unico defec-
to es el posicionamiento de
los mandos de las ventani-
llas eléctricas que tropiezan
con las rodillas cuando se
hace-un poco de todo terre-
no. '

El mercado de los vehicu-
los todo terreno va a cam-
biar en los préximos afios
con la llegada de nuevos fa-
bricantes, pero por el mo-
mento se mantiene la ten-
dencia en cuanto al aumen-
to de ventas que s¢ estd pro-
duciendo en los ultimos
afios. Los todo terreno estan
de moda.

Un aspecto muy impor-
tante al que hay que referir-
se, es el de los precios, que
en lineas generales se han
aumentado en torno al un
1,5 por ciento con respecto
a los modelos de la version
anterior. Los precios oscilan
entre los 2.244.000 pesetas
del corto con cuatro cilin-
dros y los 3.474.500 del mo-
delo largo con 6 cilindros
gasolina, [ |
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A FONDO

SUZUKI SWIFT 13 GTi

Si se intenta definir con una sola palobra wn
objeto de pequefio tamaiio y que es capuz de

moverse a gran veloddad, lo

nos viene « la cubeza, es una

mero que se
.Yen

efedoilenemn Suzuki es “?:n u:iimm
bala. en su anterior vers esperté
interés, g la actual se ha redondeado e]-_

trabajo.

UZUKI es una marca que ira-
dicionalmente ha mostrado
una gran pasion por las minia-
turas y siempre ha realizado

productos sorprendentes a escala. Este
es el caso del Swift que es un auténtico
deportivo con todos los avances de

_moda, reducidos a sus 3,7 metros de

largo. La nueva version que ahora lle-

- ga a nuestro pais, parte de los mismos
- . principios, pero es totalmente nueva.
- El coche es algo mas largo y su distan-
_¢la entre ejes también ha aumentado li-

- geramente, La carroceria es totalmente

_ niueva, con unas lineas muy modernas -

y atrevidas, con una habitabilidad su-

perior a la del anterior modelo. ™. .. 5,
Aligual gue en el anterior, su impor-

taci6n se realiza en Espaiia a través de

Santana, que tiene previsto vender.
1,200 unidades hasta final de afto. . . 7

MECARICA * * * * %

El aspecto en el que menos ha varia-
do es el motor. Como ya dijimos en su
dfa, este motor dispone de una culata
de cuatro valvulas por cilindro que ade-
m4s de permitir obtener una buena po-
tencia para los 1,300 centimetros cibi-

cos escasos de cilindrada, da un carac-

»

il

ter especial a su funcionamiento. Las
mejoras en ¢l motor han ido encamina-
das a conseguir una mayor elasticidad
de forma que el motor se pueda apro-
vechar mejor desde pocas revoluciones.
Para ello se ha retocado el sistema de
inyeccidn, asi como el encendido que

-ahora es totalmente electrénico. Con

- esto se ha conseguido un par mas alto

i..a un régimen mds bajo que en la ante-

*i+ rior version. La suavidad de funciona-

~ ' miento es buena, y aunque lo mejor de

", este motor se obtiene a partir de las

* 3.500 revoluciones, por debajo de este .: -
régimen responde honestamente y sin

. muchas protestas. También se ha refor-

zado la caja de cambios que mantiene
la rapidez y precision del anterior mo-
delo, pero resulta ahora mds robusta.
Las relaciones de cambio siguen siendo
bastanie cortas y muy aprovechables
para una conduccidn «rapidilias. Los

frenos también han mejorado. Ahora

son cuatro discos, con los. deianmm ;

autoventilados. La eficacia y resisten- =~ [ ® S

cia de la frenada no plantean la menor |

pega. ' . .. A ;
Por tiltimo, en el apartado de mejo-
ras, estd la suspension. En las delante-
ras se sigue utilizando una columna
MacPherson, con una barra estabiliza-
dora. En la trasera, se ha dejado de

lado &l gje torsional para pasar a unos

tridngulos oblicuos con muelles y
amortiguadores montados por separa-
do. o= oo 1E Sl

derable respecto a la anterior versin.
Los rendimientos de esie motor son
sorprendentes v su fiabilidad no tiene
por qué verse afectada. Por ofra parte,
los consumos son muy razonables si los

comparamos con las prestaciones que

podemos obtener de este vehiculo, aun-

que son muy sensibles al uso que se

haga dg_las posibilidades del motor.

Todo esto supone una mejora consi-

COMPORTAMIENTO * * » *

Si bien en lo que se refiere a rendi-
miento mecdnico puro, las diferencias
son escasas, en lo que toca al compor-
tamiento, se aprecia una notable mejo-

. ra puesto que la suspension. frasera

cumple mejor su cometido. No obstan-
te creemos que el tarado de la amorti-

guacidn resulta excesivamente durc y
-en cuanto se rueda fuera de carreteras
de primer orden se producird siempre
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El cnadro es de estilo deportive con volante de fres radios
25 unz pena que la instrumentacion sea algo escasa

del espacio de los modelos mas moder-
nos de su segmento. En las plazas de-
lanteras se ha ganado bastante espacio
y, sobre todo, se ha mejorado la posi-
cién de conduccién. Antes el volante
quedaba desplazado respecto al con-
ductor y los pedales; en cambio ahora
tanto los pedales como el volante que-
dan perfectamente centrados respecto
al conductor. En las plazas traseras hay
mas espacio para las piernas, pero los

SUZUKI SWIFT 1.3 6Ti

SUZUK] SWIFT &Ti . 1.830.000 ptas.

Motor: Delantero transversal. Traceion: Delantera. Ci-
Iindrada; 1,298 c.c. Patencia: 101 CV 8 6.450 rpm. Peso:
750 kg. Yelocidad mixima: 185 km/h. Consirme medio

| ponderndo: 7.4 1/100 km Capacldml del maletero: .
180/640 1. .

16! Motor 16

anclajes del amortiguador v el muelle
restan algo de anchura al asiento pos-
terior. El maletero no se puede decir
que sea excepcional, pero cumple.

El equipamiento queda algo por de-
bajo de lo que cabe esperar de yn co-
che que cuesta més de 1.800.000 pese-
tas. La instrumentacion es escasa. Qué
menos que un manometro de- aceite
para completar las esferas con el cuen-
tavueltas y el velocimetro. Tampoco se

RAT UNO TURBO 1.586.298 ptus.

Motor: Delanteio trensversak. Traccidn: Delanters, Ci-
lindrada: 1.301 c.c. Potencia: 105 CV 2 5.750 rpm. Peso:
845 kg. Velocidad mixims: 196 km/h. Consume media

‘ponderado; 8,4 1/100 km. Capscidad dél maletero:
2207970 1, 2

incluye el cierre centralizado ni los ele-
valunas eléctricos, en cambio si que es-
tan incluidos de serie los retrovisores
regulables eléctricamente, o la apertu-
ra del maletero y el tapén de gasolina
desde el puesto de conducciéon. Tam-
bién tiene en la consola central un cu-

rioso sujetavasos.

Los asientos son comodos tanto los
delanteros como los traseros. Son de
tipo bastante rigido pero, a la larga, re-
sultan mas comodos. Los asientos pos-
teriores tienén cinturones de seguridad
de serie, Dada la forma tan curva de
las puertas, las ventanillas tienen un in-
‘conveniente, que cuando se suben con
el coche en movimiento, no llegan a
quedar bien cerradas y se produce un
molesto ruido de aire.

Suzuki vuelve

mx a sorprender

con un minicoche con la tecnologia
de las cuatro vdlvulas por cilindro.
El resultado es francamente bueno
¥ se ha mejorado sensiblemente en
casi todos los aspectos lo visto en el
anterior modelo. Sus argumentos
para triunfar en nuestro mercado
hay que buscarlos en el refinamien-
to tecnoldgico que aporta y en la ex-
clusividad de su linea, que hard las
delicias de los amantes de lo exdti-
co. Es una pena que un equipamien-
to escaso y un precio ligeramente
por encima del de sus mds directos
competidores puedan sembrar la
duda entre sus posibles comprado-
res.

FRENTE A SUS RIVALES

Dos rivales. directos tiene el nuevo
Swift. Los dos emplean sistemas de in-
yeccion y los dos disponen de potencias
en torno a los 100 caballos. Se trata del
Opel Corsa GSi y del Fiat Uno Turbo.

_Frente a estos dos modelos el Swift se
" presenta como una opcidn muy valida

pero que estd penalizada por un precio

" por encima de sus rivales. Su mejor ar-

gumento reside en la brillantez del mo-

" tor y en lo exclusivo de su linea, que lla-

ma la atencion -en cualquier lugar,

Victor Piccioné
Fotos: José Robledo

1.571.788 pius.
Motor: Delanterco transversal. Tracrién: Delantera, Ci-
lindrads: X.598 c.c. Potencis; 100 'V 2 5.600 rpm, Peso: |
714 kg. Yeloodud mixima: 188 km/h. Consumo medic |
ponderado: 7.4 17104 km. C:punind del maletero: -
200/ 740 1.
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A FONDO

FORD FIESTA 1.1 CL
| VIRTUDES .~

@ Buena habitabilidad

Acabado y presentacién -
Asientos confortables - - :
DEFECTOS -

Direccién muy desmultiplicada

Cumportamiento mejorable

Prestaciones pobres .
PRECIO EN LA CALLE:

puerias, 1.123.669 ptus.
portas, 1.187.688 pin

FORD FIESTA 1.4

VIRTUDES
Buena habitabilidad
Acabado y presentacidn
Asientos confortables

DEFECTOS

® Direccion muy desmultiplicada
@ Comportamiento mejorable
@ Censumo elevado :

3 puerts Q1X, 1.182.068
$ pusebs % 1.246.068 :

Ghin, 1.304.068

FORD FIESTA 1.4 CTX

L. VIRTUDES
Buena habitabilidad _
Acabado y presentacién -
Facilidad de utilizacién

: DEFECTOS
Direccién muy desmultiplicada
Comportamiento miejorable . - .~ .
Consumo elevado ORI

PRECIO EN LA CALLE:
puertas, 1.340,544 ptas.
puoTins, 1.405.544 ple:

FORD FIESTA 1.6 §

. . VIRTUDES
Buena habitabilidad © -
Acabado y presentacién
Conjunto homogéneo

DEFECTOS -

Direccién muy desmultiplicada
Eficacia de frenos mejorable = .
Faros supletorios muy expuestos. =

PRECIO EN LA CAILE:
1.352.787

*IODOS LOS NUEVOS FORD
ANO
DE FIESTAS

§i las previsiones de los hom-
bres de Ford se cumplen, a fi-
nales de aiio rodaran por Es-
pafia 65.000 vnidades del
nuevo Fiesta, un toche que
desde su lanzomiento ofrece
uno amplia gama fiel al con-
cepio de sus disenadores de
ofrecer el tothe para todes.
La posibilidad de poder em-
contrar un Fiesta que torres-
ponda @ cada necesidad y una
polifita comerdial muy ogresi-
va deberion ser en lo que se
han bosade a la hora de ha-
(er sus previsiones.

ALND [y version XR2, 2quipa-
da con el motar de |L.elliros
COT IMYVECDON Jaue aparecerd
en las pfoximas semamis, el
resto e o gann Fiestn esut yal disponi-
ble en el mercodo espadol,

En Motor 16 habiamos sameiido @
priebi L Version mpseconontic de ks
U 2 pripeipie se van avender al po-
Blivey mormyal, Jacd 1 CL. Por débitjo de
510 eNiste una version aln mas tonng-
Muied mias- basica enavabado —se-de-
woming £ — v mas sencila en medini-
¢a —motor 10 bres— gue = destinn
umcamenie & das flors delas compa-
s e dlguileride covhds, dmipresas,
¢, Por anvimil, encambip, la aiera
esomushy mas numercsa gon . marores
deil i 16 A0S diesels vambios ma-
elales vistitomatlves; v cuntro niveles
de-acabados. Ademasz; el nueyo Fissia.
O &5 blen sithido. ofrede Glrrocemas
de tres'y cinon paleciys,

FORD FIESTA 1.8 CLD

. VIRTUDES . - -
Buena habitabilidad
Acabado y presentacién
Bajo consumo - - i

DEFECTOS - . ;. '~
Direccién muy desmultiplicada

Comportamiento mejorable = ..
Ruidos y vibraciones .. . . -




El 1.6 8§ liene un buen comportamienic en curvs

La barra estabilizadora en ¢ gje delantero es la responsable

)

Fl resto de la gama peca de iener una suspensién muy blanda
Los coches tiran en exceso de morro a la entrada de las curvas

Al final de la prueba, un coche se
muestra como el méds homogéneo de
toda la gama por funcionamiento. Se
trata de la versién equipada con el mo-
tor 1.6 y marcado con el acabado S. El
motor de gasolina ofrece un buen nivel
de prestaciones y un honesto consumo
relativo a éstas y a su cilindrada. Por
otro lado, se trata de la unica versién

20! Motor 16

con suspension delantera equipada de
una barra estabilizadora sin la que el
comportamiento del coche es algo vi-
cioso.

El Ford Fiesta se puede definir como
un excelente producto para ser vendido
con facilidad. Magnificamente presen-
tado, con un disefio atractivo, ofrece
uno de los habitdculos mas amplios del

FIESTA
EN EL ARTE

L lanzamiento del nuevo Fiesta ha
‘inspirado al escultor alemén Schult
para tomarlo como base para una serie
de esculturas que denomina «El coche
fetiche». )
El Fiesta, un coche pensado segin €1
y.los dirigentes de Ford, para todos, da
vida al coche fetiche. Schult hace que

¢l coche vuele sobre las agujas de la ca-
tedral de Colonia como un pdjaro do-
rado, mienttas que la nube flota inmo-
vil sobre las aguas del vecino Rhin, Es-
tas dos primeras representaciones del
coche fetiche las representan un Fiesta
dorado y alado y otro camuflado de
nube. Esta primera trilogia se comple-
ta con el Fiesta de piedra, con el que
pretende enlazar las dos mds elevadas
representaciones anteriores con el im-
portantisimo pasado histérico y arte-

sanc de la ciudad alemana de Colonia.
Existe ademds otra trilogia sobre el
movimiento y el tiempo representados
por un Fiesta metido en un gran blo-
que de hielo —«Movimiento enfria-
do»—, un Fiesta pintado con hojas y
rodeado de vegetacién —«Tiempo
quieton— y un Fiesta pintado de ama-
rillo que se mueve y baila al son de una
muiisica actual, cerca de la entrada de la
discoteca de la plaza de la catedral, que
representa el «Tiempo visible».

segmento. Da la sensacidn de estar bien
hecho y dado que mecdnicamente no
introduce novedad, deberia ser por lo
menos tan fiablé como su antecesor,
cuya virtud ha sido precisamente ésa,
la fiabilidad. Pero deja que desear en
aspectos que le impiden colocarse por
delante de competidores con mds afios
en el mercado.

MECANICA * * *

El motor 1.1 se anuncia como nuevo
¥ realmente se puede decir que lo es

= ]
Lay llantas son de
chapa estampada.
Los
embellecedores
son completos y
personalizados
para los acabados
CLX, S y Ghia.
El CL Neva sélo
un embellecedor
en el centro de la

dungue mantenga la arquitectura, di-
mensiones y cilindrada del que se estu-
did hace va doce afios para el primer
Fiesta. Y es que alrededor de aquel di-
sefio bdsico se ha disefiado un nuevo
blogue y se ha mejorado el motor has-

Motor16 /21
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obtenido al adaptar este motor en los
Escort y Orion.

COMPORTAMIENTO * * *

Al darle tres estrellas a los nuevos
[Fiesta en comportamiento se puede de-
cir que estamos promediando puesto
que esta calificacion la alcanzan sélo
raspando las versiones CL, CLX ¥y
Ghia, Son las versiones en las que Ford
v — ha decidido no montar barra estabili-
Tapiceria sterciopelnda en los Ghia Los asientos del ucabado CL Las butncas del Fiesta son comodas zadora en la suspensién delantera. Sin
El ditefio de los sillones es siempre e mismo L& tupicerin va pegada al guarnecido Pero resultan on poco pegqueiias ella, y habida cuenta que los técnicos
de Ford han optado por una suspensién
muy blanda, enfocada a dar confort, el
coche tiende a tirar de morro exagera-
damente en la entrada de las curvas.
Para colmo, la direccién es muy des-
rnulnphcada para que no resulte pesa-
da en maniobras a coche parado, lo que
ohliga a tener que girar mucho el vo-
lante para que el coche gire. El resulta-
do es que dan la sensacién de no que-
rer tomar las curvas, lo que resulta muy
poco placentero para el conductor, y
esto sucede a cualquier velocidad. Pro-
bablemente, en otros paises europeos
con mejores carreteras, en los que las
curvas cerradas que se pueden encon-
trar en el territorio nacional casi se
) \ cuentan con los dedos de la mano, este
Guarnecido de puerta del Ghia El asiento posterior &5 partido Esta tapiceria e5 comin en los CL y CLX  ‘Omportamiento no tenga tanta impor-
El seguro estd en el tirador de apertura Se benefician de & 1odas Ias versiones Salo los 8 v los Ghia la ticnen diferente tancia, pero en Espafia, con una red se-

' AGOkm/h. 22,9 "Aﬁﬁkm/h. 16,3 ‘="-A60km/h. 15,0 * A, 60 km/h: 2;0,8 '_: A 60 km/h: 16,8 - -
A 100 km/h:SE2 -, A!O('lkm/h'sa,ﬂ- A 100 km/h:d3 8 - A 100 km/h:56,5 ;,'_AIOOkmthGZ;‘
A 120 km/h ‘73,4 & A 120 km/h'ﬁﬁ.?: Alzﬂkm/h 89,3 IS

elevado. Léastima que en Espafia este
motor, por el momento, solo se ofrez-
ca con el acabado S, no por este aca-
bade en si, sino porque implica la limi-

el TE LAS PARAMOS PARA QUE LAS VEAS.
m Como l;der:t’a— -. ;’*
mos al co-

mienzo de la prueba, adelantando
un poco el resultado de la misma, la

version mds equilibrada e interesan-

PR S

Cuentarrevolucionss :

1 te de la gama Fiesta nos parece la
; %umtgxmléﬂnémgtm il : e R 1.6 8. Aungue se le ha querido dar
‘Mﬁmmo igfmam""-" 5 i una imagen de deportividad, se tra-
Reloj :. ki . I ta de una berlina completamente
Ordenador de VEBJE ' adaptada a una utilizacion tranqui-

la y normal, con unos niveles de

Testigo reserva wive B ( ;
v carburante confort incluso superiores a los del

| Testigo freno de mano ... ..

SHIA
VCV-.’SI '_'
i NG
8
NO
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El nnevo Fiesta ofrece la version de cinco puertas

La versidn S, sin embargo, puede obtenerse sélo en tres puertas

cundaria de trazado muy antiguo, si.
En el caso del 1.6 S, la suspension mads
firme vy la barra estabilizadora delante-
ra, suprime en buena medida esa ten-
dencia a tirar de morro en curva. Y
ademds consigue un mayor confort,
porque esa sensacion de blandura exce-
siva no resulta agradable para nadie
cuando el coche se bambolea sobre pa-
vimentos ondulados.

La direccién, ya lo hemos dicho, es
demasiado desmultiplicada y ademas
s6lo resulta suave a coche parado en las
versiones equipadas de neumadticos mas
fipos. -

Los frenos de los coches probados
iban equipados todos, salvo el automa-
tico, del antibloqueo de frenos, No pa-
rece que los nuevos Fiesta tengan unos
frenos superpotentes, pero ocurre que
el sistema antibloqueo hace que las dis-
tancias de frenado se alarguen algo
mias. Se puede decir que los frenos de
los Fiesta son suficientes y ademas,
pese a ese alargamiento de la frenada,

Fl estudio de la earroceria es bueno. El
coche es amplio y el maletero bastante
espacioso, aungue mo supere los méximos
del segmento.

nos parece interesante la opcion del an-
tiblogueo que en condiciones apuradas
puede evitar mds de un accidente. Y es
que en esas condiciones importa més el
que los frenos no se bloqueen y poder
conservar ¢l poder direccional del co-
che que frenar en unos metros menos.
La diferencia que se puede ganar fre-
nando en seco sin el antibloguec nos la
puede dar el resultado de las pruebas
de frenado con el Fiesta CTX (au-
tomdtico).

Mencion aparte hay que hacer de los
frenos del S, ventilados, que en princi-
pio deberian ser superiores en eficacia
a los de sus hermanos. Sin embargo, se-
guramente por un problema de dureza
de pastillas, los discos ventilados evita-
ban que éstas alcanzaran una buena
temperatura de funcionamiento y ¢l co-
che frenaba menos de la cuenta. En
cambio la eficacia era constante en ba-
jadas pronunciadas y largas.

CARROCERIA * * * *

La carroceria es lo mejor del Fiesta.
Han conseguido una habitabilidad in-
teresante, tanto en lo que se refiere al
compartimento para los pasajeros
como para los equipajes. Las cinco
puertas permiten una buena accesibili-
dad a todas las plazas, pero incluso la
version de tres puertas permite un fécit
acceso a las plazas posteriores en las
que, sea cual sea la version de que se
trate el asiento es partido en propor-
¢ién un tercio-dos tercios a fin de po-
der ampliar la capacidad de carga en
caso de no estar ocupado en su totali-
dad el asiento posterior.

Estos asientos, en los que la tapice-
ria va pegada al poliuretano que los
conforma para mejorar la duracién y
evitar arrugas a través de las cuales se
deteriora, son confortables aunque los
delanteros pueden resultar pequeiios.

La presentacién de los Fiesta es im-
pecable y atractiva. Si se miran en de-
talle se advierte una preocupacién -por

-dar calidad. Las conexiones eléctricas,

el encaje de las piezas de plastico, etc,
son cuidadosos y empleando sistemas
que eviten el fallo.

"En cuanto a los niveles de equipa-
miento, el CLX resulta mds que sufi-
ciente, no aportando mucho menos que
el Ghia. El S pretende dar una imagen
deportiva e incorpora unos faros suple-
torios delanteros de larga distancia que
no ayudan para nada al conductor pues

su anclaje es endeble y rara vez estan -

bien reglados. Mas hubiera valido €l
ofrecer unos faros antiniebla a los que
se hubiera podido empotrar en el fal-
dén delantero, que estos larga distan-
cia que ademds no son necesarios pues-
to que las luces de serie del coche, re-
sultan suficientes.
Sergio Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez.

DELVICOiBATES

Guia para rentabilizar su transporte.

Invierta en
tecnologia punta.

Al elegir su furgoneta no mire solo el PV.P.
A la larga, vehiculos como las nuevas Mercedes
208D a 410 D le pueden ser mucho mas renta-
bles. Porque sus nuevos motores de 79 y 105 CV.
reducen e! consummo en un 20 % y aumentan los
intervalos de mantenimiento en un 50 %, lle-
gando hasta los 30.000 kms. sin pisar un taller.

Le dan la opcién de incorporar sistema an-
tibloqueo de frenos ABS. Su nueva cadena cine-
matica aprovecha mejor las potencias del

motor. Y su cabina es més comoda y practica
para el trabajo del conductor. Incluso su valor
de recompra es més favorable. Vehiculos tan
fiables que se pueden permitir ofrecer un afo
de garantia sin limite de kilometraje y dos anos
0 200.000 kms. para el motor, caja de cambios,
transmision y eje motriz. Y, desde luego, con el
respaldo técnico y profesional de sus mas de 300
puntos de Asistencia Oficial en toda Espana.
Guiese por la rentabilidad y llegara a Mercedes.

Trabajamos para su éxito. MERCEDES-BENY

Vehiculos industriales
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El alerén posierior dis’ﬁ].lg-l.lej las dos versiones turbo
Los paragolpes son del mismo color que la carroceria

medio régimen. Este motor,
con «intercooler», desarrolla
una potencia de 215 caba-
llos. Por ultimo, el «top» lo
constituye la version GTR,
solo ofrecida por ahora con
la carroceria de 2 puertas y
con traccidon a las cuatro
ruedas motrices. Se trata del
motor de seis cilindros, su-
bido hasta 2,5 litros, que

por medio de un doble tur-
bo e «intercooler» sube su po-
tencia hasta 280 caballos.

Al margen de los moto-
res, el Skyline tiene algunos.
aspectos interesantes. Por
ejemplo, los cuatro discos
de frenos ventilados, con
pinzas de doble bombin fa-
bricadas en aluminio, para
reducir los pesos suspendi-

dos. Los neumndticos son de
perfil 55 en llanta de 16
pulgadas.

Todos los Skyline se ofre-
cerdn con traccién a las cua-
tro ruedas y las dos versio-
nes mds altas, con un siste-
ma antipatinamiento con
control electrénico. El re-
parto de par se produce por
un sofisticado sistema elec-

tronico. La versién 2 litros
Turbo se ofrece también op-
cipnalmente con un sistema
de cuatro ruedas directrices
{no parece que se ofrezca en
¢l biturbo, al menos por
ahora), similar al que utili-
7a Mazda, con diferente
sentido de giro en funcién
de la velocidad y, en el caso
del Nissan, también de la
aceleracion, todo ello man-
dado electrénicamente.

Las suspensiones son de
tipo multibrazo en ambos
eies, aprovechdndose de la
experiencia de los modelos
Cefiro y Silvia, que las uti-
lizan en el eje posterior.

La produccién actual se
cifra en 12.000 unidades al
mes y los precios en el mer-
cado nipdn oscilan entre 1,4
millones de yens (1,25 millo-
nes de pesetas) v 4,45 millo-
nes de yens {4 millones de
pesetas). Evidentemente es
dificil que estos precios pue-
dan mantenerse en Occiden-
te, pero, en todo caso, el
nuevo Nissan Skyline GTR
costard la mitad que un
BMW M5,

YoLvo

ADIOS
A LA CADENA
DE MONTAJE

DDEVALLA es una pequefia loca-
lidad situada a casi cien kiléme-
tros de Gotemburgo, la segunda cindad
mas importante de Suecia. Alli Volvo
tiene una moderna fabrica, donde hay
un cambio radical en la forma final del
montaje del vehiculo, si lo compara-
mos con el sistema habitual. Las cade-
nas tradicionales quedan suprimidas en
Uddevalla, sustituyéndose por unos
carros moviles donde va la carroceria
que pueden circular por numerosos si-
tios de Ia planta. .
Los estudios realizados demuestran
que el absentismo laboral tan grande
que se esta registrando en Suecia es de-
bido a la monotonia del trabajo, el
aburrimiento que suponeé apretar un
tornilloc —por poner un ejemplo— du-
rante muchas horas y en un ambiente
poco grato. Consciente de ello, Volvo
estd resolviendo el problema en Udde-
valla. En el aspecto técnico, porque la
carroceria tiene la posibilidad de girar-
se 90 grados para una mayor comodi-
dad del trabajador, que apenas tiene
que contorsionarse, y con la ventaja de
una reduccion importante del nivel so-
noro. En ¢l lado humano, hay equipos
de trabajo de ocho a diez personas cada
uno que reciben un cursillo inicial de
cuatro meses para acabar un afic mas
tarde el programa de aprendizaje. La
finalidad es gque obtengan vn conoci-
miento profundo, amén de que se ha-
gan pPoco menos que «amiguctes».
Volvo piensa que la mujer juega un
papel importante, se espera un 40 por
ciento de trabajadoras sobre el total de
1a plantilla, y pone muchos medios a su
alcance para que la tarea diaria sea me-
nos dura. El ejemplo més claro es la
utilizacién de dos tipos de taladro, uno
de mayor tamafio que el otro.

Con este nuevo sistema de fabrica-
cion, la marca sueca espera conseguir,
primero, una reduccion del absentismo
laboral y, segundo, una terminacién
impecable del 740, ya de por si nota-
ble. Cada equipo de trabajo lleva la
unidad terminada a una primera prue-
ba de carreiera donde, al detectarse,
gualquier anomalfa, el «team» discute
del posible fallo y el coche vuelve a la
planta para ser reparado.

El ambiente que se ve en Uddevalla
es completamente distinto al de cual-
guier otra fabrica, empezando por la
edad media {unos 25 afios), la partici-
pacion de la mujer, la comodidad del
trabajo y el poco ruido —el que predo-
mina es la misica moderna procedente
de un cassette—; tampoco es extrafio

La construccion de bos 740 en Uddevalla ¢s poco menos que arlesanal
El elemento bumano ain es un piezs fundamental en el montaje de estos coches

observar alglin pequefio «achuchény.

La superficie totat de la fabrica es su-
perior & los 2 millones de metros cua-
drados, mientras que la inversidén rea-
lizadia es de 24.700 millones de pesetas.
LInicamente se produce el 740 —berli-
na ¥ familiar—, que lleva haciéndose
desde agosto del afio pasado. Ahora se
fabrican doscientos a la semana, espe-
rando llegar a los 40.000 anuales en
1991, J. G.
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sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90

Consurna Cost/km. Precio
Ciindwds Poterca V. mix,  bros  15.000 il
[ ¥ kmfh 10km  km/aio Pl

Antiskid: T:': 2.0 TS, 3.0 América: 2500(1] ptas 164 20 TS:
280.000. Techo corredizo: 75, 2.0 TS, 3.0 América: 98.000 ptas.,
164 (2.0 T. 5, 3.0 V8): 180.000 ptas. Alre acondicionado: Gama
33: 190.000 pras. Alfa 75 16 Alfa 78 TD, Alfa ESDvSpTdsr
225000 ptas. Climats &t

TS: 170,000 ptas. Lavafaros: Alfa 164 2.6 TS v 3.0: 45.000 ptas.
Parabrigag umado + Parasol postarior: Ala 164 20 TS ¥ 3. 0
18.000 ptas. E:
Asiento posterlor, saco SKi + Apoyabrazos central mla-
rior: Alfe 164 2.0 TS: 40.000 ptas. 6 altavoces + Antena oléc-
trica: Alfa 164 3.0 V&: 40.000 ptas. Servadirreccién: Alfa 75 1.6,

1.8, 20, 20 T5, 2.0 TD: 106.004 piss. Pintura metallzada: -

Gama 75; 63.175 pias. Gama 33: 35.000 pias. Alfa 164 2.0 TS:
80.000 ptas. Llantas de aleacién: Alfa 75 1.8, 20, 20 TSy 2.0
T 80000 ptas. Spider- 2.0 FL: 65.000 ptas. Gama 33: 66.000
plas, Alfz 164 20 TS y 3.0 V8: 110.000 mas. Tpiceria de piel:
Spider 2.0 QV: 103.700 ptas. Alla 75 3.0 América: 225.000 ptas.
Alfz 164 2.0 TS y 3.0 V6: 300.000 ptas. Elevalunas delantero:
Gama 33 25.000 ptas. Elevalunas trasero: 25.000 ptas. PRE-
CIDS CON VA INCLUIDO.
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Comodidad

Corsurno Costofkm,  Precio
Clindhach Poteecla V. méx,  [bos 15000 totd
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COCHES NUEVOS

Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que publi-
camos se refieren al kilometro de rodaje, con 15.000 kiléme-
tros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
maticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimien-
to. Consumo medio: El consumo medio de cada modelo de
esta lista se consigue con ¢l promedio de un 60 por 104 del con-

* Probado MOTOR16

y un 10 por 100 del consumo en autopista a 120. Opciones: En
la lista de opciones no se incluyen, por falta de espacio, todas
las que ofrece cada marca; aunque si se incluyen las que cree-
mos mds interesantes para el usuario. Precio final: En el pre-
cio final, incluimos: IVA, transporte, matriculacion, tasas mu-
nicipales y seguro obligatorio. -
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OPCIONES Tapiceria de cusrp: 80, 20, 80 20V, 90 20V Quat
tro: 443.864 ptas. 100 manualfautomatico y TD, 100 Avant, 200
Turbo manual/automatico, Quattro: 391 262 ptas. Cr >

ra de abordo: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 50.377 pias.
Asientos delanteras calentables: 80, 5, 90 20V, 80 20V Quat-
trea; 52.761 ptas. 100 manual/automéatico, TD, 100 Avant, 200 Tur
ho ranual/automéatico Quattro: 66.428 ptas. Radiador mds po-
tente: 80, 20: 2B.766 plas. Spaoiler trasero: 80: 93.604 ptas. Dis-
positivo Lavafaros: 80, 90, 0 20V, 90 20V Quatto: 44.487 ptas.
100 manual/automético y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/au
tornitico, Quattro: 84.863 pias. Tempomat 80, 90, 90 20V, 90
AW Quattro: 77553 ptas. 100 manual/zulométio y TD, 100
Avant, 200 Turbo manual/automatico, Quattro; 77.953 ptas. Lian-
tas de aleacidn. 8, 80, 90 20V: 134.444 ptas. Llantas de alea-
cion -A-: 100 manualfautomatico y TO, 100 Avant: 134.447 pras.

ABS: 80, 90, 80 20V, 100 manual/autematico y TD: 179.000 ptas

Preinstalacién radio stereo: 83 62.137 ptas. Aire acondici

nado: 80: 287.805 ptas. Calefaccion mas potents: 8), 90, 90
20V, 90 X QOuattro: 18.593 pras. Asiento conductor regula-
ble alura: 80: 22 833 pias. Faros antiniebla: 8- 48.312 ptas.
Asientos deportivos FQ Crayon: 80 92,597 ptas. Tapiceria de
cuero {asiento normal): 80: 483 278 ptas. Tapiceria de cuerg
iasiento deportivol: 80: 575.768 ptas. Sistema Procon-Ten:
80, 80, 90 20V, 90 20V Quattro: 115.634 ptas. 100 manual/auto
malicn y TD, 100 Avant, 200 Turho menual/automatice, Quat
Ii: 138.737 ptas. Techo corredizo eléctrico: 80, 90, 90 20V,
90 20V Cuattre: 247.757 ptas. 100 manualfautomético y TO, 100
Avant, 200 Turbo manual/automatico, Quattro: 247,757 ptas. Te-
cho corredize manual: B0, 90, 90 20V, 90 20V Quattro, 100 ma
nual/automatico y TD, 100 Avant, 200 Tubo manual/automiti
co, Quatto: 138.737 ples. Asiento delantero regulable eléc-
tricamente; 80: 212.952 ptas. 100 manual/automatico y TD, 100
Avant, 200 Turbo manual/automatico, Quatro: 267.610 ptas. Pin-
tura especial: 5. 19.9650 ptas. Pintura metalizada: 50, 80, 90
20V, 80 20v Quattro: 7.002 ptas. Climatizador: 90 20V Quat
Iz0: 1/9.241 ptas. Alarmae antlrrobo: 100 manual/auntomatico y
10, 100 Avant, 200 Turbo manual/autorsitico, Quattro: 84.227
plas. Aglento aifios: 100 Avant: 135.440 plas. Regulacién de
nivel: 100 manual/automatice y TD, 100 Avan, 200 Turho ma
nual automidtico, Quattro: 163370 pras. Asientos defanteros
deportivos: 100 manual/automatico, TD, 100 Avant, 200 Turho
nianual/automatico, Quattro: 76,798 as. Dispositiva Remol-
qua: 100 manual/avtomatico, TD, 100 Avant, 200 Turbo ma
nuai/autormatico, Quattra: 150.339 ptas. Aegulacién alcance fa-
ros: 100 manual/automatica, TD, 100 Avant, 200 Turbo ma
nul/auterdtico, Quattra: 22.248 ptas. Saco porta esquis: 100
naiLal/avtomatico v TD: 37.664 ntas.
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. OPCIONES: Pintura metalizada: Metro (toda la gama): 10.000

pias. MG 2.0f v Montego {toda Ia gamal: 16 834 ptas. Aire acon-
dicionado: Metro: 235.000 ptas. MG 2.0ir 244.160. Montego:
F36 (0 nias
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OPCIONES Cﬂade kios de i ca; 326i, 326ix,
326ic: 119.300 ptas. Diferencial sutoblocants 25%: Toda la se
e 3, exceplo 3%ix, M3, 326i: 97 757 ptas. Toda la serie 5, serie
6 y serie 7, excepto M&: 103910 ptas. ABS: 320, 324id, 520i,
524tel. 378.000 ptas. 316i, 318i, 324d: 412.400 ptas. Direccitn
asistida: 316i, 318, 320i, 325, 324d: 138.262 ptas. Servotronlc:
B20i, 730i, 7356i, 736il: 49.220 ptas. Volante M-Tech-
nic: Serie 3, excepto 316, 318i, M2 y 324d: 41.872. 530i, 5351,
635CSi 8.000 pias, Volante deportive da piel: Serie 3 y serie
5, excepto M3 B30§, 635i: 33.830 ptas. 730 33.839 ptas. Controd
automdtio nivel eje trasevo: serie 5 y 730, 735 174.4%1 plas.
Control electronico de la suspensién: M3: 335 815 plas. Sus-
pension deportiva: 525i, 530i, 535i, 524td: 15.381 ptas. Suspen-
slon deportiva M-Technic: 316i, 318i, 324d: 55.373 plas. 320i
43.000 plas. 325i, 325ix, 324td: 23414 ptas. Suspensién para
arrastre de remolque: 535CSi: 10.084 ptas. Enganche de re-
molque: 636CSi 103.910 pras. Serie 7: 131596 ptas. Airbag:
635CSi: 264.219 pias. M-G: 296.187 ptas. 530t 535 285 241 ptas.
Toda la serie 3 y b, excepto 530i y 53Bi: 319.800 ptas. 7308
319.900. Serie 7, excepto 730i: 295.153 ptas. Neumaticos de
perfil bajo con llantas de acero: 316i: 36.231 ptas. b20i, 524td:
73.930 ptas. Neumiticos de perfil bajo con dantas de alea-
clén Rgera: 520, 524td: 258,238 ptas. b25i: 184.407 ptas. Neu-
méticos de perfil bajo con llantas de radios cruzados: 320,
F20ic, 324td: 245932 ptas. 326, 376ix: 224.368 ptas. Fhic: 70.000
ptas. 520i, 524td: 334.973 pias. 526i: 261.142 ptas. B30 59560
ptas. 520i, 524td: 334.973 ptas. B25i: 261.142 ptas. 530i: 76.907
ptas. Neuméticos de perfil bajo con Fantas de aleacitn §-
gera con antirrobo: 635CSi: 330.700 plas. M-6: 138.262 ptas.
F30i: 527412 ptas. 736i: 315.320 ptas. 7001 162.702 ptas. 530i:
343.000 ptas. 636i: 266.099 ptas. Pimura metalizada: 316, 318i,
320, 326, 326ix, M3, 324d, 324td: 93.314 ptas. 320ic, 326ic:
70.754 ptas. Serie 5: 178.608 ptas. 730i: 143.731 ptas. Antirrobo
con alarma: 635CSi, M&: 89.042 ptas. Serie 5: §6.311 ptas. An-
tirrobo con alarma y mando a distancia: serie 7, excepto 250il:
116.000 ptas. 7E50il: 60.168 ptas. Espejo retrovisor eléctrico
lado pasajero: Serie 3, excepte 318i, 324d: 23.414 ptas. Espe-
jos elsctrms con sistema antumho narmdura puerta del
[~ ¥ bles: 316i, 318,

DE COCHES
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Informesa dirdstamente en 54 congesionaro.

3208, 3251, 324d, 324td: 46,144 ptas. 320k, 326ix, 325ic, 20N, B2,
530, 524t 22.731 ptas. 7301 49 220 ptas. 7361, 7361, 750v 31.276
plas. Spoilers delantaro y tragere: 316, 318, 320i, 320ic, 3%,
324d, 3241d: 73.830 ptas. 325i, 3%ix: 43 000 ptas. Techoa corre-
diZo e inclinable mecénico: Serie 3, excepto cabrios: 142.000
ptas. Serie b: 183.856 ptas. Techa corredizo e inclinable eléc-
trico: Serie 3, excepto cabrios: T91.755 ptas. 635csi v M B
269.176 ptas. Serie 5 y Serie 7. 213.268 ptas. Elevalunas eléc-
trico delantero: 316i, 318i, 320, 324d, 324td: 108.867 plas. Ele-
valunas eléctrico delantero y trasero: Seng 3, excepio cabrios
y M 3; 197.207 ptas. 520, 524td: 89.042 ptas. Cortina ratractil
luha trasera: Toedos excepto cabrios y 76Gi: 26.149 ptas. Regu-
lacién eléctrica para los aslentos delanteros, incluso de al-
tura de reposacabezas: 525, 530i, 5351, 630csi, 730, 736, F36il,
750i; 232.260 ptas. Bolsa de esqules, Incluye reposabrazos
trasaeros: Toda la serie 3, excepto cabrios v M 3: 33.839 ptas,
Asientos deportivos BMW para el conductor y pasajero,
con regulacién de altura, inclinacién y longitud de banque-
ta: Toda la Serie 3, excepto cabrios y M-3: 122.881 ptas. 635csi
¥ Serie 7, excepto 750I: 309.851 ptas. BX6i, 530i, 536 384.194
ptas. 620i: 536.475 ptas. Soporte lumbar de ajuste aléctrico
para el acompafiante: Serie 5 y 7: 38.796 ptas. Calefaccién
para asientos del conductor y acompafiante: Todos los mo-
delos: 60.842 ptas. Catefaccién para asientos traseros: 735,
750il: 68.362 ptas. Apoyacabezas asientos traseros: Serie 3 v
Sene §: 27.686 plas. Sede 5: 28.883 ptas. Tapiceria de cuero
natural: 320V, 325i, 325ix, 324td: 270.543 ptas. 320ic, 325ic, M 3
338.456 pras. b20k, B25i, 534td: 326.744 ptas. 530i, H3Gi. 276.524
plas. 635csi, M 6 268.000 pras. 730i: 380,355 plas. Limpia y la-
vafaros: Serie 3, excepto cabrios: 79.983 ptas. Serie 3 cabrio:
/0.071 ptas. Serie 6: 83573 ptas. Serie b y 730 74,514 ptas. 735i,
736il, 7505 64.602 ptas. Faros antiniebla combinados con pl-
lotos traseros: 316i, 318, 320, 324d, 324td, B20i, 526, 524tc:
39.308 ptas. 320ic: 30.072 ptas. Aire acondicionado: Toda la Se-
rie 3, excepto 324d: 3R00C ptas. 324d: 326.941 ptas. Serie 6:
485,54 ptas. Aire acondicionado trasero: Serie 6: 200.584
pins. Control Atico de p por regulacit

electronica dal sistama de calefaccién y aire aondicionad

F30h, 7350, 735i: 577.830 ptas. Serie 5. 408.462 ptas. Control de
velocidad automético: Todes excepta 316, 318, M 3, 324d,
3241d, 5241d, 7505, 790 77 420 ptas. Computadora de abor-
da: 320i, 320ic, 325, 325ix, 325ic: 86.649 ptas. M 3: §7.678 pias.

Corsumo Costo/km. Precio
Cindrads Paiencia V. mix.  [fros  15.000 otal

MODELG ce. OV kmh 100km  kmsalo pes.
Citroén Hispania, S.A. Tel.: (91 565 11 00,
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OPCIONES: Pintura metallzada: AX 11 TRE. AX 14 TRS, AX
14 TZ8, AX 14 5P, AX 14 TZS 5P, AX GT, AX 13 TRE BP, AX
11 RE: 17.097 pas. BX 14 TRE, 8X 17 D, BX 18 D, BX 19 TRD,
BX 19 GTI, BX 19 GTI 16Y, BX Break 18 TRS, BX Break 12 RD,
BX TRO Turho, BX 16 RS: 36.422 ptas. BX 16 TS: 37.733 ptas.
CX 22 TRS, CX 25 GTI, CX 25 TRD Turbo 2, CX 25 RD, CX
RD Fam. Turbo 2: 45.304 ptas. Preequipo de radie: AX 11 TRE,
AX 11 TRE 5P, AX 11 RE: 10685 ptas. Equipe HIFE: BX 19
TRD, BX 19 GTI 16V, 8X TRD Turbo: 16.893 ptas. P [

BX 18 TS: 151569 ptas. Direccién asistida: BX 18D, BX 18
TRD, BX 17 D 76.339 ptas. BX Break 19 RD: 91527 ptas. Fre-
nos ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbo: 188.916 ptas. TX 26 GTi,
CX 25 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Turbo 2: 301530 ptas. Ta-
bleta trasera: BX Break 19 RD: 19.868 plas. VIP telu: CX 25
GTi, CX 256 GTi Turbe 2: 75.455 ptas. VIP cuera: CX 25 GTi,
CX 26 TRD Turbo 2: 75.455 ptas. Tapizade cuero: CX 26 GTi
Turbo 2, CX Prestige Tusbo 2: 278878 ptas.

Consumo Casto/km,  Precia

Cindracs Poencia V. méx. s 1500 wotal

MCDELO 1% v kmb T00km  kmeaio plas.
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Ferrari Import Espafiola. Tel.: {31) 456 75 64.

BEHIEY
HppYEY
=
=
3

OPCIGNES: Pintura metalizada: 328 GTB, GTS: 137.176 ptas.
Aire condicionade: 328 GTB, GTS: 320.591 ptas.

FIAT

Fiat Hispania, S.A. Tel.: (1) 269 & 00.
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Croma Turbo Diesel® ... 248 10 %1 78 9% 30364,

OPCIONES: Asientas anteriores reclinables con apoyacabe-
zas: Fiat Uno Brio 45 3p: 25.270 ptas. Pintura metalizada: Fiat
Uno (toda la gama excepto « 45, el Fire 3p S), 18.620 ptas. Re-
gata Mare 70 S5.85 Automdtico 100 i.e.5 v DS. Weekend 100
ie.5 y DS: 32.250 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900
TD OGT: 33.250 ptas. Croma {toda la gama): 42.560 ptas. Asien-
to posterior partido: Fiat Uro {toda la gama, excepto el Brio
45 3p vy 4b Fire 3p): 18.620 ptas. Regata (toda la gama exceplo
Mare, Weekend 10 i.e.8 v Weekend DS} 12.850 ptas. Croma
CHT, 20 ie. TD, Turbo O ABS: 46.580 ptas. Tipo 1400, 1400
DGT, 1600 DGT, 1806 TDO DGT: 19.950 ptas. Espejo deracho:
Uno Fire Bp, S, 60 S3p, DS, Bp: 6.600 ptas. Cinturehes da se-
guridad posteriores: Fiat Uno {toda fa gama, axcepte Bric 45,
Fire 43 3p vy 45 Fire 3p Si: 18.088 ptas. Regata Weekend 100
1e.S v Weekend BS v Tipo ltoda la garma, excepto & 1400k
19.960 ptes. Cinturones de seguridad pasteriores enrollables:
Croma CHT: 21.280 ptas. Techo abrible: Fiat Uno {toda la gama,
excepto Brio 45 3p, 45 Fire 3p vy 45 Fire 3p S: 43.890 pas. Re
gata DS, Weekend 100 i.e.5: 69.160 pras. Tipo 1400, 1400 DGT,
1600 DGT: 90440 ptas. Croma (todas las versiones?: 133.000 ptas.
Liantas de aleacién: Uno, 70 SL bp y 70 SX 3p: 48.875 ptas.
Regata 100 ie.5, Weekend 100 i.e.5; 58.850 ptas. Croma 2.0 1.e.
Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0i.e. Turbo Auto Nivelante, 20 i.e.
Turbo ABS + Autol: 73.160 ptas. Llantas de aleacidn con nau-
méticos de perfil bajo: Croma CHT 2.0 Le., Turbo Diesel, Tur
bo Diesel ABS y Turbo D Autorivelante: B6.450 ptas. Alzacris-
tales y blocapuartas:. Uno DS bp: 33.250 ptas. Alzacristales
aléctricos posterfores: Croma CHT 2.0 i.e. 26600 mas. Apo-
yacabezas posterlores: Regata 70 S, 8 Automatico 100 Le 8.
DS, Weekend 100 i.e.5. Weekend D3 13.300 ptas. Servodirec-
cn’m Regara 100 ie 5. Weekend 10012, S: 65.170 ptas. Alre
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HIFI: BX Break 19 TRS: 21.374 ptas, Caja 5 velocidades: AX
11 TRE, AX 11 TRE 6P, AX 11 RE: 26.713 ptas. Asientos AR
separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11 TRS, AX 7! RE:
19.234 pias. Cristales tintados: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX
14 TZ5, AX 14 TRS 5P, AX 14 TZS 5P, AX GT, AX 11 TRE &P:
10.685 ptas. Lunas tintadas + Cort. AR: B8X 14 TRE, BX 17
D, BX 19 D, BX 18 TRD: 17.773 ptas. BX 16 TS: 18.217 ptas.
Lunas tintadas: BX Break 19 TRS, BX Break 19 RD: 33.021
pas. Neumdticos 195 AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11 RE:
10.685 pias. Elevalunas eféctricos + Cierre: AX 14 TRS, AX
14 TRS 5P, AX GT: 26.713 ptas. BX Break 19 RD: 51.798 ptas.
Liantas de aleacion: AX 14 TRS, 14 TRS 5P, GT: 42.741 ptas.
BX Break 19 TRS, BX Break 19 AD, BX TRD Turbo: 60.973 ptas.
Aire acondicionado: BX 18 TRS Athena, BX 19 TRS Athena,
BX 13D, BX 19 TRD, BX 19 GTi, BX 18 GTi 16V, BX Break 19
TRS, BX Break 12 Rol, BX TRD Turbo, BX 16 RS: 147 872 otas.

do (incompatible con la servodireccién v con el &
cho abanEL Regata 100 ie. S: 159.600 ptas. Tipo 1400 DGT,
1600 DGT, 1200 Turtbe D DGT: 155,610 ptas. Croma CHT, 2.0
i.e., 2.0 ie. Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS. 2.0ie Turbo Autonive
lamte, 2.0 re. Turbo ABS + Autcl, Turbo Diesel, Turbo Diesel
ABS, Twbo D Autonivelante; 239.400 ptas. Check control: Re
gata Yveekend 100 i.e. §: 35.910 plas. Lavafaros: Regata Wee
kend 1001 e S, Weekend DS: 21.280 ptas. Croma 2.0 i.e.: 23.810
plas. Tipo: 1400 DGT, 1600 OGT, 1900 TD DGT. 19.950 ptas.
ABS: Tipo 1900 TD DGT: 269.990 ptas. Croma 2.0 i.e.: 252,700
plas. Autonivelante: Croma Z0 ie.. 192.500 ptas. Climatiza-
dor automatico: Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 i.e. Twbo ABS, 2.0
i.e. Turbo Autonivelante, 2.0 ie. Turbo ABS + Autol, Turbo Die
sel, Turbo D ABS, Turbo D Autonivelante: 282 600 ptas. Asien-
to del conductor regulable en attura: Tipc 1400 DGT, 1600

DGT y 1200 TD DGT 9.044 pras. Sefial de agua en al gas-oil: -

Tipe 1900 TD DGT: 15.860 ptas.
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Ford Espafia, S.A. Tel.: (91} 57114 4,
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OPCIONES: Lavalimpla luneta trasera: Ford Fiesta C: 29.000
plas. Escort CL: 37.000 Siewa CL v GL fsdlo versiones 5 puer
tasl: 28.000 pras. Scorpia; CL: 35.000 plas. Transmisién auta-
matica: Fiesta Trip: 115.00Q ptas. Escont Ghia 1.8 y Orion Ghia
1.6: 169.000 ptas. Sierra Ghia 2.0i: 93.000 ptas. Scorpio CL y
Ghia: 176.000 ptas. Luneta trasera térmica: Fiesta C: 13.000
ptas. Radiocassette ESRT 32 PS: Fiesta Ghia, Escort CL, Ghia,
RS, XR3i, Cabrio, Country, Orion CL y Ghua; 90.000 ptas. Sierra
ttodas las versiones, excepto GT): 117.000 ptas. Scorpio CL v GL:
125.000 ptaz. Radio EP 32 8: Fiesta Van, Super C, Super Sport
¥ Ghia, Escort ltodas las versones, excepto GT), Orion CL v Ghia,
Sierra {todas fas versiones, excepto GT) 42,000 pias, Marnpara
proteccion conductor: Fiesta Vam: 17.000 pras, Escort Van:
12.000 pras. Techo sclar: Fiesta ttodas las versiones, excaplo
Wan, C, Super C): 50.000 ptas. Escort itodas las versiones! y Crion
ttodas las verswnes): 62.000 ptas. Siema Cl, GL (de sere 2.0i
Fam} y S: 77.000 ptas. Scomia: 95.000 ptas. Techo solar aper-
tura eléctrica: Scorpio Ghia: 149.000 ptas. Cinturones de se-
guridad traseros inercig y centro estitica: Fiesta {todas las
varsiones!: 25,000 ptas. Ci da idad tr

Scorpio CL, GL y Ghia: 22.000 ptas Luz antiniebla trasera
Fiesta (todas las versiones, excepto XR 2 y Super Sportl: 7.000
ptas. Pintura metalizada Fiesta itodas las versiones): 18.000
ptas. Escort ltodas las versiones, excepto Van): 22.000 ptas. Oron
itedas las versiones): 22.000 plas. Sierra itodas las versiones, ex
depro Coswonh): 41.000 ptas, Scorpio CL, GL v Ghia: B1.000
ptas. Sistema antiblogueo de frenos: Escort XR 3i, Csbrio,
Country y Oricn (1odas las versionesh: 94.000 gtas. Frenos ABS:
Sierra ltodes las versiones, excepto Cosworth): 283.000 plas.
Asientos delanteros Recaro: Escort RS: 24 000 ptas. Elevalu-
nag eléetrico: Escornt XR 3i y RS: 51.000 ptas. Elevalunas aléc-
trico trasera: Scomio CL: 59.000 ptas. Deshlalo parabrisas: Es
cort Ghia, RS, XR 3i y Cabrio, Grion Ghia: 25.000 ptas. Espajos
remotos termoebéetricos; Escort Ghis, RS, XR 3 y Cabno,
Cnion Ghia: 21.000 ptas. Amtena en funeta térmica: Escort
Ghia. XR 3i v Country, Qrioh Ghia: 9,000 plas. Cerradura cen-
tralizada: Escort XR 3i v RS 22.000 ptas. Llantas de aleacién
14" = 6" Escort XR 3i y Cabno XR 3t 59.000 ptas. Llantas de
aleacidn: Oricn Ghia 1.6i: 59.000 ptas. Liantas de aleacitn
55" » 14". Sierra XR4 = 473.000 plas. Lavaferos: Sierra Chia,
4~ 4tam, Sy XR 4 x 4: 28000 ptas. Asiento conductor re-
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gulable en altura: Sierra CL, GT y GL: 10.000 ptas. Amortl-
guador trasero sutoajustable: Sierra GL Fam. ide sene 4 ~ 4
Fam. ) 31.000 ptas. Ajuste altura manual asiento conductor:
Scotpn CL 18,000 ptas. Ajuste elécirico as»emo dal pasaje—
ro: Scorpio Ghia: 65.000 ptas. Faros d

OPCIONES: Asiento posterior partido: Y-10 Fila, Y-10 Fire:
18.600 ptas. Delta 1.300, 1600 i. e. Prnsma Symbol, Prisma Tur-
ko Diesel: 19.950 ptas., Thema 2.0 i.e., Thema i.e. Turbo, Turbo
Digsel, Thema 8V. Thema Turbe i.e. SW: 49.427 ptas. Tacho

Soorp CL v GL: 34.000 pias. Alarma antlrrobo: Smrplu CL,

QL. Ghia: 24000 ptas. Retrovisor derecho contral remato:

Scuorpio CL: 10.000 pras. Retroviser deracho e izquierdo sléc-
trico anthvaa: Scorpie GL: 30.000 ptas. Direccién asistida:
Scorpio CL, GL, 2.0 y EFi: 108.000 p1as. Diferencial autobfo-
cante: Scoipic GL y Ghia: 95,000 ptas. Mando de radio com-
partiments trasero: Scomio GL y Ghia: 52,000 ptas. Malla re--
tencidn equipaje: Scorpio Ghia: 18.000 ptas. Ordenador de
consuma: GL, Ghia: 55.000 pias. Contrel de velocidad de cru-
cerg: Scupio GL, Ghia: 86.000 ptas. Tapiceria de cuero: Scol

o Ghia: 388.000 ptas,

Consumo Costo km. ~ Precio
Cindraca Poencis V. méx  Lis 16,000 total
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M 124 74 TEIE
IFR X 1 1) 1. )
n 124 B 1Em
15 AW A
M 1B NM BEMTE
M B DM sImeN
3 M5 8% T
OPCIONES: 35 Bedina: 125.000 pias. Liantas de aleacidn: 3.5
Aerhna; '68.000 pras. Difersncial autoblocants: 3.6 Berlina:
4t: )00 ptas. Techo corredize: 3.8 Berlina, Sovereing V 12 Sa
‘lon: 168,317 ptas, Nivelador de suspension: 3.6 Barina: 120000
plas. Tapiceria no standatd: 3.6 Berlina, Soversing V 12 80,930
plas. XJ8 3.6 Coupé: 100.300 pas. Caja automatica: XJS 3.6
Coupé: 270.000 ptas,

Lada 1béri S.A Tel.: (91) 303 42 44,
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OPCIONES: 71,674 ptas. Jusgo de molduras: 3.875 otas. Ta-
pén de gasoline con llave: 1.350 ptas. Volante deportivo:
8.800 ptas. Juego de aombres: 1500 ptas. PRECIO CON
IVA INCLUIDO.
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brible: Y-10 Flla, Y-10 Fire: 43.890 ptas. Deta 1.300, 1.600 i.e.,
HF Turbo i.e., Integrale, Prisma 15 LX, Symbel v Turbo Diesel:
68.160 pias. Techa abrible eléctrico: Thema 2.0i.e., Turbo DS
SW: 133.000 ptas. Cinturones de segumfad pushermr ¥-10
Fire: 18.088. Check Control, Vac,
nes y mandmetro de acelte: Y-10 Fira: 29.925 ptas. Pintura
Metalizada: Y-10 Fire: 18,620 ptas. Deha 1.300, 1,600 i.e., HF
Turbo i.e., Integrale: 35.112 ptas. Prisma TD: 36.309 ptas. The-
ma 2.0 i.e., Turbo, Turbo-Diesel, Themna BY, Turbo te. SW, Tur-
bo DS DW: 33.900 ptas. Aire Acondicionado: Delta 1600 i.e.:
176.560 pias. Prisma Symbol: 158.600 ptas. Servadireccion: Del-

Corsump Cosiorkm,  Precio
Cindrada Poiercie V. mix.  Rros  1h000 [l ]
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ta 1600 1.e., Prisma Symbot: 59.850 ptas. Ruedas de Aleacid

Celta 1.600 i.e., Turbo i.e.: 65.370 pias. Prisma Symbol Turbo
Diesel: 49.875 ptas. Trip Master y Ckeck Cnmrol Delta 1 600
i.e.: 38.750 ptas. Cortina Parasol + A

F‘nsma 1.5 LX, Turbo Digsel; 22 610 ptas Tnp Computer Prisma

1.5 LX: 23.940 ptas. Alzacri: eléctricos Pris-
ma Turbo Diesel: 33.250 pias. Ruedas de sleacién con neu-
miéticos de perfil bajo: Thema 20 i.e, Turbo Diesel, Turo DS
SWv: 87.780 ptas. Asiento anterior con mando slbcirico y ca-
lefacecién: Thema i.e. Turbo: 73.150 ptas. Climatizader auto-
médtico: Thema i.e. Turbo, Turbo Diesel, Thema BY, Turho ie.
SW, Turbo DS, SW: 292,600 ptas. Tapicetia da Cuero: Thema
i.e. Turbo, Thema B6Y: 305900 pias. Techo abrible eléctrico:
Thema 8.32: 133.000 ptas. Red: Thema Turbo ie. SW, Turbo
DS SW: 42,427 plas, Bandeja portasbietos: Thema Turbo i, €.
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SW, Thema Turbo DS SW: 29.260 ptas. Calefaccitn A M W B N4 HE B
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OPCHONES: Aire acondicionado: Excel: 325000 ptas. Sprit
HC, Sprit Turbo: 3560.000 ptas. Preinstalacion de radio: Excel:

75000 ptas. Sprt HC, Sprit Turbo: 80.000 ptas. Tapiceria de

piel integral: Excel: 500.000 ptas. Sprit HC, Sprit Turba: 400.000
ptas. Topiceria de plel y paiio: Excel: 276.000 ptas. Pintura
matalizada; Excel: 175.000 ptas., Sprit HC, Sprit Turbo: 200.000
ptas. Pintura perlada: Excel: 275,000 pias., Sprit. HC, Sprit tur-
bo: 300.000 ptas, PRECIO CON IVA INCLUIDO.

Autobarap!. S.A. Tel.: (91) 563 33 60-01.
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OPCIONES: Tapmerfa de plel: 425: 250,000 pas. 220/222:
265000 ptas. 420/422, 430 y 228: 286000 ptas. Pimtura Meta-
lizada: 2.500 ptas. SE. 2.500 EX, Spider y Karif: 150.000 ptas.
426: 165.000 ptas. 220/222:. 160.000 ptas. 420/422, 430: 186,000
ptas. 228: 195,000 pras. Direccitn asistida: 2.500 SE, 220/222:
285000 ptes. Espele retrovisor derecha: 2007222, 420/422:
20000 ptas. Techo Corredizo eléctrico: 420/422: 260.000 ptas.
PRECIO CON 1VA INCLUIDO.

Tecnitrade. Tel.: (91) 26282 35,
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OPCIONES: Alre acnndlcionedo RX7: 248,720 pras. 626 2.0.
GTi Hatchack: 196.000 ptas. 626 coupé 2.01 TBV: 228.480 plas.
323 4WD: 215,354 plas. PRECIO CON VA INCLUIDO.
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MERCEDES BEN

Mercedss Benz Espana. S.A. Tel.: (51) 431 94 00.
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OPCIONES: Pintura Metalizade: 1900 25, 1900 2.5 Turbo,
190, 190E, 190E 2.3, 180E 2.6: 142.310 ptas, 200, 200E, Z30E,
260E, 300 E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC,
S00SEC, 300SL, 4205L, 200D, 250D Turbo, 3000, 3000 Turba,
300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 163.723 ptas. 260SE, 300SE,
300SEL, 420SE/SEL. 500SE, 500SEL: 196510 ptas. Tapizado en
cuero artificial: 190D, 180D 2.5. 1900 2.5 Turbo, 190, 120E,
150E 2.3, 190E 2.6: 62,510 pias. 200, 200E, 230E, 300F, 260F 4
Matic, 300E 4 Matic, 200D, 250D, 250D Turbo, 300D, 3000 Tur-
bo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matlc, ZGOSE 300SE, SIJSEL
420SE/SEL, BO0SE: 33.383 ptas. do en cuerc

1900, 190D 2.5, 180 D 2.5 Turbo, 190, 190F, 190F, 120E 2.3,
190€ 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200€, 230, 260, 20GF, 200D, 250D,
250D Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbc 4 Ma-
tic: 319.200 ptas., 260S€, 300SE, 300 SEL, 420SE/SEL,
4X0)SE/SEL, S00SE: 369.740 pras. 230CE, 300CE: 318.200 ptas.,
ANSEC, BOOSEC: 160.930 pras., 300SL, 420 SL, G0DSEL: 227.430
ptas. Tapizade en terciopels: 260SE, 300SE, 300SEL,
A20SE/SEL, BOOSE: 262.700 plas. Diferencial Autoblocants
ASD: 190D, 1900 2.5, 190, 190K, 190E 2.3, 190E 2.6, 200, 200E,
2Z30F, 260F, 300€, 230CE, 300CE, 200D, 250D, 2500 Turbo, 300D,
300D Turbo, 260SE, 3C0SE, 300SEL: 207.87% pias. Indicador
temperatura axtarior: 19303, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190,
190E, 190E 2.3, 190€ 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230F, 260F,
300F, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 300SL, 4205L,
5005, 2000, 2500, 2500 Turbo, 3000, 3000 Turbe, 300D 4 Ma-
tic, 300D Turbo 4 Matic: 27.132 ptas. Violants y palanca reves-
tidos cuero: 190D, 1900 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 18CGE, 190E,
180E 2.3, 190F 2.6, 200, 200£, Z30E, 260E, 300E, Z60E 4 Matic,
300E 4 Matie, 230CE, 300CE, 200D, 2500, 260D Turbo, 300D,
300D Turbo, 300D 4 Matic, 3000 Turko 4 Matic: 37.639 ptas. Te-
cho dizo sléctrico y edevable: 190D, 190D 25, 190D 25
Turbo, 190, 190E 2.3, 190€ 2.6, 190E 2.5 16, 200,. 20CE, 230E,
Z60E, 300E, 260F 4 Matic, 300E 4 Matic, Z30CE, 300CE, 200D,
280D, 2800, 2500 Turbo, 3000, 300D Turbo, 3000 4 Matic, 300D
Turbo 4 Matic: 204.687 ptas, 2605E, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL,
B00SE, BOOSEL: 214.39 ptas. Cambio automético: 1900, 120D
2,5, 200D, 250D, 300D: 296.191 ptas. 200, 200E, 230E, 260F,
Z30CE, 3000 4 Matic, 190, 190E, 190€ 2.3, 190E 2.6: 316.407 plas.
300E, 260F 4 Matic, 300CE, 300SL, 300SE, 300SEL: 331,702 plas.
Cambio manual § marchas: 190D, 190, 190D, 200, 200E, 230E,
200D 97.223 ptas. Bloqueo central cerradures: 190D, 190D
2.5, 180D 2.5 Turbo, 190, T80E, 190F 2.3, 190 2.5 16, 200, 200E,
230E, 200D, 260D, 2600 Twbo: 89.426 ptas, Amtiblogueo de
franos ABS: 190D, 130D 25, 1900 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E
2.6: 172900 pias. Radio Becker Méxlco cassette stereo:
180D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 19QE 2.3, 190E 2.6,
190E 2.5 16, 200, 200E, 230E, 260E, 260E, 300E, 260F 4 Matic,
300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC, B00SEC, 200D, 250D, 250D
Turbo, 3000, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300 D Turho 4 Matic,
2608E, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, BOOSE, HOOSEL: 289.275
ptas. 3005L, 4208L, B00SL: 254.562 ptas. Radio Becker Euro-
pa cassette sterso: 1900, 180D 2.5, 180D 2.5 Turbo, 190, 190E,
190E 2.3, T90E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200F, 230F, 260E, 30CE,
260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300Ce, 420SEC, 5OOSEC
200D, 250D, 250D Turbo, 200D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 3000
Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL. BOOSE,
BOOSEL: 133.266 ptas. Antena automdtica: 180D, 1900 2.5 Tur-
bo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200F, 230E,
260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CF, 420SEC,
BOOSEC, 300SL, 420SL, 500SL, 200D, 250D, 2600 Turba, 300D,

L3000 Turbo, 3000 4 Matis, 3000 Tubo 4 Matic, 260SE, 300SE,

300SEL, 4205E/SEL, S00SE, BOOSEL: 47.880 ptas. Alarma an-
tirrobo: 190D, 1900 2.5, 190D 2.5 Turbo, 12G, 190, 190E 2.3,

180E 2.6, 190E 2.5, 16: 94.430 pras. 200, 200E, 230E, 260€, J00F,
260 4 Matic, 300F 4 Matic, 200D, 260D, 260D Turba, 300D,
3:1]0 Turbo, 3000 4 Matic, IDD 4 Matic: 111.188 ptas. Repo-
entra : 190D, 190D 2.5, 190D
Turba. 190, 190€, 190E 2.3, T90E 26 200, 200E, 230E, 260F,
300E, 260E 4 Matic, 30CE 4 Malic, 200D, 260D, Z0C Turbo,
3000, 3000 Turbe, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic; 29.127
ptas. Alre acondicionado: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbe, 190,
190E, 190C 2.3, 100E 2.6, 190F 2.5 16, 200, 200€, - 230E, 260E,
300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 4205EC,
S00SEC, 300SL, 4205L, 5005L, 2000, 250D, 2500 Turbe, 300D,
300D Turbe, 3000 4 Matic. 300D Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE,
FH0SEL, 42DSEISEL B0OSE, BOOSEL: 492.632 pias. Alzacriste-
las el dok 190D, 190D 2.5, 180D 2.5
Turbo, 190, 1905 190E 2.3, 190E 2.6, 190€ 2.5 16, 200, 2C0E,
230F, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE,
300SL, 420SL. 200D, 2500, 2500 Turbo, 300D, 300D Turbo,
300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 110.390 ptas. Alzacristales
eléctricos 4 : 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 180,
90E, 190E 2.3, 190E 2.8, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230€, 26CE,
300E, 260E 4 Matic, 300€ 4 Matic. 230Ce, 300CE, 200D, 2500,
2500 Turbo, 3000, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 3000 Turbo 4 Ma-
tic: 184.313 ptas. Cristales timtados: 190D, 190D 2.5, 120D 25
Turbo, 190, 190€, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E,
230E, 260E, 300E, 260€ 4 Matic, 300E 4 Matic, 200D, 250D, 260D
Turbo, 300D, 3000 Turbe, 300D 4 Matic: 54.264 ptas. 300SL,
42081, BO0SL: 66.633 ptas. 260SE, 300SE. J0SEL, 4205E/SEL,
S00SE, S00SEL: $4.430 pias. Discos rueda en meotal ligero:
1800, 190D 2.5, 1900 2.5 Turbo, 120, 190E, 19GE 2.3, 190E 2.6,
200, 200D 1368591 ptas. 200F, 230€, 260E, X0F, 260E 4 Matic,
A0E 4 Matic, 230E, 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic,
Z30CE, 300Ce, 420SEC, 500SEC, 200D, 250D, 26900, 2600 Tur-
bo, 300D, 3000 Turbo, 300C 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic.
2605E, 300SE, 300SL, 420SE/SEL, S00SE, 500SEL: 194,313 ptas.
Auavoces traseros £2): 190D, 190D 2.5, 190D 25 Turbo, 190,
190, 190€ 2.3, 190E 2.6, 190E 25 16, 200, 200E, 230F, 260E,
A00E, 260E 4 Matic, 00E 4 Matic, 2XCE, J00CE, 420SEC,
S00SEC, 200D, 250D, 250D Twrbo, 300D, 300D Turba, 300D 4
Mitk:, 3000 Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL, 4208E/SEL,
S0DSE, S00SEL: 445565 ptas. Depéeito combustible de 70 -
trox: 190D, 1900 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E
26 14.763 pias. Reposacabazas traseros {dos): 200, 200E,
230k, 280E, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 2000, 260D, 2500
Turhg, 300D, 300D Turba, 3000 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic:
51.471 ptas. Climatizacidn automdtica: 200, 200E, 230E, 260E,
300E, 260 4 Mstic, 300E 4 Matic, 230 CE, 300CE, 420 SEC,
BO0SEC, 300SL, 42051, 500SL, 2000, 2600, 2600 Turbo, 300D,
300D Turbo, 300D 4 Matic, 3000 Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE,
300SEL, 4205E/SEL, BOOSE/SEL: 97.223 pias. Regulador de
velocidad-Tempomat: 230CE, 300CE, 420SEC, 500SEC, 300SL,
42051, B00SL, 2BOSE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, S00SE,
B00SEL: 75.810 ptas. Regulador resbalamionto acelesador,
ASR: 420SEC, B00SEC, 420SE/SEL, 500SE, BO0SEL.: 428.260.560
SEC, BBOSE/SEL: 365.750 plas. Ajuste eléctrico asiento con-
ductor: 260SE, 300SE, 300SEL, 4205E/5EL S00SE, S00SEL:
128.345 plas. Ajuste ebéctr i 260SE,
300SE, 300SEL, 420S€/SEL, 500SE, S00SEL: 128.345 ptas. Ajus-
te oléctrico banco tasero (SEL): 300SEL, 4205E/SEL, D00OSEL:
147.098 ptas. Cortings para cristal trasero: 260SE, 300SE,
300SEL, 420SE/SEL, BOOSE, B00SEL, BB0SE/SEL: 139,650 ptas.
Piazas de madera en raiz de nogal: 2605, 300SE, 200SEL,
A20SE/SEL, 300SE, 500SEL: 54.264 plas. Limparas de lectura

ks czn 260SE, 300SE, A00SEL, 420SE/SEL, S00SE, EOCAEL
FiL (e ptas. PRECIO CON IVA INCLUIDO.

Consumo Costorm, ~ Frem
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OPCIONES: Pintura Metalizada: Colt 1.5 GLX, Galant 1.8 GL,
Turbo Diesal: 43.691 ptas. Mentero Corto 2.5 Turbo Diesel y Mon-
tero Large 25 Turbo-Diesel: 56.000 ptas. PRECID CON IVA
INCLUIDO.

MORGAN

Tayra S.A. Tel.: {31) 25994 63.
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DPCIONES Amsntnu raclnables: Plus 8 Inyeccion: 65.000
ptas, Bama Portalnsignias: 4/4 1.600 Ford 2 asientos, 4/4 Ford
1.600 4 asiemos, Plus & Inyeccion: 11.200 ptas. Carrocaria y ale-
taz en aluminia; 157 200 ptas. Color especlal: En todos los mo-
delos: 24.000 ptas. Capota en color: En todos los modslos:
42 800 pias. Funda rueda de repuasto: £n todos los maodslos:
18.000 p1as. Reposacabezas: Fn todos los modelos: 42.500 ptas.
Pirntura en dos tonos: En todos los modelos: 86.000 ptas. PRE-
CI0 COM VA INCLUIDO.

Nissan Motor Ibérica, S.A. Tel.; 193} 335 54 48,
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OPCIONES: Barra antivwelco completa: Corte techo bajo:
70.437 ptas. Cadenss para nleve: Todos: 6.080 pias. Cabres-
tante: 3,600 kg. a 24 V. Todos: 172,380 ptes. Portaequipajes

Consumo Costo/km,  Precip
Cindrada Patencia V. mas. fils 15000 total
L. vV kmfh 10Dkm  kmisho s,

complea: Cono techo baje: 37.609 plas. Juege de faros an-
tinishia; Todos: 4.990 plas. Portaskis: Todos: 2.953 ptas. Pro-
tocear dm carter: Todos: 14.361 plas. lm:lmdmelru TodDS
P51 plas. Jusgo desbl 2
5337 pios. Alre acondicionado: 12V: Todos: 152.500. 24V:
TR0 Antirrobo rueda de repuesto sin gancho: Todos:
4.802 ptzs. Rejilla frontal con cuatro faros larga distancia:
Todos 34.500 pies. Protector de carter: Venette: Todas: 3.055
ptas. Por largo bl : Todas Venstte: 44.867 ptas.
Enganche de remalyue: Todas las Vanette: 11.855 ptas. Ane
tirrabo rueda de repuesto: Tedas las Vanette: 5.746 ptas. Te-
cho soler: Todas: 17.439 ptes. Alre acondicionado: Vanelie
Gasolina: 126.00C ptas. Vanette Diesel: 195.000 ptss. Precio con
IVA incluido.

Genersd Motors Espaha, S.A. Tel.: 191) 455 %0 %,
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" hace tan sélo dos afios como

CRITICA DE TIENDAS

COMOVIL
SOLO SEAT

OMOVIL, concesiona- ..
rio oficial de Seat en
Cordoba, abrié sus puertas

concesion exclusiva de Seat,

" de acuerdo con la politica
del grupo al que pertenece,
de separar cada una de las
marcas que lo componen.
Las instalaciones de este
concesionario, pese a estara. -
Ias afueras de la ciudad, go- -
zan de un buen emplaza-

‘punto una media de 25 co-
ches, gracias al trabajo rea-
lizado por doce empleados
que se encargan de dichas
reparaciones. Este apartado
ha sido muy cuidado por los
responsahles de Comévil va

postvanta junto a la calidad
del producto que se comer-
cializa son las motivaciones
biésicas del comprader que
acude a este cOncesionario.
Finalmente. destacar que en

ciacidn hay plena autono-
mia para el cliente. La direc-

que un buen servicio de

el tema de seguros y finan-

miento, va (ue se encuen-
tran frente a la N-IV. La ex-
tensién de la exposicion es
de 600 metros cuadrados,
con amplias cristaleras que
permiten ver desde el exte-
rior los catorce modelos de

la firma espafiola alli ex- .

puestos. Para atender a Jos
clientes, Comdvil cuenta
con un equipo humano for-

mado por cinco vendedores
que durante el pasado afio
realizé unas ventas de 400

- unidades. El modelo maés

apreciade por los compra-

~ dores cordobeses que opta-

ron por.esie concesionario

_es el Ibiza, en sus distintas
" variantes. Respecto a las en-

tregas de estos ve_hifzulos, se
redliza en un plazo inmedia-

to, rondando los tres o cua-

tro dias, ya que disponen de.
un stock de 70 unidades. El

vehiculo de ocasion también

se comercializa y durante el

pasado afio las ventas se ci-
fraron en 200 vehiculos.

El servicio técnico de Co-
mévil dispone de dos mil
metros cuadrados. Diaria-
inente se revisan y ponen a

- cidén de Comovil es Poligo-

ne Industrial Quemadag,
parcela 20. Cérdoba. Tele—

' fono- (957) 25 61 4. .
’ Jawar Solano j

Puntuaciones: exposicién, 7.5;
vendedores, 7; talleres, 8; re-

cambios, ¥; financiacion, 7,5.

Copyright Motor 16. 1989. Prohibida su reproduccién.
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MOTos En estos precios esté incluido el IVA, no se incluye seguro de ‘ningL’m tipo. Puede haber variaciones

segln el lugar de matriculacién o por gastos de transporte.
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CUESTION
DE OPINION

E dirijo a ustedes en
protesta al articulo
«Gasolina o diesel, ;cual
comprar?», que aparece en
la pagina 66 del nimero 287
de su revista.

En dicho articulo se expo-
nen unas razones por las que
¢l coche diesel no interesa o
flaquea, pero yo no estoy de
acuerdo en algunas de ellas.
Poseo desde el afio 85 un
Opel Ascona 1.6 D 4p, con
el que llevo recorridos
160.000 kilémetros.

La trasera de mi coche no
siempre estd sucia, y para
solucionar el problema de
abrir el maletero he instala-
do un alerén de goma como
el que lleva el modelo GT,
que ademas de estético creo
que tiene como finalidad
dar estabilidad al coche,
vy asi el problema estd re-
suelto.

Acepto el segundo razo-

namiento, respecto a que el
garaje se llena de humo ne-
ro, y ademas les diré que
as paredes de mi garaje son
blancas ¥ en la zona proxi-
ma al tubo de escape (sali-
da) hay una gran mancha
negra, pero no creo que €so
sea un argumento razonable
para no comprar un coche.
Con 160.000 kildémetros
que lleva, los gastos han
sido: cambiar una vez las
pastillas de los frenos, cam-
biar cuairo veces los neuma-
ticos y una vez el disco de
embrague. Nunca he cam-
biado los inyectores, nunca.
" Sé que las prestaciones de
mi coche no son brillantes y
consciente de ello tampoco
me lanzo a hacer locuras
con él. En los adelantamien-
tos se nota el peso, pero
nunca he tenido golpes por
faita de fuerza del motor.
Vivo en Teruel, en la ca-
pital, pero ando mucho por
toda la provincia, y muy a
menudo por pueblos a mas
de 1.500 metros de altitud,

—

1. Vadeo T. T. Club de
Ledén, dado el éxito
obtenido el afio pasado,
ha decidido organizar la
II Concentracion 4x 4
Puerto San Isidro coinci-
diendo con la Romeria que
la Diputacién organiza los
dias 17 ¥ 18 de junio.
Esta concentracion
constard de: jornadas gas-
trondmicas, pruebas de
habilidad, pruebas de
orientaciéon nocturna y re-
corridos turisticos. Todas
las pruebas son volunta-

CONCENTRACION 4 x4

rias, pues el fin no es la
competicion, sino el dis-
frute de un fin de semana
a manos de este apasio-
nante deporte.

Dentro de los derechos
de inscripcidn (5.500 pese-
tas por persona y 2.000 pe-
setas por vehiculo) se in-
cluyen la cena del sdbado,
habitacién doble, desayu-
no v comida del domingo,
obsequios, recuerdos ¥y
asistencia médica y meca-
nica. La inscripcion se
cierra el 15 de junio.
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FERRARI 348 TB

LA BERLINETTA
ESTA SERVIDA

ERRARI lo tiene
todo a punto. En el
proximo mes de sep-
tiembre serd presen-

tado el nuevo modelo, 1a ber-
linetta 348, que abre el hori-
zonte de los afios 90 para la
marca italiana.

El Ferrari 348 TB marca-
ra un cambio radical respec-
to a su predecesor, el actual
328. Un nuevo conjunto

motor-cambio instalado en

un chasis tubular de disefio
y tecnologia diferentes serdn
las peculiaridades técnicas
mas destacadas debajo de la
carroceria disefiada por los
estilistas de Pininfarina.
Este nuevo modelo se fa-
bricard en dos versiones,
348 TB y 348 TS, La prime-

ra es la de las fotografias
que ilustran estas pdginas.
La segunda serd la version
spider o descapatable. Ten-
dra un techo desmontable,
similar al del 328 GTS.
Para el nuevo Ferrari se
prevén unas prestaciones de
primera magnitud y se espe-
cula con una velocidad
maxima de 280 kildémetros
por hora. La aceleracidn es,
igualmente, de primer orden
con seis segundos para pa-
sar de 0 a 100 kilémetros
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por hora (en el 328, las ci-
fras equivalentes eran 263
kilémetros por hora y 6,3
segundos), Pero segin se
dice en los mentideros de
Maranello, donde hay una
evolucion, asimismo, nota-
ble y de matiz positivo es en
¢l comportamiento del nue-
vo biplaza. ,

La denominacién elegida
por los responsables de la
marca, 348 TB, corresponde
a la cilindrada del motor
—3.,4 litros—, al niimero de

‘cilindros —ocho—, a la dis-

posicion del cambio —T,

‘transversal— y al tipo de

carroceria —B, berlinet-
ta—. En el anterior, 328
GTB correspondia a la cilin-
drada de 3,2 litros, a los

ocho cilindros y a Gran Tu-
rismo Berlinetta.

Es precisamente la dispo-
sicion del cambio transver-
sal una de las soluciones téc-
nicas mds caracteristicas del
348. El motor va dispuesto
en disposicion central longi-
tudinal. A continuacién van
el cambio y el embrague. El
diferencial estd situado so-
bre el cambio, Es el mismo
esquema del Mondial T pre-
sentado en el Salén de Gi-
nebra.

Otra innovacién de relie-
ve es el chasis tubular en
acero al cromo meolibdeno.
Se ha ganado en rigidez y en
ligereza respecto al del 328.
Las suspensiones son por
trapecios superpuestos y los
frenos, de discos autoventi-
lados a las cuatro ruedas. La
direccidn es servoasistida.
Estas caracteristicas, combi-
nadas con los 300 caballos
de potencia del moter ocho
cilindros en V, haran del
348, una maquina capaz de
coger brillantemente el rele-
vo del 328, modelo por el
cual se ha despertado en los
ultimos meses un interés
inusitado. Desde el momen-
to en que se anuncié el cese
de su produccion la deman-

da creci¢ de forma alarman-
te. Muy probablemente
ocurra lo mismo con el 412,
que también acaba de pasar
al libro de las viejas glorias.
El 412 ha dejado de fabri-
carse, pero por €l momento
los efectivos en él empleados
van a dedicarse al F40. El
sustituto del 412 (ver MO-
TOR 16, mimero 268), gue
se conoce bajo el nimero de
codigo F-116, ain tardara.
Para ¢l se estd preparando
un nuevo motor de doce ci-
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lindros en V, 48 valvulas y
una potencia de 360 caba-
los.

Para la carroceria, Pinin-
farina ha reécuperado el esti-
lo de las tomas laterales de
aire del Testarossa asi como
de la parte posterior con los
perfiles que cubren los gru-
pos Opticos (ahora rectangu-
lares), en un conjunto esté-
tico que se prolonga con las
salidas de aire del capé mo-
tor, en disminucion hacia la
luneta trasera.

En estos dias de eferves-
cencia previa al lanzamiento
del 348, también corren por
Ferrari nuevos aires en la
clipula directiva. Estd pre-
visto que Piero Fusaro, pre-
sidente y administrador de-
legado de la marca, compa-
ginara dicho cargo con la di-
reccidn ejecutiva. Por su
parte, Piero Lardi Ferrari,
vicepresidente, desempefia-
rd la presidencia de Ferrari
Engineering, la sociedad
responsable de los proyectos
avanzados, entre cuyos tra-
bajos figuran un fuera bor-
da y el prototipo cuatro rue- -
das motrices 408. Finalmen-
ie, Cesare Fiorio, responsa-
ble de la escuderia, entrar
a formar parte del consejo
de administracién. Segin
parece, estos nombramien-
tos se haran realidad inme-
diatamente. A continua-
¢idn, pero ya a la vuelta del
verano, sera cuando se pre-
sente el 348, un Ferrari que
muy posiblemente se man-
tendra en produccién hasta
el afio 2000. |

—a

PARA SU AUTOMOVIL,
{iSENSACIONAL!!

T

TECHO SOLAR PRACTICABLE

UN NUEVO ESTILO DE
CONDUCCION, QUE
SOLO TILBURI LE
OFRECE.

- Instalado s6lo en Talleres
Autorizados, situados
priximos a su domicilio,
en cualquier punto de
Espafia.

= SOLICITE INFORMACION

RECOMENDADO POR EL RACC

EXIJA SU TARJETA
DE GARANTIA

AUTORIZADO MINISTERLD INDUSTRIA

INFORME TECHICO IDIADA 830105

K.® HOMOLOGACION UTAC MODELO GRANDE TPTT 80 030
H.* HOMOLOGACION UYAC MODELD PECUERD TPTT &8 091
N* HOMOLOGACION E2 43 ROMSM) NORMA 43 y 21 CEE

. Cercibrese de las garantias que le ofrece
FABRICADO POR T.S8.P. AUTO, S.A., VALENCIA (ESPANA). Tel.: (96) 132 36 63. FAX: 1387516. la marca antes de decidirse por ella.

LEIT MCTIV / RSCG

EL AX GT DEJA A SU COMPETENCIA EN CUADRO

3Y 5 PUERTAS

| AXGT Jﬁj .-i}_ﬂi—_ﬂ ; _:T_: = T = _#
CILINDRADA {CMY) [.360 1.287 1.392 1461 1.397 1.301
POTENCIA CV 85 70 75 85 72 65
ACELERACION D A 100 KM{H (SEGUNDOS) 9.3 2,5 12,0 i2,2 11,5 i,

| VELOCIDAD MAXIMA (KM/H) 180 170 165 175 166 165
CONSUMOS A 90 KM/H {LITROS) 4,9 49 5,2 4,8 5,0 4,9
COEFICIENTE Cx 0,4 0,36 0,40 0.36 0,35 0,34
SUPERFICIE HABITABLE (M2) 3,13 2,97 30 3.0 3,08 2.9

Cuando un Citroén AX GT sale lanza-
do, no hay coche de su categoria que
pueda darle alcance,

No pueden alcanzarlo por sus prestacio-
nes; por sus 180 Km/h de velocidad méxima;
por su aceleracidn fulgurante, séio 9,3 segun-
dos para ponerse a 100 Km/h; y es que 85
caballos de potencia le dan toda la fuerza
necesaria para salir lanzado.

No pueden darle alcance en materia de se-
guridad, ni en fiabilidad, ni en estabilidad. Por
su suspensién independiente y sus neuméti-
cos de perfil bajo. Por su sistema de barras

antibalanceo delanteras y traseras. Porque es
un coche concebido con tecnologia de futu-
ro. Un lider en habitabilidad disponible en
versién 3 6 5 puertas,

No pueden aproximarse a su economia;
por su bajo consumo (4,9 litros/ [00 Km), por
su economia de mantenimiento; por su rela-
cidn calidad-precio.

Aire acondicionado en apcion.

Mo pueden ofrecer su nivel de equipamien-
te, porque incluye, de serie, luneta trasera
térmica con limpialuneta, pre-equipo de ra-
dio, asientos traseros separados, volante de-
portivo, etcétera. Su excelente equipamiento
se completa con un pack opcional, a muy buen
precio, formado por: elevalunas eléctrico, cie-
rre centralizado, lunas tintadas, lfantas de alea-
cién y pintura metalizada. Ademds el Citroén
AX GT ofrece la posibilidad de
incorporar el sistema de aire
acondicionado.

Cuando un Citroén AX
GT sale lanzado,

no trates de dar-

le alcance. No

hay modo de

alcanzar aun

coche genial.

P Citroén AXGT
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La dotacién global que va a destinar el Ministerio de Obras
Piiblicas para el Plan General de Carreteras se eleva a un
billén de pesetas. Esta cifra, sin embargo, se queda corta si
se compara con ¢l esfuerzo inversor e infraestructuras que
estd realizando en la actualidad la Comunidad Europea en
nuestro pais, donde ya ha colocado cerca de 200.000
millones de pesetas dedicados en su mayor parte a la mejora

de nuestra red viaria.

PLAN GENERAL

DE CARRETERAS

ESDE que Espafia ingresara en

al Comunidad Europea ha
conseguido dos Pogramas
Nacionales de Interés Comu-
nitario (PNIC) aprobados por el Feder
{Fondo Europeo de Desarrollo Regio-
nal). Se trata del PNIC para Asturias,
dotado con 40.000 millones de pesetas,
y €l PNIC de Autovias, que recibio el
visto bueno de la Comision Europea
hace cuatro meses, con una inversion
total de 135.000 millones de pesetas.
Independientemente de otras acciones
puntuales, tales como los PNIC que se
estan negociando con la Comunidad
para cinco comunidades autdnomas
(Castilla-La Mancha, Cantabria, Ara-
gon, Andalucia y Pais Vasco), la estre-
lla de esta colaboracién financiera es el
programa para autovias con el objeti-
vo puesto en el manoseado 1992. Y su
intencion no es sélo acercar Europa a
las tres ciudades protagonistas de ese
afio {Barcelona, Madrid y Sevilla), sino
dotar al Plan General de Carreteras de
un ritmo adecuado para que se pueda
ejecutar .en el plazo previsto, dado el
evidente retraso que lleva.

|
De los 135.000
miliones previstos
en el PNIC de
Autovias, el

Feder va a
financiar 70.000
millones en los
principales ejes
viarios espafioles.
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LA COMUN
ECHA

‘De los 135.000 millones citados para

el PNIC de Autovias, el Feder va a fi- -

nanciar 70.000 millones de pesetas y

ademas de las acciones previstas en tor- -
no a las tres ciudades recogidas mads -

arriba, presta especial atencidn al eje
viario que desde Irin se dirige a Por-
tugal.

Desde el Ministerio de Obras Publi-
cas siempre se ha comentado que si
bien el Plan General de Carreteras es-
pafiol es coherente con la politica co-
munitaria para este sector —relaciona-
da con la implantacién del mercado in-
terior y la cohesion econdémica y so-
cial—, no es menos evidente que el vo-
lumen de las inversiones y recursos que
precisa ese Plan es tal, que seria prac-
ticamente imposible culminarlo sin la
ayuda de los fondos europeos. Incluso
antes de la presentacidon y aprobacién
de este PNIC de Autovias ya se habia
solicitado y aprobado la cofinanciacién
del Feder en favor de carreteras espa-
fiolas incluidas en el Plan. Durante el
primer afio de presencia espafiola en las
Comunidades, el Feder concedié
24.400 millones de pesetas, correspon-

diendo todos los proyectos a la red de-in-
terés general del Estado. Un afio des-
pués, en 1987, las ayudas ascendieron
a 42.000 millones, que se repartian en
22.000 millones para la red de interés

general y el resto para las Comunida-
des Auténomas. En el pasado afio y
hasta la cuarta asignacién de fondos, la
dotacion fue de 37.500 millones.

En el momento actual, con la apro-

bacién del PNIC de Autovias, ¢l Plan
General de Carreteras del MOPU va a
recibir un fuerte impulso. Y el interés
de las autoridades comunitarias gira en
torno al hecho de que las autovias pre-

vistas recogen todos los condiciona-
mientos que impone el reglamento Fe-
der, es decir, tramos de la red de carre-
teras que atraviesan zonas de ayuda
con finalidad regional, siendo las prin-
cipales autonomias afectadas Castilla-
Ledn, Castilla-I.a Mancha, Andalucia
y Aragdn.

Es decir, hasta finales del pasado
afio, el MOPU habia recibido 195.000
m:lhmes de pesetas de fondos comuni-
tarics, con las carreteras en el punto de
mira. Asi, en el caso del primer PNIC,

‘6 Junto a las carreteras
competencia de la Administra-
cion Central, bien en proyectos
individuales o en programas
globales, ‘el Feder esta ayudan-
do a varias comunidades autd-
nomas de calibre ,: ,

el de Asturias, las carreteras participan
en este proyecto con la construccién de
la autovia Oviedo-Campomanes, en el
tramo comprendido entre Las Segadas
v Campomanes, curiosamente uno de
los mas caros por los elevados costos
de exproplamon ¥ construccion que tie-
ne,

- A grandes rasgos, la colaboracién
comumtarla en materia vial afecta alas
siguientes autovias:

® Autovia del Norte: Tramo Ventura-
da (sur)-La Cabrera (norte), variante
de Buitrago; Buitrago (norte)-Intersec-
cion con la N-110; Milagros (sur)-Ler-

EL COCHE LIMPIO,
BLOQUEADO

L Consejo Comumnitario de Minis-
tros de Medio Ambiente no ha sido
capaz de desbloquear la discusion que
s¢ ha originado en torno a la entrada
en vigor de duras medidas anticontami-
nantes para los coches de pequefia ci-
lindrada. Como va es sabido, existe un
proyecto de directiva comumnitaria para
reducir fa emisién de gases a niveles
como los que actualmente exisien en
- Estados Unidos. Sin embargo, los inte-
reses industriales estan frenando su
-aprobacién. _
" Cuando-la pasada semana €l minis-
tro espanol encargado del Medic Am-
biente, Javier Saenz de Coscullvela, se
dirigia a Luxemburgo para presidir el
citado consejo los dias 8 y 9, no las te-
. nia todas consigo. La Comunidad Eu-

ropea gira en torno a un eje, en cuyds '

extremos se encueniran Paris vy Bonn.
Y mientras Jos respectivos gobiernos

_radlcados en esas ciudades mantienen
. una asombrosa unanimidad en la in-
mensa mayona de los temas del acervo -

comunitario, la posible entrada en vi-

. gor del «coche limpio» les ha/converti-

do en radicales enemlgos, dmcunendo
a cara de perro. ..

El hecho es que ¢l proyecto de dtrec~
tiva, que prevé que los coches de me-
nos de 1.400 centimetros ciibicos no

emitan mas de 30 gramos de monoxido-

de carbono y 8 gramos de hidrocarbu-
ros y 0xido de nitrégeno, habia marca-

do como objetivo octubre de 1993 para
_todo el parque comunitario. Sin embar-

go, tres paises de la CE intentan por

- distintos motivos que se adelante esa -
- fecha a 1991: Grecia, consumida por

los altos indices de contaminacion; Di-

. namarca; con un alto nivel de vida,
" pero que busca una mejora de esa ca- -

lidad, v Alemania Federal, pais que

: _desde el punto de vista industrial —y -

-éste es el nude gordiano de la cuestion

que nos ocupa— puede comenzar a sa-
car todos sus coches con catalizador
incluido.

Lo cierto es que nadie rechaza de pla-

‘no la anticipacion en el tiempo de esas

normas anticontaminacioén. El proble-
ma ¢s meramente industrial y el comen-

" tado adelanto es rechazado de plang
- por los paises productores de la pama

baja de automdviles (Francia, Ialia,

. Reino Unido y Espafia), que invocan el

criteric de unidad de mercado y ia obli-

- gacion de las empresas productoras de

adaptar desde ya sus cadenas de mon-

‘normas anticontarninacién suponen un

taje para que de eilas salgan los coches
limpios. De ahi que el tope de 1993 les
permnita ganar un tiempo precioso para
adaptar sus cadenas ~—con las inversio-
nes necesarias— y montar catalizado-
res, 0 incluso para investigar nuevos
motores sin ese componente, tal y
como estd haciendo ahora la francesa
Peugeot. Al mismo tiempo, ese plazo
de cuatro afios les permitiria ir ade-
cuando progresivamente los precios fi-
nales de sus coches, toda vez que las

encarecimiento final de un 10 por cien-
to de los precios actuales, en un mo-
mento ademds en que todos los exper-
tos de la materia coinciden en la proxi-
midad de una fase recesiva del merca-
do de automocion, La pelota se en-
cucntra en estos momentos en el alero
v todo parece indicar gue la proxima
présidencia de Francia de la Comuni-
dad Europea pueda dat al traste con los
bicnintencionados —desde el punto de |’
vista del medio ambiente— deseos de
los alemanes federales.
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ma (sur); variante de Lerma y Burgos-
Interseccién con la N-234.

® Autovia de Aragdén: Guadalajara
(este)-Trijueque (este); Sauca-Intersec-
cién N-111; Interseccién N-111-Arcos
de Jalén (este)-Alhama de Aragén; el
tramo desde esta iltima poblacion has-
ta Ateca y desde aqui a Calatayud, Mo-
rata de Jalén, La Almunia de Doiia
Godina y la variante de esta localidad.

Las carreteras, eje de la Comunidad Europea
Tienen cardcter equilibrador regional

® Autovia de Andalucia: Variante de
Tembleque; en el tramo Madridejos
(norte)-Puerto Lapice (norte) y Puerto
Lépice (sur)-Manzanares {norte); Al-
muradiel-Venta de Cardenas; Santa
Elena (sur)-La Carolina (sur)-Bailén, y
de Bailén a Andiijar, con la variante de
esta 1ltima poblacién; Andijar (oeste)-
Villar del Rio (este y sur)-El Carpio-
Coérdoba. Asimismo se incluyen los tra-
mos Interseccién con la carretera na-
cional 331-La Carlota, la variante de
La Carlota y desde esta poblacién a
Ecija (este) con la correspondiente va-
riante, La Luisiana (con variante) has-
ta la localidad de Carmona. Finalmen-
te, se incluye el enlace del aeropuerto
de Sevilla.

® Autovia de Castilla: En el viario
Burgos-Tordesillas la financiacién co-
munitaria llega a los tramos Burgos-Es-
tepar (este); Estepar (oeste)-Villodrigo-
Quintana, y de Quintana a Magaz y So-
toblanco. Asimismo se prevé la inter-
vencidon en los enlaces de Venta de
Bafios-Valladolid.

Ademds, y junto a las. carreteras
competencia de la Administracién Cen-
tral, bien en proyectos individuales o en
programas globales, también hay que
destacar la importancia de las ayudas
del Feder a las Comunidades Auténo-
mas. Y ello sin olvidar que tal y como
adelanté MOTOR 16 en febrero pasa-
do (ver mim. 278), el MOPU esta ulti-
mando un amplio paquete de proyec-
tos para el programa puente que enla-
zard el actual Plan General de Carrete-
ras con el que se quiere extender hasta
el horizonte del afio 2000, cuyo monto
final se quiere sea financiado en gran
parte con los mismos fondos comu-
nitarios.

Segtin se sefiala en el PNIC de Auto-
vias, el papel del transporte por carre-
tera, dentro de una «funcién vertebra-
dora y equilibradora del territorio», ha
venido creciendo con ratios de peso y
no sélo por el volumen de trafico que
absorbe, tanto de mercancias como de
viajeros, sino por sus conexiones con
otros sectores de la actividad econ6mi-
ca, el empleo directo e inducido que ge-
neran la construccion y conservacién
de las infraestructuras y el volumen de
inversiones piiblicas que atrae. La idea
que ronda en las mentes de los dirigen-
tes comunitarios es que la infraestruc-
tura del transporte por carretera, des-
de el punto de vista de la politica regio-
nal, juega un papel realmente primor-
dial en el conjunto de las infraestruc-
turas comunitarias, tanto a escala de la
propia Comunidad EBuropea como
dentro de los estados miembros y las
administraciones regionales de cara ala
unificacién de los mercados y al esfuer-

AYUDAS DE
ULTIMA HORA

N el momento de cerrar estas pa-
ginas se hacia piiblica la prime-
ra asignacién para el actual ejerci-
cio 1989 del Fondo Europeo de De-
sarrollo Regional (Feder) a Espaiia.
La asignacién, de 7.048 millones de
pesetas, se destina a la financiacién
de siete proyectos de infraestructu-
ras de carretera y un plan hidriuli-
co en los que se invertirdn un total
de 15.000 millones de pesetas. o f
Los ocho programas ahora apro-
bados, cuya competencia es del Es-
tado, se incluyen dentro del Plan de
Desarrollo Regional espafiol para el
periodo 1989-1993, Para Galicia se
aprueban dos proyectos de 1.160
millones de pesetas destinados a las
obras de la variante de Mondofiedo
{Lugo) y el tramo de la carretera de
Porto a Barreiros (Lugo). A Casti-
lla-La Mancha se dirigen 2.830 mi-
llones de pesetas para las obras de
la variante de Illescas, en la carrete-
ra N-401, y varias obras més del tra-
zado La Roda-Albacete. Finalmen-
te, en Andalucia la financiacién de
2.130 millones de pesetas del Feder
se dedicard a la ejecucion de obras
en la carretera N-332 de Almeria, asi
como a la duplicacién de la calzada
para la autovia de la Costa del Sol
en tramos muy concretos.

zo de la cohesidn econdmica y social de
la Comunidad. «De esta consideracién
—concluye el predmbulo del PNIC—
se desprende la especial sensibilidad del
Feder hacia lo relacionado con los me-
dios de transporte y, particularmente,
hacia las carreteras.»

Radl R. Sédez

PAHA QUE SU FORD ORION ESCORTY FIESTA
SE TRANSFORME EN UN “BUEN GASOLINA*

® ACELERACION BRILLANTISIMA

® RECUPERACION ASOMBROSA

® ADELANTAMIENTOS MUY SEGUROS
® SUBIDAS LARGAS EN 53

CONSULTE A SU CONCESIONARIO FORD
©O_A NUESTROS SERVICIOS OFICIALES

TUBMESA PONZANO, 25 - 441 60 81 - 441 59 05

’M TX. 45784 TMBO E - 28003 MADRID
BARCELONA - Tfn.: (93) 3095686. ZARAGOZA

— Tfm.: (976) I45655. VIGD - Tfn.: {986) 416015
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N ta actualidad, la oferts de
auremoviles; en Espaia,
ronda las 350 versiones,
entre Ias cuales unas 150 son
modelos diferentes, En esta
amplisima: olertn ¢aben todos log
maodelos pensables, con s
variaaones ¥ los molores mas
msospechatdos. Laredaceidn de
MOTOR 16 ha elaborado una lista
con'las Top 106, es decir, los ceén
mejorés coches, separados en diez
sezmentos diferentes que, en
termings genctales, abarcam todas
las posibles variedades. En cada uno
de estos segmentos se ha destacado
el.coche, que a juicio de los
componentes de la redaceidn, retine
las mejores caracteristicas en cuanto
a calidad, precio, consumao,
prestaciones, ademas de otras
cualidades especificas de su
SERTRONLS,
La eleccion de los cien coches se ha
redalizado con los volos de todos los
que normalmente conducen v
pruebun los coches y en muchos de
los casos ln decision ha necesitadn
de un largo debate, puesto gué los
empates se han prodocido
confinuamente. Esto es un signo
imequivoco de que la competencia
entre los modelos es terrible v gue
todos ellos ofrecefyunas
excelentes caracteristicas,
Entre nuestros Top 100 hay
goches para (odos los
gustos v todos los
predios, aungue alpunos
muy representativos.y
de indudable calidad
han quedade fuera.
En la mayorid de
los casos ésto se ha
producide porgue
gl modelo en
cuestion no
¢Acajaba en
ninguno de los
SeRmenls que a
priort se habian
determinado. -Asi
pues, se puede decir que
gunque no éstan 1odos los
que son, $i gue son lodos los
que estai.




CITROEN
AX 14 TRS

SOBRESALIENTE
EN URBANIDAD

ITROEN ha golpeado

fuerte con su AX, el co-

che urbano por excelen-
cia, un coche que callejea con
una agilidad prodigiosa, que
aparca en los espacios mas re-
ducidos. El Citroén AX ofrece,
ademads, una ventaja suplemen-
taria como es su economia de
consumo, factor atribuible a
unas mecanicas muy bien estu-
diadas y a un peso general re-
ducido practicamente a la mini-

‘ma expresion.

El Citroén AX es un coche

increiblemente facil de mane-
jar, un coche cdmodo, repleto
de soluciones pensadas de for-
ma muy inteligente; el volante
$¢ maneja practicamente con
un dedo, los pedales y la palan-
ca de cambio son un prodigio
de suavidad, mientras que los
asientos hacen gala de una for-
ma anatomica bien adaptada a
la talla media del usuario es-
paiiol.

Los AX 14 TRS, los mode-
los mias equilibrados de una
gama amplisima, hacen gala de
un motor repleto de energia, un
motor que se desenvuelve con
soltura en todos los embotella-
mientos, que responde a la me-
nor caricia sobre el acelerador
¥y permlte conseguir unas pres-
taciones muy dignas en carrete-
ras abiertas. -

Los consumos son, en cual-
quier caso, el factor mas des-
tacable, ya que se quedan en
valores muy contenidos sea
cual sea el tipo de utilizacién
en todas las versiones.

' BARATOS
| POR EXCELENCIA

Fiat Uno Fire: 1.051.529 ptas.

Ford Fiesta 1.4 CLX: 1.182.068 ptas.
Opel Corsa 1.2 GL: 1.233.069 ptas.
Peugeot 205 GT: 1.457.292 pias.
Renault 5 GTL: 1.174.624 ptas.

Seat Marbella GLX: 956.665 ptas. .
Seat Ibiza GLX 1.5; 1.439.788 ptas.
Skoda Favorit: 1.002.544 ptas.

YW Polo Coupé CL: 1,188.993 pias.

L Renault 5 se mantiene
perturbable frente a los
ataques de todos sus contrincan-
tes, un acabado excepcional y
un caracter urbano que no plan-

‘tea el menor problema a la hora

de enfrentarse con las carreteras

.0 las- autopistas, son las claves

de un modelo que llama la aten-
cion por su suavidad de mane-

jo, sobre todo en la version R-5

GTL
El Seat Ibiza ha manienido su
marcha creciente en un mercado

El Fiat Uno
estd entre
los primeros
en virtud de
1111
adelantado
diseiio de
carroceria.

Contra
viento y
marea, el
R-5
mantiene el
tipo frente a
los ataques
de los recién
Negados al
segmento.

A
'J. =

El lbiza ha recibido muy bien los
ditimos retoques y se sitiia en lugar
destacado dentro de su categoria.
Su linea muy acertada y sn buen
andar lo caracterizan.

competldo y ha ido madurando

a las mil maravillas; ahora es un_

coche fiable, comodo, facil de
conducir y nervioso, movido

por una mecanica agil que res-

ponde con prontitud al acelera-
dor; sélo el consumo es algo
mis alto de lo deseable.

El Opel Corsa y el Fiat Uno
Se mueven en esa misma linea;
la veterania de los disefios no ha
restado eficacia a.estos conjun-
tos; el Corsa ha seguido una li-
nea de consolidacién, de creci-
miento de gama, que permite
ofrecer respuestas para todos los
usuarios, no sélo los que buscan
un coche urbano a mds no po-
der, el Corsa 1.0, sino también
para los que quieren un modelo
agil y con consumos bastante
ajustados, el Corsa 1.3. El
Corsa 1.2 es el modelo mads
equilibrado de la gama, el que
mejor anda para lo poco que
gasta,

El Fiat Uno ofrece ese
brio italiano, esa agili- £
dad de los coches lati-
nos, en una carroce-
ria disefiada por el
gran maestro, por
Giorgio Giugiaro. La
facilidad de manejo
llega al maximo en la versién
Fire, animada por el motor
del mismo nombre, un cuatro

cilindros que llama la atencién
tanto por la nobleza de sus reac-
ciones como por lo reduc1do de
su apetito.

Dos jovenes, el Ford Flesta y
el Skoda Favorit, se ganan un
lugar en esta lista de privilegia-
dos. El iltimo modelo de Ford
ha puesto en juego una calidad
de acabado excepcional. Los
fiesta estan hechos a conciencia
y eso se nota nada mas poner-
los en marcha, Sus soluciones
mecdnicas son honestas sin
mds, pero daran resultado vali-
do durante mucho tiempo. El
Favorit descubre la nueva men-
talidad de los paises del Este a

la hora de crear utilitarios. El
Skoda, disefiado por Bertone,
es un coche amplio, animado
por una mecdnica veterana
pero bastante alegre. Los valo-
res de consumo no son excep-
cionales pero el Favorit puede
presumir de un precio imbati-
ble, de un precio bajisimo, -

El Peugeot 205, un cldsico de
la categoria; el Seat Marbella,
otro de los utilitarios impres-
cindibles en cualquier repaso a
los modelos mas baratos, y el
Volkswagen Polo, dan vida a
ese bloque de diez maquinas de
primera clase deniro del sector
de los coches econdmicos.

Por su
parte, el 205
tiene en su
haber el
orgulle de
ser el
ejemplo que
el reste de
los
fabricantes
han seguido.

Motor 1657




{Ha pensado por qué su coche
| esta equipado con filtros MANNI?

sufran el minimo desgaste,

cn- FILTROS MANN

- = --T'Fnbs
\NN
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'VOLKSWAGEN
GOLF 6Tl

SANGRE CALIENTE

E L Golf GTI es el rey indis-

cutido de los deportivos

de bolsillo, de una catego-
ria llena de caprichos mecéni-
cos en la que se multiplican las
novedades de interés. Los espe-
cialistas de Volkswagen han
conseguido un clasico; el pri-
mer Golf GTI cred una escuela
cuyo alumno més destacado ha
sido, sin duda, el actual Golf
GTI, un coche mds familiar y

. GOLF GT!
1 784 centimeti®®

mads amplio que su predecesor,
sin perder por ello nada de su
agilidad ni de su economia de
utilizacion.

Los valores que han dado su
primacia al Golf se pueden re-
sumir en pocas palabras; su
motor, un prodigio de eficacia,
empuja con energia tanto si
funciona a todo trapo en me-
dio de una autopista como
cuando se mueve casi al ralenti
en medio de un embotellamien-

to urbano; los frenos son de
primera clase y mantienen todo
su poder incluso durante los es-
fuerzos mas duros, mientras
que el comportamiento del con-
junto es de una nobleza excep-
cional. Un acabado impecable
y un precio cada vez mas com-
petitivo terminan de componer
¢l retrato de una maquina que
domina a sus rivales con in-
solencia.

DUELO
DE POTENCIAS

Alfa 33 1.7 QV: 1.893.383 ptas.
Fiat Uno Turbo i.e.: 1.586.289 ptas.
Opel Corsa GSi: 1.571.788 ptas.
Opel Kadett GSi: 2.057.883 ptas.
Peugeot 205 GTI: 1.905.462 ptas.
Peugeot 309 GTI: 2.244.967 ptas,
Renault 5 GT Turbo: 1.655.843 pias.
Seat Ibiza SXi: 1.571.788 ptas.
Suzuki Swift GTi: 1.830.000 ptas.

L Opel Kadett GSi es ¢l ene-

migo declarado del Golf
GTI, el coche que mds se acer-
ca al duro contrincante germa-
no; una carrocerfa muy aerodi-
namica, un motor de primera y
una manejabilidad impresio-
nante son las armas del Opel
para atacar a un competidor

que reina en la categoria: el Ka-
dett GSi con el motor de dos li-
tros de cubicaje v 130 caballes

de potencia es el modelo mas

equilibrado de la gama, aunque
seguido, eso si, a muy poca dis-
tancia por el Kadett GSi 16V,
que cuenta con el mejor motor
del mundo-en su categoria, con
un cuatro cilindros de dos li-
tros, dieciséis valvulas y 156 ca-
ballos de potencia: esta versién

El Peugeot
205 GTI yel
Seat Ibiza
SXi tienen
BSe genio
que aligera
los adelanta-
mientos, ese
caricter de-
portivo que
seduce a los
conductores
jévenes.

Motor 16/59




La fiereza
mecdnica
del Re-
nault 5
GT Turbo
es uno de
sus ele-
mentos
mds se~
ductores.
La agili-
dad del
Kadett
GSi en
todo tipo
de terreno
es prodi-
giosa.

El Renault 5 GT Turbo es
mopgeneidad caracteristica de la uno de los pesos pesados de
version menos agresiva.

no tiene, sin embargo, la ho-

esta categoria de «peque-
fios furiosos», un for-
mato externo redu-
cido, un acabado
excepcional ¥ un
motor que no
deja nunca de
sorprender,
que llama
siempre la
atencion por
su energia
exuberante, son
algunos de los ases
en la baraja de un

coche que bate los doscientos
por hora con facilidad, que
hace gala de unas aceleraciones
fulgurantes, un coche que ofre-
ce prestaciones de gran nivel
por un precio inferior al millén
setecientas mil pesetas. El Peu-
geot 205 GTI se inscribe en el

mismo segmento, su agilidad

en todos los terrenos y sus fre-
nos de competicién han dado

‘alas-a un modelo muy répido

que exige, eso si, unas buenas
dotes de conduccioén cuando se
quiere extraer la quintaesencia
de su mecanica. :

Tres pequefios, Opel Corsa
GSI, Seat Thiza SXi vy Suzuki
Swift GTi, consiguen marcas
excepcionales en la clasifica-
¢ién mas dificil, en la clasifica-
cién que relaciona diversidn
con precio; los tres coches se
quedan muy por debajo de los
dos millones de pesetas y son
capaces de ofrecer alegrias tan
fuertes como las proporciona-
das por modelos de mas cali-
bre. El Opel Corsa GSi hace
gala de un motor contundente,
en la linea Opel, de un cuatro
cilindros que empuja con mu-
cha alegria sin que los consu-
mos se¢ disparen en ningilin ins-

La alegria
de los
Fiat Uno
Turbo
sorprende
de
continuo.
Anda
muy
deprisa y
consume
poco,

tante. El Ibiza SXi afiade el
lujo, el equipamiento completo
a una mecanica que llama la
atencién por la prontitud de sus

respuestas, por su fuerza. El
Swift GTi descubre, por su par-
te, ¢l poderio japones dentro
del campo de los deportivos de

bolsillo; un motor prodigioso,
un pequefio cuatro cilindros de
1,3 litros de cubicaje con cula-
ta de dieciséis valvulas y 101 ca-
ballos de potencia, anima el
conjunto con una energia sor-
prendente, factor que resalta la
manejabilidad de un coche ca-
paz de colarse por los huecos
mds pequefios, capaz de apar-
car en un ladrillo.

El Fiat Uno Turbo i.e. hace
gala de un motor sorprendente,
de un cuatro cilindros despro-
visto de las brusquedades clési-
cas en todas las mecdnicas so-
brealimentadas, de una meca-
nica repleta de esa fiereza que
genera descargas de adrenalina
en las personas sentadas al vo-
lanie,

El bloque de los diez mejores
pone cn juego otras dos figuras
de relieve: el Alfa 33 1.7, una
mezcla interesante de familiar y
deportivo, una mezcla servidaa
un precio ajustado y con todo
¢l picante de las mecénicas ita-
lianas, asi como el Peugeot 309
(iTI, una maquina redonda,
¢ficaz ¢n ciudad vy en carretera,
facil de conducir, con unas
prestaciones dignas de la mayor
atencion.

'EVASION

PEUGEOT 405 BREAK

El nuevo Peugeot 405 Break pone todo el talento
de Peugeot al servicio de un nuevo estilo de
evasion y distincién. Un talento que conjuga el
dinamismo y la versatilidad de un Break con la

la evasion.

elegancia y el corfort de una berlina.
Un amplio maletero y cinco plazas con asientos

traseros abatibles que permiten variar su espacio
interior a piacer y en toda su capacidad. Para vivir

En dos versiones que expresan todo su talento:

DISTINCION

.

-

Gasolina y Diesel Turbo Intercooler. Cinco
velocidades y el maximo nivel de equipamiento.
Para vivir con distincién. Asi es el nuevo Peugeot
405 Break. Una nueva expresion de talento -
del Peugeot 405 en toda su gama. Con versiones
Gasolina, Turbodiesel, 4 x 4, Automitico,

AR

y ahora también Break. Para vivir
la evasién con todo el confort del talento que

distingue a Peugeot.

PEVGEOT 405
EXPRESION DE TALENTO.

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

qh' &t Lubricantes recomendados
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OPEL

A eleccion del Opel Ome-

L ga 3.000 como Top de la
= categoria de las berlinas
de pura sangre, ha sido de las
mas disputadas, puesto gue en
este apartado la lucha ha sido
especialmenie cerrada. Final-
mente, la balanza se ha inclina-
do hacia su lado en virtud de su
excelente comportamiento, que
permite abordar todo tipo de
carreteras con una tremenda se-
-guridad. En términos genera-
les, se puede decir que el Ome-
ga 3.000 responde a la filosofia
clasica de lo que debe ser un de-
portivo, pero sin perder sus ca-
racteristicas de berlina de cua-
tro puertas y con capacidad
para cinco adultos. El motor
obtiene su potencia a base de
centimetros cubicos sin recurrir
a grandes sofisticaciones. Esto
permite que su funcionamijento
sea muy suave y progresivo lo
que influye en la facilidad de
conduccion que es uno de los

e 4 3.000
'OPEL oMEGA 3-0

. 5.989 C.C- -
g;Teircgga 1'%7 cab;“g;:z it

mdxi . - R
lgl;:;id:aizsz' 243 pt?s —

OMEGA 3.000

ALEMAN EJEMPLAR

puntos gue mds han pesado a
la hora de la decisién final. A
pesar de ser bastante duro de
suspension mantienen unos mi-
nimos de confort méds que sufi-
cientes para abordar un viaje
largo.

A LA CAZA

LIDER

Alfa 75 T. América: 2.880.297 ptas.
BMW 325 I: 4.086.014 ptas.

Citroén BX GTI 6 V: 3.000.143 ptas.
Sierra 4 P Cosworth: 4.682.203 ptas.
Thema IE T. 16 V: 4.470.004 ptas.
Opel Vectra 2000: 3.274.014 pias.
Peugeot 405 M1 16: 3.031.988 ptas.
R 21 T. ABS A A.: 3.374.813 ptas.
Saab 900 Turbo 8 4P: 3.786.714 ptas.

ARA la eleccion de los diez

coches destacados ha sido
necesario evaluar una gran can-
tidad de modelos, puesto que
en la actualidad en casi todas
las gamas de berlinas de esta
categoria existe una version de
talante mds o menos agresivo.
En primer lugar hay que hablar
del Alfa Romeo 75 Turbo, que
por concepto estd enfocado ha-
cia el usuaric de costumbres
més - deportivas. Su esquema
cldsi¢o de la marca con motor
delantero y traccion trasera con
la caja de cambios montada so-
bre el eje trasero, le dan un
gran equilibrio de reacciones.

BMW es una marca que tam-
bién acentiia el aire deportivo
en sus modelos. Dentro de la
Serie 3 el BMW 325i es el que
mdas destaca en este aspecto,
puesto que sus 171 caballos
permiten arrancar unas presta-
ciones de primera linea. El Ci-
troén BX GTi 16 vilvulas tam-
bién esta entre los grandes, a
pesar de sus dimensiones algo
mds modestas. El motor de
cuatro vélvulas por cilindro, de
origen Peugeot, es uno de los

El Sierra es,
de los diez
modelos se-
leccionados,
el mshs
deportive, y
esto se
aprecia en
cuanto se
pisa el
acelerador.

i
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Casi todas

las marcas

enl s gama

de berlinas

de esta

categoria

tienen una

versién de

talante

deportivo,
mas brillantes del segmento, lo
que unido a las excelencias de
la suspensién hidroneumatica,
permite conjugar el confort y el
agarre en un solo coche.

El Ford Sierra Cosworth ha
sido el rival mas duro del Ome-
ga, puesto que la sangre depor-
tiva que corre por sus venas se
aprecia en cuanto se aprieta el
acelerador. De todos los mode-
los seleccionados, el Sierra es,

64/ Motor 16

posiblemente, ¢l que mds carga
las tintas hacia el aspecto de-
portivo, dejando de lado la fa-
ceta de berlina de caracter fa-
miliar, Por su parte, en el Lan-
cia Thema 16 V Turbo se pro-
duce todo lo contrario. Aunque
el coche encaja perfectamente
en nuestra seleccion las tintas
estdn cargadas hacia el lujo,
<on un equipamiento de prime-
ra. Por otra parte, el motor es

de los mds brillantes del seg-
mento y permite alcanzar una
velocidad méxima de 225 kilo-
metros por hora.

De la misma marca que el
vencedor, estd también el Vec-
tra 2,000 que entre los motores
de dos litros destaca por su
buen hacer y por una excelente
relacion valor precio.

El representante de Peugeot

es el 405 Mi 16. Sin duda sus
mejores argumentos residen en
lo conseguido de su carroceria
y en el excelente motor, que de-
sarrolla 160 caballos.
. Por parte de Renault, el 21
Turbo incorpora un equipa-
miento de primera linea en el
que se incluye el ABS y una me-
cénica que emana potencia por
todas partes. Los 175 caballos
lo sitian a un nivel muy proxi-
mo al de los grandes favoritos
alemanes.

Por ultimo, estd n coche
bastante exclusivo como es el
Saab 900 Turbo, que cuenta
con un acabado refinado y un
disefio cuando menos exético.

El esquema
cldsico de la
marca hace
del Alfa 75
Turbo un
coche muy
equilibrado
de
reacciones.

Bassat. Ogilvy &Mather

PHILIPS

Philips Car Stereo

PHILIPS

L

En el camino del Teléfono' para Coche ain
quedaba mucho por recorrer. Y una vez
mds ha sido Philips quien. ha diche I
oltima palabro: Servicio. Y se la da por
estrito. En lo Tarjeta de Servido VIP.
Porque sdlo Philips podia ofrecerle un Ser-
vido Gratuito de Mantenimiento durante
tres afios. Para que usted no sélo compre
lo més avanzada tecnologia que Philips
pone en todos sus aparatos, sino también

o 'sequridad de que no tendrd nunca

el mdas minimo problema. Si ain quiere
saber mds sobre el Teléfono para Coche
AP 4000 de Philips, sobre ln gama de sus
accesorios o sobre su Servicio VIP, llame
ol (91) 239.12 53 y descubra todo lo que
aun nadie le hobia podido ofrecer en
e mundo del Teléfono pora Coche.

EATACION

PHILIPS

=
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CONCHITA MARTINEZ—

la nueva campeona de Espafa

) 8 ’ E_J
' TREE [ P

S

FAIR PLAY, RANGER, TOKID, DIVINE y Z00M .

5 MINUTOS
PARA LA FINAL..

S0LO ME FALTABA
ELEGIR EL COLOR
APROPIADO).

A Conchita Martinez se lo hemos puesto
dificil. Porque las nuevas KELME TENIS no
s6lo son atractivas por su avanzada
tecnologia. El disefio también juega un
papel fundamental.

Lineas, colores y formas se conjugan en
una gama de alta competicion para todos
los gustos. Para los mas exquisitos.

Por eso Conchita, nuestra nueva campeona
de Espafia, lo tiene dificil. Para ella la
eleccién del modelo o el color mas
adecuado es todo un rito.

Y aunque solo falten 15 minutos |,
para saltar a la pista, ella g
se toma su tiempo..

- Y AHORA, "

CON TUS KELME TENIS,
ESTA MOCHILA DE REGALO,
(Hasta el 30 de Octubre de 1989),

KELME &
T BN |

i

I BMW 525i

IN duda ha sido el equili-
brio mostrado por el
BMW 525i, lo que le ha
llevado a situarse como gana-
dor de este reflido segmento.
Sus lineas estilizadas vy su fi-
gura compacta, forman parte
del mas puro estilo BMW. Los
interiores estin muy consegui-

B MW 525 1

Cilindrada:
cubicos. ailos.
potencia: 170 cab 224 km/h.

2.494 centimetros

idad mdxima:
;ﬁlezﬁ:as.zu.zoz ptas.

dos, con asientos confortables
y espacio mas que suficiente
para los ocupantes de las pla-
Zas traseras. La presentacion es
impecable, materiales de cali-
dad, buena terminacién y una
instrumentacion suficiente y
bien situada, son en este aspec-
to sus mejores cartas.

El motor, de seis cilindros y
170 caballos de potencia, mue-
ve la tonelada y media del co-
che con facilidad pasmosa y ha-
bria que conducir muy al limi-
te, para encontrar un mal com-

MEJOR EQUILIBRIO

portamiento de este automovil.

La inconfundible clase de la
serie 7, se ve reflejada en este
modelo, en ¢l que se ha busca-
do y se ha conseguido la mejor
relacién entre prestaciones y
consumos, entre tamafio exte-
rior, amplitud y comodidad in-
terior. Un niimero uno para los
mads exigentes.

CLASE

PREFERENTE

Alfa 164 3.0 V6: 4.939.429 ptas.
Audi 200 turbo: 5.854.716 ptas.
Ford Scorpio 2,9 EFI Ghia:
4.407.202 ptas.

Lancia Thema V6: 4.072,133 ptas.
Mercedes 300 E: 5.786.504 ptas.
Opel Senator 3.¢ CD: 5.035.204 ptas.
Renault 25 V6: 4.990.553 ptas,
Rover 827 Sterling: 5.436.014 ptas.
Saab 9000 i 16: 3.80:0.014 ptas.

T ODAS y cada una de las
nueve berlinas selecciona-
das, presentan argumentos im-
portantes para estar luchando
por el primer lugar. El Alfa 164
3.0 V6 ha llegado con la fuer-
za de la novedad, es muy rapi-
do y en relacion, gasta poco.

Por otra parte, la calidad de | Andiy
terminacion ha mejorado mu- | Rover
cho en la tltima etapa de la | tienem
marca italiana. prestacio-

Audi, con su 200 Turbo, jue- :'i‘:fni’l‘::p'
ga sus mejores cartas, en la ve- i
locidad mixima y en el poder
de aceleracion, ademads de con-
tar con un completo equipa-
miento de serie. En general se

Motor16/67
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trata de un conjunto de gran IVI e venceras.
eficacia. La estrella de Merce- -
des no podia faltar entre las
diez mejores berlinas de lujo.

Es uno de los mejores represen-
tantes de un segmento en el que FADER' ©ASS  TREBLE
la imagen juega un papel muy
importante. Su acabado y con- AUTOREVERSE
fort le permiten estar siempre
en tos primeros lugares. Su mo-
delo 300 E también destaca en
consumos y prestaciones.
El Lancia Thema es otra El Scor- ] m
El Alfa creacién del proyecto cuatro pio des- e —
juega con | que lucha entre los primeros lu- taca por 3840
el factor gares. Su carroceria clasica unos in- SECU RITY CODE
novedad, | cyenta con el tono de distincién teriores !
tiene wnas | 4o 145405 los Lancia. Tiene un amplios :
ﬁ:s;’:ﬁ'; " | comportamiento excelente y z‘l‘l': ~
buenas en | SUS prestaciones hacen honor a b
relacién su sangre latina. muy
con el A los Renault 25 les ha veni- comple-
consumo. | do como anillo al dedo el 1lti- to.
equivalentes, el Scorpio se
mantiene en una situaciéon pri-
vilegiada en este apartado de
vehiculos de representacion. Su
amplio y comodo interior com-
plementan un modelo con valo-
res muy cotizados.
El elegante 827 Sterling de la
marca inglesa Rover ha ganado
a pulso una privilegiada situa-
cioén entre los mejores, con un
precio muy equilibrado para un
equipamiento de alto nivel.
Por iltimo, un modelo de
Opel también aporta una bue-
na relacion entre precio y equi-
pamiento. El Opel Senator,
maximo exponente de la gama
de la marca germana, es una
opcion verdaderamente atracti-
va también por su excepcional
comportamiento.
mo restyling, ¥ un modelo que
ya se habia quedado un poco
olvidado vuelve a la carga con
buenas razones para estar entre
los mejores. El 25 V6 se mane-
ja con facilidad y su comporta-
miento en carretera es uno de
los aspectos mas destacables.
Su equipamiento de serie es
completisimo.
La linea de un Saab llama la
;t:;‘:fi?e%‘g tisrlnltom;lgtiaa;;ﬁig gracias al Doblé Sistema de Segu-  Si quieres quitarte un peso de enci-
sueca sabe dar a sus coches, . ridad (DSS). ma y que no fe roben el autorradio,
gglzge“;g}‘:;‘:;‘ad& pé’;aebl g(‘]soe('] s atrac. S i ERCH : Con un panel de mandos extrable  no lo pienses més, divide. Vencerds.
Turbo 16 cuenta con uno de los ofertas que puedes guardar en el bolsillo
motores mds progresivos y de este . oI ,
también con un comportamien- segmen- Para que no te roben el autorradio  de tu chaqueta, y un cédigo numé-
Egnl:;'i‘:.n TR ;:,:::,lr, basta con elegir bien. rico secreto que sélo conoces 1.
. Cuallldo los Ford Scorpio 'c’ommi;’o:’ Y lo mejor es este «desmontables  Ademds, este autorradio Grundig G Ru n D I G
: :ﬁir%ﬁe:slg:tfgga:ﬂ;e;f Zcﬁi’i{ ;zl:l:::o de Grundig. incorpora lo dltimo de la tecnologia
pamiento de lujo y aunque més mejores Completamente indtil de robar mundial y un avanzado disefio. TENEMOS MEJORES IDEAS.
: tarde han aparecido modelos bazas. '
i 68/ Motor 16




PEUGEOT
405 SRI

RASGOS GANADORES "y

i L Peugeot 405 ha entrado
en el mercado espaiiol con
la fuerza de un obis y su

carroceria, disefiada por los es-

pecialistas italianos de Pininfa-
rina, tiene mucho que ver con
esa irrupcion contundente. Los
familiares medios de la gama

Peugeot ponen en juego unas

mecAnicas enérgicas, un com-

portamiento muy noble y una
facilidad de conduccion excep-

de cambio asi como la buena
visibilidad del conjunto animan
a cubrir cientos de kilémetros,
incluso en las circunstancias
mds adversas. La postura de
conduccion del 405 SRi esta
bien adaptada a los espafioles
de talla media. Soélo una criti-
ca: los asientos no recogen el
cuerpo por los flancos.

SEGURQS

|J.‘

mera, asi como una habitabili-
dad destacable. Las versiones

cional, todo ello combinado
con un gran espacio interior y
un maletero generoso.

La versién SRi, animada por
un motor de dos litros de cubi-
caje con inyeccién electrénica
de carburante, hace gala de un
genio espectacular bien adapta-

la alegria de
las
mecdnicas

GT, con cuatro o cinco puer-
tas, apoyan todas esas virtudes
con un motor repleto de ener- italianas
gia, un motor de dos litros con servida en
129 caballos de potencia que un
permite conseguir prestaciones envoltorio
muy elevadas sin que los con- | espectacular.

SERVIDORES

Alfa 75 Twin Spark: 2.496.598 pesetas.
Audi 90 2.2 E: 3.004.744 ptas.

Fiat Croma 2.0 i.e.; 2.872.674 pesetas.
Ford Sierra 2.0 GT: 1,920,719 pesetus.

Si usted quiere dar a su coche

GASOLINA _

una proteccion superior, necesita un
lubticante tecnologicamente
avanzado; un lubricante que
mantenga el motor de su coche
perfectamente lubricado; que
obtenga un mayor rendimiento
y un menor desgaste.

Si usted busca la
superproteccion para su coche
hay un lubricante hecho a su

REPIFO4L

Repsol Super. Superproteccion
para su motor, .
Para llegar muy lejos. . Motor Oil

___'—=_"_—ﬁ

do a las condiciones de circula-
cién habituales en nuestras ciu-
dades y en nuestras carreteras,
un genio que permite solucio-
nar los adelantamientos més
apurados en un instante.

L.a suavidad de la direccion,
de los pedales y de la palanca

Opel Vectra GT: 2,294.920 ptas.
Opel Omega 2.0 it 2.676.917 ptas.
Renault 21 GTS: 1.914.869 ptas,
Renault 25 GTX: 3.301.365 ptas.
VW Passat GT: 3.051.048 pesetas.

DOS alemanes, el Opel Vec-
tra y el Volkswagen Passat,
dos modelos muy jovenes, es-
tan luchando a brazo partido
para alcanzar al Renault 21, el
valor confirmado en una cate-
goria que ahora mismo centra
la atencién de un buen mimero
de usuarios. El Opel Vectra
pone en juego una oferta am-
plisima de carrocerias y moto-
res, un comportamiento de pri-

sumos se disparen en ningin
instante.

El Volkswagen Passat se
mueve en una linea similar: es
comodisimo, hace gala de una
amplitud interior excepcional y
el comportamiento ¢s, sencilla-
mente, impecable. La versidén
GT, con 136 caballos de poten-
cia, muestra, ademas, una agi-
lidad notable, algo de lo que ca-
rece la versidn menos potente.

Los reyes de la categoria, los
Renault 21, estdan haciendo
frente a los recién llegados con
unas mecdnicas fiables y un
acabado de primera calidad.
Los R-21 muestran, ademds,
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Ford
Sierra 2.0
GT, et
rigor
germano.
Un coche
bien
rematado,
hecho
para durar

Volkswagen
Passat GT,
calidad y
energin. Su
motor es el
mismo
utilizado por
los Golf
GTL16 V,
toda una
refesrencia.

72 Motor 16

Opel Omegs 2.0 i, amplitud & rsudales
Lin coche para las personas que cubren muchos kilometros al afo

un precio muy competitivo si se
tiene en cuenta el equipamien-
to, que es muy completo. Las
versiones GTS son las que me-
jor combinan prestaciones y
CONSUmOos.

La representacion alemana
cuenta con otros tres valores
contundentes, Audi 90 2.2 E,
Ford Sierra 2.0 GTS y Opel
Omega 2.0 i, tres coches gue
llaman la atencién por su cali-

dad de acabado y por su con-
fort. El Audi es, sin duda, el
mas enérgico, un coche bastan-

te exclusivo, que se conduce’

con suma sencillez. El Ford
Sierra 2.0 GT no tiene tanto ca-
racter, es mas tranquilo, pero
juega a fondo la carta de la ter-
minacién impecable. El Opel
Omega 2.0 i se sitia a medio
camino entre el Audi y el Ford,
tiene lo mejor de ambos mode-

Remauhl 21 GTS, un valor segurn
El motor tiene buena voluntad

los y sélo podria pedirse una
mecanica algo mas fuerte.

El Alfa 75 Twin Spark retine
el tono familiar con una meca-
nica sorprendente, ddcil cuan-

do se mueve en un trafico con- -

gestionado y enérgica cuando
debe desplegar esfuerzos consi-
derables. Los Fiat Croma 2.0
i.e. estan en la misma linea, su
amplitud, tanto interior como
de maletero, demuestra su efi-
cacia en el instante en que se
acomodan cinco pasajeros. El
comportamiento es un ejemplo
de nobleza que conffa al con-
ductor sea cual sea el ritmo de
marcha.

El Renault 25 es otro ejem-
plo de seguridad, un coche que
hace gala de una terminacién
impecable y de unas mecanicas
bien adaptadas a las condicio-
nes de circulacién habituales en
nuestro pais. El R-25 GTX sale
al mercado con una dotacién
completisima y un precio muy
competitivo.

Opel Vectra
GT, todo un
genio. Se
mueve con
soltura en
nuestro
tréifico

TODO LO QUE VD. DEBE SABER
SOBRE UN LIQUIDO DE FRENOS

Tener un punto
de ebullicion elevado

v de esta forma resistir una serie conti- -

nuada de frenados sin llegar a hervir, lo
cual, provocaria la peligrosa situacion
da «quedarse sin frenos».

El punto de ebullicién es lo que marca
la diferencia entre liquidos de freno.
CUANTO MAYOR SEA EL PUNTO DE
EBULLICION, MAYOR SERA SU SE-
GURIDAD.

DYNAMIC le brinda 7 tipos de liquido de
frenos, con puntos de ebullicion diferen-
tes, para gue Vd. elija el mas adecuado
a sus exigencias:

. 100° C 200° G 300°C

L : 1
FUNTO MININO DE EBULLICION

Controlar perfectamente

la absorcidn de agua

ya que ésta reduce su punto de ebulli-
cion, y tener un PUNTO DE EBULLI-
CION HUMEDQ —después de absor-
ber agua— nunca inferior a los 140° C.

Cumplir las normas nacionales

e internacionales que reglamentan
la fabricacion de liquidos de freno
Normas: UNE, DOT, SAE, INTA e I1SO.

DYNAMIC, S.A. Poligono Industrial Santa Rita, 08755 CAST

No congelarse

Para
asegurarnos, en
DYNAMIC, los
sometemos b
durante 6 dias a
—40° C y 6 horas
a —50° C.

Mantener una viscosidad adecuada
dentro de un amplio margen de tempe-

raturas, para impedir que gotee cuan- -

do et liquido esté muy caliente o retar-
de la respuesta de los frenos cuando
esté muy frio.

n &
o i

g

Lubricar las piezas internas

del sistema de freno
para que todo funcione perfectamente.

No perjudicar
las gomas

o juntas de caucho
y provocar un
hinchamiento
controlado para que
todo el sistema quede
herméticamente
cerrado.

.

-

Proteger de la corrosion

los elementos metalicos del sistema de
freno:

Hojalata Acero Aluminio Fundlcién Latén Cobre

Ser compatible con el resto

.de liquidos de freno

para que puedan mezclarse entre si{ex-
cepto el tipo LHM) y ESTABLES para
mantener todas sus propiedades a pe-
sar del paso del tiempo.

No mezclar nunca el tipo LHM

con el resto de liquidos de freno
y usarlo anicamente en los vehiculos
gue lo especifiquen {generalmente lle-
van un distintivo verde).,

Liquido de frenos
DYNAMIC
su seguridad

AUTOMOCION
E INDUSTRIA

ELLBISBAL (Barcelona). Tel.: (93) 772 11 12, Telefax: (93) 772 06 75. Télex: 93925 DY
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LG

La foerzo el Fail, como resutacd
te los rigurosos estudios HI-TECH,
‘ \ Linea y fuerza para logror

los mayores rencimintos.

GILERA XRT 600 la fuerza fotal.

GILERA ha
elegido

EQUIPD DE ORIGEN
Age)] IR ELLY

FERRARI
328 GTB

—{ tivos que estdn al alcance
de los usuarios mds afor-
tunados, y mas adinerados, la
eleccién ha recaido en el Ferra-
ri 328 GTB, un mitico de una
marca mitica, gue tiene ganado
el titulo indiscutiblemente. Hay
otros Ferrari que corren mas,
son mds espectaculares, pero la
eleccién ha recaido sobre éste
en virtud de lo homogéneo de
sus caracteristicas. El motor de
ocho cilindros es un monumen-
to a la ingenieria de motores,
tanto por su disefio, como por
su funcionamiento impecable
en cualquier circunstancia. Una

E NTRE los grandes depor-

vez en marcha, el Ferrari se

comporta a las mil maravillas
dando muestra de una gran
neutralidad en cualquier cir-
cunstancia. Por ultimo, hay

EL PURA SANGRE

gue hacer mencion a la realiza-
cion artesana del coche que ha-
cen de cada Ferrari una pieza
tinica. Su velocidad en torno a
los 260 kilémetros por hora es
un buen aval para justificar su
presencia entre los Top.

CORREDORES
DE PISTA

Awudi Quatiro: 8.564.423 ptas.
Maserati Spider: 7.788.330 ptas,
Mazda RX-7: 4.935.282 ptas.
Mercedes 300 CE: 6.927.244 ptas.
Porsche 944 52: 7.563.914 ptas.
Porsche 911 Turbo: 14.682.929 ptas.
Alpine V6 T. A.A.: 6.863.354 pias.
VW. Corrado 16V: 3.571.413 ptas.
Volvo 480 ES Turbo: 4.298.364 ptas.

A seleccidn de coches que
conforman este segmento,

es especialmente variada, y de:

la misma se han eliminado co-
ches muy especificos cuya ven-
ta estd muy restringida, como
pueda ser el Porsche 950 o el
Ferrari F40.

Los candidatos han sido se-

leccionados entre los modelos
que se fabrican en serie y se
pueden adquirir normalmen-
te. El Audi Quattro tiene la pe-
culiaridad de ser el tnico gru-
po gue dispone de traccion a
las cuatro ruedas. Sus éxitos
en ¢l Campeonato del Mundo
de Rallyes lo califican sufi-
cientemente como deportivo
de primera fila. El Maserati
Spider ha resurgido de las ce-
nizas de un mito para revitali-
zar una marca histdrica que ha
escrito muchas pdginas de la
historia del automévil. Su mo-
tor de 220 caballos con tecno-
logia multivalvulas muy avan-
zada.

Coémo no, en este apartado
no podia faltar un Mercedes. El
representante de la marca ale-

‘mana de este segmento es el

Mercedes 300 CE. Dispone de
un motor de tres litros y 188 ca-
ballos que es capaz de lanzar

El Porsche
911 pasard a
la kistoria
como Uno
de los
clisicos de .
més dilatada
vida.

Motor 1675
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RENAULT 21
NEVADA 1D

coches ofrecen versiones

familiares (break o ran-
chera, que también se llaman
asf), en una tradicién que en
Espafia ha gozado de buena
aceptacidn. Hace ya muchos
afios que los Seat 131 o Renault
18 dejaron de fabricarse y, sin
embargo, alin ruedan por nues-
tras carreteras. Porque, por
norma general, los break son
coches bien cuidados, que du-
ran muchos kilometros y afios.

gvADA TD

R2 IN jmetros
Cilindrads:

3DiCoS: oS-
P:;;ncia-' 88 °?baf." 172 kit

‘;’f’i‘::‘i:ifag.ﬁZG.ﬁa ptas.

C ERCA de dds docenas de

2,068 cent

Suelen ser propiedad de propie-
tarios de caricter tranguilo,
con familias numerosas.

Desde hace algunos afios, el
coche break ha ido cumpliendo
otra funcién no menos trascen-
dente: la de llenar el ocio. Son
frecuentemente los coches
elegidos por cazadores, esquia-
dores 0 amigos de la naturale-
za, que aprovechan los fines de
semana para utilizar su «ran-

80/ Motor 16

TRADICION FAMILIAR

chera», normalmente cargada.
Entre los «elegidos», final-
mente nos hemos inclinado por
el R-21 Nevada y mds concre-
tamente por la versién turbo-
diesel. Creemos que a su exce-
lente relacién calidad-precio
acompafiza un muy bajo coste
de utilizacién y una robustez
muy adecuada a su concepcion
familiar. Ademis, el turbo ayu-
da a agilizar su marcha por carre-
tera cuando rueda con carga.

| VACACIONES
SOBRE RUEDAS

Citroén BX 19 TRS: 2.334.473 ptas.
Ford Siemra 44 Ghia, 3.806.602 ptas.
Lancia Thema DST: 4.385.719 pias.
Mercedes TDT: 6.665.469 ptas.
Opel Kadett 1.6: 1.717.789 ptas.
Opel Omega 2.2 TI): 3.069.211 ptas.
Peugeot 405 GR: 2.281.593 ptas.
VW Passat 112: 2.887.120 ptas.
Velve 740 TI: 5.321.003 ptas.

EL Citroén BX fue uno de
los primeros familiares pre-
sentados en Espafia. Por aho-
ra, ofrece como particularidad
destacable su suspensién hi-
drduiica, que le permite una
utilizacién por caminos fores-
tales muy interesante. De las
dos versiones, nos inclinamos

por la de gasolina de 105 caba-
llos, al menos hasta que exista
en versidn turbodiesel.

El Ford Sierra es uno de los
pocos que ofrece la peculiari-
dad de una transmision integral
4 x 4 en version familiar (tam-
bién disponible en el Alfa 33),
pero s6lo en la versién de 150
caballos, que son excesivos
para una utilizacién familiar,
Pese a ello, es una version mas
que interesante y exclusiva. Y si
hablamos de exclusivos, sin
duda el Lancia Thema Station
Wagon es un claro representan-

El Kadett
Caravan
esla

barata de
cuantas se
ofrecen en
este
trabajo

Sélo el
Sierra
4x4
ofrece an
sistema de
tracciéim
total, Alfa
33 al

margen.

MNCOGUE & Cla.

SEGURO MULTIRRIESGO DEL HOGAR MNA

M e

{2

EL PELOTAZO EN EL YENTANAL DEL SALON.
LA SARTEN QUE PRENDE FUEGO 4 LA COCINA.
ELGRIFC MAL CERRADC, (A GOTERA DEL VECINO DE ARRIBA,
LA GRIETA, EL INCENDIO, EL ESCAPE, EL ROBO...

Ocurren tantos y tantos imprevistos cofidianos, que me-
rece lo pena asequrar su inversion mds aprecioda:
su propin casa. _

El Seguro Multirriesgo Hogar de Multinacional Asegu-
radora le goranfiza la mas amplia cobertura de dafios
que usted puedaimaginar. Por un precio ridiculo, com-
parado al valor de su cosa y de sus cosas, Multinacio-
nal Aseguradora le ofrece mucho mds que dinero y ser-
vicio para afrontar los «gastos exiras de su vivienda:
la garantia de més de 40 afios de solvencia profesio-
nal ol frente del Secor del Seguro.

Se trota de su casa. Péngala a buen seguro.

ASEGURE BIEN SU CASA.
ES SU MEJOR INVERSION.

MULTINACIONAL ASEGURADORA Sedesocial: Calle Doctor Ferrdn, 3 v 5 - Tel. 204 00 12 - 08034 Barcelona. Maximo Nivel ﬁxsegurador.




una caravana. Con un motor

diesel de 147 caballos, no hay

peso que se le resista y aunque

muy caro de precio (més de 6,6

millones), siempre tiene un

buen precio de reventa.

De los 10 coches elegidos, el | g

Opel Kadett Caravan 1.6 es-el | volks

mads barato. Es el unico repre- | wagen

sentante de la gama «4 metros» | Passat

y auna su buen precio (1,7 mi- | hereda El

llones) con el tradicionai acaba- ::'nxz gran

do de los coches germanos. Por | g0 fami-

si fuera poco, tiene uno de 105 | versio- Rhar 88

motores mas econémicos ¥ fia- | nes an- :'l:da

bles del mercado. terio- el Mer-

Su hermano mayor, el Opel | res. cedes
: dela

te. Cuesta cerca de 4 millones y Serie
medio de pesetas y entra a com- T.
petir con los Mercedes y Volvo.

La version turbodiesel, con sus
100 caballos le hace rozar los

200 km/h con unos consumos

razonables.

Si el Lancia es exclusivo,
iqué decir del Mercedes T td
Turbo! Realizado sobre la base
de la serie W-124, los clase T de
la marca germana son siempre
excelentes. Junto con el Ome-
ga, es uno de los escasos trac-
cidn trasera, que siempre es in-
teresante a la hora de arrastrar

Omega Caravan 2.2 td es uno
de los ultimos en llegar al mer-
cado. Es una generosa berlina,
muy adecuada a quienes nece-
siten una carga casi descomu-
nal. Cabe tanto como en un
Thema, Volvo o Mercedes y
nos ahorramos mas de un mi-
Il6n, sin que sus prestaciones
sean inferiores, al menos en la
version diesel.

En Francia el break mas ven-

GR y podria serlo en nuestro
pais si tuviesen suficientes uni-
dades. Acaba de llegar al mer-
cado y tiene una linea muy
atractiva. Utiliza el motor
1.900 del BX, al que supera en
modernidad de disefio, aunque
no ofrece la suspensién hidrau-
lica. Uno de sus rivales mas di-
rectos es el VW Passat Variant.
Ya en la version anterior cono-
¢ié6 un notable éxito, que en

fuera por el precio y porque los
112 caballos pueden ser algo es-
casos a plena carga. No es este
el problema del Volvo 740 Fa-
miliar Intercooler que, con sus
160 caballos de potencia, pue-
de con todo. Ldstima de su pre-
cio (5,3 millones), porque los
cambios introducidos en el eje
trasero han hecho mejorar mu-
c¢ho su comportamiento, antes
algo delicado en malos pavi-
mentos.

dido es el Peugeot 405 Break esta deberia multiplicarse si no

EMBARCA EN NUESTRA ESCUELA DE CRUCERO

Si tienes entre 18 y 38 aftos, te ofrecemos una semana diferente,

de convivencia y camaraderia.

Disfruta de la aventura estas vacaciones, aprendiendo a navegar con los capitanes mis
experimentados, a bordo de un auténtico velero de 12 metros de eslora,

Enrolate en la tripulacion de la Escuela de Crucero Cutty Sark.

Escucha la llamada def mar y llimanos: 93- 418 78 98

HAZTE ATAMAR
CON CLUTY SARK

- Desde los 14 cios.

SOLICITA YA TU PLAN DE NAVEGACION - Sin permiso de conducir
Cumplimenta este cupén y envianoslo por coreo a; - 5in mair ."CU/CJ .
CUTTY SARK-ANAM.

/. Rios Rosas, 11, Entresuelo 2. 08006 Barcelona - Conar rangue E/(:‘Cff 1o,

Deseo recibir informacién sobre la Escuela de Crucero Cutty Sark.
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ADMIRE EL VECTRA

Vil. puede-admirarla Gt Admire su svanedad de moadelos en presiieiones v Rabililad de un lides
sealizacion dela mgenieria alemana 465 puertas. Lapoderos tracerdn total | Mator 16 vibeulas: sistéma antiblogueo
Chpel: el rueve Nectra, Un vehiculo del Veotra GL 4 x4 vl fuerza de frenos ABS Y tracciom alas ¢l
creadn pard los amantes de nuevas impresionante de los motores 1.7 Miese], | ruedas,
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rlecto acabadn inieror slemana aplicada a un velifculo con las
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AGUALIT Y

TAPA CUBRE BATERIAS
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SENSORES DE ALARMA

Especial para el pegado del espejo
retrovisor a parabrisas, molduras
o perfiles protectores de puertas,
pilotos y carcasas, reparacién de
grietas en baterias, parachoques
y depésitos de plastico, repara-
cién de fugas de agua en mangui-
tos, pegado de sensores de alar-
ma, imanes, adornos interiores y
exteriores, gomas de puertas, etc.

Industrias NURAL, S.A. * Via Augusta, 48-54 ¢ Tels. 237 62 85 - 237 91 62 = 08006 Barcelona

La
aparicién
del
Chamade
hace
revalorizar
toda Ia
gama del
R-19,

RENAULT
19 TXE

LLAMADA AL EXITO

tas desde que el R-19 sa-

lié al mercado, lo cierio
€s que el nuevo Renault aporta
no pocos aciertos a quien tradi-
cionalmente ha destacado por
la seriedad con que pone en el
mercado sus productos. No
puede afirmarse en propiedad
que el R-19 o sus hermanos de
tres voliimenes, aporten solu-
ciones vanguardistas, disefio
espectacular o resultados ex-
cepcionales; pero el conjunto es
de una gran homogeneidad,
muy buena calidad de fabrica-
cién y se ofrece a un precio casi
sin rival. ;Qué mejores argu-
mentos?

De las ya numerosas versio-
nes de los R-19 (en conjunto
cerca de docena y media de di-
ferentes modelos), nos hemos

L IDER indiscutible de ven-

decantado por la TXE. Tiene
una motorizacion moderna y
muy capaz, con sus 90 caballos.
No es que el moderno motor
«Energy» no valga la pena,
pero para arrastrar esta carro-
ceria, con tres personas y equi-
paje, los 10 caballos suplemen-
tarios vienen muy bien y el mo-
tor es mds elastico sin necesitar
més gasolina de una manera
evidente. Por ultimo, el equipa-
miento es completo sin que por
ello el precio se dispare.

UN POCO

DE TODO

Alfa 33 L5 Ti: 1.686.883 pias.
Clirotn BX 19 TRS; 1.956.721 pias.

Fiat Tipo 1.6 DGT: 1.751.898 ptas.
Ford Escort 1.6 Ghia: 1.749.207 ptas.
Nissan Sunny 1.6: 1.900.000 ptas.
Opel Kadett 1.6 GT: 1.656.738 ptas.
Peugeot 309 SR: 1.748.462 ptas.
Seat Milaga Inject.: 1.567.788 pias.
VYW Jetta 90 CL: 1.798.864 ptas.

OS coches de «4 metros»

constituyen en Espafia el
grueso de las ventas. No hay
constructor que no tenga en
este grupo un modelo (e inclu-
so dos, normalmentie con dife-
rentes carrocerias, berlinas o
«fast-back», maletero separa-
do o portdon posterior, tres o
cinco puertas e incluso versio-
nes familiares o descapotables;
por ejemplo, el Opel Kadett tie-
ne nada menos que cinco carro-
cerfas distintas y siete motores
distintos. Esta enorme versati-
lidad junto a su excelente fiabi-
lidad mecanica es la base de su
éxito, que le ha llevado a ser el
coche mds vendido en los dos
tiltimos afos.

El Alfa 33 ha sido un coche
muy apreciado en los ltimos
aitos, pero ahora conoce horas

El Alfa 33
ofrece un
espiritu
préximo a
los
deportivos.
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Milaga y
su motor
System
Porsche de
inyeccién,
sigue
giendo una
posibilidad
muy inte-
resante,

mas bajas. De todas las versio-
nes, la 1.5 nos parece la mas co-
herente, y donde su principal
defecto, la falta de motricidad,

. §€ acusa menos.

El Citroén BX ha mejorado
mucho con el tiempo vy los mo-
tores 1.900, carburadores o in-
yeccion son ejemplares. La ver-
sion TRS Athenas nos parece ¢l
mejor compromiso y no debe-
mos desdefiar su peculiar siste-
ma de suspensiones y frenos,
muy apreciados por determina-

dos usuarios. Si el BX ofrece
una imagen conservadora, pue-
de decirse lo opuesto del Fiat
Tipo. Sin duda, ha sido un reto
importante que se hicieron en
la marca italiana al decidir este
disefio, que estd tardando en
ser aceptado por el ptblico. El
mayor problema es lo reducido
de la oferta (sélo tres modelos)
frente a la diversidad de coches
competidores; un cuadro digi-
tal muy espectacular le confie-

re un atractivo suplementario-

CON SABORES.

para algunos conductores. Y si
el Tipo es la vanguardia, el Es-
cort, con sus nueve aflos a cues-
tas, es el polo opuesto. Sin em-
bargo, es un coche de enorme
honestidad y, por encima de
todo, fabricado con unos stan-
dars de calidad verdaderamen-
te altos. Es un coche que siem-
pre agrada a sus propietarios y
tiene un excelente valor resi-
dual.

El tnico representante japo-
nés es el Nissan Sunny, un co-

Coche
mis
vendido
del aiio,
el Opel
Kadett
tiene
muchas
posibili-
dades de
eleccién.

Un
excelente
precio,
muy
buen
acabado
¥ equi-
pamien-
to
completo
son las
grandes
virtndes
del .
Escort
Ghis.

che que hasta ahora solo se co-
nocia en la versién GTi y que
ahora llega a Espafia con la no-

vedad técnica de su culata de 12

vilvulas. La tradicional meti-
culosidad en su acabado es su
mejor arma.

El Peugeot 309, con algun li-
gero cambio exterior, -es un ex-
celente automdévil que paulati-
namente va acabando de gus-
tar, El motor 1.600 de PSA es
también un arma definitiva
para las motorizaciones de tipo
medio. -

El Seat Mdlaga se encuentra

— Lights
— Trigs
| SANGPISS

en su fase «terminal». Acaba
de recibir una cura de rejuvene-
cimiento que afecta sustancial-
mente al disefio de los interio-
res. La version inyeccién y. su
slevado equipamiento, sigue
constituyendo una oferta inte-
resantisima en funcién del pre-
cio, Por gl contrario, su «her-
mano mayor», el Volkswagen
Jetta, es bastante caro pese a
una importante reduccion de
precio, porque no podemos de-
jar de tener presente que el 90
ticne un equipamiento muy es-
caso. Su gran virtud es la gran
calidad instrinseca del modelo.

NueNo!

Diseiio
vanguar-
dista y el
titulo de
«Coche
del Aiio
en
Europa»
son dos
buenas
bazas a
favor del
Fiat
Tipo.

Schnapps de melocoton Rives.

DOYEN ALEOHOL:

Con zumo de pifia o naranja v mucho hiclo.
O salo, bien frio.
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AGUST! & PARTNERS

MERCEDES
500 SL

AIRES INNOVADORES

L nuevo Mercedes 500 SL
Ale hemos dado la mejor
nota, pues ademds de
contar con la linea mas estiliza-
da y aerodindmica, nos han
convencido sus soluciones féc-
nicas desarrolladas en favor de
la seguridad, tanto activa como
pasiva. También nos ha gusta-
do su capota eléctrica total-
mente escamoteable, en menos
de treinta segundos. Su poten-
te motor V 8§ de 326 caballos
que, gracias a una caja automa-
tica de cuatro velocidades, se
muestra totalmente docil. Y
una estructura muy reforzada
que consigue los més bajos ni-
veles de torsién, sea cual sea el
terreno por el que circulemos.
Los ultimos SL han sido pre-
parados para no tener que re-
nunciar a una utilizacién de-
portiva. La suspensiéon adapta-
ble automaticamente, consigue
la dureza justa en el momento
preciso.

Pero quizds es mas impor-
tante el esfuerzo de la marca
germana en ofrecer la mayor
seguridad en un cabrio. Lleva-

do a [a practica, con un arco de
seguridad que de forma auto-
madtica protege a los ocupantes
en caso de accidente, con €] an-
tibloqueo de frenos de serie o
con un Airbag que impide a los
ocupantes golpearse con algo
en un choque frontal.

DESMELENATE

Alfa Spider 2.0 QV: 3.539.708 pias.
BMW 320i Cabrio: 4.674.014 ptas.
Ferrari 328 GTS: 13.010.842 ptas.
Escort Cabric Ghia: 2.191.207 ptas.
Kadett GSi Cabrio: 2.548.788 ptas,
Peugeot CJ: 1.921.661 ptas.

Porsche 911 Cabrio: 10.666.003 ptas.
Saab 900 16 Cabrio: 6.606.314 pias,
VW Golf Cabrio: 2.470.919 pias.

ENTRO de la escasa oferta

de vehiculos cabrio existen-
te en nuesiro pais, diez de ellos
han destacado de una manera o
de otra en nuestro TOP. El
Peugeot 205 CJ combina su ha-
bitual equilibrio como utilitario
practico, econémico y de buen
rendimiento, con la posibilidad
de recoger el techo y convertir-
se en el descapotable m4s bara-
to del mercado. Un acabado
mejorable y una estanqueidad

no del todo conseguida, son las’

criticas mas importantes. El

r'—-_

Con orgullo ¢l Goll GT1 puede pre-
sumir de ser el cabrio mis vendido.

Motor 16 /21
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Junto con
Mercedes,
BMW es
quien mejor
ha resuvelto
el tema de
guardar la
capola.

Pese a su
mayoria de
edad, el
Alfa Spider
cuenta con
NUMErosos
incondi-
cionales.

92/ Motor 16

El atractivo de los Porsche aumenta en las versiones descapotables, aunque pierden parte de su rigidez.

Ford Escort cabrio es otro mo-
delo relativamente econdmico
que juega sus mejores cartas en
terminacién y consumo. La ca-
pota es pesada de manejar y la
carroceria peca de falta de rigi-
dez, pero no cabe duda que es
un modelo atractivo.

El Alfa Romeo Spider, con
sus 21 afios de vida, continda
en la brecha. Una linea muy
acertada que ha aguantado el
paso de los afios, junto con un
brillante comportamiento y
unas buenas prestaciones, per-
miten que el veterano Spider no

haya perdido su posicion desta-
cada dentro de ese segmento,
aunque sus incondicionales se
encuentren con un portaequi-
pajes muy pequefio y una capo-
ta que habria que perfeccionar.

Dos modelos del segmento
GTi se ofrecen también con
carroceria cabrio. El primero es
el Volkswagen Golf, que puede
presumir de ser €l descapotable
més vendido del mundo. Su
atractiva carroceria y su fiabi-
lidad demostrada durante
afios, se combina en el cabrio,
con la posibilidad de disfrutar

del sol ¥ del viento en los me-
ses veraniegos. En &l se ha con-
seguido una buena rigidez,
pero el ajuste de la capota re-
quiere bastante fuerza y el ma-
letero es bastante reducido.

El segundo es el Opel Kadett
GSi Cabrio. Un modelo presen-
tado en la primavera de 1987 y
disefiado por Bertone, que con-
serva el buen rendimiento del
GSi cérrado. En él, se ha con-
seguido una habitabilidad y un
maletero excelentes para tratar-
se de un cabrio. Pero tiene una
capota algo pesada y una estan-
queidad mejorable.

El Saab Cabrio destaca por
su comoda capota de acciona-
miento hidraulico, y por dispo-
ner de luna trasera térmica de
cristal. La decepcion viene de la
mano de la falta de rigidez de
la carroceria y de unos consu-
mos y un precio elevados.

Una de las marcas que, jun-
to a Mercedes, mejor ha resuel-
to el tema de la capota, es
BMW. El 320i Cabrio guarda
su techo de lona en un aloja-
miento especial tras los asientos
traseros. También la rigidez de
su carroceria, punto esencial en
este tipo de coches, se ha vigi-
lado en el BMW, consiguiendo
un conjunto muy uniforme. En
el lado negativo, tenemos una
supension bastante dura.

Por iltimo, dos deportivos
de alto nivel: los Porsche 911 y
944 Cabrio. Los dos mantienen
sus excelentes prestaciones y un
aspecto mas llamativo, pero
pierden parte de su rigidez, lo
que les hace mas dificiles de
conducir.

M U L T

AMOVENTAY SLELS

I VA L V UL A S

I a relacién causa efecto mueve,
4l desde hace milenios, la investi-

gacion y el desarrollo tecnoldgico y .
cientifico. En este caso, el efecto son”

los deportivos TOYOTA, ofreciendo

mayores prestaciones y mayor econo-

mia que el resto de los vehiculos de su
clase. La causa hay que buscarla en su
interior. Tecnologia multivalvular ala
maxima expresion y desarrollada
integramente por nuestros investiga-
dores, que fueron los primeros en
apostar por esta nueva técnica, qué

EFECTO

hoy co_l-*fiienzzin- a ofrecer, en opcion,
todas las marcas. Alta potencia, res-
puesta répida, suavidad de funciona-
miento, consumo por debajo del delos
motores convencionales, estas son
las caracteristicas de los motores
TOYOTA' Todo unido a la belleza de
lineas, abconfort, alos detalles interio-
res y a su conduccion silenciosa, ha-
cen de los deportivos de TOYOTA au-
tomoviles auténticamente excepcio-
nales. En efecto, los motores multival-
vulares son la causa.

TOYOTA

LA TECNOLOGIA DE LA SENCILLEZ

T OY O T £



ROVER TD

EL REY

DE LA MONTANA

inicio de su andadura, ha

marcado la pauta de lo
que un todo terreno de uso co-
tidiano debe ser. En un princi-
pio, su motor de gasolina situd
al Range Rover muy por enci-
ma de las posibilidades del
usuario medio. Las progresivas
mejoras que sufrié el modelo
han ido acercdndolo al publico.
Este proceso culminé con la tan
esperada versién turbodiesel,
que es la que ha recibido la de-
nominacién Top por parte de
nuestra redaccion.

Este Range Rover, que mon-
ta un motor turbodiesel de ori-
gen italiano, VM para ser exac-
tos, disfruta de todas las virtu-

E L Range Rover, desde el

des de confort, comportamien-
to y capacidad para el todo
terreno, con un mantenimiento
Y un consumo mucho més ra-
zonable que el resto de sus
compafieros de gama. Las ulti-
mas mejoras adoptadas en la
caja de cambios y en el sistema
de traccidén total permanente,
mantienen al Range Rover un
paso por delante de la compe-
tencia. Su reciente éxito de ven-
tas, confirma su eleccion.

| 05 MAS ALTOS

Daihatsn Rocky TD: 3.506.538 ptas.
Isuze Trooper TD: 3.711.199 ptas.
Lada Niva: 1.351.526 ptas.

Mercedes 280 GE: 7.158.453 pias.
Mitsubishi Montero TI); 3.068.208 ptas.
Nissan Patrol 6 cil.: 2.672.458 ptas.
Santana 2500 DC: 1.935.059 ptas.
Suzuki Sj 413 Samurai: 1.480.240 ptas.
Land Cruiser 250 TD: 2.299.204 ptas.

E N Espafia hemos llegado
tarde al fenémeno del todo
terreno, perc en muy poco
tiempo nos hemos situado en el
0jo del huracdn de este aconte-

cimiento de los ochenta. Tres
de los modelos que mayor peso
especifico tienen el mercado
mundial se fabrican en nuestro
pais, ¥ en un futuro se puede
decir que Espafia sera una po-
tencia mundial del todo terre-
no. Entre los modelos naciona-
les hay que destacar al Suzuki
Samurai, que con sus pequefias
dimensiones y su precio tan
ajustado, ha sido el artifice de
la popularizacién de esta face-
ta del automovilismo. El com-
plemento al coche fabricado en
Linares, perc en un segmento
superior, es el Nissan Patrol 6
cilindros. En este modelo se ha
conseguido aunar la funciona-

-lidad que se exige a un instru-

mento para el trabajo duro,
con las caracteristicas de con-
fort de un turismo. Por ultimo,
entre los productos nacionales,
hay que mencionar a un histé-
rico que sigue plenamente vi-
gente, el Santana 2500 DC: a
pesar de los muchos afos de
duro trabajo que lleva a sus es-
paldas, las dltimas mejoras lo
sitilan entre nuestros Top 100.

Dentro del panorama de los
importados, la oferta es muy

El Suzuki
Samurai,
pequeito ¥
ajustado de
precio, ha
sido el
artifice de la
popularidad
del todo
terreno en
Espaiia,

I
ML
i

| FERVE =320

'i‘iﬂpresclndlble en los talleres de reparacién, estacio-
nes de servicio, garajes, empresas de transporte y en
cualquier lugar donde se preste servicio a los ve-
hiculos.

0 FERY
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Con un
tamaiio
medio ¢l
Montero ha
mejorado
con la incor-
poracién del
Intercooler,

También ¢ Daihaisu Rocky ¢s un
4 x4 @ teper en cuenia,

amplia y variada. Los japone-
ses se llevan el gato al agua tan-
to por variedad como por cali-
dad. El Toyota Land Cruiser es

| otro mitico del todo terrenc

que estd presente por méritos
propios entre los mejores. Su
fiabilidad y capacidad para el
trabajo duro estdn fuera de
toda duda. El Mitsubishi Mon-
tero, por su parte, es la opcidn
que estd situada en un término
medio entre los grandes todo

Dureza y confort,
perfectamente
conseguidos en el
Nissan Patrol.

96/ Motor 16

terreno v la nueva generacion
de pequefios vehiculos. Su nue-

"vo motor con Intercooler po-

tencia su situacion en el merca-
do hasta las cotas mds altas. La
suspension delantera indepen-
diente y el refinado acabado
dan al Montero un tacto muy
semejante al de un turismo. El
Mercedes 280 GE lleva a sus es-
paldas la fama de ser uno de los
todo terreno mis eficaces del
mundo. La suspensién es de

muelles helicoidales y permite
unos recorridos bastante am-
plios. Su tdnica pega reside en
el precio demasiado alto, mds

-de 7 millones de pesetas.

Continuando con los japone-
ses, tenemos €l Daihatsu Rocky
TD, que sin ser un coche con
una tecnologia excepcional-
mente avanzada, da un resulta-
do verdaderamente sobresa-
liente en su uso cotidiano o de
campo. El Isuzu Trooper TD
comparte con el Mitsubishi sus
caracteristicas técnicas, puesto
que salvo pequefias diferencias

sOn muy semejantes. Su presen-

cia en Espafia estd limitada por
el escaso nimero de unidades
que hasta la fecha se podian co-
mercializar. En un futu-
0 e5te cupo se amplia-
w rd al hacerse cargo
Cieneral Motors
de su importa-
cidn. Por 1ltimo,
hay que mencio-
nar al soviético
L.ada Niva. Vehi-
culo muy pecu-
liar ¥ que ha
marcado un hito
entre los todo
terreno al ser el pri-
mMero en in¢orporar
una carroceria autopor-
tante, en lugar del cldsico
chasis de largueros. Sus cua-
lidades de agilidad y ligereza
lo sitian entre los Top.

Otro japonés
con clase, el
Toyota Land
Cruiser, que
estd entre los
mejores.
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Unicamente en los distribuidores oficiales DERBI-APRILIA pueden garantizarle su

procedencia y actualidad. Son los Gnicos legalmente reconocidos en Espafia por Aprilia
S.p.A ltalia y le ofrecen GARANTIA INTEGRAL,CALIDAD Y SERVICIO.

Al comprar su motocicleta APRILIA acuda siempre a los distribuidores oficiales
DERBI-APRILIA
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NUEVO LANCIA THEMA 16 VALVULAS

Decision Iﬁteligente

MODELD
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En la nueva serie Thema todo esta pensado con el maximo
rigor, con la maxima inteligencia, Intelizencia aplicada a las
Nuevas Motorizaciones 16 valvulas, exponente del desarrollo
tecnologioo Lancia

Inteligencia que se hace notar en la seguridad y eonfort de
marcha, gracias a la nueva suspension inteligenle, exelusiva de
Lancia, capaz de adaptarse a todas las superficies v estilos
deconduecion de forma instantanea,

Interior v exterior en los que la estética v el acabado Lancia se
enriquecen con nuevos detalles inteligentes: Asientos de
regulacion electroniea con memorias, reposacabezas traseros
que se incorporan al abrir las puertas y se abaten si el asiento
o es ocupado: espejos exteriores repulables y retractiles
cléctricamente, En el nuevo Lancia Thema la inteligencia esti
presente hasta en el mas minimo detalle,

Entre en la clase Lancia. Tomard la Decision mas Inteligente.




EXCLUSIVAS MOTORMASO
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El motor que la equipa no es el «Big
V», sino un propulsor de la misma ar-
quitectura pero mds sencillo y ligero.
Aunque la distribucién de los cilindros
sigue siendo en V a cuarenta y cinco
grados con regulacién hidrdulica de las
vélvulas, es monocarter; o sea, el cam-
bio y €l motor estdn lubricados con un
aceite comiin. A pesar del aspecto ve-
terano de este propulsor, carece practi-
camente de manutencién.

" Al no ser necesario regular el encen-
dido ni las vdlvulas, las puestas a pun-
to se limitan al cambio de bujias, ¢l ten-
sado de las dos cadenas de transmision
y la periddica sustitucidn del aceite, asi
como la limpieza del filtro del aire. Cu-

riosamente, los cilindros de la Sports-
ter 883 funcionan a diferente tempera-
tura, el delantero a mas grados centi-
grados que el posterior para intentar
equilibrarlos entre si, debido a que el
anterior recibe el choque del aire, mien-
tras que el posterior recibe el aire ca-
liente del delantero. Si en algunos ca-
sos se ha producido un problema me-
canico por exceso de temperatura,
stempre ha sido en el cilindro delante-
ro, al contrario de lo que se podria su-
poner.

La aventura Sportster 883 empieza
con ¢l predmbulo de la puesta en mar-
cha, que en un principio no presenta el
mas minimo problema; sin embargo, al

La caligag de 10s materiales y el nivel del
acabado son lo mis destacable.

tratarse de un motor de arquitectura
cldsica, con mucho espesor en las pare-
des del carter, asi como en los cilindros,
precisa un tiempo de calentamiento
mas prolongado de lo comiin. Buena
prueba de ello es el tintineo que se pro-
duce cuando se para la moto debido a
las contracciones de todas las masas
metalicas. No es necesario rodar mu-
chos kiléometros para entender que la
Sportster 883 es una moto diferente que
precisa un trato diferente. El sonido del
motor es diferente al de cualquier otro
y también al engranar las velocidades
se da uno cuentia de que hay que tra-
tarla sin brusquedades y de que la gra-
cia de su conduccién consiste exacta-
mente en adaptarse al ritmo que ella
impone. El conductor se encuentra sen-
tado en una postura cémoda, aunque
los reposapiés deberian estar un poco
mas retrasados en relacion al asiento y
al manillar.

=3

BMW R-100 65 PARIS-DAKAR

DISFRAZ AVENTURERO

ICEN que no hay edad -

para Ia moto y tam- .
bién es cierto que hay mo-
_tos ‘que no tienen edad.
Las cuatro victorias en el

Paris-Dakar le han valido
a BMW, sobré todo, para
respaldar la validez mecd-
‘nica y funcional de sus

modelos de todo terreno.
La R100GS es una prue- -
ba evidente, que por otra -

parte ha tenido un éxito
comercial muy por encima
de lo esperado. En vista de
esto, los elitistag de BMW
han equipado la RI100GS
con una serie de accesorios

que la convierten en «ver-

5i6n - Paris-Dakar». La
parte mecinica y ciclistica
sigue siendo la misma, sin
embargo se puede equipar

con: refuerzos de la aleta

‘ delantera. serm-carenado

con proteccidn lateral,
quilla en material pléstico
y_ protector del cdrter en
aluminio, sillin mono y bi-

_ plaza con portacquipajes y

depdsito en material plds-
tico, Este 1ikiimo tiene una

" ‘capacidad dé treinta y cin-

co litros de combustible y
un cajetin en Ia parte supe-
rior cerrade con llave. Por
otra parte, el semi-carena-
do aloja un faro rectangu-
lar derivado de 1a K75. La
barra de proteccién que la

- rodea. estd anclada al cha-

sis para mayor solidez, A
su vez, ¢l protector del car-
ter estd montado sobre ais-

" lantes de goma para absor-
- ver mejot los golpes. En
. cuanto al sillin se puede

elegir uno monoplaza, que

da lugar a un portaequipa-
jes amplio, o bien el clasi-
co astento biplaza que li-
mita la capacidad del
transportin. Por el mo-
mento, el «kit» se sirve en
color blanco y rojo, o en
color base para quien de-
see personalizarlo &l estilo

de su moto. Esta transfor-
macién es adapiable a
cualquier modelo BMW de
todo lerreno. En cuanto al
precio, no se sabe todavia
cudl es su costo en nuestro
pais, aungue la venta estd
prevista para finales de
esta primavera.
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FICHA TECNICA | J'

MOTOR: Bicilindrico en V a 45° longitu-

dinal a la moto. Cuatro tiempos. Refri-
geracion por aire. Dos vdlvulas por ci-
lindro. Distribucién por varillas v balar-
cines. Reglaje de valvuias con sistema hi-
draulico. Pidmetrc por carrera:
76,2x96,8 mm. Cilindrada total: 833
¢.c. Relacion de compresion: 9:1. Poten-
cia mixima: 58 CV a 6.200 rpm. Par
miixime: 8,76 mkg a 4.000 rpm.

ALIMENTACION: Un carburador de 40

mm con bomba de aceleracidn. Encen-
dido transisteiizadoe de avance variable.
Alternadot 297W. Bateria 12V-15AH.
Arranque eléctrico.

TRANSMISION: Primaria por cadena

Triplex. Transmision secundaria por ca-
dena sencilla. Cambio con cuatro velo-
cidades. Embrague de discos miltiples
en bafio de aceiie.

BASTIDOR; Doble cuna en tubos de ace-

ro de seccién rectangular. Basculante de
seccibn rectangular en tubos de acero.
Horquilla delantera hidraulica telescopi-
£a con 175 mm de excursion. Suspension
trasera de doble amortiguador con 91,2
mm de excursién de la rueda. Freno de-
Jantero monodisco de 292 mm de didme-
tro. Freno trasero de las mismas carac-
teristicas. Llanta delantera de 19" vy tra-
sera de 16”°.

 DIMENSIONES: Longitud méxima: 2.223

mm. Altura del sillin: 724 mm. Distan-
cia minima desde ef suelo: 170 mm. Dis-
tancia enire ejes: 1.524 mun. Peso en
seco: 210 kgs. Capacidad del depdsito:
8,5 litros.

PRESTACIONES I o) I

VELOCIDAD
Masimn s e s 157
Maxima con dos personng ... 140
Aceleracion de 0o 4000m -.... 15 ]
Ciudaden 1.7, 2.4 y 3.4 L. 6,3

Carretera ¢n conduccion tranqm}a 5,8
Autopista a velocidad méaxma ...... 7,5

_VIRTUDES
Linea estética personal
Buen acabado general 7
Conduccién peculiar .-

" DEFECTOS

Motor ruidoso
Poca autonomia
Cambio ruidoso : -
- PRECIO EN LA CALLE:
1.180.477 ptas. con IVA.
FICHA DEL COMPRADOR
IMPORTADOR: Electro Motor C/
Conde de Aliea, 54 (Valencsa)
GARANTIA: 1 afic  ~ - |
| PLAZO DE ENTREGA: lnrned1at0

o0®

P

Aunque el motor tiene la modesta ci-
lindrada de ochocientos ochenta y tres
centimetros cubicos, se aprecian los
pistonazos como si se tratara de un
«Siete litros made in USA». En la
Sportster 883 todo €l manejo tiene
como denominador comiin una pausa
intermedia. Se cambia con parsimonia,
se suelta el embrague con suavidad y
no se acelera mas de lo gue el motor
puede acelerar.

. En carretera, la velocidad de crucero
ideal est4 comprendida entre los noven-
ta v los ciento veinte kildmetros por
hora. Deniro de este margen, todo su

ACABADO * * * *

Manejar una Sportster 883 no signi-
fica solamente disfrutar de una moto
diferente en todos sus conceptos, sino
también estar sentado en un vehiculo
en el que los materiales plasticos tienen
un empleo minimo. Detrés de su clasi-
cismo esconde un nivel de acabado ar-
tesanal, desde la manipulacién de la
pintura hasta ia terminacién de las pie-
zas mecanicas, pasando por las partes
cromadas. Una Sportster 883 es una de
las pocas motos —junto a otras Har-
ley— que puedentermanecer cerca del

El comportamlento es fiable, siempre que el conductor se adapte al camcier dela Sportster 883.

comportamiento y funcionamiento es
el mas equilibrado. En caso de necesi-
dad se pueden alcanzar sin esfuerzos
os ciento sesenta kilémetros por hora
aproximadamente; sin embargo, el so-
nido del motor no es agradable y el
comportamiento de la moto deja de ser
confortable.

La Sportster 883 es una moto que se
conduce «con la rueda trasera» vy con
poco apoyo de la delantera. Por otra
parte, resulta gracioso conducir una
moto a la que estas viendo los cilindros
y con un depdsito tan pequefio.

En autopista, si se conduce dentro de
los margenes anteriormente explicados,
la estabilidad es buena y los frenos
cumplen su cometido sin problemas.

A pesar de su estructura clasica, el
motor demuestra tener buena esponta-
neidad después de un primer apretdn de
toda la tornilleria exterior. Durante la
prueba se pudo comprobar que el con-
sumo del lubricante es igual al de un
motor moderno, aunque se ruede por

ciudad, lugar en el que resulta especial--

mente manejable por el angulo de giro
de la direccién y por el reducido volu-
men de la moto en si.

mar o en lugares de mucha humedad
sin que el oxido aparezca en sus partes
metdlicas. Incluso los componentes en
materiales plasticos tienen un alto nivel
de calidad. Todo esto contribuye a que
siempre pueda recobrar su aspecto ori-
ginal con un simple lavado.

VALOR-PRECIO * » +

El tiempo en el que los poseedores de
una Harley eran jévenes adictos a las
tachuelas y al cuero negro ha pasado.
Ahora, ser propietario de una Harley
es ser un sefior —no importa la edad—
de buen gusto, distinguido y amante de
1o clasico. A cambio de 1.180.477 pe-
setas, una Sportster 883 ofrece un ni-
vel de acabado inmejorable y una linea
estética de lo mas personal. A todoesto
se suma el placer de conducir «a la an-
tigua», pero en clave moderna. Su va-
lor no consiste en elevadas prestaciones
comparables a las de otras motos, sino
en la satisfaccidon de montar en una
Harley, una mezcla de clasicismo, es-
nobismo o quizd de posmodernidad.

Gigi Corbetta
Fotos: José Robledo
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KITS medinabi

Para sustitucion de Rodamientos de Rueda.
Los dnicos con Rodamientos SKF.

ane un Curso

de Conduccion
Deportiva

i ENEL JARAMA CON EMILIO DE VILLOTA !

CONCURSO DE CONDUCCION DEPORTIVA

Con motivo de cumplirse diez afios en el mercado de los Kits -para sustitucidén de Rodamientos
de Ruedas, MEDINABl RODAMIENTOS, S.A. ha patrocinado un Concursec para premiar a las personas
que intervienen en el consumo de KITS MEDINABI.

En este Concurso se establecen Premios para:

- Vendedores de tiendas

- Mecanicos

= Usuarios

LOS PREMIOS

Cursos de Pilotaje en el Circuito del Jarama, impartidos por la Escuela Emilioc de Villota.

Desplazamiento y estancia de Fin de Semana en Madrid para los agraciados y un acompafiante por
cada uno.

Los Cursos de Pilotaje, que seran presentados por Emilio de Villota y su Egquipo de Profesio-
nales, consisten basicamente en:

- Analisis de trazados.

- Curvas enlazadas

- Conduccidn en terrenos deslizantes y control de derrépajes.

- Practicas de cambio y técnica de doble embragie y punta-tacén.
- Conocimiento técnico de los vehiculos.

- Cinco tandas de practicas sobre los Monoplazas de la Escuela.

- Diploma gue acredita haber superado el Curso de Pilotaje.

FORMA DE PARTICIPAR

Hasta el proximo dia 2 de Octubre de este afio, todos los KITS MEDINABT llevaran una etique-

ta con un nimero. Este nimero figurarad por .triplicado, acompafiado de las siguientes identi-
ficaciones: ’

- Vendedor

KITS MEDINABI cumplen 10 afios de plena aceptacién
catio Mies de usuarios han confiado su seguridad a los

3 Rodaimientos de Rusdas con la calidad v garantia de SKI=
=" Para celebrar ¢l 10° anversario de los

: KITS MEDINABI, queremos sortear
Cursos de Piotae con Emiho de Viliotz,.
- en el Cacuito del Jarama.

- Mecanico

-~ Usuario

Cada interesado deberd recortar la parte de la etiqueta que le corresponda y conservarla hasta
la Fecha del Sorteo de los Cursos de Pilotaje.

Los ganadores seran los poseedores de los numeros de etiqueta que coincidan con el Sorteo de
la O.N.C.E. del dia 2 de Octubre de 1.989.

Los agraciados deberdn comunicarlo per teléfono o por escrito a:

MEDINABI RODAMIENTOS,.S.A.
Juan de DUrbieta, 5
28007 Madrid

TLF.: 900-13.14.15

En el Décimo Aniversario de KITS MEDINABI. ..

|Suerte a todos los usuarios, macanicos y vendedores!

KITS medinabi
- Para sustitucion de Rodamientos de Rueda,
w— 02 NICGS E0D, BOAEMIANTOS SKF - e—

Abril, 1.989,

| PIDA A SU RECAMBISTA LOS KITS MEDINABI Nota: Caduca a los 30 aiss del Sorteo.

=
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ras gue se celebran en los dis-

tintos mares espafoles. Desde
el eleviado nivel t4enico de las Notasque
compiten en Catalufia’ y Baleares (o
guc ha desanimado a los barcos media-
nos § por tanto restado participacion),
o las ‘multitudinarias, divertidas y po-

T s S, S I RN e e L
[b m LASRIAS E dumm‘mlnréﬁnt::'d:urﬂ

‘pulnres- regatas que se celebran, por

ejemplo, en las Rias Bujas gallegas.
Aqui conviven et armonis las miqui-
nas de competicion, junio a fos barcos
de mayor edad, con glorioso historial,
o loy sehicillos: cruceros (amilinres, con

¢l afiadido de numerosos barcos porti-

gueses atraldos por esias regatas.
Un ejempla claro es la ya tradicional

Regata General Optica que organiza el

Monte Real Club de Yates de Bayonn,
y que en su aliima y reciente edicion
reunio: mids. de setenla cruceros pars

realizar tres pruebas en linea, con re-
corridos de una veintena de millas cada

una,
Partiendo de Bayond, la Mota recald
en Vigo, para continuar hacis Senjen-
jo, va en la Ria de Pontevedra, y regre-
sar al punto de partida. Las dos prime-
ras s& realizaron cen vienios del novte,
RuEYes, ¥ por tanto en cenlda, lo que fa-
vorecié a los mas grandes. Asi Larios
¥ Seur, los dos inicos Una Tonelada,
¢ apuniaron cada uno uni Viclora. A
hmrﬁpmndndm:rmmnvm-
tos abiertas, cf Puoerto: de Gijon, un

peticidn pura es rmnnbimml& acep-
tado por Jos mas mcrucerados (unida-
des miy confortables con tripulaciones
familiares), que a su vez mantienen in-
tensos plgues enire ellos a 1o largo de
las sucesivas temporadas. Esto cs lo
gue mantiene el espirity de competicidn
v el aliciente que proporciona la eleva-
da participacion que s¢ registra en las
regalas de esta zona.

Una fota de este tamafio siempre

plantes problemus en fas salidas, de al

manera que al tratar de coincidir Lodos

o T i S bl
mmmmma:mmnmhnumm

los participantes, en e mismo segundo.

¥y en la-mejor zona, de la siempre esire:
chia linea de salida, se produjeron

nos abordajes y varies salidas un
das. Estos pequedos incidentesy 'Iw,di
ferentes acontecimientos. I.l.'IT.ldﬂlrdll'-
rante las pruebas son materin im)
cindible para los comentarios a pie de
barra, que son consustanciales a un
mm:d:nimm de este ipo.

Fucra de regata, y por primesa vez
desde su regreso de America, s E'd
ver navewar &l Maxi FD!‘InnI Iea
Lighs, barco disefiado por Javier Vi-
siers ¥ que se prepars para acometer la
teroera participacion espafoly en i Re-

nia Vuelts al Munda,
axto v folog Jﬂdtﬂhd\lhi’?‘ﬁl




Este domingo lleve gente a casa.

Gente de actualidad.
Importante. Que triunfa.

Bien informada y con futuro.
GENTE DEL FIN DE
SEMANA.,

La revista de mads actualidad
que regala Diario 16 cada
domingo. .

Ademas lea en los suplementos
de Diario 16 de los domingos,
el Dossier de la semana con
temas monograficos de interés
y todo sobre el mundo del
automovil, el hogar, los
negocios y las ofertas de —_
empleo.

BOB
D’ﬂ AN

I AUTOSZMIDO

RADIOGRAFIA
'DE UN ALTAVOZ Y (2)

AY distintos tipos
de altavoces, que
van desde los de
doble membrana,
pasando por los de dos, tres
y hasta cuairo vias con fil-
tros divisores incorporados.
La eleccion de un tipo u otro
dependera de los gustos de
cada uno ya que altavoces
de dos vias pueden sonar
mejor que otro de tres.
Hay altavoces de disefio
en «nido de abeja» con
membrana muy plana y que
proporcionan una amplia y
homogénea radiacién en
todo el rango de frecuen-
cias. También algunos fa-
bricantes incorporan a sus
tweeters cipula de titanio
con la que se logra una ex-
celente radiacion y unos
agudos delicados y de gran
calidad. También existen al-
tavoces orientables en senti-
do vertical y horizontal
como los de la serie multidi-
reccional de Blaupunkt.
Otra caracteristica a tener
en cuenta es el tipo de ma-
teriales que hagan al altavoz
resistente al agua o en su de-
fecto que incorporen hidro-
flectores para desviarla.
Finalmente un eslabon
importante lo constituyen
los terminales y cables del
altavoz. La mayor calidad
se obtendra utilizando ter-
minales bafiados en oro,
para tener la maxima con-
ductividad y cables OFC del
cobre mas puro y libre de
oxigeno para garantizar la
respuesta en altas frecuen-
cias.
La msta]acwn de un siste-
ma de. altavoces permite

El altavoz es el eslabén mas
artesaunal de un equipo
Hi-Fi. El empleo de
tecnologia punta ha logrado
unos altos niveles en cuanto
a potencia y respuesta
frecuencial. En el grifico, la
radiografia de un altavoz
Piooner.

. Rejilla metslica

. Tweeter de cépula de titanio
. Soporte del Tweeter

. Suspension vertical

. Wooler de fibra de

A L D

carbén/Polipropileno

Amortiguacién

Armadura de acero de libre resonancia
Bobina mévil para alta temperatura

. Conjunto del im:in

Filtro de cruce

. Cubierta del imdn

ERemae

miiltiples configuraciones
que van desde dos altavoces
(conectados bien al salpica-
dero o en su parte inferior,
o bien en las puertas ante-
riores) a los cuatro altavoces
(que amplian con dos alta-
voces mas conectados genc-
ralmente a las puertas pos-
teriores o en la bandeja pos-
terior ¢ en sus laterales) o
conexiones con 6 ¢ mas al-
tavoces (para reforzar las al-
tas frecuencias —tweeters—
o las bajas frecuencias
—subwoofers— o ambas) lo
que conllevara al empleo de
amplificadores de refuerzo.

Pioneer junto con Philips
presentan la gama mas am-
plia de altavoces tanto en
modelos especiales para dis-
tintos tipos de automéviles y
marcas, como los de uso
general.

LA RADIO EN ESPANA

(Khz} {Mhz) {Khz) {Mhz)
ALMERIA COPE (R. Pop. Gijén) ... ... .| 1.026 | 103.6
BRNE/R-D oo e | 639 COPE (R. Pop 'Vlleres) .. 98.1
COPE {Radio Popu]ar Almena) e 1134 971 A-3/Radio 80 . e 91.1
A3 . 962 95.2
SER (Radio 40) 101 .3 RUEDA RATO (R. Mar), Gijén .. .. 935
RUEDA RATO (Radio Almeria) | 1341 93.6 | |RUEDA RATO (Radio Swero} . . 97.0
RUEDA RATO (Radio Mar) .......... 1060 | JRUEDA RATO (Radio Luarca) 91.4 .
RUEDA RATO (Radw Alboran) W 913 | |RUEDA RATO (Radlo uanes) 104.0
RNE/R-2 . . St Th 92.4 | |RNE/R-2 . o 9.2
RNE/R-3 . 949 ||RNE/R-3 .. 94.4
RNE R e ey et 100.9 RNE/R-4 ... .. .. e 102.5
RNE/R-5 Lo riciinniibiniinnainn 1.476 RNE/R-5 oo ooeroeea 531
ASTURIAS AVILA
RNE/R-f ..oooeiiiiiinn s 729 RNE/R-1 mERE 621
SER (Radic Asturias) .. 1.521 LS ol | A=3r i roaayt. e 54,2
SER (Radio Minnto} .. = 96,5 | [RADIOBO ... ... 96,4
COPE {R. Pop. Oviedo) B ot 1 I 134 9,28 | |RNE/R-4 . e Pt 87,6
COPE (R. Pop Avilés) ... 89,1 | IRNE/R-S «...ocoivivrivine e | 1.503

El eslabon final
KindvoX

—————
CAR AUDILO

RADIOVOX
Can Bruixa30-40+- 08014 BARCELONA. (E)
Tels. (93) 4106122 - Telefax (93) 205 40 07

i Cuando su radiocassette debe reproducir per-
4 fectamente su musica preferida, se la juega en
& el esiabdn final.

Kindvox le ofrece la mas amplia gama.de
altavoces adaptada a cada radiocassette y a cada
automévil.

Pida que le instalen Kindvox PROFESSIONAL
LINE. Efesiabdn final ... El secrefo del buen sonido.

¥ Diariol6

Cadadia mas cerca.




s Comprar y vender

AUTOMOVILES

LLEGAR EL PRIMERC NO ES 10 MAS IMPORTANTE,
PERO ALGUIEN TIENE QUE HACERLO

\ Sﬁ%pg"

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

i 250 vehiculos con la mejor garantia
I VE “TAS del mercado. El mayor y &l mejor
surtido de coches en Madrid.

co MPR A Si su coche est4 en perfectas
condiciones y tiene pocos

& Somos especialistas YW, AUDI kildbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
¢ g financiacion y & Leasing mis rentnble Compramos coches financiados, pendientes de pago,
EXPOSICION: C/ Alcals, 73, Tel.: 431 88 @/an 2 | || resolveremos su problema.
TALLERES: Gf P. Vergara, 24. Tol.: 276 19 37 Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HEROS., 83
TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 80 31. MADRID

ngmerts ol JESTA SEVIANAE
mlﬂgzs anr;u:és L, aho 88, color negio, 3 de garantia. ESTA E:
m%ml,fc,mss,mmm,smdemm Marca y modsl Ao Km Preclo  Marca y modalo Ao Km Precio
000 ptas. ) Seat Marbella GLX 88 6000 825000 Renault 21 TXE 8 30.0001.425.000
e o w67 R0 el e = Rl 200
' a A evada
RENAULT 2! A.a., afic 88, color verde metalizado, 3 meses de ga- Ibiza 85 37.000 725000  Renault 25 TX AA. 87  26.0002.150.000
rantia. 1.500.000 pis, . | Opei Gorsa 12 5 84 41000 630000 Peugeot 205 G 8 13000 645000
SEAT Tbiza 1,2 5p, atio 88, color rojo, 3 meses de garantia. 930.000 Opel Senator 30EAA. 82 11 Peugect 206 SRD AA, 86 41.0001.150.000
e s, o 1, e v 1w | | S Al 8 ABBR REms ¢ AmEE
, color negro, 3 meses B g L
; Y O. Kadett 16 GLS AA 87 220001325000  Peudeol 309 GT AA. &7 210001475000
e ] ‘ Opel Kadeft 16 To 88 150001325000  Peugeot 405 GL 88 16.0001525.000
e 0TI R S & ste dfnecia @ o
. pel A am. E
RENALLTS ?}g%mﬁ‘" 88, color verde metalizado, 3 meses | Renaull Expross Diesel &7 Q0 Citioén CX Fam. Turbo 87~ 220002360000
garan s - U]
OPEL Corsa Swing 1.2, afio 88, color blanco, 3 meses de garant(a. R Suggrclnoo GTL 86 35000 745000  Ford Flesta 1.1 8 6000 790.000
Rmmi%rmzafbfevada aiio &7, color azul metalizado, 3 meses de Eﬁiﬂﬂ ” g‘r“ﬁ % 17,0001 qzsmo E% Fod !.'is gg 4%% %&%
T ’ Alddear © Smine memios o Zéien
; nau;
C/ INFANTA MARIA TERESA. 15? Renault 21 TDAA. 88 190002000000 Ford Orion 16 Ghia | 87 180007.350.000
%
TLS. 563 27 88/28 3 L = e =

No se quede al margen de la economia.

3 casin b pore Mot

SUS%RLBASEiA LP; ECOZIOMIA . ' IndePendlen'remerj’re veraze mdependlenfe: e_mpre_sc, IO bOISG Y IGS Ahera es su oportunidad para comprar todo un Mercedes, con una sola matricula, con
vl g un nge do i oo 10095 | e fino de profesién elaborada por un finanzas contada con EAfastatoficlal, rivisadon de mecauita, ciaphy suameedd.
| Apelidos ... " | quefenga. De siusted  equipo de profesionales  toda obietividad y Hacemos para usted un mercado comsa de acasiones Mercedes y ofras marcas
e 1 sededicaonoalos altamente detalle. Usted necesita “Wisitenos. -
| P - negocios. De si invierte  especializados en la informacién mds '
- - 1 . 7 » . " g y . -
Iiif&",i’[;g;ggai'f .......... . — | onoenbolsa. O si informacién - préctica para no 1, T
I oo rommativo | necesita tomar econdmica, contodo  quedarse al margende l I
|; el — | decisiones de empresa, el rigor caracteristico  la economia. |
nvIor a:

— Hall de exposicién vehiculos nuevos,

m _ Aleald, 101. Tel.: 435 11 83
m‘ MERCEDES-BENZ -  — Servicio Ventas Ocasidn,

Niiiiez de Balboa, 3. Tel.: 276 46 68

austed no puedefaltarle  del Grupo 16.
una buena informacién Lo mds completa

econdmica. - informacién sobre la Ia e‘onomi'u

/| Informacién Financiera y Econdmica, S.A.
Dpto. de Suscripciones A.C. n® 940
TARIFA ANUAL

CORREQ: Peninsula 26.350, Canarios 28.200

|

i en . Madri nomia : : .

| BileRE(;AI EN MANO:' Madrid, Borcelona, la ec_o !e ofrece Su diario Motor16/111
| Sevilla, Velencia, Zaragoza, una informacién de informacién econémica, J

i 000,




Desde 145.400 pts..de entrada, disfrute ya de su nuevo Kadett; ahora con nuevoprecios y nueva financiacién. Ademas, le instalamos un magnifico equipo estéreo
| completamente jgratis!. Venga antes de fin de mes a por su Kadett 89 y saldrd ganando.,

Mejores por experiencia

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244
(20na Plaza de Castilla)
Tels. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S.L.

Narviez, 80-82-84
{Zona Retiro/B? Salamanca)
Tels. 274 78 04 / 273 4849

DASAUTO

Avda, Ciudad de Barcelona, 208
Tel, 552 53 00.

EN LOS CONCESIONARIOS

MOTORAMA, S.A. .

Avda. Pio XTI, 1 (Plaza del Pervi)
Tels, 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)
Tel. 458 65 00

Concha Espina, 20. Tel. 250 1561
{Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70. Tel. 401 66 12

(B? Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63, (zona Rio Rosas)
Tel. 446 62 50

Bretén de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
Moratalaz

{zona

Concesionarios Oficiales

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 6,000
(juntoal 1° de Octubre) Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149

{junto Plaza Legazpi)

Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda. de Valiadolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Tel. 44753 43

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 9

(zona Arturo Soria, 65)

Aleaid, 232. Tels, 40704 13/ 24597 80
Hnos. Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S.A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels. 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
(enfrente del Parque Municipal)

EN ALCOBENDAS

GERAR
MOTOR, S.A.

Pintor Velzquez, 3
elaal P? de La Chogera)
ls. 653 36 55/ 653 32 4

EN ALCOROON
TALLERES
PRIZAN, S.A.
Ctra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 619 04 11 /7612 14 98

R D OO o000

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S.A.

Ctra. de Andalucfa, Km. 44,700
Tels. 891 25 75 / 892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S.A.

Avda. de la Libertad, 64. Tels. 845 12 71/ 845 05 27
EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S.L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km, 0,100.
Tel. 6370579 .

Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 3152

POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES :
SELIAUTO, S.A.
Ctra. de Plaza Elfptica a Leganés, Km. 3,700
Tel. 686 18 88

EN MOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S.A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis.
Tels. 617 04 11 / 617 03 61

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR,S.A.

Avda. Constitucion, 136 Tel. 6564713
Ronda de Poniente,4 Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra.de La Coruna, Km. 41,100
Tels. 8509013-63-94.

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 8100

Exposion: Ramén y Cajal, 20.Tel. 22 65 95
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Sr. Olmedo

Valdernbas Motor S A,

C/ Valderribas, 75. Tel 651 48 00. .2&_X)7 MADRID
VENTAS
TALLER - RECAMBIOS
TODOS LOS MODELOS

EERTD®

PARA. QUE VD. PUEDA PROBARLOS

" AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

MOTOR Nissan Va-
net Diessal.

MOTOR Ford Gricn
Diesel.

MOTOR Ford Fiesta
Diesel.

MOTOR Secat Ritmo
Diesel.

MOTOR Renault R-2
Diesel. - _
MOTOR Renault R-©
Gasolina.

MOTOR Renault Su-
percinco.

MOTOR Opel Corsa
1.200

MOTOR Opel Corsa
1.300

TENEMOS motores
todos los modelos.
TENEMOS todo tipo
de piezas revisadas y
con garantia.

ROVER 2600 muy
buen precio. Telfs.:
248 08 00/1/2. Pre-
guntar Sr. Mora o
Sr. Millan.
RENAULT Super-b,
M-HB, 31.000 km.
685.000 ptas. Telf.:
439 056 45,
FABRICAMOS re-
molques para cam-
ping, comercial, mo-
tos, embarcaciones y
cabaillos. Consultar
precios. Telf.: (954)
86 10 29.
MERCEDES, BMW,
Porsche, Audi, direc-
tamente y ecohdmi-
cos, desde Alemania.
Lista de precio e in-
formacidén, Sr. Stas
ber, Hannoversche,
STR 169. D-3008
Garbsen 1. Telf.:
07 49 5137. 750096,
Lunes a viernes.
19,30 h. 22.00 h.

205 GRD, B-IM como
nuevo, radiocassetts.
Teif.: (93) 432 21 01.
Noches.

DOS Seat 850, des-
capotables. Telf.:
{976) 39 97 71.

114/ Motor 16

VENDO Fiat Croma
Turbo |E, todos ex-
tras. 22.000 km.
2.650.000 ptas. De
15,30 a 17 h. Telf.:
(968} 29 B0 98.
BMW 316 rojo, cua-
tro puertas, aire.
30.000 km. Impeca-
ble. 1.900.000 ptas.
Llamar teléfono
716 03 27.
OCASION, Volvo
244 moderno, extras.
860.000 ptas. Telf.:
{93} 784 06 40. Barce-
lona.

LIQUIDO Kit 4 faros
Peugeot 205. 192.000
ptas.; aletines lbiza,
7.000 ptas.; spoiler
faros |biza, 12.000
ptas.; alerdn biplanc
Super 5, 9.900 ptas.;
parrilia 4 faros Ritmo,
9.500 ptas. 455 81 23.
VENDO motor Mer-
cedes 240-D, muy po-
cos km. Telf.: (924}
31 56 60. José. Horas
oficina.

OPEL Kadett GSI
M-GH, impecable.
Telfs.. 447 67 22 vy

241 99 47.

TRAMITES actuales
para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comin. Conbdzcalos
por stlo 1.800 ptas.
Apartado 375. Molina
de Segura {30500).
Murcia. Telf.: (968}
61 21 26. Oficina.
OPEL Kadett GSI
M-GG, pocos kms.
Telfs.: 248 08 00 vy
447 53 43. .
LIQUIDACION
parrillas bifaro Alfa
33, Ritmo 205. Bajos,
aletines vy spoiler lbi-
za. Llantas Braid, vo-
lantes, etc. Noches.
4bh 81 23.
PARTICULAR Golf
GTI-16 vélvuias, im-
pecable, 38.000 km.
Horas oficina. Telf.:
{919} 435 32 2.
PARTICULAR Mit-
subishi Montero corto
full equip. Impecable.
22.000 km. Horas de
oficina. Telf.: {81)
435 78 03.

HONDA Prelude 1.8
EX 105 CV. Afio 86.
36.000 km reales. De-
portivo precioso.
Telf.: {91) 233 48 02.

Antonio Lépez, 117 - 28026 Madrid - Tel.:
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES -

U ASIENT(Q HECHO A MEDIDA RECARD

Respaldo régulable ¥ abatible a mano y ebéctrico,

60.558 RECARD Competicion S/ 77.660 RECARO M. D. S. 172,407

55.776

C/JoseMar[ndePemla,m entrada por Aleald, 310,
Telf.: 407 30 48 - 408 39 55. Miiximas facilidades, mi-
nimo interés. Recuerde: nuestro lmalmwmgos

Abierto sibados tarde y domingos maiang.
MARCA Y MODELO MATRIC. | ENTRADA MES
Mercedes 309 D Fub Equip M-JH 204,000 68.000
Mercedes 30 E Extras Aiio 85 1.000.000 92.000
Mercedes 190 E Extras Afo 35 TOR.000 £1.000
Andi 90 Cuptiro Extres Afo 85 90.000 60,000
BMW 525 I Extras Afio 82 260.000 43.000
Pengeot 505 SRD Tarbo A. A M-ET 50.000 28.000
Pengeol GR A.A. M-EF 75008 23.000
BX 16 TRS M-FL 75.008 25.000
BX 19 TRD M-FW 100.080 8.0
Opcl Manta GTE Aiio 33 5.000 25.000
Renzult 11 GTS M-FW 50,800 21.000
R-18 GTS Familiar 7 plazas M-FT 75.000 250800
RS TS M-DN 50.000 12.500
Ibiza 1.5 GL M-GF 75.000 22.600
Peugeat 205 GR M-FX 75.000 18.500
Ford Fiesta L M-EJ 25.000 12000
Opel Corsa M-FW 25.000 18.500

Compramos coches s6lo buen estado. Pago contado

RECARD
RE:I\FD Competlclon S 86.878 RECARD precios nclui
.Y TAMMEN PARACOMPEIICION! Tecnologia a ln vanguardia del automévil

190-SL, excelente es-
tado. 3.900.000 ptas.
Telf.: (96} 373 13 b8.
KARTS competicion,
nuevos, usados, re-
cambios, reparacio-
nes de motores. Telf.:
{93) 692 18 24.
MASERATI 3500
GT. Altamirano, 25.
Facel Vega descapo-
table. Altamirano, 25.
Renault Florida.
LANCIA X-10 turbo
gran ocasién. 23.000
km. Todos extras.
Radiocassette digital.
{91) 207 84 12.
VENDO descapota-
ble Triumph Spitfire
1600, todas capotas,
impecable. Mediodia,
noches. Telf.: (96)
373 79 53.

ALFA Spider 2000

Cabriolet, extras, b V.
Particular. 1.500.000.
B-V. Telf.: {945}
28 60 2b.

ROVER 820 SI, aire,
techo, alarma ultraso-
nidos. 40.000 km.
M-HY, 2.200.000
ptas. Telf.: (976)

212 64 48. Zaragoza.

475 47 93 - FAX 476 90 77

BMW 320 |, 4 puer-
tas. Muchos extras.
Afio 86. B0O.000 km.
2.000.000 ptas. Telf.;
30 68 24. Valladolid,
s6lo noches.
VENDO furgoneta
Volkswagen autoriza-
da vivienda, techo
elevable. MU-AJ.
575.000. Telf.: (968}
74 02 09.
SUPERCINCO GT
Turbo Copa, afio 87.
Techo, radiocasset-
te buen estado.
1.250.000 ptas. Telf.:
{83) 311 33 48. No-
ches.

VENDO Peugeot 205
GTI 1900, M-ID, rojo,
aire acondicionado.
Telfs.: 270 36 14 vy
270 b4 28.
PARTICULAR ven-
de Volvo 244 GLE tur-
bo, B-FT, todos los
extras. Impecable.
Doy garantfa. Razén
telf.. (973} 23 69 48.
VW Jetta, direccidn
asistida, cierre eléctri-
co, 8.000 km.
1.200.000. Telf.:
250 07 03.

DA._}V
S

5
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AUTO RADIO

AUTO RADIO. ALARMAS
ELECTRONICAS. LAMINAS DE
SEGURIDAD. TELEFONOQ MOVIL.

ACCESORIOS,
AVDA. FELIPE IL. §/N (APARCAMEENTO)
TFNO. 276 97 67. 25009 MADRID.

L . VISA-CAJA MADRID-MASTER CARD

Y TELEFONO MOVIL
VENTA Y MONTAJE
EN TRES PICOS

Gl José M.* de Pereda, 42
Teléfono 40832 4
ABRIMOS SABADOS MAFANA

ALLERES EmubAﬁfNi& S.A.-
Tienda y taller: General Pardillas, 3 Dpdo.
Tel. 275 18 38 - 275 12 17. 28801 MADRID.

{LE OFRECE NOVEDAD EN ESPANA!
SISTEMA RDS MODELO KEH-9000

SEGUIMIENTO Y VISUALIZACION
DE EMISORAS

ALTA POTENCIA: 4 x 25 W

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

o e s 1
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVILY ALARMAS

T nu.:u_']--.‘.‘-‘
5 i

&:Tncuq m.

NO COMPRE UN
AUTOMOYVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

12 MESES DE GARANTIA POR
CRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
- OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

¢ FINTO

km 20

POLIGONO IND, AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA

S. Martin

. MADRID
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86
- de I Vaga

ENVIENOS e presente cupdn dsbi-
damenta cumplimentade. Eseribael -
texto &8 méquina o en letras mayds-
zulas, Cada palabra en una de las
uhsilles reservadas al efecto. Calou-

I ol precio de su Insercién a razdn
de B0 pesstas por palabra. También
puede anur en los médul
aspeociales de 40 x 40 mm, cuyo Im- ¢

N porte o5 da §.000 pasetas. Si desea
i con médul de mayor
fio. h 1o saber.
ANUng !:.ABHAS o
Hermanos Garcia Noblejas, 41 :""""‘ [ImEm) °“"°" cl mw‘:

Madrid-28037 nombre de mamsn-mu'mn B

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON -
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS. LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER
o S e S —x

Ruego inserten mianuncio porpaiabras en el préximo mimero de
I Motor 16
Nombre y apellidos al -
I Domucibo ...... I S . ..
TIEISTONG) | |11 bl | i T LTI o TR EIPPRP
Firma




I Comprar v vender I

[ GustaalaGente que fiusla.

La obligacion de esta empresa es hacer de un cliente,
un cliente satisfecho.

Ladxrrm s e v Ex Lo

EXPOSICION Y VENTA:

Lépez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14
Teléfono: 245 72 02

TALLERES Y SERVICIOS:

Javier Ferrero, 3,5y 7
Teléfono:413 70 13
Santa Rita, 12
Teléfono: 416 80 89
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

116/ Motor 16

TURBO GT. Super-
cinco, perfecto esta-
do, M-GX, afio 86.
Alarma cassette-radio
Pionner, gris metali-
zado, siempre garaje.
Telfs,: 766 69 59,
202 18 37. Atvaro
(arcia Loygorri.
PARTICULAR ven-
do Seat Panda 40
M-HB, rojo. Garantia
oficial Seat hasta sep-
tiembre 89. 526.000
ptas. Telf.: 266 06 74.
VENDO Alfa 33 1.5
teda prueba. Afio 86.
46.500 km. Llantas,
radiccassette, alerén.
1.090.000 ptas.
455 81 23.

LIQUIDO Kit 4 faros
Peugeot 206, 19.000
ptas; aletines |biza,
7.000 ptas.; spoiler
faros Ibiza, 12.000
ptas.; aler6n biplanc
Super 5, 9.900 ptas.;
parrilla 4 faros Ritmo,
9.800 ptas. 456 81 23.
ALFA 33, campeén
circuito, dos motores
y dos cambios, circui-
to y montafia. Vendo
0 cambic por coche
calle nuevo o semi.
Aldo Alberto. (985}
b6 b5 61 y 56 b6 69,
ALFA 33 campedn
circuito, dos motores,
dos cambios, circuito
y montafa. Vendo,
cambic por coche
nuevo o semi. Aldo
(985) 56 56 61.
PARTICULAR ven-
do Alfa GTV 2.5 V6
perfecto estado.
50.000 km. Telf.: (93)
307 35 b9. Horas. ofi-
cina.

BMW ‘528 | 1964, 6
cilindros, 4 puertas,
frenos ABS, techo
practicable, perfecto
estado, revisado eco-
németro, vende parti-
cular, Teléfono;
202 48 20.

LANCIA Y-10 Turbo

modelo Martini, per-.

fecto estado. 25,000
km. Mat. B-IY. Mu-
chos extras. Telfs.:
203 29 37 ¥
307 16 93. Barcelona.
VENDO Porsche 911,
1974. 1TV, alerén, tur-
bo. 2.400.000. Telf,;
430 18 70.

VENDO R-21 GTD
afio 87. Gris ceniza,

Calidad y ra

20 afies de P,
amplia goma de oc-
cesorios, ¢/ Juun
de Ofias, 15,
Madrid. Teif. :

270 54 28-270 36147

RANGE ROVER

APROVECHESE AHORA
ROVER CREDIT

Ag. Oficial Austin Rover

C/ Coslada, 5. 28028 Madrid
Tals.: 265 91 57-246 27 23
Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas

SU SERVICIO EN
ARGUELLES

244 17 91449 72 86-544 64 B4
CARVAN, 5.A, 28015 - MADRID

Fors
Loagkng

AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, 5.A. 2

MERCEDES-PORSCHE-BMW-AUDI
OPLADENER Str. 21940 19 MONHEIM

(Entre DUSSELDORF Y COLONIA)

Tel.: 07-49 21 73/51081. Sta. Pérez Abad.

Télex: 85158 41. Fax: 07-49 21 73/31614 ALEMANIA.

PRECIOS ESPECIALES PARA COMERCIANTES
Slockpelmanentedemisdelﬂovelllculos

Lismenos a nuestras oficinas en Madrid.
Tel.: (1) 314 05 35 & 3M 13 63. Télox: 2745,

Fax: (371) 31403 31.

””ﬁr“:?f"i's“ﬁ'is'”i"i"’huulo

ERCEDES
5 Vaelocidades 850.000 ptas.
ﬁ condicionado 2575.000 ptas.

‘Asondicionade 2 025.000
AfAcondiclonado
Automatnoo

F IiBM“: 2.825.000
o e s

5 velocidades

ptas,
2.975.000 ptas.
2.975.000 ptas.

1.250,000 ptas.

IMPORTANTE
TODOS NUESTROS COCHES CON DOCE MESES DE
GARANTIA

40:000 km, por adju-
dicacién de otro en
fabrica. Extras, musi-
ca, seguro TR hasta
mayao del = 90.
1.650.000 ptas. Valla-
dolid (983} 3967 47.
R-21 Turbo, impeca-
ble, full equip, M-IX.
(91) 891 84 78.

VENDO Citroén

BX-16 TRS. impeca-
bie. M-FK. 800.000
pesetas. !
BMW 735 |. Ejecu-
tivo Full Equipe.
3.900.000. (91)
458 17 76.

BMW 323 |, particu-
lar, impecable, techo.
60.000 km. 1.660.000.
Telf.: 273 49 37.

I Comprar y vender M

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

ehiculos ok ceasitn g todbs los precios

marcas y moados
—Revisaos

Estamos donde siempre.

P.dela Castelana, 278, Tele! 315 31 40
Casteliana Motor S. A.

PORSCHE 924-S
matriculade diciem-
bre 1988. No importa-
do. Nuevo, garantia
oficial de Porsche Es-
pafia. Telf.: (948}
2407 92.

FERRARI 3656 GT4.
2+ 2, Semejante 412,
s6lo 515 fabricados.
Rojo, tapiceria blan-

direc-
cién asistida. 340 CV.
Ptas. 8.000.000.
Telf.: 435 67 05.

VENDO Renault Al-
pine A-108, afio 1963.

ca, aire, hifi,

Cabriolet, perfecto
estado. Precio
1.200.000. Telf.: (942)
3318561,

JEEP Willys restaura-

FIAT UNO 70
S1

5 p, perfecto estado,
burdeos, M-GS.
800.000 ptas.

23 kilémetros.

Tel.: 413 0526.

Tardes

do, motor diesel, afio
88. Muchos extras
(de pelicula).
1.260.000. Teif.: (93}
718 66 53.

R-6 GT Turbo metali-

$ ~ zado, cuidadisimo,

cristales tintados, te-
cho, alarma. 1986.
900.000. 58.000 km.
Telf.: 200 60 12.

LANCIA Delta HF
Turbo, afic 87, rojo,
extras. 48.000 km.
Telf.: (964) 16 08 88.
Vendo.

MERCEDES 2,3. 16
V. 46.000 km.
4.400.000 ptas. Pors-
che 924-5 Targa, Full.
3.250.000 ptas, Telf.:
308 21 66. Sr. Braun.
Ao 86. :

LUNAS Y BLINDAJES,

“LUBLINSA™

LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LA D.G.T.

(e L O I el ]
||:-|Ir||I||||lEr1¢|| Pliuae 25
mabaib |

S.A.

@ LUNAS DE |
AUTOMEVIL

@ TEGHNS S0 LARES |
EHE

SEGUMITAD
SAUTORRADIOS

:_.‘u |'I[ CORMCEGN 18- T«
(Emtrpda por Moitussdi\

BMW M3 Evolucién,
n.® 388/b00, nov. 88
A/A, ordenador, ra-
dio alarma, etcétera.
8.000.000 ptas. Telf.:
(94) 483 48 77.

PARTICULAR ven-
do Volskwagen Golf
GTl Cabrio, afio 88.
30.500 km. Muy cui-
dado, azul metaliza-

do, interior blanco.
Antonio. Teléfono
234 95 89.

FORD Coswaorth,
GR-N, motor 3000

-km, 200, neuméticos,

motor cambio repues-
tos, blanco. Ver cir-
cuito Jarama, J. Du-
ras o Alejandro. {91)
663 57 15. .

NUMERO UNO
EN ACCESORIOS

7 PARTS Tel. 96-588 71 54 ASTURIAS GUALSAN Tel. 985-28 39 00

VRENCGE  BSCHSA T aried DELEGACIONSUR CRARLX T om0
&%&&&%ORTE AUTS?ASC Tgl: 01-850 77 82 GALICIA-LEON SEMAUTO S.A. Tel. 98743; gi ??

DRID-S LAMINAUTO el. 91-617 03 16 BARCELONA DUOs AUTOMOV]LTG% 93 Lo 16
SALAMANCA PROTECFILM Tel. 923-22 70 54 BURGOS SPORT AUTO Tt 0 945 2k
BILBAO UNORTE el. 94-476 17 58 VITORIA SERVIAUTO Tel
GUIPUZCOA ER el. 943-28 10 11 ¥

Motor 16 /117




I Comprar y vender I

RENAULT 11 ”‘""‘-"5‘ W SRA, S.A.
- = ) =" RAPIDEZ
3 MOTOR16 | Master Car _ Y
- CALIDAD
HASTA 2 ANOS GARANTIA TOTAL EN : |
i LEVANTE | SERVICIOS OFICIALES TODA ESPANA TALLERES EN
g AVD,ANTIGUD m'ne VALENCIA, 26 (VALENCIA} Teléfono: (96) I s T 3% Tl %
@Cﬂr’btl EL (94) 174 49017 - FAX {96} 374 89 72 352 26 18 Marca y modelo Ao (uh. matr) e -
; MERCEDES 230 E 86 2.975.000
532 63 55/273 26 03, [ —_— MERCEDES 300 D 86 3.475.000
AJIESA PORSCHE 944 blan- |  MERCEDES 'MERCEDES MERCEDES 200 D 8 2.950,000 | i MARCAS DE IMPORTACION
co, afio 83. Techo [ MERCEDES 200 G 8 291500 ¢ |BMW 745 ia EN SUS ULTIMOS MODELOS.
VMERCEDES. 19 E 23 16y, Dicenbs » PORSCHE S60 Ful i 85120000 TR R e ey 190-E 190-E 2.3 MERCEDES 190 E 87 2,975,000
R0 + B 135 Ao 2 1550000 retrovisores eléctri- Aiio 84, color 16V MERCEDES 190 E 16V 85 3.900.000 m GARANTIA CIERTA.
* MERQEDES 230 8 Ane 85 Fl s AMW-T35 Afa 7, Fult 5 cos im bl b I : MERCEDES 260 E AMG 87 4.650.000 Todos extras,
600,000, « BIW 320 A B 2000 000, 3, pecanie. antracita, aive 1
= LR LT R R 2.950.000. Sandra. acondiionsdo, ABS, De {fﬂﬂlﬁs del 36, AUDI 200 T QUATTRO 86 3.250.000 motor 12.000 km. » AUTOMOVILES DE
R N e 204 45 00 (horas ofi- techo eléctrico, todos los extras, color AUDI100CD136CV &7 2.275.000 Tel.: (91) " ABSOLUTA CONFIANZA.
qus usted desea cinal 2.100.000 ptas. _ Tegro amlado. BMW 524 TD 85 2.175.000 571 38 23. COMPRUEBELO
HASTA LN ARO DF GARANTIA £M PiEZAS ¥ manc DEcona. I T =Y U R I SRSy T Tel.: 638 97 88. 1.100.000 pias. . BMW 328 1 214p - 85 1.650.000 e
TEL - (911 44238 2 nuevo. 375.000. Telf.: Tel.: 638 97 83. BMW 320 i 85 1.975.000 ‘ ==
{93) 325 20 70. BMW M-535 |
MERCEDES 300 E (93) 417 9066. Horas FIAT Uno Turbo, afio 88, azul, interior  GT, turbo, gris metal; DEPORTIVOS -
W-124, afio 87. Nue- comida, cena. M-GX. 30.000 km. blanco. Equipo de ra- cuidadisimo, cristales JAGUAR COUPE XJ5 85 4.200.000 Mllm
vo ABS, techo eléc- MERCEDES 420 Plomo metalizado, diocassette, 28.500 tintados, techo, alar- PORSCHE 928 83 3.500.000 @
trico, cerradura cen- SEC 10/86 A, matri- perfecto estado, km. Precio 2.150.000. ma, 53.000 km. 1986. PORSCHE 911 TARGA 82 3.950.000 ] _ _ -
tralizada, llantas, vo- cula, AB-S, techo, 1.050.000 ptas. Telf.; (91) 2349589,  1.000.000 ptas. Telf.: PORSCHE 924 A/A 83 2.275.000
lante palanca, cuero, asientos eléctricos, POR traslado, Aifa33 De 14 a 16 y 21 en 200 60 12. BMW 635 CSI 83 3.250.000 MOTORI16 -
direccion asistida, ra- elevalunas, caja auto- 1700, nov. 1986. adslante. CITROEN BX-19 GT, MERCEDES 350 SLC 76 2.660.000 CASTILMOTOR
dio, cristales tintados, mética, interior cue- 30.000 km., sin gol- PORSCHE 924 parti- M-GW, aire y extras. C! Martinez lzquierdo, 66 (Parque Avenidas). Tel.: MADR'D
el 0=, | ondigy Dol e Suin THilasta, cilan i L0 BOLRSIE Vi (81) 256 62 22. C/ Victor do la Sema, 8-10 (5. “Teléfono: (91) CASTILMOTOR. S.A. Exposicion y Venta:
tricos, etc. Precio in- Madera llantas. Iciembre. Telf.: 0, extras. Telf.: b3 . Bemabeu). Tel.: (31) 563 30 21. Fax: 256 83 82, als g
mejorable. Telf.: 7.150.000 contado. 239 62 76. 1.350.000 401 76 08. VENDO amortigua- 268 00 69 Félix Boix, 8. ABIERTODE 9 A 21 H().RASf

469 89 11.

BMW 325 | afio 86.
ABS. Techo, c. cen-
tralizada, radio, llan-
tas, ruedas TRX, es-
pejos eléctricos.
2.800.000. Telf.:
262 82 47,

ALFA Romeo 33 QV
rojo, B-HG, Full
Equip. 42.000 km.

Telf.; (93} 300 24 74.
Sr. Mario.

BMW-325 particular,
sept-87. Grafito sus-

- pensién llantas y vo-
- lante M-Technic. Te-

cho sléctrico, asien-
tos Recaro, alarma,
mando distancia
ABS, elevalunas, ra-
dio 3.300.000 ptas.

Como nuevo. Telf.: Teléfonos (91)

pesetas.

BX 16 TRS Athena,
afio 88. V-CL, 18.000
km. 1.350.000 ptas.
Telf.: (91) 476 35 20,
ESCARABAJO
13035, 1.600 c.c.
americano, GE-E,
perfecto estado,
880.000. Telf.: (972}
23 61 30. De 14 a 16.
VW Golf Cabriclet,

LANCIA Delta HF
4WD, afio 87, rojo,
extras, 2.400.000
ptas. Telf.: (94)
456 01 00. Ifaki, ho-
ras de oficina.

SEAT Ronda 1.2 P
GL, M-GN. [mpeca-
ble, radio, seguro,
595.000 ptas. Alvaro.
Telf.: 234 16 07.
VENDO Renault b

iNO ESPERES MAS! DALE MARCHA A TU COCHE....

dores para Fiat Uno
Turbo, seminuevos,
precio veinte mil.
Telf.: (980) 21 0B 21.
MERCEDES 190 E
8/87, full equipo nue-
vo, gris metalizado,
32.000 kilémetros.
4.000.000. Escucho
ofertas. Francisco.
Telfs.: 442 4500 vy
654 11 66. )

Te ofrecemos el mejor asesoramiento posible para la eleccion ¢ instala-

Servicio oficial todas las marcas.

cién de tu equipo de alta fidelidad o sistema de alarma para tu automovil,

Te financiamos la adquisicion de tu equipo de sonido o alarma desde
50.000 pts. con crédito instanténeo previa presentacion de némina y DNL

S Comprar y vender i

La experiencia acumulada hasta hoy

Han transcurrido 19 afios
desde que en aquet 1970
iniciamos la fabricacion
del primer TECHO SOLAR
para automavil,

59

Instalamos en 24 horas. Nuestra mejor garantia es ser la empresa que més ¥ el it dlaa i a evoliein
5 3 i 2 del TECHO SOLAR ite ahora
| equipos de alta fidelidad monta en Madrid porque en RADIO AUTOMOVIL =
: ™ CARTA DE TECHOS. 3
; iy o
Venga a conocemnos, le esperamos. Somed eSpeciz 07 s — ==
A ! ‘ | B sl SOLICTE CATALOGO GiENHRAL
TS
: s, 28 - Tel.: - 0! { N : -
Meléndez Valdes,légddl"delzggfllg 41 50 - 447 58 radio " S l .t._
Conde de Aranda, 14 - Tel.: 431 83 15/86 automovil s.a. ;@YM% gt 1. anato 6T T (7920439

Fax: 564 17 36 - Madrid 28001

HiFl - CAR - STERED

{ I}
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e Comprar y vender mrrrr
SU DE TODA CONFIANZA Y DE...

-..RENAULT, OPEL, AUDI VW, PEUGEOT, FIAT, ALFA, LANCIA, etc.

.‘.‘.’.2..:{‘}.'.,‘.!'.2..’. NEUMATICOS ANCHOS %
kiéber

labi export s.d. vetespir, 19 Bercoiona. Tel.: (33 216

ErrrrrmComprar vy vender T

CLASS

SPORT AUTO

€=~ @ Accesorios deportivos. o)

i e Aerodindimica. ) o
ﬂm e Llantas. T
' e Accesorios 4 X 4. g
@ Ofertas competicion.
°

Videos y libros racing. '

@ Kit suspensién 205 para com-
petici('m.

o Precios especiales a pilotos y
talleres.

CLASS .

==me== e Piloto: Te ofrecemos servicio de

m asesoramiento.
@ Envios contra reembolso a toda
Espaiia (24 k.).
C/Muntaner, 83. 08011 Barcelona. Telf.: (93) 253 25 53

Llantas de aluminio
Progrema aerodinamico

Puntes: de Venta BBS

Madeid AT i

Faix Woiex
LA Galoa

Barcelons g 4 Aagelucio
133
Valgaea LALTO Ri|g
{951 3600 1

=
IMPORTADOR FARA ESPARA W I{__Ef'.“ mg

ANUNCIESE
|

CATALUNA

Teléfono (93)

41847 79

VENDO Renault Su-
percince GT Turbo.
Muchos extras, afio
88. 1.260.000. Buen
estado. Llamar mafia-
nas {96} 520 83 18.
VENDO aire acondi-
cionadoc, nuevo, sin
montar, para serie 3
BMW, marca Diavia,
precio convenir. Gar-
cia. Telf.: 201 15 48.
21 horas.
MERCEDES vendo
280 E, azul, impeca-
ble, revisado, techo
practicable.
1.750.000. Javier.
Telf.: (637) 61 06 91.
BMW 528i, rojo fue-
go, llantas, BBS, ser-
vodireccién, retrovi-
sores eléctricos, cale-
faccién en asientos,
cierre centraljizado,
check control, impe-
cable. 1.600.000 ptas.
negociables. Pocos
km. Telf.: (91}
777 92 35,

VENDO Opel Omega
2.0i. Telf.: (976}
41 02 33.

BMW 323i, particu-
lar, 45.000 km. Pintu-
ra metalizada, techo,

-otros extras, impeca-

ble. 1.950.000 ptas.
Telf.: 250 43 50. Ma-
drid. ‘
HONDA Prelude, 1.8
EX, 105 CV, afio 84,
64.000 km reales.
M-JF, Gltimo disefic,
inspecciones realiza-
das por Honda, esta-
do inmegjorable, segu-
ro por 8 meses, ex-
tras. 1.550.000 ptas.
Telf.: (91) 674 13 21.,
MERCEDES 240 D,
impecable, afio 81,
buen precic. 123.000
km. Techo, ABS,
llantas, cierre, etc.
Telf.: (923} 26 99 75.
VENDO Porsche 914
iny., descapotable,
perfecto. 4.000.000.
Telf.: (96) 285 16 20,

\PP
y % 01-

. s

NIFPPON ANTENNA,

Tecnologia japonesa,
calidad y fiabilidad

La vérdadera
antena NIPPON
automatica

TS40 Sy
TS 40 SB

(negra)

Mas
silenciosa
y ligera

Distribuidor exclusivo para Espaiia:
MUSICOM, S.A.

Francesc Vila, sin

Naves 16 y 17

POLIGONQ CAN MAGI

~ Tel. (93) 675 32 12 - Fax: (93) 675 35 52
80190 SANT CUGAT DEL VALLES
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I Comprar y vender i

T Comprar y vender BT

‘HERMAR GMBH Co. o =’ BARON S.A.
. mcg Antonio Leyva, 23
Empresa germano-espaiiola, ubicada en Tel.: 269 34 15. Madrid
Alemania, «localiza y suministra» su ve- TODC TERRENO

¢ Motor 1.400 c.c. de tecnologia Renault

e Suspension independiente delantera con muelles

* Llantas, enganche bola, defensas delanteras, etc.
(incluido en el precio)

hiculo usado de origen aleman con pla-
zo de entrega inmediato.

- Contactar al tel.: 07 49 5247 6 6753
(International call)

(EL NEUMATICO DE ALTAS

PRESTACIONES EL 4 x4 MEJOR EQUIPADO Y MAS BARATO
SERIES 50, 60, 65, 70 ‘ | _
- SE vende automévil MERCEDES 190 Die- AUTOMOVILES YALE, 8. L, .

gran turismo marca sel, M-JU, nuevo L B Modele Ailo gireelc
Buick Lasabre Auto- comprado casa Mer- AUTO MO VIL E S 2111‘:“ ﬁ"“‘e" ;35%'1‘)( {ggg }‘;‘253%
matic, direccién asis-  cedes, pocos km., ex- 3 -omeg P ;
lida, aire climatizado, tras. (91) 461 3t 77. I(\)hs:]a T gfﬁ]' ?E(?g AA ABS }ggg ;;%% :
radiocassette estéreo, Noches, dfas labora- YALE . S. L- Oge]_ Kad?tt GSI 1986 1.375.000
4 altavoces, seminue-  bles. a a o Opel Kadett 1.6 GL 1987 1.150.000
vo, color azul, lunas, MINIS 1275 GT, uno ESTAMOS DONDE SIEMPRE. (semiesquina Feo. Silvelu) Fé’fd Fiesta XR2 1985 £90 000
asientos y puertas re- blanco y une negro, €/ MARTINEZ 1ZQUIERDO, n.° 6 W‘ Volkswagen Golf CL 4p 1986 1.250.000
gulables con mando magnifico estado. | Tel.: 245 18 18 YENEMOS €L QUE VD m Volkswagen Golf GTI 1984 1.100.000
eléctrico, gran con-. Ptas. 400.000, los == RSO, R :
fort. Telfs:

C/ VALLESPIR, 189-91

(926}
87 b0 48 o el {26)
B8k 77 68.

FIAT Uno Turbo
M-IH, color negro.
1.200.000 ptas. Telf.:
270 04 868.

FORD Sierra XR 4,

dos. Sefiorita Tofii.
Horas oficina.
436 01 69. Madrid.

FIAT Uno Turbo,
M-GX, 30.000 km.
Plomo metalizado,
ruedas con 200 kms.

“Impecable, 1.050.000

ESCARABAJO
Semi Cabriolet, afio
1954, ITV, color ne-
gro, estado impeca-
ble. Telf.: {93)
206 47 76. Noches.

Unica oportunidad.
Noches. Telf.: (91)
715 b8 24, 620.000
pesetas.

ALFASUD 1.5 TI,
perfecto estado.

elevalunas eléctricos,
techo corredizo eléc-
trico, puertas centra-
lizadas, radiccasset-
te, inyeccidén, direc-
cién asistida, estado

FORD Granada 2.8 B-EG. 475.000 ptas: impecable. Telf.: (86)

D. Extras, seminue-’

vos, a matricular. Me-
diodia y noches. {924)
69 61 26. Badajoz.

FIAT Croma Turbo D
impecable, buen pre-
cio. Alfonso. Telf.:

top, tltimo " modelo.
(93) 2b7 02 63. Con-
testador.

SUPERCINCO GT
Turbo, negro, afio 86.
B5.000 km. Cristales
negros, techo solar,

V-BP, 1.800.000 ptas.  pesetas. . i
TELS: (89) 321 65 25 (6 lineas) - . Ghia. Automatico, Telf.: (93) 33707 26. 579 16 70. 419 53 07. elevalunas eléctrico,
‘ R ot Ong 220 IREES = e = DRELRad e?;p‘igﬁ aire, full, extras, neu- PARTICULAR ven. BMW 3163181, nue- SPIDER Alfa Romeo cierre centralizado.
: KAWASAKI GPZ ble pocés kms ‘méticos nuevos, Uni- de Mercedes 3b0. vos modelos, BMW  vendo, seminuevo, 1.100.000 ptas. Telf.:
| DISTRIBUIDORES: comg nueva, M-HY M-RL. 1.000.000 co duefio, impecable,  SLC, gris metalizado, 528 |, Mercedes 240  alarma, musica Hara- 616 27 56.

30'009 I, gracita g l;%g %88 e__l_elfP_t ?gssj ticar el-Surf, el Esqui, ir de Camping o transportar toda clase  de muestras profesionales. Ademis le garantiza una abso-

[)rlleta1lz()za5c(i)060(|)mpeca: 286 94 95 Salva. de e luta discrecién, seguridad y conservacién de los objetos

(9?.) Ny Telf.: M g 23 héras 0 v OFERT A contenidos. NO ESPERE A QUE SE PONGAN DE MODA,
| \ : A RTAEQUIPAJES DEL

VENDO BMW 323 OPEL Kadett GTS — Mecnica y accesorios deportivos. ACACI VIAJE YA CON LOS MEJORES PO

inlyeCCiOn, importa- 1800. 50.000 km., — Kits aerodinimicos carroceria. ZO%ONES MERCADO VIAJE CON Loisgo?gT/Ast(?liﬁﬂsfsls(AMEL

cién, afo 82, blanco, perfecto esta- — Competicién: rallyes, circuitos. Medidss disponibisa: 235 X x

A. Novedad

R-11 Turbo 1985.
55.000 km. 900.000.
Tardes. 754 44 25,
VENDO recambios
Seat 860, Spider, ca-
pota, asientos, motor
y demés piezas. Teif:
{942} 66 08 18.
FIAT Uno Turbo

1.400.000 ptas., nue-
vo. Maite. Telfs.: (91)
308 30 44, a partir 21
horas. (91) 203 07 64.
BMW 320 |, 1986,
muchos extras, 4.800
km., impecable,

2.390.000. Telf.: (91)
458 63 60. .
PORSCHE 944 S,

afio 1987, impecable,

original Porsche Es-
pafia, M-HY, garantia
cuatro meses. 25.000
km. Color negro, aire,
techo, alarma auto-

do, muchos extras,
1.100.000 ptas. Telf.:
201 52 95. Barcelona,
Alfonso.

220 SE Coupé, el me-
jor posible. 1.900.000.
Telf.: (96) 373 13 &8.

900.000 ptas. Telf.:
270 04 68.

445 06 64. Particular.

ptas. (91) 216 43 23,
OPEL Kadett GTE

{96) bbb 23 35.

— Distribuimos las mejores marcas europeas: Arm, Ansa, Bilstein, Braid, Delta
Mics, Hella, Iresa, Italvolanti, Kamei, Leconte, Momo, Mangels, Motolita, Mi-
chelin, Oscam, Polipieces, Recaro, Rama, Selex, Sparco, Targa, Zender.

Envios 4 toda Fspaiia en 24 b, Solicilen informacién,
ARM Rambia de Catalunya, 127

SPRT'S Tel.: (93) 218 53 78, FAX: 218 21 41. 08008 BARCELONA,

aquipajes de techo KAMEI, todavia no es muy habitual. No
obstante, estamos convencidos que esta situacion cambiaré
enbreve. ; Porque? porque las necesidades del conducioren
Espafia, no son esencialmente distintas al resto de los con-
ductores europeos y porgue los portasquipajes KAMEI son
lideres en calidad. Su dlsefio aerodindmico y una gran ca-
pacidad de carga, le hacen el portasquipajes Ideal para
todo el afio y para todo uso lidico o laboral. No importa si
llueve o nieva, si hace frio o calor. No impoita si ud. quiere
ir al mar, a fa montafia o a visitar a sus clientes.El portaequi-
pajes KAMEI permite Hevar sin problemas equipos para prac-

Reoomendndo para ef uso laboral y publlciurlo de empresas y
viajantes (transporte de mercancia, muesiras etc.).

Y N

d—---------—--.------_—---_----—_—-----—---

* Discero .1[2: Egg% 2515 g? 5132 (S:gr:ézrgger VENDO Seat Panda 1800 I, blanco, B-FX,
* Motos Caparrés  Tel.: (93) 253 53 83 Barcelona 408' iy (ELTRER ;né‘s%ho‘%g extr&s, z NO ESPERE
I Neum. Can Pau  Tel.:(971)755219  P. Mallorca Ty 2%?05?051 Dias. _TioCO00 Plesghis
* Neum. Juan Mut Tel.: {971) 27 75 66 P. Mallorca - : : d o3 ‘
| Tol Gansesss0  Gion OPEL Cora 12 T8, 63300 71 & A QUE SE PONGAN DE MODA !
* Super-Bike Tel.: (91) 474 33 09 Madrid gris metalizado, dos VENDO motor y
. Vadisa Tel: (943)210708  San Sebastian | puertas. M-FT.  cambio R-Fuego. .
I * 86lo moto 70.000 km. 626.000. 24.000 kms. Telf.: Ver por nuestras carreteras el avanzado disefio de los porta-

S‘ﬂ

INTEAMA I TGNAL AACIAG EmGINEERIBG, 3.A.

AuiTag Y

’.

Palfgam Iudum:lml "El Segre" Tev 973/201662 y 201666. Ielex 51492
Telefax. 20 32 12 LLEIDA 25191 f LERIDA (ESPANA)

'sport” y competicidn.
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EDEFQIRTE

J pecn s de un ann de sa -
imolozacion ol Toxorm Celics
Gii-Four o ha cumplido,-al
menns pie el immento, con
|
|
|
|

las papectativas goe en el vehioulo -
nés habign depositudo panin Carlos

saing como ¢l résto e stis companeris | -l d | I.. r .
de eguipo, resultando el saldo hasia L i ._}:..-) _) [ _J -
fecha de cuatro o pinchitzos en Nuesos Y FA . RN -t -t —
T

i e, ] N e

para el piloto espanol. Y
sin embarde, ¢l Tovela Celica G- i r C N
Fouwr lo temia casi tode ooso favor en el ; | ) I )

momento de sy homologacion ¢ 1 de
mave de 1988, Diversos ensavos en Hi-
Lamdu v Girecia v vimen mil Kilir-
melros ¢n fierms aly s Iaihin per-
mitido a4l ingeniero jefe, harl-Heine
Gooldsiein, poner o punio suspersiones v
frans i, Pero nunca ha habido nada
como Ly propin compelicion ¥oesin o sa-
hiia perfectamenie Ove Aniderssion, res-
ponsable del Toyvotn Team buropi, o L
hora e inscribir ¢l auevo, modelo de-
sarrollado por ¢l equipo en ume procha
fan especifica como ¢l Four dy Corse. dle-
sarrolladin enterunente sobre asBilli, per

-

ert coestion  de aprender’ vapidamente,

Pronto guedd clupo gque Lis suspensio-
nes cran demasiado suaves parg Lis es-
irechis 4 vieldis Carreivrls eorsas, -
ciindose con ly rotira de motor en'el Vs
hiculo de Juha Kankkunen una serie e
averias mecanicis que probalilemente le
costarnn wng pliea de honor en Grecia
y posterigrmente un casi segueo triunko
en ¢l mallyve de los MWK Dagos, Trs dm es-
pectacular mana 2 mano. con Markko
Alen oy su Lancia Delta Fniegrafe. Lis ro-
turas (e fos motores, preparados en’ -
pom. continuarian en el RAC de Ingla-
terra hasta o presente temporada, dada
I mevesidud de extraer hasia el mads in-
siomifiecante ciballos o una plania motriz
limitaiks por Eis dimpensiones del inter-
vambiador pire agun de-seric, 3 pesar de
los trabujos realizados en el sistoma de
admision desde Finlundia.

El problema de las rransmisionis hi
corrido de forma paraléls. Hace un Gine,
an Cibrcepn, fue ol mal mecanizado de
un semicie enowl vehbicule die Eriksson,
PUEL prsar despues por i incorrecto
Fumcionamiento de L fepnsnrision i cau-
st de b exirame presencir de polve en el
Fhiicho el Sstema en Careciz v Ccontinar
com proldemnas en fo coja de cambiosen
Finlundin donde kankkunen dehio sus-
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tituirla en dos ocasiones el primer dia.
" El problema del resquebrajamiento de
los chasis ocurrido este afio en el rallye
Acrépolis se remonta a 1988 en idéntico
lugar, asi como la rotura de semiejes y
suspensiones. La cura de adelgazamien-
to tan necesaria se ha llevado a cabo
poco a poco, pasando de los 14 kilogra-
mos de las dos piezas de un semieje en
acero, a los 7,4 kilogramos del mismo
elemento en titanio hasta los 3,9 kilogra-
mos de un semieje en una sola pieza en
fibra de carbono. Pero todo esto debe
ser compensado con un seguimiento de
cerca de su estado y correspondienté sus-
titucién periddica como medida de pre-
caucion. Y esto no fue asi, segin pudie-
ron comprobar en la prueba griega los
«espiasy de Lancia.
Todo esto ha llevado a los pilotos a
arriesgar en exceso, conociendo Juha

Los neumiticos del Toyota
Un quebradero de cabeza mas

Kankkunen en el pasado rallye San
Remo su primera salida de carrete-
ra en mucho tiempo. Algo com-
prensible en vn 1ltimo intento de
dar alcance a los pilotos de Lan-

cia a la espera de la tan ansiada
fiabilidad mecdnica que no pa-
rece haber llegado.

Queda también por hablar de
los neumdticos. El entendimiento
entre la casa de Mildn y el Toyota
Team Europa parece ser el minimo
para cumplir los acuerdos comercia-
les estando cantado el deseo de los hom-
bres de Pirelli de dejar la competicion en
rallyes al maximo nivel. Tampoco los
ensayos de neumdticos han venido rea-
lizindose con la asiduidad deseada.
Ademas, el nivel técnico de la competen-

sido mas que evidente.

Todo lo anteriormente dicho se resu-
me en unas pocas cifras: sobre un total
de 25 participaciones a contar desde
Corcega del 88, el Toyota Celica GT-
Four sélo ha llegado a la meta en cinco
ocasiones, abandonando en quince veces
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cia tanto en Montecarlo como Grecia ha

© Motor de 4 cilindros en linea v 1.988 centimetros ciibicos con una
potencia de 280 caballos. @ El intercooler agua/aire de serie resulta
demasiado pequefio en competicién. € Los muelles delanteros han sido
fabricados segiin las especificaciones sefialadas por Carlos Sainz. € El ‘
cambio X-Trac es uno de los puntos fuertes del Toyota Celica,
repartiendo a voluntad el par de potencia. @ Las entradas de aire
resultan insuficientes para mejorar el rendimiento del motor. @ Un
semieje en fibra de carbono s6lo pesa 3,9 kg. @ La suspensién es de
excelente comportamiento en terrenos deslizantes con un recorrido de
235 mm. @ Rueda de repuesto, va ubicada en la parte posterior.

© Depésito de combustible con normas de seguridad FISA vy sistema de
llenado rapido. Tripmaster y paquete de cigarrillos Marlboro para -

"Luis Moya. @ Arbol de transmisién en fibra de carbono y.diferencial

posterior.

i
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Carlos Sdinz y
Ove Andersson,
Jefe del TTE,
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AL MOTOR DIESEL
DE SU COCHE, FURGONETA O CAMION
NO LE BASTA EL GASOIL

DIESEL

» FUEL TREATMENT

ADITIVO PARA GASOIL

MEJOR COMBUSTION
RENDIMIENTO Y PROTECCION:

» Mantiene limpios los inyectores. v
» Dispersa el agua.
» Mejora la circulacién
del combustible
v combate la congelacién
del gasoil.
+ Evita la oxidacién
¥ la corrosion.

EM FRIO |
ioRka compusTiE

REDUCE HUMO
¥ AUIDOS

= Raduce
los gases de escape
y su efecto
contaminante,

DIESEL

T FUEL TREATMENT

Pollgono lnd Santa Rita

08755 Castellbisbail (Barcelona)
Telétona: (93) 7721

Fax. (93} 772 08 ?5

%
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EN DIRECTO CON ALAIN PROST

por averia mecanica y sumando sélo cin-
co salidas de carretera por parte de sus
pilotos, un bagaje no demasiado bri-
llante.

Ello deberia haber dado pie a Ove An-
dersson, responsable del equipo, a cui-
dar m4s las preparaciones de sus vehicu-
los y de reducir sus participaciones para
poder garantizar una asistencia técnica
adecuada. Inscribir cuatro vehiculos en
Montecarlo y Grecia solo puede acabar,
como los resultados de la prueba griega
atestignan, cuatro a cero, dada la difi-
cultad de poner en solfa una torre de Ba-
bel como es el equipo de Colonia y de
dotarle de los medios de asistencia nece-
sarios. Todavia queda mucho trabajo
por realizar en el seno del Toyota Team
Europa y en el propio vehiculo, el Celi-
ca GT-Four, que deberi cuando menos
encontrar un pronto y mejor sustituto ya
que la competencia ya ha dado a cono-
cer sus cartas para la temporada de 1990
y mucho nos tememos que las cosas van
a continuar mas ¢ menos igual. Y a na-
die nos gustaria mis que a nosotros el
hecho de equivocarnos.

Esteban Delgado

MOTOR. Disposicion: Delantero transver-
sal. N.* de cilindros: 4, en linea. Cilindra-
da: 1988 c.c. (86>.86 mm). N.” de vilvu-

. las/cilindro: 4. Distribucion: 2 4rboles de le-

© - vas en cabeza. Alimentacion: Inyeccion

_ electronica y turbo con intercooler, Rela-

" cion de compresion: 8,5 a 1 Potencia

méxlma.280CVa6800rpm Parméxl
mo: 32,5 mkg a 3.600 rpm.

TRANSMISION. Tracciom: A las cuatro

- ruedas. Reparto de potencia entre ambos

- ¢jes vanable automatica o manuvalmente.

- Caja de cambios: Manual, de se1s marchas

SUSPENSION: Delantera, mdependiente,
. tipo McPherson, con amoruguadom B]]s
tem y barra estabilizadora. 2

- FRENOS: Discos venfilados en las cuatro
ruedas, sin servo. -

NEUMATICOS: Pirelli, en tres med1das di-
ferentes: 185/65% 16 195/65% 16 y

- 230/610x 16, - : ‘

DIMENSIONES Y PESO: Longitud/anchu-
rafaltura: 4 365/1.700/1.300 mim. Vias de-
lanteraftrasera: 1.510/1.519. Distancia en-

. tre ejes: 2525 mm. Peso: 1.100 kilos. Ca-
pacidad deposito de combustible: 80 Litros

PRESTACIONES: Velocidad mixima: De

- 160 a 240 km/h, en funcion del prupo.
Aceleracién de 0 a 100 km/h: 4,0 seg

ESPUES de mi contrariedad

en Meéxico, tanto por mi

propio error en la eleccion

de los neumaticos como por

los malos consejos de mi equipo, tenia

verdadera curiosidad por ver qué nos

reservaban los organizadores de Phoe-

nix, donde llegaba por primera vez la
Formula 1.

Y la verdad es que no fue ninguna
decepcién. El trazado no es demasiado
interesante, pero hay que destacar los
esfuerzos de la ciudad de Phoenix para
lograr que esta empresa fuera viable,
practica e incluso simpatica. Nada que
ver con Detroit, donde, tal vez lo re-
cuerden, no se nos ahorré ninguna di-

ficultad. Al menos en Phoenix la pista
era muy ancha. S6lo tuve una inquie-
tud: ;resistiria el asfalto el fuerte calor
seco tipico de Arizona?

UNQUE estaba preocupado
por las decisiones que ten-
£0 que tomar para asegurar
mj futuro, me dediqué in-

tensamente a mi trabajo desde el pri-
mer minuto de las pruebas del viernes
por la mafiana. Habia decidido ablan-
dar las suspensiones, aunque no tenia
ninguna referencia; el resultado me dio
la razén, porque al final de la primera
sesion de entrenamientos libres ya me

“TENGO MIS DUDAS”

habia hecho con el circuito. Otra cosa
que me preocupaba era la fiabilidad de
McLaren. Las transmisiones y la caja
de cambios iban a ser sometidas a una
dura prueba.

La jornada del sabado fue mucho
més movida. Una hora después de ini-
ciados los entrenamientos, golpeé vio-
lentamente contra el mure. Sucedi6é en
una curva a izquierdas, de doble radio,
poco antes de los boxes, la mas larga
de todo el circuito. El coche quedd irre-
mediablemente dafiado y los misculos
de la espalda se resintieron del impacto.

La carroceria de repuesto se habia
devuelto a Europa, por lo que no que-
daba mas remedio que reparar mi co-
che en Hércules, no
lejos de Phoenix.
Mientras tanto, uti-
licé el muleto, que
para esta carrera es-
taba adjudicado a
Senna. El sibado
por la tarde en las
calificaciones realicé
un trompo. Pese a
ello, marqué mi me-
jor tiempo, detras
de Senna, en la
parrilla de salida.

Tuve la oportuni-
dad de comprobar
que el coche tenia
un motor excelente,
lo que no me habia
ocurrido en la carre-
ra anterior de Méxi-
¢o. ;Se mantendria
esta excelencia du-
rante toda la carre-
ra? Me hacia tam-
bién otras tres pre-
guntas. Los frenos
habian perdido mu-
cha eficacia y fue-
ron la causa del
trompo ya relatado.
La eleccion de los
neumdticos era un
tema muy proble-
mitico, ya que nin-
guno sabiamos como iba a comportar-
se el nuevo asfalto. Lo 16gico era mon-
tar neumdticos duros, ya que la tempe-
ratura ambiente era muy elevada, pero.
si el circuito se degradaba, estos neu-
maticos no serian los adecnados; y, por
tltimo, habia que contar con la prepa-
racién fisica. Una carrera de dos horas
bajo cuarenta grados a la sombra, y en
una pista incémoda, iba a ser muy fa-
tigosa, y yo no me encontraba en las
mejores condiciones fisicas. El «warm-
up» no me aporté ninguna respuesta,
los frenos parecian eficaces, se habian
modificado algunos detalles, pero no
pude comprobar los resultados, no ha-

bia tenido tiempo, ya que tuve que pa-
rarme mucho tiempo en mi box porque
se habia trabado el pedal del acelera-
dor. Cuando quise hacer una serie de
vueltas rdpidas y probar los frenos,
Nannini golpeé contra el muro de los
boxes y, con bandera amarilla, el
«warm-up» terminé al ralenti.

La carrera no fue especialmente in-
teresante; al menos en mi opinién per-
sonal, Pero se saldé bien porque ha su-
puesto mi trigésimo sexta victoria en un
Grand Prix, le que no es nada desde-
fiable, También ha sido mi primer
triunfo en Estados Unidos. Hice una
excelente salida, mejor incluso que la
de Senna, pero en plena aceleracién un
bache hizo ‘saltar al coche, perdiendo
aceleracién, y Senna me pasé -sin pro-
blemas. A la llegada todo el mundo me
preguntd por este adelantamiento y
tuve que tranquilizarlos: tenia un mo-
tor excelente, tan bueno como el de mi
compaiiero de equipo.

Desde la primera vuelta me instalé
tras Senna, pero pronto tuve que levan-
tar el pie, porque las temperaturas del
agua y aceite estaban al méximo.

IN embargo, mantenia la con-
fianza, estaba seguro de haber
| heche una buena eleccion de
U neumiticos (cuatro «B»,
mientras que Senna habia puesto dos
«B» en el lado derecho y dos «C» en el
lado izquierdo) v esperaba que la se-
gunda parte de la carrera me resultaria
ventajosa, pero transcurrida apenas la
cuarta parte del total de la carrera,
pude notar que la distancia con Senna
disminuia rdpidamente. Adelantarle no
fue mds que un juego de nifios, me hizo
incluso una sefial lo que le agradezco;
inicié, entonces, una larga carrera en
solitario.

Mais tarde, durante la rueda de pren-
sa, me preguntaron si esta victoria cam-
biaba las cosas; respondi que habria
preferido ganarle a Senna normalmen-
te ¥ no por sus problemas, pero esto no
cambia en absoluto la decisién sobre mi
futuro: mas incierto que nunca.

Ao Praok=
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A prueba mds espectacu-
lar del automovilismo
americano, las 500 Millas de
Indianapolis, ha hecho ho-
nor a su fama: choques es-
pectaculares, accidentes in-
creibles, lucha despiadada
hasta el final y un vencedor,
el fabuloso Emerson Fitti-
paldi, han dado el sabor
mds intenso a una carrera
capaz de atraer en su dltima
edicion a mds de un cuarto
de millon de espectadores,
una competicién que ha
puesto mas de un millén de
dolares, mas de ciento vein-
ticinco millones de pesetas,
en las manos del pilota bra-
silefio, dos veces campeén
del mundo de Formula 1.
El circuito oval de India-
ndpolis ha sido testigo, una
vez mds, de la mejor fiesta
del motor, de una fiesta que
ha contado con la presencia
del propio vicepresidente de
los Estados Unidos, Dan
Quayle, que siguié la prue-
ba junto a su familia desde
una suite blindada, a prue-
ba de bombas.

Dos pilotos, Kevin Cogan
¥ Al Unser Jr., tuvieron que
hacer frente ‘a -explosiones
mds violentas, tuvieron que
hacer frente a unos choques
secos, desgarradores, contra
el muro de proteccién cuan-
do rodaban a velocidades
superiores a los trescienios
por hora.

Sus golpes fueron bastan-
te mas violentos que el cho-
que experimentado por Ger-
hard Berger en Imola duran-

130/ Motor 16

Al Unser Junior pierde el control de su Lola y sale
disparade hacia el muro de proteccién. El monopla-
za vinjaba en esos momentos a mds de trescientos
por hora. Fittipaldi se mantiene en la trayectoria
después de pelearse con el volante de su Penske.

Los restos del coche de Kevin Cogan han deteni-
do ya su carrers incontrolada. El piloto america-
no esti todavia dentro de su coche, como puede
verse en Ia parte superior. Pese a |a espectaculari-
dad del golpe, no ha habido que lamentar ningu-
na desgracia.

7

te el 1iltimo Gran Premio de
San Marino, pero se salda-
ron, en ambos casos, sin le-
siones, sin dafios para nin-
guno de los dos pilotos.

Kevin Cogan, el primero
de los accidentados, desinte-
gré su March 88 C a la ter-
cera vuelta, tras una colisién
violentisimna contra la pared
que bordea la pista, su co-
che rebotd y siguid su carre-
ra descontrolada para cho-
car de nuevo con el muro
que separa los boxes del ani-
llo de velocidad. Cogan se
bajo de los «restos» por su
propic pie, conmocionado
por la violencia del impac-
10, blanco de panico ante la
magnitud del destrozo, pero
integro, sin la menor frac-
tura. ’

El accidente de Al Unser
Junior, el menor de una di-
nastia de vencedores, fue
afin mas sobrecogedor. Un-
ser y Fittipaldi estaban en
plena lucha por la primera
posicion cuando sus mono-
plazas se engancharon a cin-
co vueltas del final. El Lola
T 8900 azul vy blanco de Al
Unser salié despedido hacia
la parte superior del peralte,
tras golpear la rueda trasera
derecha del Penske PC-18
Marlboro, pilotado por Fit-
tipaldi, con la rueda delan-
tera izquierda de su mono-
plaza. El joven americano
no fue capaz de controlar el
«latigazo» de su Lola, mien-
tras que el piloto brasilefio
debid luchar duro para que
su Penske no perdiera la tra-
yectoria. Los dos conten-
dientes rodaban en ese ins-
tante a mas de 310 por hora,
y la victoria, la lluvia de mi-
llones, estaba al alcance de
Sus Manos.

La carrera se decidio en
ese lance, y el campedn de
Formula 1, el precursor de
ese «monstruo» de la natu-
raleza llamado Ayrton Sen-
na, cumpli6 los sueilos de su
infancia al imponerse en la
cldsica mejor pagada del
mundo.

Los fajos de ddlares ro-
dearon al binomio triunfal.
El campedn del mundo de
Férmula 1 en 1972 y 1974
mostré sus dotes intactas a
los cuarenta y tres afios, una
edad en la qQue otros pilotos
han tomado ya el camino
del retiro. El «ratén» ha cla-
vado sus dientes en ¢l pastel
mas delicioso.

Angel Marco
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1) Anclaje de los tirantes
det alerdn. .
2) Amortiguadores =
delanteros. 3) Trapecios :

de la suspensién. 4) Cortacorriente.
| 5) Toma de aire para el motor,

6) Boca de lienado para el liquido
refrigerante. 7) Mando del acelerador
8) Trompeta de admisién. .. . -
9) Condensador incorporado & la pipa
de la bujia. - : '
10) Boca de Henado del chrter seco.

15

12) Amortiguadores fraseros,

13) Reenvio de Ia suspensién.

14) Radiador del lubricante de
cambio, 15) Junta homocinética de -
transmisidn. ok .
16) Toma de zire para el freno.

4-1. 19) Motor Cosworth DFR.
21) Anclaje del motor, 22) Radiador

MINARDI M189
LA MODESTA
ESPE“ZA

16

11) Depésito del gas del amortiguador. '

17) Timoneria del cambio. 18) Escaipes 3
20) Radiador del liguido refrigerante. o

del lubficante del motor. 23) Centralita elecirénica del
encendido y 1a inyeccion. 24) Hueco para Ia leva del cambio, - .
25) Cremallera de 1a direccién, 26) Frene de disco en fibra de carbono.
27) Pinza de freno con cuatro bombimes. -~ - P o ot

B

Dibwps: Giorgio Piofa
Taxto; Gigi Corbetta -

ESPUES de un sinfin de malos
tragos causados por el mono--
plaza M188, disefiado por

Giacomo Caliri, en el seno de
la escuderja Minardi ha llegado un cier-
to aire de modernismo; firmado por
Migel Copperthwaite, .-~ - -

El- MIED es su primer proyecto en
sentido absoloto, ya que hasta la fecha

. 12 2
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nunca antes habia disefiado un férmu-
la 1. El M189 es un coche de corte cla-
sico, sin soluciones revolucionarias ni se-
cretos. Por razones econdmicas, Cop-
perthwaite ha conservado la suspensién
modclo anterior, con la finica modifi-
cacion de la colocacién de los amorti-
guadores anteriores en relacion con el
nuevo chasis. En la parte delantera, lla-
= ma la atencion el

7 grosor del morro;
sin embargo, en la
" presentacidon en el
Paul Ricard, Copperth-
waite explicd que el gro-
sor es debido simplemente
a la idea de poder va-
riar la altura del ale-
r6n delantero. Al

© g¢ontrario gue en
otros monoplazas,

" el MIB9Y tiene un
habitaculo cuyas di-
mensiones son razo-

tra la forma de sentir-
se comodamente senti-
do. En cuanto a la colo-
cacion de los radiadores
(agua-aceite), estdn situa-
dos en el lado dereche

nables, aunque Luis
-~ Pérez Sala no encuen-

como en el Benetton y 1a centralita elec-
tronica que regula la inyeccidn y el en-
cendido estd fijada sobre los pontones.

El motor Cosworth DFR se ve ali-
mentado por una toma de aire del tipo
periscopio, separada de la carroceria.
Sin embargo, por lo que se ha podido
ver en México y Phoenix, no estd bien
estudiada la disipacion térmica del mo-
tor. En ambas carreras fue preciso des-

tapar toda la parte trasera para favore-
cer Ia refrigeracién. Incluso, en Phoe-
nix, la temperatura en el habitdculo del
propulsor era tan elevada gue se derre-
tian los cables de las bujias.

En conclusién, cabe decir que, tanto
Pérez Sala como Pier Luigi Martini, es-
tdn satisfechos de su comportamiento
y se muestran dichosos con vista a los
préximos Grandes Premios.
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FERRARI 640
LOS
FIETOQUES
DE

EARNARD

L parecer, uno de los puntos criti- .
"% cos de] Ferrari 640 era la toma de
aire para la respiracion. del motor. En :

" un principio, John Barnard eligié dos

tomas de aire laterales con el fin de re-

ducir al maximo las turbulencias aero-

dindmicas sobre el alerén trasero. Sin
embargo, por las dos hendiduras exis-

e — DEPORTE m —LE

. tentes a los lados de la zona piramidal
cantidad de aire suficiente para que el

sibilidades,

forma de periscopio que utilizan todos

netton,
Esta modificacion ha dado Iugar a
una nueva barra antivuelco unos cuan-

fios en la parte interior central. Al con-
trario de lo que ocurre con otros co-
ches, en el Ferrari 640 la toma de aire

que forma parte de la estructura y se
cierra sobre las tomas de aire de los ci-

a las espaldas del piloto, no entraba la
- propulsor diera el méxnno de sus po- |

Por esta razén, Bamard modificé el .
sistema, ad0pta.ndo el tradicional en

los monopl_azas a excepc:én del Be-

tos centimetros mas alta y también mas =~ .
estrecha y reforzada con dos travesa- - -

no esti separada de la carroceria, sino .

 Gerhard
Berger y
- |
ingeniero
Barnard,
. preocu-
pados
por el
rendi-
- miento |
. del -
"" Ferrari.
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lindros cuando ésta se cifie al resto de
la carrocerfa.-Por otra parte, la nueva

* tado unos quince centimetros la altura

de aire del motor.
- A partir del Gran Premio de San Ma-

del lubricante se han situado en los
pontones, en lugar de estar en el medio
de la V de los cilindros, i

Otra modificacién aportada al 640 es

gerante destinado al motor, colocado
por detras del deposito de la gasolina.

- toma de aire ha forzosamente aumen- . -

de la carroceria en la zona de las tomas

rino, el depdsito del combustible tiene -
mas capacidad y los intercambiadores

un depésito adicional del liquido refri- .

-r—- -—- e -..—_.---..—._—-.._,.._ ey .-.—-.-,-"

|

. 640 IMOLA
1) Nueva toma de aire con =~
" forma de periscopio. 2} Toma
" de gire existente desde el
. modele Ferrari 639 hasta ef
. 640 ntilizado en el Gran
* Premio de San Marino.

- 640 MEXICO™

1)} Nueve arco antivuelco. 2) Depészm de ln gasolma con mds mpacldad 3 Acmal
colopcacion de los intercambiadores. 4) Depdsim adicional del hqmdo refrigemme destmado )
. o motor. : . y |

antivuelco

anatomica a la toma de
aire. 2} Toma de aire
incorporada en la carrocerin.

. Activado que aplicado de una forma muy sen-

. tas a una alta friccién y desgaste, en superfi-

$SEXTA MARCHA
EN N COCHE?

Se esta oyendo hablar mucho altimamente de
SLICK 50 «LA SEXTA MARCHA DE TU MO-
TOR». El slogan es sugerente y airactivo, pues
todos entendemos lo que puede eignificar uma
sexta marcha en un eoche y las connotaciones.
y mejoras que conlleva.

;MOTORES TEFLONIZADOS?

;Qué es SLICK 50? SLICK 50 es un prepa-
rado a base de P.T.F.E. (Politetrafluorctilenc)

cilla (simplemente al cambiar el aceite) trans-
forma las superficies metilicas, que estin suje-

cies teflonizadas. De esta forma el funciona-
mients del motor es mucho mas suave, al redu-
cirse enormemente la friccién, y por tanto alar-
.galaﬂda de las piezas de dicho motor. El
P.T.F.E. viene recogldo en el Libro de los Ré-
cords «Guinness que lo cataloga como el pro-
ducto con més bajo coeficiente de friccién co-
nocido en el mundo.

;RRALMENTE FUNCIOA?

Todos estos beneficios que proclama el fabri-
cante estin respaldados por prucbas de Orga-
nismos ¢ Institutos Nacionales y Extranjeros,
entre los que destaca el de mayor prestigio
la C.EE., el TUV de Alemania.

;CUANTO BURA?

Todo esto es muy interesante, pero lo més sor-
prendente es que estos beneficios ¢que aporta
SLICK 50 duran mucho tiempo. Es suficiente
una fnica aplicacién normalmente en la vida
de un motor, ya que las pruebas realizadas asi
lo testifican, una aplicacién es snficiente para
mis de 100.000 kms.

No cabe la menor duda de que SLICK 50 no
¢s un producte més en ¢l mercado, sino que
aporta unas ventajas Gnicas. SLICK 50 es un
producto totalmente acreditado ¢n el mundo
del motor, siendo fnico en su género.

DISTINTOS PREPARABOS

Todas las ventajas y garantias de SLICK 50
son validas para las distintas presentamnnes de
este producto: Para motores de 4 tiempos, dos
tiempos, cajas de cambios y diferenciales.

Queda pues justificado con creces el elogan
de SLICK 50 «LA SEXTA MARCHA».




W [ ERGRTE

W LI el
iu_“: -
it
-
i oA g 4
t
rung Saby MgEIt s
I él:';(i:'& Vicihels
# copsenitivie £n o
r e pein ali lrapcts
F condiuiendn ¢l Lagi
i \,11 i Dietin talegrbe.
! . J i N ,
e F i I Nk |
N i '! 1.‘ A | % o &
1’ ,'_-l'_' LN WX - L
3 A ADD
. B
b "L @
ad0 espedlid
i » gJaado
O gunda po 0 R
g11¢ 3 2 pa C
DCO O Op Cl 0
CLASIFICACIONES
1.° Saby-Grataloup (Lancia Delta Inte-
grale), 6 horas, 8 mnutos, 14 segundos.
2.° Loubet-Andrie (Lancia Delta Integra-
le), a 39, 3.° Chatriet-Perin (BMW M3), d -
a 2'35"". 4.° Baroni-Rouseaun (Ford Sierra poniéndose desae el p ; AMO A
Cosworth), a 9°56". 5.° Delecour-Tilber oubet que, sobre e D 3
(Peugeot 309 GTI), a 17'09”. 6.° Vincent- a queiaba de problemas de freno
Huret (BMW M3), a 28'29”. 7.° Touren- -1 esbecial el de mano. gue le habia
Neyron (Peugeot 205 GTI), a 30°59. 8.° sbligado omar rectos d 7 : J R 5 53 PO : RO
e — Fvens-Croquesel (Peugeot 205 Rallye), a = 1e ’ Droos =
| ! - . 35'08”, 9.° Oreille-Thimonier (R-5 GT 0§ dOs primero 0 g e
L Turbg), a 377", 10.° Bourion-Palagi (VW ompeticio ] i POSICIC TR
Golf GTI ]6\(),340’57"_ . e 10 IOTOS dE b peguin O ado de ne 2 perd
N 4 Jld dl djda CcC d D10 c A0 do () ESPE 0 4 a0 cl d
. CLASIFICACION EUROPEO DE éndose obligado a montar una de de la ruptura de bo, Pero Contro
| RALLYES: | 0 relacione antes de sd e de la ANAo 8 ANce esar Baro 0
| 1.° Loubet, 1.000 puntos. 2.* Droog- arreters ¢ as que atriot se 2 : 0 ar. Desafo adame
mans, 700. 3. Cerrato, 60{. 4. Liatti, aba hasta la segunda plaza a pesar de a tre amos de al se endiaba
480. 5.° Saby, 400. 6.¢ Tabaton, 375. 7.° arse penalizado por las relaciones de erra Coswort a raiz de a fuga de
3 Chatriot, 340. 8.° Vanderwauwer, 210. 9.° ambio en la salida de lo Heneaaiw aceite. auedando completamente de
& v sily [ 20 : » ) i g(_l)gas, Noberasco, Ferjanz y K. Erik;son, 16 ] T Fom da ——— do .
Zaran aO0 en tods Spansg b olvid : n " " a il
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RIJEKA DESDE
EL BOX

e Sito Pons estuvo inspeccionando
los trabajos en el circuito de Spa.
Todavia no estan terminados, pero
han prometide compléetarlos a tiem-
po. Por el contrario, parece que no
van a efectuarse las modificaciones
requeridas en Suecia, con lo que po-
dria no celebrarse ese Gran Premio.
e Stephan Dorflinger rompié su
mejor motor en la tercera tanda de
entrenamientos: sus mecénicos no
habian puesto agua en el radiador,
e En Assen reaparecera Carlos La-
vado. Pilotara una Aprilia, la que
era de Barchitta, del equipo Rudy
Project,” cuyo propietario, Rudy
Barbazza, es viejo amigo de Johnny
Ceccotto, que de este modo ha echa-
do una mano a su compatriota.
e A Cardiis se le desprendid un tro-
zo de banda de rodadura de su neu-
matico en los entrenamientos. A
Carlos, el doctor Costa le trata con
acupuntura para evitar la tendinitis.
e En la reunién del IRTA se hablo,
entre otras cosas, del posible cam-
bio de reglamentacién de la mdxima
categoria. Se admitirfan motos de
dos cilindros con menos peso que las
motos actuales.,

e La pista de Rijeka ha sido mejo-
rada en sus instalaciones para este
Gran Premio. En algunos lugares se
ha retirado mds atrds el guarda raifl
y se han ampliado las escapatorias.
Los periodistas hemos estrenado
una sala de prensa con aire acon-
dicionado.

s El chasis de la moto de Garriga
ha sido reforzado por-su equipo con
el visto bueno de Japén. El piloto
se encontraba muy satisfecho ‘con
ello: «Por fin vuelvo a pilotar a
gusto.»

o Miralles participaba con una
moto nueva, pero se le trajo una de
Aspar en la que el piloto de Alberi-
que no se encontrd ¢émodo.

Garriga no consigue coger el iren a um Mundial que entra en sn fase decisiva

El cataldn continia realizando carreras sin ritmo

meras posiciones de salida en la carre-
ra de 80 c.c., pero en la primera frena-
da era «Champi» Herreros el que en-
cabezaba la larga fila de pilotos. Pega-
dos tras €él, Nikolov, «Pitufo» Alvarez
y Herri Torrontegui le disputaban el li-
derato, al tiempo que los dos oficiales
de Krauser, Dorflinger y Oettl, arran-
caban mal y se encontraban en decimo-
sexta y decimotercera posicién, respec-
tivamente. En cabeza, pronto la lucha
se planteé como un mano a mano en-
tre «Champi» y Torrontegui, seguidos
por «Pitufo», pero entre tanto Oettl es-
taba remontando a ritmo de carga.
Tanto es asi que a un giro de cumplirse
la mitad de carrera se colocaba en ca-
beza, sin que los dos espafioles pudie-
sen ofrecer resistencia. Dos giros mas
tarde «Pitufo» Alvarez se salia, y si
bien era trasladado al hospital con un
traumatismo craneal, el joven andaluz
se recuperaba rapidamente, pero debia
quedar ingresado en observacion du-
rante 24 horas. En cabeza, la emocién
estaba por ¢l segundo puesto, ya que
Herreros y Torrontegui luchaban deno-
dadamente, aunque giro a giro el vas-
co lograba cierta ventaja sobre el pilo-
to de Derbi que preferia no arriesgar.

Tras ellos estaban ascendiendo posicio-
nes Miralles y Dorflinger, pero era el
suizo el méas veloz y se imponia al ex
campeon de Europa de la especialidad.

Cuando todo parecia decidido, salté
la sorpresa: Herri Torrontegui llegaba
al ralenti cuando faltaban cuatro vuel-
tas para el final. La moto habia enmu-
decido y el piloto en lugar de entrar en
boxes se detenia junto al muro en el que
se encuentran los sefializadores. Desde
alli le pasaban una bateria y al 1o po-
der sujetarla convenientemente en su

alojamiento por culpa de los guantes,

raudo saltaba su mecdnico «Peru» para
hacerlo. Ello implicaba la descalifica-
cién v, aunque Torrontegui reempren-
dia la marcha y lograba entrar en octa-
va posicion, el esfuerzo era baldio. El
hasta entonces lider del Mundial esta-
ba decepcionado: «Pensaba poder pa-
sarlo al final de la carrera...», suspira-
ba. Asi pues, era Qettl el primero en
cruzar bajo la bandera a cuadros con
«Champi» segundo, que de este modo
se avpa a la primera posicidn del Cam-
peonato con un exiguo margen de tres
puntos sobre Oettl, cuatro sobre Dor-
flinger, que completaba el podio, ¥'
ocho -sobre Torrontegui. Cuarto era

I
Un error casi
infantil fue la
‘cansa de la
descalificacién
de Torrontegni.
Kl vasco ha
perdido el
liderazgo del
Campeonato ¥
ha quedado
relegado a la
cuarta plaza,
Oettl se ha
convertido en el
linico rival con
posibilidades de
arrebatar el
titulo &
«Champi».

En esta ocasidn Cerdas ae puds con Ruggls
y oaw (v gue conformar con e sexte plaz,

La inteligencia de Sito le dio un nuevo trinnfo

El piloto de Honda estd demostrando una agresividad desconocida

Miralles, tras una carrera de recupera-
cién por culpa de la mala salida. Aho-
ra, con la apretada situacién en la ta-
bla clasificatoria, las dos carreras que

restan por disputar en esta categoria .

prometen ser de infarto.

Por tercera vez en su carrera depor-
tiva Sito Pons lograba el mejor tiempo
en los entrenamientos, y eso lo conse-
guia- en la segunda sesion del primer
dia. Su superioridad era manifiesta y
cabe atribuirla a varios factores; el pri-
mero, su estado actual de forma, de pi-

una vez no efectuaba una buena salida.
Peor le iban las cosas a Garriga, el cual,
encajonado por varios pilotos, se veia
relegado a la cola del peloton, mientras
gue por el contrario al que le habian sa-
lido bien las cosas en la arrancada era
a Amatriain, quien habia pasado en
séplima posicién en el primer giro, aun-
gue en el octavo se iba por los suelos
al ser molestado por Zeelemberg cuan-
do se encontraba en undécimo lugar.

El grupo de cabeza pronto se irfa des-
membrando. La primera baja era Reg-
giani al sufrir una caida en la sexta
vuelia, tres antes de que Bradl se lleva-
se por delante a Cadalora, mientras que
en la siguiente De Radigues entraba en
boxes. Asi, la victoria se jugaria entre
tres: Roth, Sito y Cormii, mientras que
mds atras se encontraba Ruggia que ha-
bia dado cuenta de Cardis. cuvo amor-

Pese a los afios, Cornii sigue estando en Ia brecha

lotaje y, por qué no, de moral. Por otra
parte, no cabe duda de que su Honda

‘es la mds competitiva de la parrilla de

salida, y por fin, su equipo es el que
mds trabaja: por dos veces habian ve-
nido al circuito de Rikeja para efectuar
ensavos privados. i
En la salida, como ya es costumbre
en la categoria, se formaba pronto un
grupo de escapados. Lo componian
Roth, Sito, Cornu, Bradl, Reggiani, De
Radigues y Cadalora, mientras que

algo mas atras venia Cardiis, quien por’

Con su tercer puesto, ¢l suizo ha subido posiciones en la clasificacién

tiguador trasero tenia un comporta-
miento irregular. También remontaba.
Garriga, por fin satisfecho de su cha-
sis, aunque no del motor que, aparte de
estar falto de potencia, fallaba en los
ultimos giros, aunque a ocho del final
lograba pasar a Cardiis.

Toda la emocién estaba en la cabe-
za, en el terceto de Hondas que habian
dejado atris a todos los demds partici-
pantes. De los tres era Roth y Sito quie-
nes se disputaban la primera plaza,
mientras que Cornu se mantenia a la
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CLASIFICACIONES

80 c.c.: 1.° Peter Oetl (Krauser).

37-43-794, 2.® Herreros (Derbi), a 13 seg.

444. 3.° Stefan Doerftinger, a 27 seg. 690.

4.° Julidn Miralles (Derbi), a 39 seg. 701.

ama 3 a de 3 5. B. Nikolov (Krauser), a 43 seg. 801.

't BOPED RA ROSS88 4 Q%0 = ) ah 0 aeazanado a8 ] e 250(!!:..1“5 Pons (Hﬂnda)

T 6 aie de entrada en mets q 40-37-119. 2.° R. Rotk (Honda), a 151 dé-

£ o ante la Honda 3 deis cimas. 3.° Jacques Corni (Homda), a |

seg. 520, 4.° J. F. Roggia (Yamaha), a 22

oy - seg. 774. 5.° Juan Garriga (Yamahs), a 36

; dld (10 d [Thd d d SES~ 076. .

AN IDIA OTOS 500 4,950 do d decis el que no .10 K =

500 c.c.; 1.° Kevin Shwantz (Suzuki),

. f NDIAL MOTOS %50 £ 0% podria alcanzarle ¢ ia he tenido que 45, 10. 967. 2.° Wayne Rainey (Yamaha),

oA porque sabia que alia de 2 | seg. 192, 3.° Eddie Lawson (Honda),

{ ADA 9 sbufo lo pasaba Respecto 3 a 15 seg. 670, 4.° Kevin Magee (Yamaha),

<] 4 - ol : dial. el vencedor sieue cauteloso bese 2 a 41 seg. 545. 5.° Christian Sarron (Yama-

’ 0s 48 puntos con que aventaiaba z ha), a 41 seg. 673.

FLLIDOS Con Garriga quinto y Cardis sexto | A§] WA EL MUNDIAL
: entras que la mala suerte de 80 c.c.; 1.°. M. Herreros, 58 puntos. 2,°
YRR P. Oettl, 55 puntos. 3.° S. Doerflinger, 54
0 = ) ) ' puntos. 4.° H. Torrontepud, SO puntos. 5.°
PROVE _ e ¢ yu at ; G. Gnani, 37 puntos.

On tamo P 250 c.c.: 1.” 8, Pons, 147 puntos. 2.° J.
K P10 Raine ¢ destacaba e abeza F. Ruggia, %% puntos. 3.° J. Cormi, 85
: pero enseguida se le pegaba AWSO puntos. 4.° R. Reoth, 83 puntos. 5.° Car-

'y DEGQ RACT 3 e] de ocuarto giro los Cardiis, 72 puntos.
b ARTADO AWSO omaba la cabeza de la prue 2 501? CYLN 1."]‘1\3 Ralney, 1233°pu£li;os.ﬂ2.“
- 3 . e oYE . Lawszon, puntos. 3.° Christian
"':l' =, Video R e e Sarron, $2 puniocs. 4.° K. Schwantz, 77

UTOCROSS-RESUMEN-SS 4.9)

SLIM MUNDIAL RA ab 05() DA 1 CSICld de 149 OLO AC 0 C1l

puntos. §5.° Kevin Magee, 70 punios,



Torrd v selus realiFacon g cErrers
iy repular Se viera Qo pensudos
vorn W et nie ereer puesio,

Yila se colocd

- Tas=

el primero entre los diesel

- seis estaban los que iban a ser los prin-
cipales protagonistas. Desde un princi-
pio se vio claro que el Nissan oficial es-

favoritos. Primero fue Solé con el Su-
zuki Proto el que le puso las cosas di-
ficiles a Prieto. Por detras, Quiles y
Servid no perdian la estela de los pri-
meros, mientras que Juvanteny y Rius
tenian diversos problemas y pinchazos
que les descolgaban ligeramente. Prie-
to perdié algunos minutos con un pro-

Fue quinto en la general tras una carrera muy regular

taba en €l punto de mira de todos los

-

blema eléctrico, y Solé, implacable, Ile-
£0 a estar muy cerca suyo, y por lo tan-
to lider en la carsera. A unos treinta ki-
lometros de la llegada de la primera

etapa, Solé rompe el motor del Suzuki-

y Prieto gana la etapa, pero con ape-
nas dos minutos de ventaja sobre Qui-
les y Servid. Rius pinché dos veces, por
lo. que el segundo Volkswagen Golf
quedo algo.mds retrasado.

La segunda etapa comenzo a un_rit-
mo muy fuerte, Quiles remontd hasia

IR VEChO loy ripidas
carria. En la sepunda.
By sust gl Nissan de

s W

Apustin Yall realizd
I CATTCT
sesatinal, Lasmalos

DEFORTE S —

| LA ALCARRIA EN
BREVE

¢ Por una vez ¢l polve sustituyéd al
barro en la prueba alcarrefia. El buen
estado de la mayor parte del recorri-
do permitié rodar muy deprisa.

® A pesar de haber roto el motor en
la primera etapa, el Suzuki de Solé
tomo la salida en la segunda en ulti-
mo lugar para probar el coche. Sus
tiempos estuvieron entre los cinco
primeros.

* El proximo fin de semana se cele-
bra la Baja Portugal, con una inscrip-
cion de lujo. Ademas de los Nissan
oficiales de Prieto y Porcar, estardn
los Mitsubishi de Lartigne, Tijster-
man y otros muchos habituales del

certamen. La prueba también puntiia
para el Campeonato Nissan 4 x 4.

¢ El madrilefio Alvarez fue el prime-
ro entre ios del Campeonato Nissan
4x4d.,

* Ante el temor de que el barro vol-
viese a ser el principal problema, los
dos Volkswagen Golf oficiales de
Servid y Rius llevaban un cabrestante.
* Entre los Suzuki la lucha ha estado
siempre controlada por Torri. Por
detrds, el duele entre lgs hermanos
Collin y los hermanos Herndndez se
decantd finalmente hacia los prime-
Tos.

¢ El recorrido de esta edicién era se-
mejante al de afios anteriores. Un bu-
cle de 350 kilémetros que se repetia
dos veces. La salida y la llegada se
realizaban en las proximidades de
Guadalajara,

144/ Motor 16

José Vicente Quiles no pudo acabar su carrera
Habia sido el vencedor de las tres ediciones anteriores

acercarse a Prieto, pero un ligero gol-
pe desplazd el radiador de aceite de su
Suzuki, lo que provocd que al cabo de
algunos kilémetros se rompiese y aca-
base rompiéndose el motor.

Poco a poco, un imperturbable Prie-
to iba quedédndose sin rivales. Ahora le
tocaba a José Maria Servii el turno de
atacar al lider. A pesar de las limitacio-
nes del Goif de dos ruedas motrices,
Servid fue limando segundos a Prieto,
hasta colocarse a sdlo veinte segundos
del lider y, por lo tanto, primero en la
clasificacién provisional. No obstante,
quedaba todavia la zona mas dificil de
la prueba en los alrededores del embal-
se de la Tajera. En esta zona el Nissan
aventaja al Volkswagen en cinco minu-
tos, con lo cual todavia hay posibilida-
des para Servii, que sabe que los 1ilti-
mos kilémetros de pista son bastante
buenos y puede recuperar algo de tiem-
po. Para su desgracia, a sesenta kilo-
metros del final un problema eléctrico
en la bomba de gasolina hace perder a
Servii mas de veinte minutos. Final-
mente, quedaria segundo. Por detras la
batalla también es muy dura. Por una
parte, Juvanteny se despista un par de
veces vy pierde bastante tiempo. Para
colmo de males se queda atrapado en
una poza de barro durante mds de un
cuarto de hora. Rius vuelve a pinchar
y pierde una posicién en favor de
Torra, que realizé una carrera muy re-
gular v consiguié llegar en una mereci-

Guillermo Moreno de Carlos ]legq? tercero
Su moto no era de las mds apropiadas

disima tercera posicion, Vila fue final-
mente quinto y primer clasificado con
motor diesel, mientras que los hérma-
nos Collin, después de haber tenido un
ligero encuentro con una casa en la pri-
mera etapa, se hicieron con la sexta
posicién.

En cuanto a motos, hay que destacar
la rapidisimo que se ha rodado en esta
edicidn. Agustin Vall gané, por delan-
te de Jordi Arcarons y de Guillermo
Moreno de Carlos.

Texto y fotos:.Victor Piccione

CLASIFICACION FINAL
 COCHES

1.° Prieto-Juncosa (Nissan Pa-
trol gasolina), 10h12°24°°, 2.° Ser-

vid-Romani (VW Golf GTi 16V),
| @ 25°467". 3.° Selga-Torrd (Suzuki
Santana), a 50°47”’. 4. Rius-Ca-
sanova (VW Golf GTi 16V}, a
10k1°20°". 5.° Vila-Roqueta (Nis-
san Patrol diesel), a 1h11°33”. 6.
Collin-Collin (Suzuki Santana), a
1hi1’46’’. 7.° Hernindez-Her-
nindez (Suzuki Santana), a
ih30°24>’. 8.° Castro-Garcia (Su-
zuki Santana), a 1h33°35”. 9.°
Sanjuén-Brustens (Suzuki Santa-
na), a 1h49’31”’, 10.° Surreca-Ve-
ga (Suzuki Saniana}, a 1h59°25%".

- MOTOS
. 1.° Agustin Vall (KTM 350 2T),
9h11°26°°. 2.° Jordi Arcarons
(KTM 600 4T), a 3'24”. 3.° Gui-
Hermo Moreno (Kawasaki 500), a
17703, . '
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Progreso por innovacion

TOP SPEED

SIMPLEMENTE SEGURO POR..,

Perfecto desalojo del agua en aquaplaning
Optimo agarre en mojado

Comportamiento dindmico en la conduccién
Exacta maniobrabilidad

Silencioso en la marcha

TOP SPEED
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Y LA CARRETERA

Distribuider para Espafia
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24 HORAS DE LE MANS

LECCION DE
ESTRATEGIA

Han tenido que pasar Lreinta vy siele anos para ver ganar
un Mercedes en las 24 Horas de Le Mans. 51 en 1952
Lang v Riess se imponian a los mandos de un Mercedes
300 SL, ahora ha sido un motor Mereedes montado en un
chasts Sauber el que ha permitido inscribir s nombre en
el palmarés de/la prueba francesa a tres hombres, los
alemanes Jochen Mass v Manuel Reater y el sueco Stanley
Dickens.

SR e

J, A, Digz. M. Doménach, M. Madrid

ON s vigtoria en esta, gincuen:
ey slete cdicion de lay 24 Ho.
rus e Lie Mans, e egllipd Sau.
ber Mercedes. b demostrado

trey cosas: que lo sucydido ¢l anio pasa-
o foe ran selo’ goa lamentable anee.
dota, que sus coches son en la actuall
dad los mejores v que hian sabldo pre-

paraf lu eatratenin de Ta prueha frmiees

sa o bien, que ni siguier el equipo
Joest (con su desconpatda crecels mi-
glean) b sido Gapay de sorprohderles.

Ve 1988 losanileses festojaron puido.
samente 2l historioo dollere de los Ji-

punr, este wio los jlemanes wmbién
b podido celobrar, ' mis modéradn-
mente, eso o, el maravilloso doblete de
Lo wilichas pldteadase de Memedes,

Extaedicion de Le Nans contabiocon
pn impresionanie plaoptel. nada: mepos
aue 38 Cl, 13 C2v 3 IMSA GIP ibhn
0 confacmare Ly poareilla de' 53 cadhes en
locsalidn tms el descante de cinco coghes
mds trds los entrensmicnios. Tt
Dpinar, tres Mercodos, (res INisaan, tres
Toyoii tres: Maerda, cineo Porsehe
Bruni, tres Porsehie Jogst, dos Porsthe
Reender,. dos Porsche Schuppun, dox
Aston Nartin, dos- WM v los Spice de
Clox G2 erin los coolits mah i renid e
cuento plra s distintas cafegorias. [

rodos ellos, Tos Mercedes dejabiin bis-
tamte claris las cosas Iras los emrena:
mientos, Jean Lo Schlessar, ese

hombre gue wodins Le'Mans, gueria

demustrar que sitestiiba en ¢l drdiiinn
de¢ La Sorthe cra parp algd, voasi no
aolt bt el recond de entrenamicnios
qui posein: Stuck desde el pasado o,
sijn e lograba poner si Mercedes o
40 Kilommetros por-hoza eniliarea rec-
Lo de' Hupnudiéres: Los'enirofumiénios
eran cosa do Mercedes, .. vode Tovouw,
sricias al dir Lees, gue al ser el muleto
po podia ulilizar ¢l bempo foalizado
ol tomar Io saladaep) primeea i
Asi s eonis, la primern lincd e ovi-
pada por dos Mercedes delunte de das

Jigudr v del primer Parsche (natoral
mife el Fiest de Stk v Wollek ), que
0 a0 ver ern mas mpldo que otro, Fas
suar. En lnocuarin lines, un impresio
natite Lafraun (que dirante, michao
CRETIP Tavo @0 sus Tanos ¢ Tercor LS
bor registro) adelantaba ol coarpo Jo!
et Los Nt v 1o ToOVo se nos-
traban rapidisimes perd pocs reguliae
ris, Por o gue sy tiempos solo fueran
miediocres, En 14" cateporio pégquithn el
Spice de Veles demosiraba su condi:
et de favorito o pesar e set sobri-
pusido o alnmy hora pot ol Splee ge
melo de Grond

A fas cuatro de B tarde, segdnmian-
da L costumbre v brgs Jes Ceveniopiales
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de rigor, los Mercedes salian dispara-
dos desde su privilegiada posicién (para
la foto, pensibamos nosotros al ver
que al paso de la primera. vuelta se re-
trasaban considerable e incomprensi-
blemente), perseguidos por las «licbres»
de Jaguar y los Porsche de Wol-
lek y Larrauri. Cuando poco después
eran sobrepasados, ya no sélo por los
Jaguar sino por los dos Porsche y uno
de los Nissan, en el pensamiento de to-
dos quedaba el sentimiento de vivir un
segundo «bluff» de los coches de Stutt-
gart.

]
El Mercedes
ganador, quizis
el que menos se
esperaba, pero

que logré su
triunfo con ana
gran brillantez.

]
La perfecta
organizacion del
equipo Sauber
Mercedes logré
el milagro de
llevar sus tres
coches al final
de la prueba.

De hecho, su retraso se iba acumu- -
lando al paso del tiempo mientras en
cabeza se encontraba el sorprendente
Jaguar «americano» de Daly, Jones y
Kline en una lucha a muerte con el
Porsche de Wollek y Stuck. De esa lu-
cha sali¢ vencedor el Porsche, que se
coloco en cabeza en la cuarta hora para
mandar la prueba sin respiro hasta las
dos de la madrugada acosado por los
Jaguar; que ya habian experimentado
los tipicos problemas de caja de cam-
bios y entre los que ya faltaba el pri-
mer lider victima de una fuga de acei-

ESPANOLES: CARA Y CRUZ

NA vez mas los espafioles partici-
pantes en las 24 Horas de Le
Mans han tenido una actuacion briltan-
te a pesar del titulo que hemos dado a
estas lineas. La cara de su carrera fue
¢l buen rendimiento que dieron todos
elios, y la cruz, el hecho de que los tres
se tuvieran gque retirar cuando ocupa-
ban unas posiciones excelentes.
Jesis Pareja, €l mds veterano de los

tres, hacia equipo una vez mds con Os- -

car Larrauri en ¢l Porsche de la escu-
deria Brun. Esta vez su coche estaba
asistido directamente por fabrica y eso
se notd. Desde el primer momento Pa-
reja nos comentd que ese coche era el
mejor que habia conducido nunca, lo

Andrés Vilaridio debuto en Le Mans
Le acompafiaron Rudi Seher ¥ Franz Konrad

que se puso de manifiesto desde los en-
trenamientos en los que se clasificé sép-

-timo. Oscar. Larrauri llegd a tener el

tercer mejor tiempo durante muchos
minutos. En carrera, fue el argentino el
que tomo la salida y pronto se situé en-
tre los mejores, en lucha con los Jaguar
y por delante de los Mercedes. Larrau-
ri se mostré rapidisimo y tan sélo cuan-
do Walter Brun tomd su relevo ¢l Pors-
che bajo bastantes posiciones. Por su
parte, Pareja realizé unos relevos bri-
Nantisimos, manteniendo e incluso me-
jorando la posicién heredada de sus
compafieros. Sin problemas duranie
todo el tiempo gue duraron en carrera,

en Ia madrugada se encontraban clasi-

-"r

ficados en cuarta posicién y, segin
iban las cosas, el podio parecfa asegu-
rado. Sin embargo, a las sicte y media,
en plena recta de Hunaudiéres y mien-
tras conducia Pareja, ¢l motor se rom-
pia. Era el abandono y el fin de unas
tlusiones bien fundadas. '

Por su parte, Fermin Vélez demostrd
en todo momento por gué es lider en
la-categoria C-2 en el Mundial de Sport
Prototipos. En el primer dia de entre-
namientos se encargd de hacer el mejor
tiempo en su categoria distanciando
ampliamente a sus rivales. Sin embar-
go, el jueves, al tener que cambiar el
motor por uno niteve, no rodaron ape-
nas, por lo que fueron adelantados por
el también Spice del francés Grand. Si

en entrenamientos Vélez fue brillantisi-

mo, mds lo fue en carrera. Desde la

Vélez demostrd, una vez mis, ser ¢l més ripido en C2
Una rotura de vilvula le aped de una victoria segura

1 e I [ E PO R T 1

misma salida se colocd en primera po-
sicién de su catcgoria poniendo tierra
de por medio frenie a sus rivales y su-
perando incluso a muchos C-1. Duran-
te las casi veinte horas que el coche
aguanto, el piloto catalan fue sacando
mds y.mds vueltas al segundo clasifica-
do de su categoria, hasta que, a las nue-
ve vy media de la mafiana del domingo,
st compafiero Adams entraba en boxes
con una valvula dafada. Se intentd
todo para solucionarlo, dada la venta-
ja de once vueltas con que contaban
pero resulté indtil, y si en principio
pensaban salir & cubrir la 1ikima vueka
de la carrera para poder clasificarse, a
las doce del mediodia el Spice SEB9 era
retirado hacia los stands. Una verdade-

_ra ldstima.

Por 1ltimo, Andrés Vilarifio debuta-

‘ba en Le Mans sobre un segundo Pors-

che Repsol de la escuderia Brun. El pi-
lote vasco tampoco conogia el coche, y
asi su actuacion cabe calificaria de
toma de contacto brillantz, por otra
parie. En entrenamientos se clasificd en
mitad de parrilla y en carrera mantuvo
mds 0 menos posiciones entre el veinte
y el veinticinco tgar. Hay gque decir

‘que sus compafieros tampoco contaban
con demasiada experiencia, ya que el

m4s veterano, Konrad, corre esporadi-
camente. La carrera de Vilariflo, plena
de regularidad, parecia poder concluir
felizmente, pues su coche ng experi-
mentaba problemas importantes,. pero,
sin embargo, con la llegada de la no-
che, Seher entreba n boxes con un tur-
bo fuera de uso. Era el primer espafiol
en abandonar la prueba francesa.

Jestis .Paieja contd con un gran coche en esta edicidn

Sin 1a rotura del motor pude haber estado en ¢! podio
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te. 5in embargo, poco antes de las dos
de la madrugada era de nuevo un Ja-
guar ¢l primero, ¢l conducido por Lam-
mers, Tambay v Gilbert Scott; en esos
momentos va con los Mercedes dis-
puesios a dar la batalla. En tal situa-
cion, ¢l Porsche de Stuck iba perdien-
do terreno en favor, precisamente, del
de larrauri, que ostentaba una ¢omo-
da v brillantisima cuarta posicion.
Con la llegada de las primeras luces
del domingo y después de una recupe-

Los Mercedes se retrasan al infcin
Los Porsche de Wollek v Larrauri scechan

i
Un podio que ya ha hecho Historia
Tres nuevos pilotos brindan por su victoria

racién en la que aprovechaban el
ahorro de combustible que habian ido
acurnulando y el fresco de la madruga-
da, los Mercedes se colocaban en las
primeras posiciones para no dejarlas ya
hasta el final de la prueba a pesar de
los problemas de cambio de los dltimos
compases del Mercedes de Baldi. Por
detras de los Mercedes se situaba siem-
pre el Porsche Joest, ya sin el acoso del
Porsche de Pareia y Larrauri, y €l pri-
mer Jaguar, pero ambos sin la menor
posibilidad de alcanzar a los coches
plateados.

La mafiana del domingo iba a ser
poco propicia para algunos equipos de
los pocos que ya quedaban, pues duran-
te la noche se retiraba casi la mitad de
los participantes, Tres coches ardian en
el circuito, el Porsche Kremer de Taka-
hashi, el WM de Gache y el Porsche
Lloyd de Derek Bell, sumandose asi a
los incendios del Lancia de Mussato y
del otro WM en entrenamientos, y al
sufrido tras un accidente a tltima hora

e
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de la tarde del sibado por el Porsche
Motor 16 /149
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Schuppan conducido por Alesi,

l.a presencia japonesa en estas 24 PARR“_I_A DE SALIDA Restaurante

Horas ha side mas efimera de lo espe-

ES

= - : # e = I 62. Schlesser-abanille-Corlni
4 4 rado. Los tres Toyotq,_ rapidisimos, X Py ' it

sy = abandonaban en los primeros compa- Samber Mercedes O 11504

— Dl ; se5 sin demostrar practicamente nada, 11867
R e - mientras que los Nissan, que aguanta- A L ‘mﬂ;ﬁﬂ"‘m
YOSH I H ron mas € inclusc se intercalaron entre Jaguar XIR9 LM i85 .
los mejores de la carrera, tampoco te- S s e |
nian la resistencia suficiente para e T i

Taguar XJR9 LM 37080

Im1g
7 1amuicrPareja-Brun
e I s Un buen marco

' Jaguar XIR$ LM . 32026

b 306
j 5 Grobs-Nakays-Van der Merwe H I‘
MUCHO 11 Sekiva-Okada-Fonché Porsche fnm 962 p a una
‘ i Forsche Juest de Stuck y Wollek fue rapidisimo e e L 5 .
] . Pero no pudo aguaniar ¢ fimo impuesto por Mercédes 63 Mas-Reuter-Eackens b d
El deportista puede perder sin M ey BndeBDomnely  Sauber Metesdes C9 uena LOIIII 3.
dificultad hasta 2 litros de liquido = _ 3R%

3 Jeknshi-Winter-Raphanei
. Taksbhash-Giscomeli-Lavag Porsche Joest 362
IPpesche Kremer 962 = 1IN

ol La cocina inventiva

por hora con el sudor.

Esta pérdida de liquido puede
tener consecuencias
devastadoras, I

pues no solo = Los Mazda de Decepclén en el equipo Jaguar M. VonoRegoutorbes Nnsin °
; se extrae F IMSA GTP Su ml;j?:ar coche sé‘allo l};'mt:logser cuarto ““i";?f; : : j 4t modem a de
|| lddoce e IR y
cuerpo, sino dpuantar una carrera tan larga. Sin em- S EmInA R e L . :
también las ¥ deﬁ";ef:; bargo, los Mazda de categoria IMSA R e R]Chard Stephens
sales llegaron a meta ¢fectuaban una carrera «a lo Merce- 23, Haseme-Hoshieo-Suzubs
minerales y muy blen des» con una perfecta organizacidn y . Loctront B v
vitaminas, que clasificados. un resultado brillantisimo... y con un iy 1
ruido agudisimo que estuvo a punto de ' IR ek B Fhsr
; acabar con los timpanos de todos los L TR
E espectadores. Distinto ruido, este muy e _
: grave, era el de los Aston Martin, que, gy ‘spf.';”:m:é“
: si bien no demostraron nada, consi-  Toyoia 8789 CV 37791
guieron clasificar un coche en undéci- 38R
! mo lugar..., algo que no sucedia desde Prcter, haxa 5 elasficados Los piotos oomleadas en gramer uger
son muy importantes. los primitivos afios de Le Mans. | sott 103 que tomaron s sabda

Con una pérdida de liquido de tan

‘ solo el 2 por 100 del peso - - . 0 v @ apg. : : - . . CLASIHCAC|0" HNA‘-

corporal, y de vitaminas y sales ® Jean Marie Balestre, presidente de . @ Este afio el especticulo previo a la

minerales, no sélo se reduce el I'E m“s E“ BREVE ia FISA, también estqu)%n Le Mans, © salida fue mds soso que otros afios, 1.° Mass-Reuter-Dickens (Sauber Mercedes

rendimiento en un 20 por 100, sino ® La comunicacién de que las 24  donde como es tradicional dio una - quedando reducido a las chicas de ©9), 389 vueltas en 23 h. 56°00"'33, a un pro-

que también se acelera la fatiga y Horas no puntuaban para ¢l Mundial  rueda de premsa a todos los periodis- - Hawaiian Tropic y a las japonesitas i DO kmmllhdi' sch'zfssn'nm e

aparecen problemas de de Sport fue un aliciente mas para la  tas acreditados. Se mostré firme en -’ que adornaban los coches nipones. tg:sbr?rao M dgzaz'cg ? el I;Tns?;fkh

concentracion y coordinacion. prueba francesa, como se demostré al  sus contestaciones sobre el pretendi- = ® Television Espafiola retransmiti6 %v.:]ek (pfmhf;oé’t iszyua?s;uém 4.

Pero este problema es facil de alcanzar una de las mejores inscrip-  do paralelismo entre la Férmula 1y la prueba francesa con mas conexio- Lammers-Tambay-Gilbert Secott (Jaguar

subsanar con las bebidas ciones de los iltimos afios por lares- el futurn Campeonato de Sport-Pro- nes que de costumbre y con un co- XFR9 LM), a ¢ vueltas. 5.° Schlesser-Faboui-

isotdnicas, pues Unicamente con puesta del piblico, que una vez mas  totipes —desmintiéndolo— y bastan- - mentarista de excepcién acompafian- fle-Cudini (Sauber Mercedes C9), a Il vuel-

una bebida isoténica se llend los casi catorce kilémetros del  te inflexible frente a los periodistas .- do a Jestis Alvarez. Carlos Siinz, que T e Bl

sustituyen por la via rapida las circuito de Ea Sarthe. franceses, con los que parece no lle- o al final no corrié la prueba, estuvo in- Joceath S IR S p s B petek e

vitaminas y sales minerales ® Uno de los equipos que se inscri-  varse muy blen = : tegrado en ella desde los micréfonos. poiosie L T L e

perdidas con el sudor. bieron a tltima hora fue el WM Peu- b el Mo (L B

Por ello es conveniente ingerir geot, que el pasado afio lograra el ré- w.Fncna.s Co0 Yoﬁno-aliguega;ut-ForbesLM()ﬂaaazda

antes y sobre todo durante toda cord de velocidad. Este afio no sdlo 767 B), a 24 vugltas. 10.° Huysman-Lacaud-

actividad deportiva una bebida no pudieron mejorar su registro, sino Schafer (Porsche Brun 962), a 38 vucltas. 11.°

isotdnica para prevenir la que los dos acabaron incendidndose, : Hedman-Roe-Los (Aston Martin), a 49 vuel- . u
disminucion del rendimiento. el primero, en entrenamientos, y el se- tas. 12.° Temds-Dues-Weidler (Mazda 767 Alfonso X1, 0. 4,

ndo, a poco de finalizar la prueba. B). 4 50 vueltas. 13.° Schuppan-Elgh-Brab- :
%l(l)s respoltjlsables del equipo nl:anifes- i E;drnsc}'me &h“ppmmmm)’ LG8 pas. frente a PBIE[UE‘ dil
taron que este afio quer{an termmar i } 3 I;;]. a7l w;f:? %“;mm“m‘fa‘;g““;’mpé’fé’ Rﬂim
entre los diez primeros.. R ; / ’ - ! e dT A S 'ii. 'Davey-Tketani-Dodd Noble (Porsche Da-
® Como en los ultlmos afos, los es- ! f g :

vey 962), a 81 vueltas. 16.° Sheab-Sirfing- : e e
pectadores més bulliciosos (y nume- H;rnll (Spice. SE88 'C), & 82 vuelias. 17.° De Reservas: 53243 (9
rosos) eran los ingleses, pero los ja- Heuning-Wood-Clements (Spice SE 87 ©), a I SPT :

] poneses aparecieron este afio por to- 86 -.-uelﬁ.l;x)v I;icerf-]lg;usai;h:t-l\:imogld Abierto mecdiodias d: I, 30
das las esquinas y, curiosamente, no (Asgo , 8 92 vucltas. 19.° Grand-Po- 4 (eveento sahado
todos eran fotégrafos. Estos tltimos m:;f‘géf‘g:féi’goqs a 9%;“3&'3,1{?:: ﬁ _ { Eﬂ Sﬁhﬂ ﬂi_}
volvian a ser un espcctziculo adicional asr), en 331727, a un pmmm“ed]o de 242,093 Conas todas hs ﬂﬂﬁhﬁ

ey,

en las 24 Horas.
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«ASPARN

EL CAMPEON
SE RECUPERA

ORGE Martinez «As-
par» se recupera de su
fractura de clavicula tras ha-
ber sido operado en Barce-
lona por el doctor Vilarru-
bias. La mayor complica-
cién se refiere al hueso del
pulgar derecho, que ha re-
queride una placa y cinco
tornillos para su fijacion.
«Aspar» afirma: «Es falso

4.

que fuese demasiado répi-
do. Estaba rodando a seis
segundos de mi tiempo en
mojado y Gianola era en ese
momento un segundo mas
rdpido que yo.» En cuanto
al accidente: «No me di
cuenta de nada. La moto se
me escapd de repente de en-
tre las piernas.» Su retorno
en el GP de Holanda parece
poco probable, prefiriendo
pensar en 1990 donde ya tie-
ne contactos para correr en
250 centimetros ciibicos con
equipos de Honda, Yamaha
o Kawasaki.

_'.":,,_.--""_

Boxes

RANCESC Bofarull,
que detenta el récord
Guiness de mayor distancia
recorrida en solitario en el
Sahara en ciclomotor, si-
guiendo el Paris-Dakar de
1988, prepara la edicién
del 90, en la que tiene in-
tencion de imponerse en el
octavo de litro en la cate-
goria Marathon. Bofarull,
que CUEnta con €norme ex-
periencia en estas trave-
slas, espera disponer con
la asistencia adecuada
para cumplir con éxito su
propésito, aungue necesita

conseguir el apoye de al-

guna marca.

NTE los ultimos ra-

mores surgidos en
cuanto a la posibilidad de
dejar la prueba, Valeo ha
anunciado oficialmente su
deseo de mejorar y poten-
ciar el rallye del campeo-
nato de Espaiia que lleva

su nombre, ratificando su
apoyo al mundo de la
competicion y agradecien-
do a los aficionados su co-
laboracién en una prueba
que este afio estrena pun-
tuabilidad para el Europeo
de rallyes. -
ESPUES de su ausen-
cia en Grecia, el Maz-
da Rallye Europa acaba de
anunciar sus participacio-
nes de esta temporada. En
Finlandia ¢ Inglaterra esta-

" r4n presentes Timo Salo-

nen y Hannu Mikkela,
mientras gue el sueco Ing-
var Carlsson acudird a
Australia vy Nueva Zelan-
da. Igualmente, se ha

.- anunciado la continuidad

en la colaboracidén entre la
firma japonesa y el equipo
dirigido por Achim Warm-
bold. - - ;

. QN ICTORIA para Rick

- Mears en las 200 mi-

llas de Milwaukee con el =

Penscke-Chevrolet, la vi-
gésimo quinta de su carre-

S A TODO GAS N

ra en el campeonato

CART, por delante de Mi- -

chael Andretti (Lola-
Chevrolet) y del sorpren-
dente March-Porsche de -
Teo Fabi. Y es que el nue-
vo Alfa estd a punto de
llegar. -
E L. Pengeot 309 GTi, con- -
ducido por Arenillas-

_Jover, vencié en el Rallye

Costa de Almeria, 3.% prue- -
ba puntuable para la Copa

de Espaﬁa; Por _t_!etras del -

- mas, esperan llegar a la ca-

" de Alicio Romero inscribir

" Islas Canarias) a un piloto
- notorio, preferiblemente

- afios anteriores.

Peugeot se clasificaron los
R-3 GT Tarbo de Velasco-
Velasco y Divila-L6pez en-
tre un fotal de 40 inscritos.
IGUEN adelante los
participantes en el I
Rallye Barcelona-Moscii,
gue estan cumpliendo es-
crupulosamente su plan de
ruta, a pesar de que algu-
nos han sufrido diversos .
problemas. De todas for-

pital rusa el 21 de este mes.
‘EGRESO de Pengeot a
los rallyes nacionales.

En Orense, Pio Alonso
conducird el 309 grupo A
de Villaverde. Es intencion

en cada rallye de los que -
faltan (menos en el de las

vinculado al Desafio en

grandes «caballitos», todo
ello sin rueda delantera y sin
horquiila.

Tarres llegaba a la capital
de Espaiia como lider del
mundial de Trial después de
sus victorias conseguidas en
los Estados Unidos y Cana-
da y confirmd su excelente
momento de forma en la ac-
tualidad, imponiéndose en
el Super Indoor con solo sie-
te puntos de penalizacion,
El francés Michaud le sigui6
muy de cerca, diez puntos,

y tercero fue el joven canta-

bro Amos Bilbao, que con-
tabilizé un total de veintitin
puntos.

GARCIA HIDAL G

TEAM REPSOL-NISSAN SIEMPRE EN CABEZA.

Después de jornadas de aventura y riesgo.
De esfuerzo v fe en la victoria. ‘

El vencedor del IV RAID AL TA ALCARRIA ha sido el PATROL del
TEAM REPSOL-NISSAN conducido a la victoria por PRIETO-JUNCOGSA.

r;—’p l REFPSFOL

TRIAL SUPER INDDOR

TARRES
TAMBIEN
EN MADRID

E ha celebrado ¢n ¢l Pa-
lacio de los Deportes de
Madrid el segundo Trial Su-
per Indoor que organiza la.
Comunidad Madrilefia. Sie-
te fueron los pilotos que con

E. GARCIA-HIDALGO

espectaculares piruetas y
magnifico sentido del equi-
librio deleitaron al numero-
so publico que acudid a la
velada. De los siete partici-
pantes, seis estin disputan-
do actualmente el Campeo-
nato del Mundo, y el sépti-
mo, el ijtaliano Cannobio,
que junto con Tarrés hizo
vibrar a los asistentes, para
finalizar el «show» quitd la
horquilla de la moto y se
despidié del publico con

Crondgrafo y
reloj de buceo
de cuarzo.
Impermeables
hasta 200 mts.

250.006
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BALLESTA

AHORA QUE HABA
ENONVTRADO (N

SITro FARA APARCAR,,

LAIN Prost est4d meditando seriamente la

B decision mas importante de su vida.
2 Qué hacer?-Seguir o retirarse. Continuar en
McLaren o cambiar de escuderia. Aceptar ser
el numero dos tras Senna o intentar volver a
ser campe6n con otra marca puntera. No nos
sorprende ni un apice que confesara la pasa-
da semana de su pufic y letra en MOTOR 16
que estd muy preocupado ante su futuro.

Si yo fuera Prost... me iria de Mclaren. El
francés no estd comedo a la sombra de un in-
discutible nimero uno. Mientras el brasilefio
va a mas, Alain, a sus treinta afios, va a me-
nos. Es ley de vida. Ayrton se la sigue jugando y el galo
se ha vuelto conservador. Es la gran diferencia entre
dos pilotos excepcionales. Uno sigue desafiando el
riesgo, el otro intenta evitarlo.

Prost esta de vuelta de muchas cosas. Tiene dos ti-
tulos mundiales. Tiene mucho dinera. Se calcula su
fortuna en més de 1.500 millones de pesetas, portan-
to, su vida econémica esta mas que asegurada. Tiene
un récord dificil de igualar, es el hombre que ha ga-
nado mis Grandes Premios de la historia. Tiene pro-
vectos de futuro, crear su propia escuderia.

Por todo esto y por muchas cosas més, en la cabeza

Si yo fuera Prost... me iria

de Prost bulle seriamente la posibilidad de
abandonar la Férmula 1. Quizéas s6lo serfa una
retirada momentéanea’ al estilo del austriaco Niki
Lauda, que tras dos afios de descanso volvi6 a ser Cam-
pedn del Mundo.

No le sera facil tomar la decisién de irse a casa. Le
llueven las ofertas. Ferrari ias quiere a toda costa para
salir del pozo de los segundones. Williams y Renault
le acogerfan con los brazos abiertos. Peugeot, que
vuelve a los prototipos como primer paso de cara a la
F-1, le ofrece un contrato en blanco. También cabe la
posibilidad de continuar en McLaren ganando muchos
millones y teniendo practicamente asegurado el sub-
campeonato.

En.estos momentos, [0 gue nos parece mas claro, a
pesar de su triunfo en USA y su momenténeo liderato
del Mundial, es que decida dejar McLaren. Los japo-
neses se han decidido por la carta Senna y esto pesa
decisivamente. Por si fuera poco, sus relaciones per-
sonales con el brasilefio son tan tirantes gue se rehG-
yen como dos enemigos. '

Uno piensa que Prost s6lo seguiré si tiene la seguri-
dad de volver a ser Campeén del Mundo. Y esto,
hoy por hoy, lejos de los motores Honda, parece una
quimera.
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Famosa porque la tecnologia
desarrollada por Reebok ha
llevado a unos resultados
definitivos en la elaboracién
de zapatillas deportivas.
Todo deportista requiere una
preparacidn fisica adecuada
a su disciplina deportiva. La
«Sport conditioning» de
Reebok retine todas las
condiciones para adaptarse

a cualquier tipo de ejereicios
atléticos, protegiendo de
posibles torceduras, lesiones
o agotamiento muscular.
Todos los sistemas y
materiales usados en la
fabricacion de unas Reebok,
van encaminados a mejorar
la seguridad y rendimiento
de los deportistas.

Esta es nuestra fama.
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