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Ventajas
para pagar
mds

En Catalufia,
tradicional
adelantada de la
modernidad en
nuestro pais, se
puede abonar el
peaje de las
autopistas con
tarjeta de crédito.
Esta férmula,
establecida hace
tiempo entre
nuestros vecinos,
simplifica el pago
del peaje v agiliza
la circulacion en las
zonas de control de
estas vias. Pero
frente a esta nueva
comodidad para los
usuarios, las
concesionarias de

= 4 ruedas)
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las autopistas
catalanas, que son
las tinicas rentables
de todo el Estado,
han anunciado ya
su intencién de
incrementar las
tarifas
progresivamente a
lo largo del afio
actual. Los nuevos
precios
representaran un
aumento de una
peseta por
kilémetro para los
turimos, mientras
que para los
vehiculos pesados
se llegara a casi tres

pesetas.
4/ Motor 16

| L Fiat Uno de MOTORI16 ya tiene
propietario. La llave de nuestro
lector burgalés Jesis Lopez Balbas
fue la que, entre las quinientas que
abrian los semaforos de los concesio-
narios Fiat, llevd la suerte consigo.
Veintiirés afios, aficionados sobre
todo a los automdviles, licenciado en
Ciencias Empresariales... Este es el
perfil del afortunado lector, cierta-
| mente parecido al del profesor de Ri-
badesella, que se llevé el Porsche 924,
y al de otros tantos seguidores de
MOTQRI16 que semanalmente
compran su revista favorita.
| El sorteo se celebrd, en la sede de
Fiat Hispania en Madrid, el pasado
dia 26, en presencia de don Luis Sanz
Suérez, notario del Colegio de
Madrid, a quien vemos en la fotogra-
fia en el momento de extraer la llave.
Junto a él, de izquietda a derecha,
Remigio Petrelli, de Fiat; Gregorio
Arroyo, asesor juridico del Grupo 16;
Tomas Cavanna, director de
MOTORI16, y Doménico de Bernar-
dinis, presidente de Fiat Hispania.
Los restantes premios y sus gana-
dores fueron los siguientes:
Cuatro motos Gllera para: Manuel Veiga
Fojo, Pazos-Lage (Valdovifio}, Ferrol; An-

palabras: José Carlos de S

EL FIAT, A UN LICENCIADO BURGALES
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tonio Traver Foix, Esteban Collantes, 93,
Benicarlé; Domingo Pérez Guerrero, plaza
El Fuerte, bloque 12, Milaga, v Enrique Gil
Pérez, pasaje Estepona, 7, Cérdoba.

Cinco autorradios Blaupunkt para: José
Luis Villodres Mofiiz, Fuente Encino, bloque
127, Santa Coloma; Miguel Angel Gonzélez
Muiioz, Arroyo Fresno, 23, Madrid; Anto-
nio Masfa Carrasco, Virgen de los Peligros,
3, Manzanares el Real; Anibal Navarro Me-
néndez, K-39, num. 14, Gijén, y Francisco
Bartolomé Pina, Ciudad Real 21, Alicante.

Cinco autoalarmas Bosch para: Ramdn
Martinez Gallego, Florida Blanca, 35, Hos-
pitalet; José Juan Guzméan Jerez, avenida
Monserrat, 21, Almeria; Manuel Pacheco
Luque, Villa de Rota, 2, Puerto de Santa
Maria; Fernando Linde Fernindez, Casala-
reina, 17, Madrid, y Julidn Clemente Maria-
nini, Francisca Calonga, 13, Madrid.

Cinco juegos de faros antiniebla Bosch
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Vindel, 29, Aravaca; Andrés Zatén Lastra,
Iturritxu, 13, Vitoria; Juan Maria Luna
Lema, Pina Dominguez, 13, Malaga. Miguel
Argos Argos, Pérez Galdés, 16, Santofla, y
Domingo Teres Vidal, Vallcalent, 32, Lleida.

Cineo estuches de bricolaje Bosch para:
Antonio Barrajo Ferndndez, Hernan Cortés,
57, Orense; Carlos de Alda Vicente, Mirto,
9, Madrid; Luis Miguet Vijuesca Sénchez,
Embajadores, 196, Madrid; José Antonio
Arrabal Sinchez, Brisamar, Urbanizacién El
Pinillo, Torremolinos, y Férnando Lépez
Torrens, avenida América, 12, Madrid.
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Repa-
raciones: A
plazos y con
tarjeta

Ha aparecido en el
mercado un sistema
que permite a los
automovilistas
pagar las
reparaciones de su
vehiculo a plazos.
Se trata de la
Tarjeta Taller
Finamersa, lanzada
por el grupo del
Banco Hispano
Americano,
mediante la cual se
puede abonar en el
acto, v sin dinero,
tanto reparaciones
como puestas a
punto, e incluso la
compra de
accesorios. El pago
se puede realizar
fraccionado en tres
plazos mensuales
sin recargos y
también se puede
financiar en un
periodo de tiempo
mayor (hasta doce
meses) si el importe
de la reparacién es
elevado.

Este sistema se ha
puesto en marcha
ya en los talleres
adheridos de
Madrid y su
provincia, para ser
ampliado
posteriormente al
resto de Espaiia.

= Finamersa
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GM amplia
su centro de

rd
formacion

El ceniro de
formacién que
General Motors
Espafia tiene
instalado en la
localidad madrilefia
de Paracuellos del
Jarama, y que
viene funcionando
desde marzo de
1981, se dispone a
dar 125 cursos de
formacién técnica
durante 1984. Estos
cursos se imparten,
a cargo de
monitores
especialmente
formados en
Alemania y en las
fabricas esparfiolas,
a todos los
componentes del
departamento de
servicio, con el fin
de mejorar sus
conocimientos de
los productos de la
marca y
perfeccionar la
atencion al cliente.
Las instalaciones se
han ido ampliando,
hasta Hegar a las
cuatro aulas y tres
talleres que
permitirdn un mas
amplio programa
didactico. Las
disciplinas que se
tratan en el centro
abarcan las
tedrico-practicas de
mecénica,
electricidad y
electrénica bésicas,
tecnologias
elevadas,
conocimiento
profundo de los
grupos utilizados
por los vehiculos

. Opel/GM,
inspecciones y
revisiones y
atencién posventa.

ENASA PATINO

| EN VENEZUELA

L proyecto de inversiones en Vene-
zuela emprendido por la Empre-
sa- Nacional de Autocamiones
{ENASA) ha constituido un fracaso
empresarial, segin se desprende de un
informe que el Tribunal de Cuentas
del Reino ha remitido a las Cortes. El
andlisis del tribunal, que se extiende
a la situacién econdmico-financiera
de las dos empresas filiales de
ENASA en Venezuela, denuncia el
hecho de que la empresa espafiola
haya asumido elevados riesgos finan-
cieros con unas sociedades cuyo por-
venir era, cuando menos, dudoso.
En un contrainforme, los directivos
de ENASA aseguran que la continui-
dad de sus proyectos en Venezuela
esta justificada por la recuperacion de
aquel mercado y la mas favorable si-
tuacion de su producto Pegaso, que
en el pasado afio ocupéd el segundo
puesto en ventas.

EL viejo y entusiasta grito de «jPe-
tréleo!», que tanto recuerda las
viejas peliculas del QOeste, ha sonado
de nuevo, pero esta vez en Espafia,
concretamente frente a las costas de
Tarragona, en el sondeo «Salmone-
te-1», en el mar Mediterrineo.

El yacimiento estd a 45 kilémetros
de la costa y Eniepsa, la empresa que
realiza la perforacién; ha tenido que
llegar casi hasta los 4.000 metros de
profundidad para encontrar el precia-
do liquido. Un esfuerzo que, al pare-
cer, va a valer la pena, puesto que se
espera obtener del pozo 3.500 barriles

® - Rolls Royce Diesel Internatio-
nal, empresa dedicada a la fabrica- -
cién de motores Diesel, hasta ahora -
propiedad de Vickers PLC, pasard -
en breve a manos de la firma
Perkins Engines —una de las més
potentes de este sector— por un
total de casi cuatro mil quinientos
millones de pesetas. La operacion se
concluird en breve. o

® _ El ministro de Transportes, En-
rique Barén, ha pedido al Gobiernc
que se incrementen las sanciones -
previstas en el proyecto de ley que :
se estd preparando actualmenie

sobre «grado de impregnacién alco- .
hélica de conductores de vehicu-

los», y especialmente a los que .
poEsean permisos de las clases C, D
oE. - ST

diarios, 0, lo que es lo mismo, 500 to-
neladas, lo que viene a suponer casi
un 6 por 100 de la produccién nacio-
nal de crudos. Los ingresos que pro-
porcionara este yacimiento se estima
que superaran la cota de los 6.000 mi-
llones de pesetas anuales. Ahora sdlo
queda por saber si el sefior Boyer va
a tener el detalle de rebajar, aunque
sea sdlo simbdlicamente, el precio de
la gasolina. Seria una forma de hacer
participes de la buena noticia a los
miles de automovilistas espafioles,
que no estin precisamente sobrados
de alegrias.

® Unamuno, S. A., fabricante de
los amortiguadores Junior, ha cam-
biado su nombre de empresa por el
de Monroe Espaifia. Monroe es la
marca de amortiguadores que mas

' se vende en el mundo, y cuenta con

una experiencia de sesenta afios. A

- destacar que Monroe va a ser el
- primer fabricante europeo que fa-

bricard amortiguadores de tipo

" McPherson para coches japoneses.

® - Turbomotor, importadora de
Porsche y Saab en Espafa, estrena
director-gerente y vicepresidente en
la persona de Ulric F. Heyl. Nacido
en Stuttgart en 1938, con anteriori-
dad ha desempefiado relevantes
cargos en Fiat y Porsche en Alema-
nia. Ulrich F. Heyl ha sustituide en

" el cargo a Juan Hillegas,

Avtopistas
nacionales

El Gobierno daba
luz verde la pasada
semana a la
Empresa Nacional
de Autopistas
(ENAUSA), que se
haré cargo de la
gestion de las
acciones que el
Estado posee en
distintas
concesionarias de
autopistas. De
momento se han
integrado ya
Autopistas del
Atlantico y la
Astur-Leonesa,
nacionalizadas el
pasado verano, y
las participaciones
en Audenasa
(Tudela-Izurzun},
Acasa (Zaragoza--
Mediterraneo) y
Acesa (La
Junguera--
Tarragona).
Precisamente estas
dos ultimas
sociedades, en
manos del Fondo
de Garantia de
Depdsitos, se
fusionaran para
facilitar su gestion
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jlj IENTOS de millones de pesetas
imposibles de justificar,
deudas a la Seguridad Social,
' 8 Hacienda y CAMPSA, utili-
zacidén indebida de coches oficiales,
gratificaciones ilegales y exceso de
horas extraordinarias son algunas de
las irregularidades detectadas por la au-
itoria que el Tribunal de Cuentas ha
realizado al Parque Mévil Ministerios
sobre los ejercicios que van de 1978 a
1981.

El Tribunal de Cuentas esta dispues-
to a sacar todos los trapos sucios de or-
ganismos oficiales a la luz pablica. En
esta ocasion le ha tocado el turno al
Parque Movil. En el informe de la
auditoria se revela que la contabilidad

6/ Motor 16

Calvo-Sotelo reformi el Pargue Mivil, pasando de lns Dadge o los Mercedes
Compré dos Mercedes 500 blindados por 46 millones de peseras

no se Hevaba por partida doble, lo que
ha supuesto la mayor fuente de irregu-
laridades para los auditores. Entre
otras han descubierto que los asientos
que figuran en los inventarios no coin-
ciden con las cantidades pagadas real-
mente, por lo que los balances que el
PMM ha presentado en los afios inves-
tigados no tienen un soporte contable,

Con esta situacién, los gastos reales
han rebasado siempre los presupuestos
en cantidades que superan los 1.200 mi-
llones de pesetas durante los afios in-
vestigados. El Ministerio de Hacienda
no era ajeno a estas irregularidades, ya
que, segun ha sabido MOTORI6, en
1982 este departamento realizé una
auditoria especifica al PMM que, ni

TRAPOS SUCIOS EN
LOS COCHES
OFICIALES

salié a la luz publica, ni se tomd ningiin
tipo de medidas, a pesar de los trapos
sucios descubiertos y los cientos de mi-
llones de pesetas gastados de méas sobre
lo que se tenia presupuestado que
fueron enjugados con los Presupuestos
Generales del Estado.

La adquisicién de vehiculos es uno
de los capitulos que mayor desequili-
brio produce entre gasto y presupues-
to, y se debe, entre otras cosas, a que
el ingeniero del Ministerio de Hacien-
da adscrito a la Direccién General del
Patrimonio no siempre cumple la
funcién que le corresponde. Para la re-
cepcion de vehiculos nuevos compra-
dos por el Parque deben estar presen-
tes el director, el ingeniero jefe de Ma-

teriales y Servicios y el citado ingenie-
ro del Ministerio de Hacienda, que,
segun el informe del Tribunal de
Cuentas, firmaba dichas recepciones
desde su despacho, sin ver y compro-
bar personalmente la compra.

El mejor cliente de CAMPSA

Este descontrol continGa y se acre-
cienta en el uso gue se hace de los ve-
hiculos: gasolina, horas de utilizacion,
mantenimiento en los talleres y piezas,
de recambio. Son conceptos sobre los
que se obtienen resultados completa-
mente disparatados. El consumo de ga-
solina es completamente desproporcio-
nado a los kilometros justificados. Por
ejemplo, en 1981 se justificaron
108.522.797 kil6émetros v sélo en los
surtidores instalados en las dependen-

El Tribunal de Cuentas no encuentra justifica-
cidn al criterie de las gratificaciones.

cias del PMM se suministraron
23.767.935 litros, lo que arroja un con-
sumo medio de 22 litros a los 100 kil6-
metros, cifra a la que habria que sumar
el combustible adquirido fuera del
Parque, que debe ser mucho, teniendo
en cuenta que el 75 por 100 de los
coches oficiales pertenecen a la catego-
ria de los denominados integrados, que
son aquellos vehiculos que compra y
matricula el PMM a cargo de los dis-
tintos Ministerios y que escapan a su
control.

Al usuario espaifiol, que sabe lo que
consume su coche y el precio que le

3 o - T
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PMM: Un edificio tan oscuro como sus cuentas
Talleres caros, de bajo rendimiento v almacenes descrganizados
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cuesta, habria que explicarle
qué pasa con la gasolina que
gastan los organismos del Es-
tado, quién la utiliza de
verdad o si los depdsitos de
los coches oficiales tienen un
agujero.

~ Quiza no sean tan poco fre-
cuentes hechos como el detec-
tado en la auditoria del Tri-
bunal de Cuentas, segtin el
cual un conducior de Sevilla,
al servicio de un ministro del
Gobierno anterior, justifico
durante el afio 1980 un total
de mil ciento treinta y ocho

3 . o I- - 4
horas, cuando su vehjculo Coches de representacién
habia recorrido una media de E! kilémetro, mas caro

2.166 kildmetros en el mismo afio, lo
que arroja una velocidad media de algo
menos de dos kildmetros por hora.

Para los Ministerios, la utilizacién de
coches del PMM les es mucho més cos-
tosa que si lo hicieran con una empre-
sa privada. El PMM factura a los or-
ganismos oficiales a razén de 27 pese-
tas por kilémetro y 4.000 pesetas por
dia, mientras que el precio medio de la
empresa privada, segin datos de la au-
ditoria, es de 25 pesetas por kildémetro
y 2.800 pesetas por dia.

Las reporaciones, mds caras

+ Por otro lado, los talleres del PMM
han demostrado ser més caros que los
talleres oficiales de las marcas naciona-
les. En 1980, el coste por hora en el
taller del PMM era de 1.224 pesetas,
mientras que los servicios oficiales de
los concesionarios SEAT y Citroén co-
braban, respectivamente, ese mismo
afio 1.000 y 925 pesetas. También pone

de manifiesto la auditoria que los
tiempos invertidos en las reparaciones
son sensiblemente superiores a los efec-
tuados por los talleres de SEAT, lo que
ha supuesto unas pérdidas aproxima-
das de 250 millones al afio sélo por
mano de obra.

En la auditoria se pone de manifies-
to que el personal de talleres tiene una
edad media muy elevada y que,
ademds, se les utiliza en funciones
ajenas a su servicio. El resultado final
es el bajo rendimiento de los talleres.

La misma situacién de descontrol se
da en el almacén de recambios, donde,
a pesar de su volumen, atn se lleva el
inventario de piezas de forma manual,
por medio de fichas. En las comproba-
ciones efectuadas por el Tribunal de
Cuentas, las cantidades en stock reales
casi nunca coincidian con las inventa-
riadas en las citadas fichas.

Otra importante partida en el capitu-
lo de gastos es la concerniente a las
horas extraordinarias, capitulo en el

oficiales.

de despilfarro y dar muestras de cierta
austeridad con determinadas medi-

derecho a ellos por ley. . -

Si bien es cieﬁo que a partlr de la"
llegada al Gobierno del Partido So- -
cialista se intenté cambiar la imagen

das. Por ejemplo, tanto el presidente
como el vicepresidente, que hasta en- -
tonces disponian para usc personal de ;.
tres coches oficiales, ahora sélo dis- -
ponen de dos. Pero se han seguido -
manteniendo ciertos privilegios a de- -
terminadas personas, que por la via .
del hecho consumado disfrutan toda- -~ @
via del o de los coches oficiales, sin -
que por su actual condicién tuvieran -

que, ademas de no cumplirse,
segin el informe, la legisla-
cion laboral vigente, el niime-
ro de horas extras realizadas
sz dispara. En 1980 se paga-
ron 41 millones de pesetas por
este concepto, y en 1982, 43
millones. Se da la paradoja de
que al Parque Regional ni-
mero 2 de Andalucia corres-
pondian el 32,21 por 100 del
total de las horas extras con-
tabilizadas, casi tanto como
en Madrid, que ocupaba el
primer lugar, con el 33 por
100, aunque su movimiento y
parque es sensiblemente in-
_ ferior,

Ademas, determinados funcionarios
¢ incluso algunos que no lo son cobran
con cargo al PMM cuantiosas gratifi-
caciones que, segun el Tribunal,
pueden suponer hasta un 40 por 100 de
las retribuciones salariales. Dos son las
posibles irregularidades detectadas en
este capitulo: el criterio seguido para
conceder las asignaciones vy la proce-
dencia de esos fondos.

En este sentido, el Pleno del Tribu-
nal de cuentas acordd en la sesién ce-
lebrada el pasado 25 de enero presen-
tar una mocion a las Cortes y su publi-

cacién en el «kBOE» en relacién con las,

gratificaciones que perciben los con-
ductores del Parque que prestan servi-
cio en distintos organismos de la Ad-
ministracidn. Segln el Tribunal, «tales
gratlflcacmnes no obedecen en asigna-
cién a ningln criterio de racionalidad
y desvirtila por completo ¢l espiritu del
legislador en cuanto al concepto de
gratificaciones».

Por lo que se desprende, alguno de

Prlvilegios sobre rueclqs

L margen de las multlples lrregu-
laridades descubiertas tras la au- .
ditorfa realizada por el Tribunal de
Cuentas al Parque Mévil Ministerial,
un hecho digno de destacar es la uti- -
lizacidén indebida por parie de deter-
minadas personahdades de coches ;
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En este casQ s¢ encuentran doﬂa.
Carmen Polo de Franco, quien conti-
nia teniendo a su disposicién dos ve-
hiculos propiedad del PMM, la du-
quesa viuda de Carrero Blanco, el ex
presidente Arias Navarro y el tenien-
te general Gutiérrez Mellado, que dis-
ponen de un coche cada uno.

En determinados departamentos
oficiales y Ministerios siguen hacien-
do uso del coche oficial funcionarios
que por su condicién no tienen dere-
cho. Este es ¢l caso de la UNED, de-
pendiente del Ministerio de Cultura,
donde el rector, gerente y secretario
general disfrutan de un pnvxlegm dl-
ficil de entender. -

En el Ministerio de Agncultura,
hasta hace algiin tiempo, tenia coche
del PMM hasta un oficial mayor, y
en la Adminisiracién Territorial dis-
frutaba, y todavia disfruta, de auto-
mdévil por cuenta del Parque un sub-
dxrector. - :

los ocho tipos de gratificaciones que se
conceden en el PMM incumplen clara-
mente la ley. Existe, por ejemplo, una
gratificacidén que se paga con cargo al
capitulo de adquisicion de recambios;
para otra, los fondos provienen de la
subasta de vehiculos. Figura una terce-
ra concedida por el director con cargo
a las cantidades que el Parque percibia
como entidad colaboradora de la Segu-
ridad Social, que en 1981 fueron algo
més de 32 millones de pesetas, de los
que tan solo se ingresaron 15.200.000
pesetas v el resto se destind a gratifica-
ciones. De estos fondos recibieron im-
portantes cantidades por el concepto
antes citado el administrador del
PMM, el jefe de la depositaria y una
persona que incluso no es funcionaria
del Parque, ¥ que esta relacionada con
una entidad de servicios sanitarios.

Cuando se barajan cifras de cientos
de millones de justificacién poco clara,
¢l tema de los coches blindados podria
ser una anécdota, aunque no lo ¢s. En
1980 se adquirieron tres coches Ford
Granada con destino a la escolta del
presidente, en tiempos de Suarez. El
blindaje de estos coches se adjudico di-
rectamente a la empresa Tecnitrade, la
compra fue realizada sin crédito presu-
puestario y se pagd con fondos de otros
presupuestos por valor de 24.489.369
pesetas. Mas irregular fue el caso de los
dos Mercedes 500 SEL adquiridos por
la Presidencia del Gobierno en tiempos
de Leopoldo Calvo-Sotelo, quien tuvo
pocos dias para disfrutarlos, por un
valor inicial de 46 millones de pesetas.
La compra se realizd a pesar de que la
Direccién General del Patrimonio co-
municé al PMM que no habia crédito
para su adquisicion. En la actualidad,
y debido a que el importador ha pasa-
do las facturas y han sido pagadas, se
estd negociando la franquicia arancela-
ria, para lo cual se intentd, primero,
justificar su compra como material
para la modernizacion de las Fuerzas
Armadas, que fue rechazada por el di-
rector general de Aduanas, y en la ac-
tualidad se espera la aprobacion de un
real decreto para que los dos coches del
presidente del Gobierno sean declara-
dos de interés pablico.

El informe del Tribunal de Cuentas,
quien, con el nuevo equipo, estd reali-
zando una importante labor para des-
cubrir qué pasa con los dineros del Es-
tado, que no son otros que los dineros
de todos los espafioles, ha servido para
sacar @ la luz un sinfin de irregularida-
des ¥y que parece ha supuesto la desti-
tuciéon del anterior director del PMM,
Antonio Vera Lopez, que ha sido re-
cientemente sustituido por la Adminis-
tracion socialista por Eduardo Diaz
Ramén, un hombre que viene de la em-
presa privada.

Soledad Bello

Enrique Ferndndeéz-Laguilhoat, presidente de ANFAC

Todavid no se ha superado la crisis

LOS FABRICANTES

DENUNCIAN : HACIENDA

SE EQUIVOCA

AS ventas interiores de automo-
viles nacionales crecieron en el
pasado aiio un 4 por 100. Este

: dato, positivo para la Admi-
nistracién al considerarlo como un in-
dicio de recuperacion, quita el suefio a
los fabricantes, quienes denuncian que
el sector lejos de remontar la crisis estd
perdiendo rentabilidad a pasos agigan-
tados.

Directivos de ANFAC (Asociacion
Nacional de Fabricantes de Automévi-
les, Camiones y sus componentes) se
reunian hace poco con el titular de In-
dustria, Carlos Solchaga, en la prime-
ra entrevista que éste concedia a repre-
sentantes del sector desde que ocupara
el cargo. «Comprendemos el trabajo
que tiene Industria con la reconversioén
industrial. Pero también es cierto que
sectores que atn no han llegado a esa

. situacién deben ser atendidos para que

no lo hagan», afirma a MOTORI6 el
director general de ANFAC, Enrique
Fernandez-Laguilhoat,

Las denuncias de los fabricantes son
rotundas: las empresas estidn perdiendo
rentabilidad y las ventas estan seria-
menie deprimidas por una fiscalidad
«injusta y desproporcionada». Para
Laguilhoat, «no es cierto que se haya
superado la crisis por el hecho de que
las ventas hayan crecido un cuatro por
ciento en el pasado afion. En ANFAC
se destaca que la pérdida acumulada en
las ventas desde 1977 hasta ahora es del
24 por 100, lo que significa unos ciento
cincuenta mil vehiculos menos que hace
seis afios.

«Hace tiempo —afiade Laguilhoat—
llegamos a la conclusion de que se de-
berian estar vendiendo en nuestro pais
del orden del millon cien mil unidades,
y estamos a menos de la mitad. Esta es
la triste realidad. Ademas, en el pasa-
do afio se dieron una serie de condicio-

nes favorables para el sector, como son
la estabilidad en el precio de los carbu-
rantes, la rebaja en el impuesto de lujo,
o la aparicién de una nueva marca en
el mercado. Pues bien, pese a todo,
s6lo se vendieron del orden de cuatro-
cientas ochenta mil unidades. ;A esto
se le puede llamar recuperacion?»

En el punto de mira de los fabrican-
tes estd Miguel Boyer. Segiin Laguil-

hoat, «la fiscalidad sobre el automoévil |

es desproporcionada y Hacienda se esté
equivocando, ya que al mantener una
presion fiscal alta estd deprimiendo las
ventas y, con ¢llo, la base imponible.
Se podria recaudar mas con una fisca-
lidad menor que no distorsionara el
mercado. Creemos que en la Adminis-
tracidén se nos entiende, pero todo pa-
rece topar con Hacienda». -

La peticién concreta de ANFAC es
que el impuesto de lujo en el momento
de la adquisicién de un vehiculo nuevo
se reduzca sustancialmente —«deberia
estar en torno al diez por ciento»,
segiin Laguilhoat— y que se elimine to-
talmente en las ventas de vehiculos
usados, argumentando en este Ultimo
caso que, incluso, la recaudacién que
proporciona no justifica el aparato ad-
ministrativo montado por Hacienda.

La valvula de escape del sector sigue
siendo la exportacion, que en el pasa-
do afio alcanzé los 650.000 vehiculos.
Pero esto también preocupa a los fabri-
cantes. Para Laguilhoat, «es una qui-
mera pensar que vamos a mejorar estas’
cotas o incluso manienerias. Los mer-
cados exteriores estan cada dia mas di-
ficiles y no es de extrafiar se nos ponga
algin tipo de obstiaculo. La amenaza
est4 ahi, porque cualquier pais con una
exportacion fuerte debe contar antes
con un mercado interior sélido que le
dé todas las garantias.»

Ratil R. Sdez
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Nuevos Peugeot 505 serie 84, 10 mdquinas poderosas. Capaces
de proporcionar una sensacién de dominio indescriptible.
Nuevos interiores, con mds lujo. Direccién asistida.

5 velocidades. Nuevos motores, con mas potencia. En gasolina,
una nueva inyeccion electrénica. En diesel, el turbo més

avanzado.
LOUIPO RASICO

Todos los Peugeot 505 vienen poderosamente equipados.
Su nivel de equipamiento bdsico es ya fuera de serie:
¢ Faros halégenos ¢ Luces antiniebla ¢ Parabrisas laminado
* Lunas coloreadas ¢ Luneta trasera térmica * Retrovisor
exterior regulable desde el interior ® Pre-equipo de radio
¢ Caja de 5 velocidades (opcional en e! GL y GLD) » Direccién
asistida (excepto en el GL y GLD) » Aire acondicionado
{opcional). ]\Q

~ PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA

GASOLING

3 versiones: GL, GRy GTL

3 mdquinas poderosas para hacer kilémetros sin
sentirlo. ‘

2 motores con la méds avanzada tecnologia. Con
L971 c.c. y 2165 c.c. Capaces de desarrollar 100 y
130 CV respectivamente. El GT] ademds incorpora:
frenos de disco en las 4 ruedas, direccién asistida,
autoblocante, apoyacabezas traseros, volante
especfiico, guamecido en velour, spoiler delantero
y trasero, elevalunas eléctricos, cerraduras eléctricas
(opcionales) y llantas de aluminio (opcionales).

e

NUEVOS PEUGEOT 505
PODEROSAMENTE L0 I’Jgaf

F

DIESET

4 versiones: 2de aspiracién atmosférica (GLD
y GRD)y 2 turboalimentados (GRD Turbo y GTD Turbo).

En todos ellos destacan su alto nivel de confort, sts
altas prestaciones, su reducido consumo y por.
supuesto, la sensacién de poseer un coche eterno.
Unico.

3 motores: uno de 2.489c.c. y 76 CV para las
versiones GLD y GRD. Otro de 2.304 c.c. y 80 CV para
%ﬁ"RD Turbo. Yotrode 2.498c.c. y 95 CV para el GTD

0.

El GTD Turbo ademds incorpora: autoblocarite,
apoyacabezas traseros, volante especffico, guamecido
en velour, spoiler delantero y trasero, elevalunas
eléctricos, cerraduras eléciricas (opcionales) y llantas
de aluminio (opcionales).

que en el GL y en el GR, existen versiones Familiar y Break

HAMILIAR YV BREAK

3 versiones: Con el mismo nivel de equipamiento

‘en Diesel

PEUVGEOT 505

=)



Lo ulimo

LOS NUEVOS COCHES
DEL 84

Los once préximos meses van a ser fructiferos
en materia de novedades automovilisticas. En
la presente seleccion pasamos revista a los lan-

zamientos mas inminentes de los principales fa—
bricantes europeos y también los
que se preparan a medio plazo.
Son modelos tan interesantes
como los Ford Escort, R-5 o0 la
gran novedad espafiola, el Seat
Ibiza, a los que acompafian de-
portivos de sueflo, como el
Ferrari, o coches de tanta cate—

goria como ¢l BMW

7~ A

W\ en la primera
7 mitad del otofio,
hara publico el

' nuevo R-5, un
coche muy diferente del
actual modelo, no sélo por
su linea mas aerodindmica y
por su mayor espaciosidad
interior, sino también por su

mecéanica. El ya inminente

R-5, en Francia se denomi-
na por ¢l momento Laureat.

- En principio los motores

seran los mismos del actual

R-5, pero después se irdn re-

novando. Como ejemplo,
destacan los cuatro cilindros
de gasolina, hechos por
completo en aluminio, v el
tres cilindros de ciclo Diesel.
A primeros del 85 saldra al
mercado un modelo puesto
a punto con la colaboracion
de Matra. La base mecanica

de este Matra Renault sera

T

El Sal6n de Paris, 7

la ya utilizada en el R-18 fa-
miliar, con cuatro ruedas
motrices. La carroceria esta-
ra inspirada en el Nissan
Prairie v en el Mitsubishi
Space Wagon.

Para mediados del 85 se
prevé el lanzamiento del
nuevo R-18, un coche que
debe continuar el estilo del
modelo actual, pero con
profundas mejoras en el as-
pecto aerodinamico. Entre
otros motores utilizara el
dos litros de cilindrada, ya
visto en los Fuego GTX.

EFl Rekord Tur-
bodiesel sera la
primera nove-

i dad Opel y serd
presentado en el préximo
Salon de Ginebra. El coche
sera idéntico en su aspecto y
tamblen en su estructura

mecanica al resto de la
gama, pero contaré con tur-
boalimentacién sobre el co-
nocido motor 2,3 litros
Diesel, Para mas adelante,
seguramente en 1986, se es-
pera el debut de un Opel
Rekord completamente
nuevo, con una carroceria
derivada directamente del
proyecto experimental
Tech 1: superficies acrista-
iadas sin resaltes, maletero
integrado y aerodindmica de
vanguardia,

Por su lado, el Kadett
cambia de cara, a base de
una carroceria muy estiliza-
da, igualmente influida por
los modelos de laboratorio
de la marca. El coche serd
menos resistente al viento y
mas ligero que el Volkswa-
gen Golf, recientemente co-
mercializado, lo cual marca-
r4 un hito en este segmento
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Renault 5

de coches. La version GT/E
podré alcanzar los 200 kilo-
metros por hora.

Una de las opciones de la
gama Kadett serd un cambio
automdtico de tipo conti-
nuo, asi como el sistema
ABS, para evitar el blocaje
de las ruedas en frenadas
sobre piso deslizante. El
ABS serd una innovacién en
este segmento.

El grupo
Austin Rover
esta dispuesto a
relanzar una de
su$ marcas mas
gloriosas: MG; tras los MG

‘Metro y MG Maestro, llega-

rd, en la primavera, el MG
Moénaco o MG Macro, una
versién especial del Austin
Ménaco. El MG Moénaco
equipard un motor cuatro

cilindros de dos litros de cu-
bicdje, cuyo tono deportivo
se obtiene gracias al empleo
de un turbocompresor.

Ya en la primavera del 85
saldra al mercado un verda-
dero deportivo, que, por
ahora, se conoce tan sélo
por las iniciales XX. Se trata
de un coupé con sélo dos
plazas y lineas muy aerodi-
namicas, cuyo motor debe
ser ¢l mismo dos litros
de 110 caballos ya visto en
los TR 7. Las suspensiones

Opel Corsa

cuatro puerias

seran independientes a las
cuatro ruedas, para facilitar
la conduccién al méximo, y
la caja de cambios de cinco
velocidades.

El préximo ve-
. rano es la fecha
% de lanzamiento
de la nueva fa-
milia 80, la mas pequeiia de
Audi. La carroceria, mas re-
dondeada en la parte frontal
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¥ en la zona posterior —un
poco a la imagen del super-
aerodinamico Audi 100—,
junto con un ligero retoque
de los laterales, seran los
distintivos de la futura
serie 80, que conservara la
actual estructura mecanica.
Los motores para la nueva
gama serdn los de cuatro y
cingo cilindros, de gasolina,
asi como los diesel de cuatro
ciclindros en versiones at-
mosférica y turbo. El mode-
lo 80 Quattro también debe
recibir la nueva carroceria.

Para el presente aflo se
prevé la presentacion del
Audi 200 Turbo Quattro,
con cuatro ruedas motrices.
Utilizara el actual motor de
cinco cilindros y 2,2 litros,
con 200 caballos.

= Habra

)} que espe-
= rar al
otoiio de
1985 para ver el nuevo
Escort, actualmente en pro-
ceso de desarrollo bajo la
denominacion de codigo
DCS5. Sus modificaciones
seran ligeras y consistiran en
un nuevo frontal de linea
mas baja, faros, calandra,
paragolpes y otros detalies.

Ford Lugano .0

En ¢l interior, se presentara
un nuevo tablero, asientos

mas cémodos y equipo de |

disefio mas moderno.

Para 1987 se espera la lle-
gada de un Fiesta totalmen-
te distinto (nombre de cédi-
go DB13) con mecénica de
vanguardia, motores total-
mente nuevos, frenos con
ABS, explotacion total de
nuevos materiales, motores
Diesel turboalimentados,
opciones desacostumbradas
¢ incluso una opcién maés
potente con la novedosa

e p—

traccion a las cuatro ruedas.

Sobre el Sierra se ha de-
sarrollado también una
nueva version, a cargo de
Pininfarina, que vera la luz
en el préoximo Salén de Gi-
nebra. Se trata de un cabrio-
let de difusion limitada, que
podria ser comercializado
por Ford o por el carrocero
italiano.

Segfin todos los indicios,
¢l nombre comercial del sus-
tituto del Granada sera el de

" Lugano, Su Carrocerfa serd

totalmenie nueva y aparece-
ra en los primeros meses de
1985, con una estructura si-
milar a la del Sierra: dos vo-
limenes v medio, terceras
ventanillas laterales y perfi-
les muy redondeados.

En cuanto a los motores, el
V-6 de gasolina de 2,3 litros
estard ahora alimentado por
inyeccion y el V-6 de 2,8 litros
incorporard un sistema de
desconexion: el motor podrd
funcionar, segiin las necesida-
des de potencia, en tres o seis
cilindros.

14/ Motor 16

Como ya anuncia-
ba MOTORI16
hace unos meses,
Ferrari tiene ven-
didas las 200 uni-
dades que aun no
se han terminado de cons-
truir de su nuevo GTO, que
serd presentado en octubre.
Este coche tiene €l motor
gue han utilizado los Lancia
Martini de Grupo C en las
carreras del Mundial de Re-
sistencia: un V-8 de doble
turbocompresor, con 32 val-
vulas y 350 caballos (poten-
cia de la versién «civiliza-
da»). El GTO alcanzara los
295 kilometros por hora de
velocidad maxima,

Algo antes, en verano,
vera la luz el nuevo 512 BBi,
cuya carroceria disefia y

construye Pininfarina, y que
ird equipado con el motor
de 12 cilindros, de cuatro
valvulas por cilindro y casi
5 litros de cilindrada. Este
coche desarrolla una poten-
cia maxima de 420 caballos.

El Saab
990, ma-
xima no-

vedad del constructor sueco
para el préximo futuro,
saldra al mercado en los pri-
meros dias de 1985 Se trata
de una berlina de la catego-
ria alta, de 4,5 metros de
tongitud total. Como todos
los modelos de este cons-
tructor serd un vehiculo de
traccion delantera. El motor
previsto es el cuatro cilin-

Ford Escort

Lo limo

dros de dos litros con turbo-
compresor y potencia de 145
a 175 caballos; ira dispuesto
transversalmente en el vano
anterior. Se estudia también
una versidén cuatro ruedas
motrices, que se prueba
ahora mismo en Laponia.

Saab 990

Tras presen-

tar el 740,
Volvo ultima un familiar
que aparecera en los
préoximos seis meses. El
nuevo 760 Kombi se deriva
del modelo 760, Con él,
Volvo ofrecera ante todo

lujo, espaciosidad y poten-
cia. Los primeros modelos
disponibles recibirdn el
motor de gasolina de seis ci-
lindros en V y 156 caballos
de potencia, asi como los
motores diesel con seis cilin-
dros en linea y 2,4 litros que

rendirdn 82 caballos en su
version «atmosférica» v 110
caballos en la turbo. En
cualquier caso, el Volvo
Kombi 760 superard los 170
kilémetros por hora, una
velocidad muy respetable
para un coche de tales carac-

!l teristicas. También se pre-

para una verstén «Turbo In-
tercooler», que propuisada
por el motor de cuatro cilin-
dros v 2,3 litros, con 173 ca-
ballos, estard por encima de
los 200 kilémetros por hora,

En la tempora-
da actual desa-
parece el anti-
guo 315 y se in-

i troduce un
diesel, el 324, con el motor
de seis cilindros y 2,4 litros
de cubicaje, visto en el 524
TD, pero esta vez sin turbo.
Su potencia debe situarse al-
rededor de los 90 caballos y
la velocidad maxima en 175
kildmetros por hora. A lo
largo de 1984 saldra dentro
de la serie 5 el M-535i, pro-
pulsado por el motor de seis
cilindros en linea y 3,5 litros
de cilindrada, el mismo que
ya aparecia en los modelos
735 y 635 CSi. Los 218 ca-
ballos permiten alcanzar
una velocidad de 220 kild-
metros por hora. La oferta
superior de BMW, la serie 7,
continfla su carrera sin
cambios en los préximos

dos afios, después llegara la -

nueva serie 7. La futura
carroceria incorporara el
nuevo motor de 12 cilindros
en V, con casi 300 caballos,
asi como los actuales seis ci-
lindros con culata de cuatro
valvulas por cilindro.

Los distintos
planes de Porsche
" no tendran salida
=/ hasta 1985. Empe-
zando por abajo,
¢l 924 dejard el motor Audi
y tendra uno de desarrollo
propio, para rebajar el
precio del coche. El
944 Turbo, con 210 caba-
llos, alcanzara los. 245 kilé-
metros por hora; el coche
serd basicamente igual a su
compafiero de gama. Mas
adelante habrd un
944 Turbo de cuatro ruedas
motrices, basado en la expe-
riencia del 911 4 x 4. Un sis-
tema electrdénico de
conexion convertird en
tractor el tren delantero
cuando las ruedas traseras
empiecen a patinar.

Otro modelo nuevo seri
el 911 Biturbo, de 3,3 litros
y traccion integral; tendrd
355 caballos y llegara a los
300 kildmetros por hora,
con una apariencia externa
prestada por el Porsche
Grupo B, de competicién,

] Los modelos
mas veteranos
_,J’hk j de la marca,
aquellos com-
prendidos entre
los 200 y 280 E —pasando
por los 200, 240 y 300 D—,
seran sustituidos a partir de
diciembre por los coches de
la clase W-124, La proxima
generacion Mercedes se dis-
tinguird por las formas muy
compactas y fluidas de su
carroceria. El valor del coe-
ficiente de resistencia a la
penetracién en el aire, CX,
serda de 0,30. Los motores
van a ser un desarrollo de
los actualisimos cuatro ¢ilin-
dros de tos Mercedes 190; en
la serie W-124 se recurre a
mecdnicas de seis cilindros
en linea, con 2,6 y 3 litros
de cubicaje —196 caballos y
mas de 220 kilémetros por
hora para el futuro 300 E—,
pero no se olvida el eficien-
te cuatro cilindros de 2,3
litros, base del actual 230 E.
En diesel habra un cinco ci-
lindros de 2,5 litros y un seis
cilindros de 3 litros. Hasta
finales de 1985 no verdn la
luz las versiones con carro-
ceria familiar, denominadas
T. Y va en 1986 la gama
W-124 se completara con la
llegada de los coupés de dos
plazas.
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En el préximo
Salén de Turin

Alfa 33 Giardi-
netta o break.
La carroceria, disefiada por
Pininfarina, es idéntica a la
de la berlina en su parte an-
terior, pero difiere en la
parte posterior, donde des-
taca la buena superficie
acristalada; la longitud total
seré superior en 10 centime-
tros a la del conocido
Alfa 33. También esta pre-
visto el lanzamiento de una
versiéon con cuatro ruedas
motrices impulsada por el
motor de 85 caballos.

El futuro Alfa
Romeo 164, «buque insig-
nia» de la marca, se reserva
para 1985. El motor sera el
seis cilindros en V, dispues-
to transversalmente en el
vano anterior, original Alfa
¥y con sus 160 caballos debe
permitir al futuro 164, de
traccion delantera, una ve-
locidad méxima de 215 kild-
metros por hora. La carro-
ceria, clisica aunque muy
aerodindmica, tendri alre-
dedor de 4,70 metros de lon-
gitud. ;

‘ La actual
% berlina
JAGUAR> XJ, un
modelo
cuya carrera comercial se
inicié en 1968, va a ser sus-
tituido a inicios del proximo
afio por una nueva serie de

familiares denominadosi
XJ-40. El motor serd el
nuevo seis cilindros en linea,
con culata de cuatro vilvu-
las por cilindro, sistema de
repercusiones sumamente
positivas no sélo en cuanto
se refiere a potencia y par
sino también a consumo.

Este nuevo motor susti-
tuiré por completo al clési-
co doce cilindros en uve,
que hasta ahora aparece en
los modelos Sovereign HE y
XIS HE,; el inico doce cilin-
dros cuya produccién ha su-
perado con creces las cin-
cuenta mil unidades dejara
de existir a primeros de
1985.

El modelo 205
centra la acti-
vidad de la
marca en ma-
teria de nove-
dades. EI]
proximo mes
de marzo, en
el Salon de Gi-
nehra, seréd
presentado el 205 GTI, con

o~

carroceria de tres puertas y

el motor 1,6 litros que Hevan
los Citroén BX 16. Este
motor estd equipado con un
sistema de inyeccion electré-
nica, con ¢l que llega a los
105 caballos de potencia
méaxima. El modelo deporti-
vo GTI cuenta, ademds, con
suspensiones endurecidas,
Iiantas de 14 pulgadas, neu-

méticos de perfit bajo y dis-
tintos aderezos externos
para la carroceria, que, con
sus tres puertas, podria ser
utilizada también con un
motor mas pequefio para
dar lugar a un deportivo
mas popular, equiparable a
los actuales Talbpot
Samba S. El GTI estara dis-
ponible en Espafia a lo largo
de este afio y también el 205
Diesel, ya con carroceria
normal de cinco puertas; su
presentacién podria tener
lugar en otofio.

Habra que esperar a 1985 .

para ver en escena una ela-
boracidon cabriolet sobre
esta base, asi como un
Peugeot 205 tres volimenes.

AUSTIN ROVER

El grupo Austin Rover

quiere reforzar el éxito de su

modelo mas reciente, el
Maestro, con una nueva
version provista de igual
base mecéanica, pero dife-
renciada a nivel de carroce-
ria por la presencia de un
maletero independiente; el
préximo coche saldra al
mercado en la primavera y
su nombre clave es, por
ahora, Montego; de cual-
quier forma, esta denomina-
cién ya fue utilizada por
Ford hace algunos afios, y
por ello puede acarrear pro-
blemas, por lo que los
nombres de Ménaco o

Alfa 164

Macro tienen mas posibili-
dades.

El Austin Monaco o
Macro, futuro competidor
de los Renault-9, Ford
Orion, etcétera, saldréd al
mercado con motores de 1,3
y 1,6 litros de 69 y 82 caba-
llos de potencia, respectiva-
mente.

J = Los ocho
afios de
vida del
modelo

Gamma pesan demasiado y
por ello sera sustituido por
el nuevo Aurelia, como ber-
lina de prestigio de la

marca. El Gamma Coupé

permanecerd en la gama,

pese a la presencia en 1984
del nuevo modelo. Las ver-
siones mas baratas llevaran
motores de 1,6 y 2 litros,
todos con arbol de levas en
cabeza y disefio muy moder-
no, mientras que la cumbre
de la gama contard, como
ya se ha anunciado, con el
motor PRV de inyeccién
electrénica, que dard una
potencia aproximada de 140
caballos. En cuanto a los
coches mas pequeilos,
Lancia prepara para 1984 la
sustitucion del actual Auto-
bianchi, muy entrado en
afios pese a la remodelacion
de estilo que sufrid para en-
carar la década de los
ochenta. El sustituto serd un
coche también de pequefio

formato, pero que gana al-
gunos centimetros sobre el
Autobianchi para colocarse
en linea con el Austin Metro
o el Fiat Panda. Su disefio
de carroceria se parecera
mucho ai del Fiat Uno.

El nuevo Lancia Y10, que
es como se llama de momen-
to, seguird llamandose Au-
tobianchi en algunos merca-
dos, para aprovechar el
prestigio y buena acogida de
que goza en Europa, espe-
cialmente entre la clientela
joven y deportiva. El motor
serd completamente nuevo,
de cuatro cilindros en linea
v 1.000 centimetros ctbicos,

con arbol de levas en cabe-
za y distribucién por correa
dentada; se prevé que su
consumo serd espectacular-
mente reducido.

El proyecto més ambicio-
so en la historia de Seat, ¢l
proyvecto S-1, serd realidad
para el usuario a lo largo de
este proximo verano; Ibiza
es el nombre comercial de
este coche, cuya carrocerfa
es obra tanto de Giugiaro

Lo Giltimo

como ae karman, y la me-
canica es obra de Porsche.

El motor, que se espera
sea revolucionario, va a pre-
sentarse en los primeros dias
de marzo en el Salén de Gi-
nebra. Habra dos versiones:
de 1,2 litros, con 62 caba-
llos, y de 1,5 litros, con 85
caballos.

El pequefio Ibiza se dis-
tinguird sobre todo por su
linea deportiva y por la an-
chura del conjunto —alre-
dedor de 1,60 metros—, casi
10 centimetros m4s de lo ha-
bitualmente ofrecido por los
modelos competidores; en

Lancla Awrella

cuanto se refiere a longitud,
con 3,65 metros de largo,
debe estar en la media de sus
rivales.

Para 1985 esta previsto el
lanzamiento del 8-3, todavia
sin nombre definitivo, un
coche grande que sustituird
al 131 y cuyos motores
deben ser una evolucién 16-
gica de los creados por
Porsche para el Ibiza.

El Ronda también va a
seguir a sus hermanos y sélo

‘conservara el motor diesel

ahora conocido, pues los
motores de gasolina
también serdn los pertene-
cientes a la familia Sygma,
obra de los ingenieros ale-
manes,

[F/1/A/T]

El paso inmediato en el fu-
turo es la presentacién de
los nuevos Fiat Tipo 3 ¥
Tipo 4. El primero, que se
encuentra ya a punto, €s un
modelo de transicién entre
las pequefias berlinas Rega-
ta y las carrocerias mas vo-
luminosas de la marca, esto
es, un sucesor del 131. Su
arroceria tiene un estilo si-

‘milar a la de los Ford Sierra,

mientras que en materia de
motores utiliza los 1,6 litros
de los Regata y el nuevo 2
litros que serd [a base para
el Tipo 4. .

El Tipo 4, también en
avanzado estado de desarro-
llo, incorpora este nuevo
propulsor de dos litros
como planta motriz de gaso-
lina y dos motores diesel de
2,5 litros, con o sin turbo-
comprensor, La gama de
potencias resultante va de
los 75 a los 125 caballos y el

‘modelo va a sustituir a los

va desfasados Argenta.

16/ Motor 16
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EXCLUSIVA:

EL MODELO SECRETO DE TALBOT

Tras el éxito que ha su-
puesto el lanzamiento del
205, el grupo Peugeot
Talbot prepara una novedad

de primera magnitud para el
afio que viene. Se trata de
un modelo medio, de una
longitud en torno a los

cuatro metros y que en el
momento actual se conoce
bajo el nombre de cédigo
C 28.

El sustitutn del Horizon, corslo

Cinco puerins, cinco plazas, cudiro metros di lirgo ¥ lanzamiento’ previsto par el #S

El nuevo modelo se perfi-
la como posible sustituto del
Talbot Horizon, del que
adoptaria diversos elemen-
tos mecanicos, Tal seria el
caso de los motores diesel
XU; en gasolina, sin embar-
£0, se emplearian los moto-
res del tipo Douvrin, es
decir, los de aluminio, ya
vistos en el 2035.

A nivel de carroceria, des-
taca por sus cinco puertas y
unos envolventes paracho-
gues de materia sintética, asi
como un suave frontal, muy
aerodinamico. El portéon
posterior recibe cierta in-
fluencia de disefio visto en el
Renault 11: la luneta es
muy amplia y en cierto
modo recurre al «principio-
burbuja» del citado R-11,
pero estéticamente da la im-
presién de estar mejor con-
seguida.

El prototipo que les ofre-
cemos en exclusiva realiza
actualmente diversas
pruebas en el mas absoluto
secreto. 'Y un altimo dato:
esid previsto que el nuevo
modelo lleve el nombre de
pila Talbot, aungue hay
guien especula con la posi-
bilidad de que sea un
Peugeot. El tiempo lo con-
firmara.

- Desde ahora,

un repuesto vital
de tu coche
cuesta miles
de pesetas menos

i, has leido bien: un repuesto vital de tu coche,

. como son los amortiguadores, te cuestan,
desde ahora, miles de pesetas menos.

' éPor qué los amortiguadores son un repuesto vital
de tu coche? Sencillamente, porque si ya no amortiguan, van
afectando a mecanismos tan necesitados de seguridad, para
el coche y sus ocupantes, como la direccién, caja de cambios,
suspensién y neumaéticos. Con todo lo que esto podria costar.
Al cocheyati.

. ¢Por qué los amortiguadores te cuestan, ahora,
mucho menos? M4és sencillo todavia. Porque JUNIOR, Ia
marca lider en el mercado nacional, consciente de los muchos
coches que andan mal de amortiguadores por la “altura’ de
los precios, “baja” éstos sustancialmente. Gracias a una serie
de factores, como la mejora de los sistemas de fabricacion,
el aumento de produccion, el propio esfuerzo econémicoy la
toma de conciencia tanto de distribuidores como de
instaladores.

Ya sabes, si tu coche anda mal de amortiguadores,
aprovecha para cambiarios por unos JUNIOR nuevos. Ahora
que cuestan miles de pesetas menos.

AMORTIGUADORES

JUNIOR

'/ Motor 16

para ir sobre seguro




FORD ORION 1.3 GL
CONTRA
RENAULT =9 TSE

EL LIDER, INAMOVIBLE

: L usuario espafiol que busca un
i coche de dimensiones medias
5 —alrededor de cuatro metros
i de longitud total—, manejable
en tratico urbano, rapido en carretera,
con buena capacidad de carga y linea

exterior de tipo cldsico, acaba de ver

aumentadas sus posibilidades de
eleccidn. Si antes el dnico coche que
cumplia tales requisitos era el
Renault 9, lider de ventas del mercado
espafiol, desde el 14 de enero pasado
también compite en esta categoria el
Ford Orion. Los dos son de fabricacién
nacional y- sus precios son casi idén-
ticos.

MOTORI16 ha enfrentado las dos
versiones de caracteristicas mds simila-
res; Orion 1.3 GL y R-9 TSE, en un

duelo de dos mil kildémetros de dura-
cion. El veredicto final de la prueba es
inapelable: el R-9 se ajusta mejor a las
necesidades del conductor medio espa-
fiol. El Renault consume menos com-
bustible que su rival, tiene unas presta-
ciones supériores ¥ su precio es 7.000
pesetas menor; la climatizacién muy
poco potente, el alto nivel de ruido ge-
nerado por un motor antiguo, que es
también bastante vibrador, son los
puntos menos favorables en su compa-
racién directa con el Orion.

El nuevo coche de Ford en su versién

1.3 GL esta lejos del R-9 en muchos re-
sultados, sobre todo por la peor adap-
tacién de su mecanica a las exigencias
de nuestro trafico.

La calidad de acabado vy el confort

interfor, ambos muy estimables, ticnen
su contrapartida negativa en la mala
adecuacion de la caja de cambios al
motor, lo que borra casi por completo
su caricter.

Los dos coches se han examinado en
todo momento con la mentalidad del
usuario medio, que se mueve la mayor
parte del tiempo en ciudad, hasta
cubrir en el trafico urbano mas a
menos. ¢l 60 por 100 de su kilometraje
anual; ese usuario que viaja la mayor
parte de las veces con tres o cuatro pa-
sajeros —su familia— y necesita,
ademads, un maletero de capacidad res-
petable para sus salidas en fin de sema-
na o vacaciones.

Al final, el coche ganador es el R-9,
el mas homogéneo en su conjunto.

RAMON ROCRIGUEZ
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ALEX PUYOL

EI Orion es el coche que, en parte, viene a reemplazar al antiguo Taunns

La base mecénica de! nuevo modelo es casi idéntica a 1a empleada. desde hace dos afios en el Escort

FORD ORION:
JOVEN EN BUSCA
DE FUTURO

-El Orion, Gltimo trabajo de Ford en
la categoria de los automéviles nedios,
esta a mitad de camino entre la familia
de los Escort y la de los Sierra, gue se

del Orion, En el aspecto mecanico este
coche destaca de forma muy pos1t1va
tanto por la precisién de manejo ofre-
cida por la palanca de cambios, como
por la eficacia de los frenos, incansa-
bles en cualquier circunstancia.

El coche tiene una buena base, la

'del Escort, pero hay muchos detalles
_mecanicos que restan brillantez al

conjunto: la suspensién es bastante
blanda y proporciona a los pasajeros
un buen nivel de confort si se rueda a
velocidades normales; pero cuando se

aumenta el ritmo de marcha sobre
suelos bacheados da lugar a rebotes
poco agradables.

Por otro lado aparece la transrm—
§ién, inadecuada del todo para el
motor, pues sus relaciones, que se
orientan @nica y exclusivamente al
ahorro, restan cualquier rasgo de
genio a las respuestas. El volante, a su
vez, transmite a las manos del conduc-
tor ‘las desigualdades del terreno con
demasiada claridad, lo que llega a ser
molesto en algunos casos.

" diferencia de los primeros,
utnicamente, por su maletero
posterior independiente
—que ha aumentado la 16n-
gitud total en 22,4 centime-
tros—, por los paragolpes de
pléstico y por la nueva calan-
dra frontal.

La calidad de acahado,

calificable casi de excepcio--

nal, la buena capacidad de
carga del maletero, que
ademaés puede ampliarse por
¢l abatimiento de una o las
dos partes del respaldo, o la
escasa rumorosidad de
marcha, son los distintivos

Precio en la calle:
1.023.844 ptas.

FICHA TECNICA

]

Fecha de presentacién: Diciem-
bre de 1983.

Fabricante: Ford Espaiia, S. A.

Garantiz: Un afio, sin limita-
cién de kilometraje.

Niimero de talleres: 230.

Plazo de entrega: Inmediato.

Colores especiales, de guince
a veinte dias.

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Némero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.296 c.c. (80 x 64,5 mm.).
Cigneﬁul. De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimentacién: Carbu-
rador. Compresién: 9,5 a 1. Tipo de carbuiante: Gasolina
de 96 octanos. Capncidld del depésito: 48 litros. Potencia
mixima: 69 CV a 6.000 rpm. Par méximo: 10,2 mkg. a.
3.500 rpm. ‘

TRANSMISION Traccién: A las ruedas ‘delanterss. Caja de
cambio: Manual, de cinco marchas, Velocidad a 1.000 pm.
en cada marcha: 1., 7,7 kms/h.; 2.*, 13,5 kms/h.; 3.4,
20,4 kms/h.; 4.%, 29,0 krns/h 5.8 36 2 kms/h.. Embra-
gue: Mando mccémco

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre
topes: 3,6. Didmetro de giro: 10,1 metros.

FRENOS Sistema: Discos delanteros y tambores traseros, con
servo.

SUSPENSIONES Tipo: Ihdependlente a las cuatro ruedﬁs

RUEDAS Llantss: De chapa estampada, de 5 x 13 pulgadas.
Neumiiticos: 155 SR 13,

PESOS En orden de marcha: 875 kgs.

22/ Motor 16

_dawa muestra cierta agresivi-

| VIRTUDES

El motor del Orion pertene-
ce a la més reciente familia
creada por Ford y destaca fa-
vorablemente por su bajo
costo de mantenimiento. Los
69 caballos de este motor
tiran del coche con bastante
fuerza, pero el camibio se en-
carga de anular tales esfuer-
zos, debido a sus desarrollos.

Cuando se circula’ en pri-
mera, segunda o tercera, to-

dad, pero en cuanto se pone
cuarta o quinta las reacciones
son muy lentas para el con-
ductor.

B e =

® Acabado excelente

® Silencio de marcha

® Capacidad de carga

® Cambio suave y preciso

DEFECTOS

¢ Comportamiento brusco

® Desarrollos de cambio de-
masiado largos

® Reacciones extrafias al
frenar i

® Direccidon sensible a las

irregularidades del piso
) i

ALEX PUYOL

ALEX PUYOL

El Renault 9 TSE abrié el camino a las carrocerias de estilo clésico
Los disefiadores del R-9 consiguieron meter en cuatro metros:

RENAULT 9 TSE:
EL QUE DI0
PRIMERO

La homogeneidad del R-9 es la mejor
carta de presentacion para un coche
que responde plenamente a la filosofia
de los Renault. Acabado impecable,

una linea que se estd imponiendo otra
vez a marchas forzadas; en este mode-
lo los técnicos de Renault dejan a un
lado la funcionatidad del portén trase-
ro, pero por ello no renuncian a una
buena capacidad de carga, pues €l ma-
letero es uno de los mds grandes de su
categoria. El estilo tradicional del exte-
rior contrasta con el del interior, donde

- aparecen soluciones tan modernas

como los asientos delanteros del tipo
«monoguia», caracterizados no s6lo
por estar las correderas del suelo muy

motor, espacio habitable con cuatro puertas y maletero independiente

proximas entre si para facilitar a los pa-
sajeros de atrds la colocacién de sus
pies, sino también por la posibilidad de
abatir todo el conjunto comeo si de una
mecedora se tratara.

El modelo R-9 TSE recibe un motor
cuyo disefio tiene muchos afios de
carrera a sus espaldas, pues ha estado
va en.los R-8, R-12, R-5, etcétera; con
1.397 centimetros ciibicos da 72 caba-
lios de potencia, una cifra poco espec-
tacular, pero suficiente para que el
coche sea aceptablemente rapido y

maletero de gran espaciosi-
dad, suspensidn cémoda y
eficaz, consumo recortado y
mecanica fiable son los
puntos positivos de este mo-
delo. Los ruidos y vibraciones
originadas por un motor muy
veterano, el disefio de los res-
paldos de los asientos delan-
teros, bajos ¥ un poco estre-
chos, y una climatizacién

pobres son los - aspectos més.

negativos, _

El R-9 ha abierto camino
en nuestro pais a les coches
con cuatro metros de longitud
y carroceria de tipo clasico,

==
Precio on la calle:
I.Olb 16I ptas.

Fecha de presentacién. Abnl de
1982, :

Fahncnnle' FASA—Renau.lt :

Garantia: Un afio, sin limita-
ci6n de kilometraje. - .

Namero de talleres: 1,350,

Plazo de enirega: Inmediato.

tenga buenas aceleraciones.
| Cuenta con un detalle de van-
guardia, como €5 el encendi-
do electronico, pero el resto
de los elementos son bastante
veteranos.

La caja de cambios esta
pensada en busca del mAximo
ahorro de combustible vy
resta, por tanto, vivacidad a
las recuperaciones. La preci-
sion del cambio es casi perfec-
ta. El equipamiento es muy
completo, lo que da al R-9
TSE un cierto toque de pres-
tigio. La terminacién es de
primera clase.

VIRTUDES

® - Confort de suspenslén '
® Buena presentacion

@ Bajo consumo

@ Prestaciones favorables -

DEFECTOS

@ Motor ruidoso
Reflejos molestos en el
cuadro de instrumentos
Frenos algo Justos a a.lta
velocidad - - g
Respaldos delanteros muy
estrechos por arriba - ‘
—— IR
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RENAULT 9 TSE

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Namero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.397 c.c. (76 X 77 mm.). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas lateral,
accionado por cadena. Alimentacién: Carburador de doble
cuerpo. Compresién: 9,25 a 1. Tipo de carburante: Gaso-
lina de 96 octanos. Capacidad del depdsito: 47 litros, Po-
tencia mdxima: 72 CV a 5 750 rpm. Par méxime: 10,8 mkg.
a 3.500 rpm, i

TRANSMISION Trsceién: A las ruedas delanteras.

Caja de cambio: Manuat, de 5 marchas.

Velocidad a 1.000 rpm. en cada marcha: 1.%, 6,90 km/h.;
2:%, 11,87 km/h.; 3.%, 18,55 km/h.; 4 s, 27, 12 km/h.; 5.*
32, 36 km/h

Embrague. Mando mecanico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre
topes: 4, Didimetro de giro: 9,8 metros,

FRENOS Sistema: Discos delanteros y tambores traseros, con

. servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas. .

RUEDAS Llantas: De chapa, de 5,5 13 pulgadas. .
Neumdticos: 165/70x 330, ]

PESOS En orden de marcha: 845 kg.

[ ]




ALEX PUYOL

El 1ablero frontal del Orion recuerda en todos sus detalles al del Escort
E! cuadro se lee con facilidad por el buen tamarfio de los relojes. El cuentarrevoluciones seria bienvenido

INTERIORES:

ESPACIO CONTRA
VERSATILIDAD

El Renault 9 y el Ford Orion juegan
sus cartas de modo diferente. El prime-
ro cuenta con una carroceria més ancha
¥y corta, para conseguir un interior es-
pacioso en anchura y un maletero ini-
cialmente més voluminoso; el Orion,
en otro camino, explota las posibilida-
des de un habitadculo mds alto, una
carroceria mas larga y un maletero que
puede convertirse a voluntad, gracias al
abatimiento parcial del asiento trasero.
Esta astucia de Ford, consistente en
combinar las ventajas estéticas y fun-
cionales de una carroceria tipo berlina
con la capacidad ocasional de un coche
de dos voliimenes, no ha sido suficien-
te para aventajar a un disefio tan com-
pacto como el del R-9. El resultado es
un empate, para lo cual cada modelo
aporta sus cualidades particulares.

En anchura es superior el R-9, con

Ford Oriomn 1.3 6

una distancia util media de 1.335 mili-
metros —la carroceria mide por
fuera 1.650 milimetros—. El Orion
parte de una carroceria exteriormente
mas estrecha, para conseguir un espa-
cio habitable diez centimetros més es-
trecho que el de su rival. Pero, aunque
€5 mas estrecho en términos absolutos,
estd algo mejor aprovechado.

El habitaculo es semejante en ambos
coches en cuanto a sus dimensiones a
lo largo: ¢l R-9 gana en espaciosidad de
las plazas delanteras y el Orion, en las
traseras. Donde si ofrece mejores posi-
bilidades el Orion es en altura disponi-
ble hasta el techo, sobre todo en la
parte trasera, donde obtiene nueve cen-
timetros de diferencia con respecto al
R-9. De todas maneras, en el Renault
el techo no queda bajo. .

Y llegamos al capitulo del maletero,
en el que el coche de Renault cuenta
también con clara ventaja sobre su
competidor, gracias al formato cua-
drangular y aprovechable de su espacio
de carga, que, ademas, ofrece 60 litros
mas de volumen. Pero el Ford Orion
juega aqui una baza original, la con-
vertibilidad de la parte trasera; si
son dos los pasajeros, las posibilidades

| Cerraduras centralizadas ..| NO SI

de carga de esta berlina clasica son su-
periores a las de cualquiera de sus riva-
les, R-9 incluido.

Los dos coches presentan un acaba-
do irreprochable y corresponden a una
categoria de vehiculos de alta calidad.
El disefio del Orion es mas avanzado y
racional que el de su rival; no en vano,
los especialistas de Ford han consegui-
do que el usuario se encuentre tan bien
en el interior de un Fiesta como en el
de un Sierra, un Escort o un Orion.
Pero esta homogeneidad en el disefio
entrafia también cierta frialdad y cabe
decir que el «clima» del Orion es mas
impersonal que el de un R-9.

En materia de equipamiento hay
también cierta ventaja a cargo del R-9,
pues, a excepcion de la posibilidad que
el Ford presenta de abatir el asiento tra-
sero y agrandar extraordinariamente el

Cuentarrevoluciones ........ NO SI
Cuentakildémetros parcial ..| SI SI
Termdémetro agua ........... SL SI

Mandmetro presién aceite NO NO
Voltimetro/Amperimetro .| NO NO

RelO] ceverernenierecrerneinenns SI SI
Testigo reserva carburante S1 L |
Testigo freno de mano ..... SI 51
Testigo estarter .............. SI SI
Testigo desgaste pastillas de

ETETIO) e et ss e s aeteraes SI SI
Parabrisas laminado ........ SI SI

Faros halégenos ... SI SI
Piloto antiniebla ... SI ) |
Limpia-lavaluneta tr qd - —
Luneta térmica ............... SI SI
Retrovisor regulable desde

el interior ...ccvevieeiannn, SI SI
Apoyacabezas (delante-

TOS/raseros) ........coeenee SI/NO| SI/NO
Espejo de cortesia ........... 1 | SI
‘Elevalunas eléctricos (de-

lanteros/traseros) ........|SI/NO{ SI/NO

Respaldo posterior divisible .| SI NO
Luz orientable (lector de

MAPAS) ...everenvneenneenns.| NO SI
Tapdn de gasolina con llave SI SI

&1 F¥ PV

En el tablero frontal del R-9 todos los elementos esiin muy a mana
El tamaito algo pequefio de los relojes exige al conductor més atencién en el momento de las consulias

"éspacio de carga, ¢l R-9 tiene mayor

niimero de elementos de serie. Tal es el
caso del cuentarrevoluciones en el ta-
blero de instrumentos, un indicador
que no debiera faltar en un coche mo-
derno y caro —que, para mayor difi-
cultad, tiene unos desarrollos de
cambio larguisimos—. Otra diferencia
es la presencia de cerraduras centrali-
zadas en el R-9; aunque el Orion pro-
bado las llevaba, en este modelo son
opcionales ¥ cuestan cerca de 20.000
pesetas mas, a afiadir al precio de
compra.

Aunque ya se ha mencionado de pa-
sada, hay que reincidir en el aspecto
confort. El Orion es mas silencioso y
no vibra en absoluto, excepto cuando
se acelera a fondo con una marcha
larga y la velocidad es reducida. Sus
asientos son de buen disefio, v s6lo algo
frios y duros si la distancia a recorrer
es considerable.

El Renault 9, por otro lado, es mas
escandaloso en ruido y vibraciones,
sobre todo cuando el coche esta para-
do en un seméaforo. Pero su interior es
mas acogedor y sus asientos —con los
delanteros de tipo monorrail— son
realmente inimitables. Gracias a ellos,
se consigue una postura de conduccion
perfecta para cualguier tipo de usuario
y una importante dosis de confort para
quienes le acompafian. El asiento tra-
sero presenta una configuracién y un
mullido mejores que los del Orion,
cuyo asiento trasero tiene el respaldo
excesivamente vertical.

La climatizacién, para terminar, es
excelente en el Orion y deficiente en
el R-9.

AL VOLANTE:
LA DISCRECION
DEL R-9

El mejor puesto de conduccion es el
del R-9, que dispone de un asiento casi
perfecto y ¢l reglaje adicional tipo me-

Algo duros los asientos del Orion
Lus butacas del R-9 son excelentes (debajio)

cedora que le confiere su disefio exclu-
sivo monarrail. En el Orion encontra-
mos un asiento muy normal, de buen
disefio y algo duro en la espalda.

Muy bien los pedales €n ambos
coches, aunque son mejores los
del R-9, porque son mas compactos y
estdn mas juntos, gracias a lo cual
puede practicarse una’conduccion pre-

Los respaldos del Orion Yon abutibles (arriba)
Los asientos del Renault son pricticos

'cisa. La instrumentacidn estd bien dis-

puesta en los dos coches, pero la
del R-9 dispone de cuentavueltas.

La palanca de cambios es suave y
precisa en ambos modelos, pero se ad-
vierte cierta ventaja para el R-9 en
cuanto a suavidad y precisién de uso.
En el Orion, utilizado en la prueba, la
segunda marcha se resistia a entrar en
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ocasiones, mientras que el R-9 no
plantea ningin problema y, ademas,
sus recorridos entre las distintas posi-
ciones de la palanca son mas cortos.

La visibilidad a través de los retrovi-
sores y la capacidad de iluminacién
nocturna son equiparables en los dos
coches probados. En el R-9 se produ-
cen algunos reflejos en el tablero de ins-
trumentos, dado que la pantalla que lo
protege no es muy grande.

En cuanto al comportamiento, cabe
hacer mas distinciones. El R-9 arroja
un balance favorable en el conjunto de
sus rendimientes, a pesar de que dispo-
ne de un motor mas antiguo —bien es
verdad que tiene mayor cilindrada— y
de que sus suspensiones estin disefia-
das, en principio, para el confort mas
que para la estabilidad. .

En materia de estabilidad, el R-9 res-
ponde mejor que su rival, a base de una

PRESTACIONES

El motor CVH del Ford Orion (2 la fzqulerda)
necesita menos mantenimiento gque & de su
rival, el R-9, pero es algo mis bebedor,

Cambio més udecvado
enel R9

VELOCIDAD MAXIMA (km/h,) .ccvuvrreneed
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ...........coereennrnnnnnn
1.000 m. salida parada :
De 0 a 100 km/h.:
RECUPERACION

400 m. desde 40 km/h. en 5.* ......
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.® ...
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.2
De80al20km/h.en4.® ....ccovveiinnrannns

mayor noblera en el trazado de cual-
quier curva. Su tendencia natural,
como buen traccién delantera que es,
es la de irse de morro en las curvas de
radio corto, pero siempre se controla
sin problemas y, ademas, se comporta
muy bien si la curva es rapida. Absor-
be muy bien las irregularidades del pa-

400 m, desde 40 km/h. end.* ..............

De 80 a 120 km/h. en 5.* ........... e

* En cuarta velocidad.

vimento y da perfecta sensacidén de se-
: guridad, asociada a un buen confort de
delante marcha, en cualquier circunstancia. No
: ocurre lo mismo en el caso del Orion.
DISTANCIAS DE ! . El altimo modelo de Ford tiene mucho
FRENADO - IF"“’ Oron 1;‘“‘,1."5“;:‘ balanceo de carroceria en las curvas,
(en metros) [oiielb que termina por cansar a los pasajeros
A 60 Km/h .veirennn] 14,8 15,1 y requiere mucha concentracién por
parte del conductor. .
A 100 Em/k ........... 44,9 42,7 En frenada, €} Orion sigue mostran-
A 120 Km/h ...........| 59,9 582 | dose ligeramente inferior al R-9. Sus
frenos —los del Ford— son mas poten-
tes y resistentes que los de su rival, y,
_ a gran velocidad, conservan casi la
r Clara ventaja Renault
Ford Orlon ) Renault 9 Ford Orion{ Renault
1,3 GL TSE L3GL | 9TSE
149,5% | 157,8 CIUDAD Litros/{00 ki
A 26,8 km/h. de media ....coececereerrnnnnn 10,5 9,1
19,6 18,8 *
37,2 35.6 CARRETERA
13,6 13,1 A 90 km/h. de crucero 6,8 5,7
En conduccion rapida 12,3 11,8
21,1 20,6 ¥
3 4:8 ;22:6 AUTOPISTA
40,8 38,2 A 120 km/h. de Crucero ......ooviverseiveransd 7,6 7.5
46,2 2.2 Afondo ..oociiiiiiii e 10,8 1.0
LG 124 AUTONOMIA MEDIA
35,2 16,1
Consumc medio ponderado 9,1 7,9
Recorrido (Km.) .icveevvvcierreninensennens 480 530

ALEX PUYOL

RAMON RODRIGLIEZ

Los dos coches de la prueba, Ford Orion 1.3 GL y Rennault 9 TSE son muy similares
La superioridad del R-9 es clara, pero en ningiin caso hay grandes diferencias con reipecto al Orion

misma capacidad que en marcha urba-
na. Ei problema vuelve a estar relacio-
nado con las suspensiones, ya que, lle-
gado el momento de frenar —a coche
descargado—, el Orion se levanta de-
masiado de la parte de atras: las ruedas
flotan en la carretera sin trayectoria
muy precisa y el resultado es una espe-
cie de zigzagueo que fuerza el blocaje
alternativo de las ruedas delanteras.
Sus frenos son superiores, pero no su
rendimiento final; este coche mejora
ostensiblemente su comportamiento
cuando estd cargado, circunstancia en
la que los frenos del R-9 se¢ muestran
discretos en potencia y, a veces, un
poco justos, sobre todo si se frena a
gran velocidad. En el Renault, en
marcha lenta, la asistencia resulta algo
exagerada y hay que tantear mucho con
¢l pie; sin. embargo, en conduccién ra-
pida, es necesario pisar el pedal a fondo
para que €l coche se detenga. Las reac-
ciones del coche en esa situacién son,
eso si, muy nobles.

La direccién es similar en los dos
coches, a base de muchas vueltas en el
volante para girar de extremo a extre-
mo. Pero hemos preferido la del
Renault, dada su mayor estabilidad en
linea recta v a gran velocidad, y la
menor sensibilidad a las irregularidades
del pavimento,

Los desarrollos de cambio son
mucho mas adecuados en el R-9, Este
coche hace su velocidad maxima en
quinta y las distintas marchas estdn

El Orion (a la izquierda) y el R-9 revelan sus detalles
El disefio es, en cualquier caso, moderno pero sin estridencias

préximas entre si, de modo que son
muy adecuadas para conducir con
alegria, obtener buenas prestaciones y,
como demuestra la experiencia, consu-
mir menos gasolina. Precisamente, los
cuadros de consumo y prestaciones asi
nos lo indican; el Renault 9, como
consecuencia de tener un cambio mas

adecuado y un motor de mayor cilin-
drada, gana al QOrion en todas y cada
una de las facetas, ya se trate de velo-
cidad, aceleracién o recuperacion.
Pero, ademés gasta menos gasolina,
con algo mas de un litro de diferencia
cada 100 kilémetros como valor
medio.
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Los LNA, en sus ires versiones, son vehiculos
cuidadosamente pensados para satisfacer
a los que le piden mucho a un coche pequeiio.

Para un aufomdvil tan econdmico, su equipo de
serie es fuera de serie: Espejo en parasol

de conductor. Retrovisor interior dia/noche.
Testigo desgaste plaquetas de freno.

Luces traseras antiniebla. Encendido electrénico
integral. Luneta frasera térmica.

Asientos fraseros abatibles individualmente.

En opcién: Piniura metalizadoa. Lavalimpia
luneta trasera. Preequipo de radio. Apoyaca-
beza delantero. Asientos con memoria.

En el 11 RE, ademds: Elevalunas elédrico.
Cristales tintados. Parabrisas Triplex. Liantas
de aluminio.

El mantenimiento es minimo. Las revisiones
cada 20.000 Km. El cambio de aceite cada
10.000 Km.

ersiones
. tu LNA. Hay tres ¥
Ehge:; ';tnri:ucaanesﬁ: SFF.
{}e: e 468.200 pese

Desde cualquier punte de Espafa, de dfa,
de noche, incluso festivas, lame a
Citroén Servicio “24 horas al dia” (91) 450 11 11,
y tendrd la asistencia técnica que necesite.
Con la colaboracion de ADA,

CITROENAS84
Cada Dia Mas

Las llantas del Orion
responden a las
exigenclas de la

aerodindmica.

Las del R-9 son
también efectivas en
este sentido. En niuglin
caso rompen la estética
del coche.

El acabado es
irreprochable tanto en
uno como en otro
coche.

Los tiradores de puerta
cumplen bien su misidn
en el R-9, pero no
sucede lo mismo en el
Orion, ya que estdin
muy retrasados.

CONCLUSION:
EL NUEVO LO
TIENE DIFICIL

A lo largo de mas de 2,000 kiléme-
tros, que se han cubierto combinando
la ciudad con la carretera y la autopis-
ta, el nuevo Ford Orion y su rival por
antonomasia, ¢l Renault 9, se han visto
enfrentados para encontrr un gana-
dor. El coche que ya estaba en el mer-
cado y usa el motor més antiguo de
ambos, el R-9 TSE, sélo se ha mostra-
do inferior en apartados aislados y muy
concretos: climatizacién deficiente por
excesiva explotacion de la aerodinami-
ca, ruido y vibraciones de motor y
frenos justos a alta velocidad son sus
carencias fundamentales. El Orion, por
su parte, acude al reto con un disefio
més moderno de componentes mecini-
€os y un interior convertible.

Quienes busquen una berlina de for-
mato clasico, con maletero separado,
de dimensiones que ronden los cuatro
metiros de largo y con motor interme-
dio, tienen en el Ford Orion 1.3 GL ¥
el Renault 9 TSE su abanico de
elecciéon. El enfrentamiento de estos
dos modelos arroja un balance favora-
ble al coche de Renault,

El R-9 tiene un motor ligeramente
mayor, pero también més antiguo. El
CVH de Ford ha sido desarrollado hace
pocos afios, con las normas de disefio
més vanguardistas. Pero aungque el R-9
disponga de un motor que aun necesita
de reglajes de valvulas cada cierto
tiempo, su mayor potencia, junto a los
desarrollos de cambio més realistas que

Gana ol més |
veterano |

=T
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g
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Habitabilidad ....
Confort .........
Sonoridad .........
Equipamiento .........cca.... 2.°
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‘incorpora, le permiten tener unas pres-
taciones mas brillantes, .

Puestos en la balanza, los dos coches
tienen la misma filosofia de disefio, las
mismas dimensiones generales, un
motor de capacidad semejante ¥ un
comprador idéntico, sobre todo tenien-
do en cuenta que su precio estd en
linea. Eso si, el R-9, con mejor equipa-
miento, cuesta 7.000 pesetas menos.

Del Orion hay que destacar el male-
tero ampliable, con respaldo partido,
que supone una ventaja frente al mas
¢lésico Renault 9. Por lo demds, si sélo
pesan consideraciones convencionales,
el R-9 se muestra superior. Su motor
anda mas y gasta menos; su cambio de
marchas es mas adecuado para las
carreteras espafiolas; sus frenos, sin ser
la quinta maravilla, se comportan por
lo general mejor que los del Orion,
pues el R-9 no hace extrafios en ningiin
caso; su estabilidad no tiene tacha, su
habitabilidad es, en condiciones nor-
males, tan buena como la mejor. Su
confort interior es excelente y su precio
es favorable, incluso con un equipo
més generoso. ;

Frente al R-9, lider de ventas en Es-
pafia durante meses, el Orion, al menos
en su version 1.3, lo va a tener dificil.

Jorge Silva

Caon la colaboracién del Equipo de
Pruebas

& B
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e USTA de serie

N Italia, el refinamiento auto-
movilistico se llama Lancia y
en Lancia el modelo de presti-
gio es el Gamma, con su

version Coupé como maximo exponen-

te. Sin embargo, no €s un coche muy
conocido del gran piblico. Tiene el es-
plendor de las grandes creaciones de

Lancia y Pininfarina, pero en Espafia,

30/ Motor 16

disefio de la marca italiana.

LANCIA GAMMA COUPE

SETENTAY CINCO ANOS
DE ANTIGUEDAD

sobre todo, no goza del reconocimien-
to del gran pablico. Ahora, a los ocho
afios de iniciada su carrera comercial,
el Gamma Coupé se afianza como una
de las realizaciones mas completas de
la marca italiana.

Frente a la proliferacién de modelos
sofisticados, el riguroso disefio del
Gamma es una obra de gran maestria

A la busca del detalle, tanio en el disefio como en la fabricacién
Una de las caracteristicas de la marca a lo largo de su historia

En 1909, el primer Lancia Gamma batia un récord de velocidad. Hoy,
un modelo con el mismo nombre representa el maximo nivel de

dentro de unos canones tecnoldgicos
poco comunes. Aunque en esto, no
hace mas que seguir la tradicidon de
Lancia, que siempre ha disefiado auto-
moviles vanguardistas en todos sus as-
pectos.

Vincenzo Lancia cred la marca que
lleva su nombre en 1906. Un afio
después aparecio el Lancia Alfa, el pri-

mero de la dinastia ¥ con el que se
inicio la tradicion de bautizar a los mo-
delos de la casa con las letras del alfa-
beto griego. El Alfa inauguré asimis-
mo con acierto la filosofia técnica de la
marca: un arbol de transmision susti-
tuia a las cadenas comtnmente emplea-
das por entonces, el motor superaba las

|
Alfa, Beta, Gamma, Delta,
Theta, Jota, Kappa... Lancia ha
utilizado el alfabetc griego para
denominar z sns modelos,
aunque también ha utilizado
frecuentemente nombres que
empiezan por A: Appia,
Aurelia, Ardea, Aprilia,
Augusta, Artena, Astura...

1.000 revoluciones por minuto, que
venian a ser la barrera habitual de los
coches de la época y se alcanzaban los
90 kilémetros por hora, velocidad a
todas luces excesiva en 1907, Claro que
Vincenzo Lancia no se amiland y un
afio después el Dialfa llegaba a los 110
kilémetros por hora.

La historia de la marca ha sido
siempre un reto tecnoldgico. Lancia ha
supuesto un desafio a la vulgaridad y
aunque también hubo sus tropiezos, su
historia refleja de una forma fiel los
avances del automdvil a lo largo de los
afios. Lancia innovaba y muchas otras
marcas copiaban. Soluciones como el
motor monobloque, las suspensiones
independientes, los motores en V estre-
cha, las carrocerias de cuatro puertas
sin montantes centrales, los dobles cir-
cuitos de-frenos o el compresor volu-
métrico han marcado hitos.

Si en 1984 el Gamma prestigia a su
marca, en 1909 un modelo con ¢l
mismo nombre contribuiria a cimentar
su buen nombre. El mismoe Vincenzo
batié con él, a una velocidad de 113 ki-
lémetros por hora, el récord de la
milla. No es, sin embargo, el Gamma
Coupé un coche especialmente rapido.
Alcanza y mantiene sin problemas los
195 kildmetros por hora, pero en él se
buscod ante todo compaginar el confort
y las prestaciones, una obsesién en

Pininfarina, que ha
trabajado para muchos
fabricantes con resultados
brillantes, ha conseguido con
el Lancia Gamma Coupé un
ejemplo de equilibrio.
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de lo fransicien

Los secretos del vigje
de Don Jugn Carias a U.8.A.
y la caida anunciada de Arias

REGIA
DEGISION

Lancia desde hace afios, La elegancia
de la lirea no le ha sido menos y por
eso frecuentemente se ha trabajado en
colaboracién con Pininfarina, que
también disefié las carrocerias berlina
y coupé del Gamma.

De este coche puede decirse que le ca-
racterizan ademés la traccion delantera
y el motor de cuatro cilindros horizon-
tales opuestos. Con 140 caballos de po-
tencia, sitta al Gamma comé uno de
los todo delante mas potentes y equili-
brados del mercado. Cuando se condu-
ce, sorprende por la agilidad de su com-
portamiento, inesperada por sus cuatro
meiros ¥ medio de longitud; acaba ani-
mando a la mas decidida de las conduc-
ciones deportivas cuanto mas enrevesa-
do sea el terreno, Y todo ello sin perder
un apice de confort.

Si el Gamma es el tnico coupé de
gran tamario y traccion delantera, la es-
tructura de su motor con los cilindros
horizontales y puestos dos a dos, solo
la emplean otras cuatro marcas: Volks-

Un interior
lujosamente
tapizado o un
motor de cuatro
cilindros
horizontales
opuestos, son
detalles muy
diferentes, pero
capaces de ejercer

wagen con el mitico Escarabajo; Alfa
Romeo, Citroén, la japonesa Subaru y
Porsche, aunque en este caso con seis
cilindros. Precisamente Lancia ha lo-
grado con sdlo cuatro cilindros una efi-
cacia equiparable casi a la de otros mo-
tores de capacidad equivalente, pero de
seis cilindros; durante unos cuantos
afios ha sido considerado como el
mejor cuatro cilindros del mercado. Su
potencia v su elasticidad de funciona-
miento han sido sus principales bazas,
amén de las ventajas de disefio que pro-
porciona un motor «plano», pues
gracias a su minima altura los carroce-
ros pueden dibujar formas mas aerodi-
namicas. Es también mas compacto y
contribuye a rebajar el centro de gra-
vedad del conjunto. Lancia emple6 este
tipo de motor en 1960 en su modelo
Flavia y va entonces se utilizaba la
aleacion ligera de aluminio en la cons-
truccién del bloque, igual que en el
Gamma. Este tiene una cilindrada total
de 2.484 centimetros clibicos, va alimen-

tado por un sistema de inyeccién elec-
trénica y dispone de un arbol de levas
en cabeza por cada linea de cilindros.

El resto de las caracteristicas respon-
de a cédnones vanguardistas: caja de
cambios de cinco velocidades, direc-
cién de cremallera servoasistida, neu-
maticos de perfil bajo, suspensién por
ruedas independientes y frenos de
disco. Estos cuentan con el sisterna Su-
perdiiplex con dos circuitos, uno para
el tren delantero y otro, mixto, para los
de delante y los de detras; es una segu-
ridad adicional y una caracteristica de
Lancia. .

En definitiva, el Gamma es un coche
en ¢l que se cuida el detalle y la calidad
de fabricacion, al tiempo que mantiene
viva una tradicion: la de una de las
marcas con mas solera entre las que
perduran desde principios de siglo.

Alberto Mallo
Fotos: Angel Carchenilla
y Alfonso J. Niete
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Ademds, lo encontrard en muchos
establecimientos: estaciones de servicio, tiendas de
repuestos, hipermercados...

' La proxima vez que desee poner un buen aceite
a su automaovil, no olvide este envase.
Siga la flecha. Pida el Multipractico de Repsol.

Lubricantes
REPSOL

7_ Menos gasto, ningiin desgaste.

Este es el envase plastico de Repsol.

Tan util y cémodo como los mejores del resto de
Europa y Estados Unidos.

Especialmente creado para conductores practicos.
Disenado para acercarse mas que ningun otro a la
abertura del carter. Como una flecha.

Un envase del que no se escapa una sola gota.
Que nunca se mancha. Que apenas abulta y no hace
ruido en el maletero durante la marcha.

® Envase registrado.
” _

REPSOL es unproducto .: Emr

ANGEL CARCHENILLA

.

A FONDO
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CITROEN CX GTI

LAVETERANIA ES
UN GRADO

VIRTUDES DEFECTOS

Confort general Climatizacion mediocre

Excelente comportamiento Balanceo de la carroceria

Frenos potentes Requiere un periodo de adaptacion

OMODIDAD y seguridad son
las palabras que mejor definen
al Citroén CX 25 GTI. A pesar

wa@  de los casi diez afios que tiene
¢l modelo a sus espaldas, sigue siendo
perfectamente actual.

Este coche es hoy uno de los mas si-
lenciosos del mercado, pudiendo com-
petir en este aspecto con otros de
mayor categoria v precio. Por mucho
que se le haya querido dar un aire de-
portivo, el CX 25 GTI es un coche emi-
nentemente familiar, aunque rapido.

Sin embargo, el habitaculo no
guarda proporcion con las medidas ex-
teriores, siendo menos amplio de lo que

cabia esperar por sus mas de cuatro
metros y medio de largo. Con todo, es
una confortable berlina.

Estas caracteristicas hacen del CX un
coche ideal para realizar grandes des-
plazamientos, sin sufrir la fatiga que
las vibraciones y ruidos producen al
cabo de unas horas de viaje.

El aspecto mas negativo es el tiempo
necesario para habituarse a su conduc-
cion, va que tanto los mandos como la
direccion requieren de un cierto perio-
do de adaptacidn.

En los casi dos mil kildmetros que
durdé la prueba, el CX confirmé
siempre su buena aptitud para la carre-

tera, sea cual sea el trazado de ésta,
pero se mostrd algo aparatoso en
ciudad, por causa de sus dimensiones.

En esta version, con las modificacio-
nes hechas en el motor, se ha superado
esa falta de potencia de las anteriores,
destacando la facilidad con que el
coche se recupera en cualquier marcha
sin dar tirones ni ruidos extrafios.

El Citroén CX GTI es el coche ideal
del conductor que realiza largos despla-
zamientos, habitualmente acompa-

fiado, y que gusta de conducir rdpido

por cualquier tipo de carretera, rodea-
do de un gran confort y silencio de
marcha.
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RAMON RODAIGUEZ

La apresividad caracieriza el frontal del Citroén CX 25 GT1

La acrodindmica coninta siendo el distintive de

MECANICA

EIEIEY s

Entre la anterior versién del
CX GTI y ésta la principal diferencia
estriba en un aumento de cilindrada,
que pasa de 2.347 centimetros cfibicos
a 2.500. Este aumento de cilindrada ha
tenido como consecuencia un incre-
mento de potencia y una mejora en la
capacidad de recuperacién del motor,
que permite el cambio por ciudad en
marcha largas sin tener que estar utili-
zando el cambio continua-
mente.

El motor esta dispuesto
transversalmente, siendo
mediocre la accesibilidad a

El léeran da un 4oy

este disefio

los distintos érganos, va
que un sinfin de tuvos,
correas y cables aparecen
en primer plano del com-
pammento, en el que

CITROEN CX 25 GTI | N

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Nimero de eilin-

L veteranin s¢ preciliv en algunos detalles

RAMCN AQDAIGUEZ

¢ deportive a la parte posterior del CX GT!

al coche esa suavidad de marcha sobre
cualquier piso.

Este tipo de suspension es distinto al
convencional de muelles y amortigua-
dores, v se basa en un circuito mixto de
gas y liquido. Una bomba central
manda presién a cuatro esferas situa-
das en cada una de las ruedas, y éstas
son las que actiian como amortiguado-
res. Estan ligadas entre si de forma que
las reacciones de cada una de ellas
ablandan o endurecen las demaés.

En la tmnica circunstancia en la que
este tipo de suspensién reacciona con
cierta brusquedad es ante cambios de
rasantes abordados a alta velocidad.
En estos casos se produce
una presidn seguida de una
fuerte depresién en las
cuatro esferas a la vez,
cosa que se traduce en un
brusco tirdn de la carroce-
ria hacia el suelo.

El cambio es de cinco
velocidades y sus desarro-
llos estan muy de acuerdo

también se encuentra la
rueda de repuesto.

El sistema de inyeccidon
es totalmente electrénico y
el encendido también, con
lo que se reduce considera-
blemente las visitas al
taller para realizar la
‘puesta a punto.

En el aspecto mecédnico
lo més destacable es, sin
lugar a dudas, la suspen-
sion. Al igual que los GSA
y BX, el CX esta dotado
de suspensién hidroneu-
mﬁtica que es lo que le da
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dros: 4, en linea. Cilindrada: 2.500 c.c. (93 x92 mm.) Ci-
giiedial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas lateral,
accionado por cadena. Alimentacién: Inyeccién electrénica
L-Jetronic. Compresidn: 8,75 a 1. Tipo de carburante: Ga-
solina de 96 octanos. Capacidad del depdsito: 68 litros. Po-
tencia maxima: 138 CV a 5.000 rpm. Par miximo: 21,5
mkg. a 4.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras.
Caja de cambio: Manuai de 5 marchas.
Velocidad a 1.000 rpm. en cada marcha: 1.%, 8,6 km/h.;
2.%,14,8km/h,; 3.*, 21,8 km/h.; 4.*, 28,9 km/h.; 5.2, 37,1
km/h. Embrague: Mando mecéanico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vueltas de volante
entre topes: 2,5, Didmetro de giro: 11,7 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y detras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas,
hidroneumatica.

RUEDAS Llantas: De aleacion, de 150 x 390 milimetros.
Neumsticos: 190/65 HR 390 TRX.

PESOS En orden de marcha: i.370 kg.

con la personalidad del
coche. Se consiguen
buenas aceleraciones en las
tres primeras velocidades,
quedando la cuarta y la
quinta para una conduc-
cién més relajada. La
quinta es una marcha emi-
nentemente rutera, en la
que no se le pueden exigir
reacciones rapidas al
coche, pero en la que, a su-
ficiente velocidad, se supe-
ran considerables desnive-
les.

Los frenos son excelen-
tes y en ningiin momento
a lo largo de toda la
prueba dieron muestra de
fatiga. Los cuatro frenos
de disco —los delanteros
ventilados— detienen el

RAMON RODRIGUEZ

Cuando el Citroén CX hizo su aparicién en el mercado causd sensuclon por I Muidez de sus lineas

El GTI es la version pseudodeportiva de una gama (ue se simgulariza por su suspension hidroneumatica

coche sin mayores problemas.. El accio-
namiento no exige apenas esfuerzo,
aunque su suavidad de tacto requiere
de algfin tiempo para habituarse.

RENDIMIENTO

En e] aspecto de los consumos el CX
se ve penalizado por su elevado peso
—1.370 Kg.—, pero sin que €stos
lleguen a ser excesivos en ninglin caso.
En autopista y a altas velocidades es
donde los consumos son mas modera-
dos, ya que es entonces cuando su
buena aerodindmica se deja sentir. En
cambio, circulando a velocidades mo-
deradas, los consumos son mas eleva-
dos de lo que cabia esperar de un vehi-
culo equipado de un sistema de alimen-
tacién por inyeccion.

Las aceleraciones v velocidad punta
son buenas sin ser nada extraordinario.
No hay que perder de vista que no se
trata de un deportivo, por mis que esté
marcado por las siglas GTI, que tienen
una connotacidn de altas prestaciones.

——

e

Fecha de presentaclén. Octubre de
- 1983, - -
Fabncante/lmportador° Cltroén Hls-
.- pania..
Garantia. Un aﬂo, sm Ii.rmte de k1-
loémetros, e
Nimero de talleres. 866 R
Plazo de emtrega: Una semana.

RAMCN RODRIGUES

Buiena elasticidad v potencia rnzonable para una técnica veterana
La poca accesibilidad a los drganos mecanicos del CX es uno de |os puntos més negativos

- COLORES
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El disefio del cuadro es
todavia vanguardista,
pero la disposicién de

los diferentes
pulsadores requiere
cierto periodo de
aprendizaje. Los
asientos son céomodos.
" Los delanteros son
envolventes y permiten
hacer largos viajes sin
fatiga; el posterior es
sélo itil para dos
personas.

COMPORTAMIENTO

=

Al igual que en las demés versiones,
¢l comportamiento del CX es sanisimo.
A velocidades normales es absoluta-
mente neutro y entra y sale de las
curvas como si fuera sobre railes.

Cuando se trata de ir mas deprisa, en
carreteras con muchas curvas, se nota
una progresiva deriva de la parte pos-
terior perfectamente controlable con el
acelerador y el volante.

Rodando a alta velocidad y a la hora
de abordar una curva teniendo que
hacer uso de los frenos ya dentro de
ella, el tren trasero puede llegar a sor-
prender reaccionando con un «coleta-
zo»; aungue parallegar a esto hay que
andar bastante por encima de un tipo
de conduccién medio. Esta reaccién del
eje trasero es debida a la gran efectivi-
dad de los frenos de disco traseros.
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Al buen comportamiento contribu-~
ye, ademas de la suspensién, la direc-
cion. Esta permite conducir el coche
como si se tratase de un utilitario, ya
gue la facilidad de giro es notable.

E! sistema de asistencia va endure-
ciendo el tacto segin la velocidad, lo
que es de agradecer ya que en algunos
momentos, ¢n trafico urbano y a baja
velocidad, es demasiado sensible.

El CX no tiene pérdidas de traccion
apreciables en ninguna ocasion, ni si-
quiera apurando sus posibilidades al
maximo, condiciones en las que inclu-
so es facil de llevar.

El balanceo de la carroceria no com-
promete la estabilidad pero resulta de-
sagradable en particular para los pasa-
jeros del asiento trasero, que se ven za-
randeados de un lado a otro.

Circulando tranquilamente, las

irregularidades de la carretera son ab-

sorvidas a la perfeccion por la suspen-
sion haciendo perder al conductor la
nocion de la velocidad a la que se
circula.

A

VELOCIDAD MAXIMA ... 186,3 km/h.

Muy rdpido

ACELERACION

400 m, salida parada .............. 18 sep.
1.000 m. salida parada ............ 32,5 seg.
De 0a 100 km/h, .ovcvinrinnannn. 10,7 seg.
RECUPERACION

400 m. desde 40 km/h. en 4.* .. 19,3 seg.
400 m. desde 40 km/h, en 5.* .. 21,3 seg.

1.000 m. desde 40 km/h. en 4.2 35,2 seg.
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 38,9 sep.
De 80 a 120 km/h. en 4.2 ........ 9,7 seg.
iDe 80 a 120 km/h. en 5.7 ........ 14 sgeg,

RARION ROOPIGLIEZ,

ANGEL CARCHENILLA

CARROCERIA
e | K | o [

La buena aerodinamica es uno de los
puntos mas destacables del CX. En la
version GTT incorpora un alerén trase-
ro, unos faros antiniebla y unas ruedas
de aleacién que le dan un agresivo aire
deportivo,

El cuidado estudio aerodinamico se
nota en detalles tales como la luneta
trasera, que es concava y evita que se
depositen particulas de polve v agua
sobre ella, haciendo inttil la instalacion

Le gusta
beber
CIUDAD Dlizse
A 23,6 Km/h. de media ......... 14,3
CARRETERA
A 90 Km/h. de crucero ......... 8,6
En conduccién rapida ............ 13
AUTOPISTA
A 120 Km/h. de crucero ........ 10,2
En conduécion répida ........... 13,5
AUTONOMIA
Consumo medio ponderado .... 12,5
Recorrido .oovevrieviiiniiiesnvanennens 4,9

de un limpialuneta trasero, a diferencia
del resto de los coches de dos vo-
Iimenes.

El acceso al interior es bueno gracias
al gran angulo de apertura de las
puertas, pero tiene el inconveniente de
que, a motor parado, el coche baja, ha-
ciéndose la accesibilidad mas incomo-
da.

El que el coche, al descargarse el cir-
cuito de la suspension, suba y baje
puede dar lugar a sitvaciones insdlitas,
va que, si se aparca junto a un bordillo
un poco alto, al volver nos podemos
encontrar con que no podemos abrir la
puerta al quedar ésta por debajo de la
altura del bordillo.

INTERIOR

| & | X [N

El habitaculo es estrecho y no dema-
siado largo. Los asientos delanteros
son buenos: recogen perfectamente el
cuerpo y lo sujetan en las curvas mas
cerradas. El asiento traserc es cémodo
para dos personas, pero cuando son
tres los pasajeros que se lo tienen que
repartir, la cosa cambia, ya que el que
va sentado en el centro se ve obligado
a ir con las piernas encogidas y apoya-
do en un respaldo liso, bastante incé-
modo. Esto sin contar con que resulta
algo estrecho para tres adultos.

El maletero es muy grande y de
forma muy regulable, sin huecos ni sa-
lientes. En él se puede acoplar con fa-
cilidad todo el equipaje de cuatro per-
sonas. La poca altura que hay desde el
borde inferior al suelo facilita enorme-
mente las labores de carga ¥ descarga.

Una carroceria baja y penetrante para un modelo veterano

Los afios no han pasado en balde; al CX no le vendria mal una dieta para rebajar peso

PUESTO
DE CONDUCCION

EIRIE N s

Las posibilidades de regulacion del
asiento del conductor, distancia, incli-
nacién del respaldo y altura hacen que
el conductor pueda encontrar una pos-
tura francamente comoda. El problema
llega si el conductor sobrepasa el metro
ochenta de estatura, va que se puede
tocar con la cabeza en el techo. .

Los pedales y el volante quedan per-
fectamente enfrentados con el asiento.
La palanca de cambios queda bien al
alcance y su manejo es preciso y agra-
dable.

Fl cuadro de instrumentos es igual
gue en anteriores versiones, con veloci-
metro y cuentarrevoluciones de tipo
tambor v lupa, que en un principio

Requieren
tacto

DISTANCIA DE FRENADO

(en metros)
A 60 km/h, 14,2
A 100 km/h. ... 40,
A 120 km/h, coeeninrirninnans 56,8
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pueden sorprender al conductor. Los
mandos de los diferentes instrumentos
estan dispuestos de forma que no es ne-
cesario soltar las manos del volante
para accionarlos, pero su disposicion es
totalmente distinta a la de la mayoria
de los coches, por lo que también en
este apartado serd necesario un cierto
periodo de aprendizaje. Cuando se do-
mina el manejo de los mandos, €stos re-
sultan muy praéticos y funcionales.

La visibilidad es buena y las luces
cumplen a la perfeccion. El inico de-
fecto es la imposibilidad de saber
dénde empieza y dénde acaba el coche.
Hay que tener cuidado en las manio-
bras de aparcamiento, sobre todo al
dar marcha atras.

CONFORT

El CX ha sido siempre un coche co-
modo v el GTI no 25 unz excepcion.

suspension, lo silencicso del funciona-
miento del motor v ia calidad de los
asientos. El tdnico punic negro que
viene a enturbiar esra faceta es la cli-
matizacion. A pesar gue ¢ ha mejora-
do mucho desde iz: primeras versiones
sigue sin estar a la zltura. Sea cual sea
la velocidad a la que se circuls, hay que
recurrir al ventilador para que entre
una buena cantidac de zire en el habi-
taculo, por lo que iz magia del silencio
se pierde en parte. Por oira parte, las
salidas de aire gue hay dispuestas en la
consola central para lcs pasajeros del
asiento trasero son iocialmente inope-
rantes, de forma gve ni poniendo el
ventilador a su maycr potencia se con-
sigue que salga una cantidad de aire
apreciable,

El coche viene dorado de unas corti-
nillas en la parte de arrds, que evitan
que los pasajeros reciben el sol en la ca-
beza, y palian el pronlema de calor en
el interior del habiziculo que tienen
todos los coches de amplias superficies
acristaladas,

EQUIPAMIENTO

EIEIEIE] e

El CX 25 GTI tiene un equipamien-
to bastante compleio. Las ventanillas
tienen todas elevalunas eléctricos; el
aire acondicionado es de serie; lo
mismo la cerradura cenrralizada que
actia sobre las puertas, ¢l maletero y el
tapon de la gasolina, S:n embargo, en
el cuadro serfa deseabic disponer de un
voltimetro o amperimeiro ¥ un mand-
metro de la presién de aceite, que com-
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Contribuyen a ests resultado final, la ¢

plemente el indicador de nivel que lleva
en la actualidad. Para el control del
funcionamiento del coche tiene un
sinfin de testigos luminosos que
abarcan el cuadro de lado a lado.

ACABADO

m

La calidad de acabado es buena,
pero es criticable el exceso de superfi-
cies de plastico que predominan en
todo el interior.

El disefio del cuadro, que en su dia
fue revolucionario, ha quedado anti-
cuado en los casi diez afios de vida que
tiene el modelo, en cuyo interior la
tnica modificacién sufrida es una re-
modelaciéon de la consola central. El
resto del habitiaculo no ha sido altera-
do en todo este tiempo.

Las puertas cierran suavemente y no
es necesario hacer fuerza, pues su en-
caje es bueno. La insonorizacién
cumple perfectamente su cometido. La
ausencia de ruidos en los paneles y re-
vestimientos indican que el coche tiene
un nivel de acabado aceptable en pro-
porcidén con ¢l precio.

El buen acabado también se nota en
el maletero, que estd enmoquetado ¥
tiene una luz que se enciende al abrir el
portén.

Completo

Cuentarrevoluciones ............ccoueus SI
Cuentakilémetros parcial ............. SI
Termémetro agua ........c.cccvviennes Si
Mandémetro presién aceite ........... NO
Voltimetro/Amperimetro ............ NO
Rel0] veveieremeeiciisrminissennaisaanasnans 1 |
Testigo reserva carburante ... .. S8I
Testigo freno de mane ..... SI

Testigo eStarter ..........coveveeeiarenns =
Testigo desgaste pastillas de freno . SI

Parabrisas laminado ................... S1
Paros halogenos ........ococivivniaiinns |
Piloto antiniebla ..........cciviininnnnn SI
Limpia-lavaluneta trasero NO
Luneta térmica. .....cocvvvvevueriarinnns S1
Retrovisor regulable desde el inte-

o 10 S P0a00I600006G00600D0aD SI
Apoyacabezas (detanteros/traseros) SI/SI
Espejo de cortesia .......coooiiiiiinnns Si
Elevalunas elécricos (delanteros/tra-

SEIOS) wrrearemnnarrermainniasins .. SI/SI
Cerraduras centralizadas ..... e SI
Respalde posterior divisible ......... —
Luz orientable (lector de mapas) ... SI
Tapén de gasolina con llaves ........ SI *

* En combingcién con la eerradura centralizada

R
VALOR/PRECIO

E3E3Ed

El CX 25 GTT es més barato que sus
competidores directos, pero es también
el de disefio mas antiguo y las modifi-
caciones a lo largo de su historia han
sido minimas. Una cosa que ha de tener
en cuenta el comprador es que estd ad-
quiriendo un coche lanzado hace mas
de diez aflos, aunque su disefio van-
guardista siga vigente, con una mecani-
ca que lleva a cuestas una fama de ser
muy complicada. Por otro lado, el
buen nivel de acabado y equipamiento
equilibran la balanza, arrojando como
resultado una buena relacidén va-
lor/precio.

Victor Piccione, con la
colaboracién del Equipo de

Pruebas

FRENTE

A SUS RIVALES
s aasa——

Los rivales del CX lo son principal-
mente por el precio y la cilindrada, ya
que entre éstos hay muy distintos con-
ceptos de coche.

Velocidad maxima Km/h.
1.° Citroén CX25 GTI ............ 186,3
2.° Lancia Gamma Berlina [E .. 183,3
3.9 Ford Granada 2.8i ............ 178,6
4.° Renault 30 TX - 176,6
5.° Rover 2600 S 175,7
6.° Volvo 244 GLT .......ovvveeeee 169,2

Aceleracion de 0 a 100 km/h. Segundos

1. Lancia Gamma Berlina IE 10

Aowo )

Consumo medio ponderado 1/100 km.
1. Rover 2600 8 ....ccovvivvnnneen 8,8
2. Volvo 244 GLT .......... 9,5
3.° Renault 30 TX ........... 10

4.° Ford Granada 2.8i 11,2
5.° Lancia Gamma Berlina IE .. 11,3
6.° Citroén CX 25 GTI ........... 12,5

Comporiamiento

El CX es el que mejor comporia-
miento tiene de sus competidores. El
Lancia va igualmente bien. Entre los
demas, no hay diferencias apreciables.
El Renault 30 y el Granada estan en un
plano de igualdad, A continuacién, el
Rover y el Volvo, bastante igualados.

Habitabilidad

habitaculo. El CX queda a la misma al-
tura que el Rover y el Lancia, mientras
que el Volvo 244 queda ligeramente por
detras.

Conclusion

El CX es el mas rapido de todos sus
rivales y también el mas cémodo, pero
por contra es el que mas gasta de todos.
En aceleraciones estin a la misma altu-
ra, excepto el Volvo, que gqueda un
poco descolgado por abajo. En defini-
tiva, el CX hara las delicias de todo
aquel que necesite un coche cémodo,
con buenas prestaciones y con un buen
acabado. Aunque todo esto tendra que
pagarlo con un consumo un poco mas
elevado que sus competidores.

El Citroén encajara perfectamente
con aquel conductor que desee una
berlina de alto nivel con un confort a
la altura de coches de mucha mas ca-
tegoria y con prestaciones mas que in-
teresantes, v cuya principal utilizacion
sea para largos viajes, que es el
terreno en que se desenvuelve éptima-
mente el CX,

RENAULT 30 TX

2.° Ford Granada 2.8i ............ 10,5
3.° Volvo 244 GLT ................ 10,6 El interior mis amplio corresponde
4.° Renault 30TX ..oocoovveennnene 10,6 al Ford Granada. Después queda el Re-
5.° Citroén CX 25 GTI ........... 10,7 nault 30 TX, que al disponer de cinco
6.° Rover 2600 S .....cceeevrnenen. 12 puertas permite una gran utilizacién del
Motor CITROEN CX 25 GTI  Motor
delantero - g .. delantero
transversal. 2.!36.080 P‘l‘ﬂs. - - longitudinal. -
Traceién : - .- Traceion
delantera. i oar | | delantera,
Cilindrada: Cilindrada:
2.500 c.c. St 2,664 c.c.
Potencia: Potencia; 142
138 cabalics a caballos a 5.500
5,700 r.p.m, Cif 4 L r.p.m,
Peso LT el Peso
en vacio: 1.370 en vacio: 1.340
kilos. - oo kiles,

2.253.025 ptas.

Motor FORD GRANADA 2.8 i GHIA

delantera.
o Cilindrada:
S 2.484 el

PMO ‘ - Motor
elantero " . delantero
_ longitudingl, 2.447.353 pﬂls.’ + longitudinal, -
Traceion .50 Tracciém |
trasera. SIERDR IR e trasera.
Cilindrada: Cilindrada:
2.792 c.c. _ 2.597 c.c.
Potencia: .. Potencia: 132
150 caballes a caballos a 5.000
5.700 r.p.m. L ropam,
Pesa 7 Peso
en vacio: 1,380 en vacio: 1.350
kilos. Lot Kkiles,
- Mo LANCIA GAMMA 2500 IE |, Mo VOLVO 244 6LT
. delantero T : > ' |
o< longitudinal, . T 2.669.33’ p‘llls. iq_ngltudil}al. . S SRy 20140'“' = pills.
> Traceidn g S s e 258 Traccién o ® S o e SRR | ey By

L. trasera.
Cilindrada:
201 2,316 eoe.
" Potencia: 131

. Potencia:
-~ 140 caballos a

caballos a 5,500

- 5.400 r.p.m. Cor.pam,
e Peso Bl Peso
en vacio: 1.320 en vacio: 1.295
-0 kiles, kilos.

3
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DE CUENCA
AMAZONAS

La serrania de Cuenca ha sido el escenario

donde doce hombres han competido duramente para
lograr una plaza en el viaje-aventura que

discurrird por la selva amazonica.
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{)CE hombres, con profesiones
v vidas convencionales y esta-
hles —incluso casados— se¢
reunieron en la serrania de
Cuenca para luchar por ser los privile-
giados que participen en la edicion de
este afio del Camel Trophy, que se ce-
lebrar4 por la selva ‘amazonica. Indus-
triales, periodistas, junto con un médi-
co, un ingeniero técnico, un quimico,
un abogado, un productor de cine, ¥
un profesor de inglés, estan dispuestos
a dejar las comodidades de su vida, ¢
incluso su trabajo, por llevar a cabo
una aventura de 1.600 kildmetros.

El afan de viajar, aunque sea en con-
diciones adversas, su espiritu de lucha,
y la inquietud por recorrer territorios
apenas explorados, ha estado presente

durante toda su vida y continia
después de traspasar la barrera de
los treinta e incluso los cuarenta
afios, Porque todos ellos han reali-
zado no uno, sino muchos viajes,
donde siempre ha primado la lucha del
hombre contra la condiciones adversas.
La seleccién, tras dos dias duros y
agotadores, resultd bastante dificil
para un jurado formado por ocho per-
sonas entre las gue se encontraban
Miguel de la Quadra Salcedo y Juan
Espinosa, ¢l hombre que el pasado afio

Los doce seleccionados se
enfrentaron a duras dificultades del
terreno durante dos agotadoras
jornadas por la serrania de Cuenea.
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fue integrante del equipo espafiol en el
Camel Trophy que discurrié por Zaire,
Los doce seleccionados entre 5.000 so-
licitantes demostraron tener conoci-
mientos, experiencia, y arrojo suficien-
tes para arrastrar cualquier peligro;
ademas, todos hicieron gala de un
autentico espiritu de equipo, que qued6
sobradamente probado en numerosas
ocasiones, Al final, en lugar de tres
hombres, como estaba previsto, seran
cuatro les que viajen a Birmingham, de
donde saldri el equipo definitivo de
dos que emprenderan en abril el viaje-
aventura hacia uno de los lugares mas
salvajes y primitivos de la Tierra,
donde el hombre y el coche competiran
contra el tiempo, la fatiga, lo imprevis-
to, y todas las adversidades que el clima
y la selva amazénica quieran depa-
rarles.

Cuatro seleccionados

Alvaro Dominguez, Alfonso Lerma,
Manolo Pelayo y Javier Ribas demos-
traron estar preparados y deseosos de
viajar a Brasil. Sus historiales, al igual
que los de sus compafieros que se que-
daron en el camino, asi lo atestiguan,
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v los resultados de las jornadas de se-
leccion lo corroboran. Pero aGn no
podran dormir tranquilos, pues quedan
unas duras pruebas en Birmingham, en
las que deberan enfrentarse los cuatro
contra los cuatro, a pesar de ser
amigos, para demostrar quiénes son los
mejores.

Alvaro es un muchacho fuerte v re-
sistente. A sus treinta y un afios asegu-
ra que lleva desde los once viajando por

|
La llamativa Alfonso Lerma
caravana de seis fueron los elegidos
coches atravesd por  por un jurado de
dos veces el rio ocho hombres,
Cabriel y discurrié  enire los que se
por terrenos enconiraba Miguel
embarrados la de la Quadra y
mayor parte del Juan Espinosa, el
tiempo. Alvaro participante
Dominguez, peninsular de la
Manolo Pelayo, anterior edicion
Javier Ribas y

e
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e sobre ruedas

tierra y agua. Su lema lo define muy
bien: «Trabajo, ahorro v viajo.» Por
eso, aunque dice que es industrial,
nunca ha tenido una actividad fija, v
en sus periodos de «descanso» se gana
la vida como puede, aunque la familia
y los amigos nunca le han fallado. Los
pocos ingresos fijos con que cuenta se
los proporciona una lavanderia que
tiene en Ibiza.

Pasion por la aventura

Su amigo y compaiicro Alfonso
Lerma se declard desde el primer dia
como favorito al marcar un crono es-
pectacular en la primera cronometrada.
Alfonso corre en motos y, por supues-
to, ama la aventura y la velocidad.
Tiene treinta y dos afios y de él nos dice
Alvaro, que lo conoce muy bien: «Al-
fonso no ha trabajado en su vida hasta
que hace poco entrd en una de las em-
presas de la familia. Siempre ha estado
viajando, y su historial es mas amplio
de lo gue él mismo dice.»

Otro de los seleccionados es Manolo
Pelayo, un abogado de treinta y cinco
afios, que no soporta una actividad
tranquila y organizada; por eso dejo su
trabajo.

Ahora vive de los ingresos que le pro-
porciona ser monitor de esqui y asesor
de una importante marca de productos
relacionados con este deporte. Vive en
invierno y primavera en el valle de
Aran, el verano lo pasa en Tarragona,
ensefiando wind-surf en una escuela
que regenta con su hermano, y en
otofio se trasladé a Ibiza para disfru-

tar del mar y divertirse todo lo que
puede. Javier Ribas tiene treinta y ocho
afos y es ¢l tnico casado de los cuatro
seleccionados. Vive en Madrid y es
duefio de ires compafiias de agua mine-
ral. Su apariencia tranquila, que le hace
pasar casi inadvertido alli donde se en-
cuentra, se complementa con su exce-
lente cardcter y espiritu de convivencia,
que es, sin lugar a dudas, el motivo
fundamental por €] que ha sido uno de
los elegidos, pues no hay que olvidar
que para convivir en plena selva con
otro hombre y medios limitados es im-
prescindible una buena dosis de todas
estas cualidades.
M. ? Jesiis Beneit
Fotos: Alfonso J. Nieto

Victor Marquez Reviriego

Aquella veloz pareja

L dia 23 de mayo de 1934, en
una carretera del Estado de
Louisiana, la Policia acribi-
116 a tiros a la pareja de ban-

didos mdas famosa de la historia del
mundo: Clyde Barrow y Bonnie
Parker, mas conocidos en la mitolo-
gia contempordnea como Bon-
nie & Clyde. Dos meses antes, Clyde
habia cumplido los veinticinco afios,
Bonny no llegaba todavia a los vein-
ticuatro.

Bonnie & Clyde no sdlo son la pa-
reja delincuente mas famosa de la his-
toria, sino también la mas motoriza-
da. Alguien tendria que
hacer el analisis de lo que
significé el automovil
para el mundo criminal
norteamericano de entre-
guerras. En la historia de
Bonnie & Clyde lo fue
casi todo. Lo ultimo que
Clyde Barrow hizo en su
vida, antes de que en
aquella hermosa y tragi-
ca mafiana de primavera
una bala le atravesdra la
cabeza, fue meter la se-
gunda al coche para
tratar de escapar. Dicen
que luego su mano intentd coger la
pistola para defenderse, pero va no
sentia nada y cayo sobre el volante,
A Bonnie, su rubia y emboinada com-
pafiera, la encontraron con el revél-
ver sobre la falda. El mito de aquella
veloz pareja se habia agigantado
tanto que los policias que prepararon
la emboscada mortal siguieron dispa-
rando durante un buen rato. El coche
quedd lleno de agujeros por todas
partes y los testigos aseguran que en
cada uno de los cadaveres se conta-
ron mas de cincuenta disparos.
Quienes vivieron su vida de pareja en
la carretera, siempre en coches que
marchaban «a mas de sesenta millas
por horaw, la acabaron también en
una carretera y.dentro de un coche
que, sin saberlo ellos, les iba a llevar
al’ viaje definitivo.

Medio siglo antes habia muerto
Jesse James, un bandido generoso
para quien el caballo fue lo que el
coche era para Clyde Barrow: su vida,
su libertad, su estar y no estar, el

' medio de correr para escapar de un

mundo que le era siempre ajeno y en
ocasiones estrecho. :

Clyde Barrow era un «out-law» que
corria por las carreteras que atravesa-
ban los campos de maiz al volante de
un Ford V-8 y a quien, como a Jesse
James, también cantaron las baladas
y los poemas y lloraron las almas ge-
melas en un mundo que los rechaza-
ba. El caballista del vencido Sur, que
le daba gusto al gatillo, y el joven sol-
dado de la guerra perdida de la vida,
que antes colocaba cristaleras de la
United Glass & Mirror Co. por las
ventanas de Dallas, parecian carne de
cafion, y carne de cafion fueron. El
destino es un cazador certero.

Uno de los primeros
robos del joven Clyde
—cuando todavia no
sabia de la existencia de
aquella Bonnie que serfa
el gran amor de su vida
y la gran compaifiera de
su muerte— fue precisa-
mente un coche. Con él
robd un drugstore de
Oak Cliff y, segun
cuentan las crémnicas, le
llevd a su madre cuatro
blogques de helado de
fresa. Nunca se sabe lo
que un hombre esta dis-
puesto a hacer por un helado de fresa.
Y no digamos ya si el helado es de vai-
nilla... Luego se lanzd a la carretera
¥ pronto supo que nunca podria sen-
tarse como no fuera al volante de un
coche lanzado, porque la 1inica silla
que le esperaba era la silla eléctrica.
Vivieron dos afios de infierno, perse-
guidos como .alimafias, comiendo de
latas de conserva, bafidndose en los
arroyos.y viviendo un amor frenético
que ninguno de los dos habia conoci-
do hasta entonces. Fue un paseo veloz
por el amor vy la muerte.

El 20 de febrero de 1909, pocos dias
antes de nacer Clyde, un italiano
loco, natural de Alejandria, publicoé
en «Le Figaro» el primer «Manifies-
to futurista». En él decia: «Un auto-
movil que parece correr sobre metra-
Ila es mas hermoso que la victoria de
Samotracia.» Se llamaba Filippo
Tommaso Marinetti. Murid en la
cama.

Victor Marquez Reviriego es de Huelva. Autor
de los libros «Donde acaba Andalicia», «La ten-
tacién canovista», «El pecado consensualy», «Bsca-
flos de penitencia», «Conversaciones con Felipe
Gonzilez» y «Dialogos espafioles»,
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Ocio

Durante ocho dias se ha celebrado en Barcelona el XX1I Salén Nautico Internacional,
con escasas novedades para el aficionado, que obiservaba los stands con mas
curiosidad que interés por adquirir los carisimos barcos alli exhibidos

NA vez mas la tltima edicion
del Saloén Nautico Interna-
cional y su afiadido Sector
Caravaning, que la pasada
semana se ha celebrado en los palacios
de la Feria de Barcelona, ha sido fiel re-
flejo del estado decadente de este
sector, que a pesar de contar con una
cada dia mayor cantidad de aficiona-
dos en Espaiia, atraviesa una profunda
crisis industrial y comercial,-Por ello se
han visto muy pocas novedades e inclu-

50 se ha detectado alguna significativa

ausencia.

Desde hace cinco afios los astilleros
espafioles, después de una corta época
de crecimiento, que coincidio con el de-
sarrollo deportivo y los primeros titu-
los internacionales de nuestros regatis-
tas, han entrado en un periodo de vacas
flacas, que ha supuesto la quiebra y de-
saparicion de una buena parte de estas
empresas. Todo ello, como es logico,

e

AL

SALON

se traduce en una ausencia de noveda-
des, por falta de inversiéon en nuevos
moldes, y de esta forma en Barcelona
no hemos podido ver nada importante
de la industria espafiola, que ya no co-
nociéramos de anteriores certamencs.

Entre los cruceros a vela merece la
pena destacar la presencia del Furia 37,
un disefio de los franceses Jouber-Ni-
vet y fabricado en Barcelona, muy apto
para el crucero regata-familiar, ya que
procede de la domesticaciéon de un pro-
totipo de carreras, al cual se le ha mo-
dificado la cubierta para hacerle mas
confortable en travesias de ocio.

Esta situaciéon de debilidad de la in-
dustria nacional esta siendo aprovecha-
da por los importadores, que a pesar de

las barreras aduaneras, estan penetran- |

do en el mercado espaiiol, al ofrecer un
catdlogo mucho més atractivo en
gamas y calidad de producto. Esta si-
tuacién es especialmente significativa

Desde cruceros de lujo hasta lo mss pequefio para navegantes solitarios

con los astilleros franceses, mas favo-
recidos por el cambio de moneda y
barcos de dimensiones y caracteristicas
mas proximas a las necesidades de
nuestro mercado. Por este motivo, los
siands de Jeanneau y Bénéteau fueron
los acaparadores de la atencién del pa-
blico del Salén.

Sin embargo, los prestigiosos astille-
ros finlandeses Nautor y Baltic estaban
ausentes en este certamen. Hay que
hacer notar que a la alta calidad de los
barcos de estos astilleros, le acompa-
fian siempre los més altos precios, por
lo que no siemipre encuentran compra-
dor en Espaiia, al menos en la cantidad
gue justifique su presencia.

Esta situacién de crisis ha traido con-
sigo el resurgimiento del mercado de
ocasion, donde se pueden encontrar al-
#unos modelos de gran interés, tanto en
barcos de fuera de produccién y muy
estimados por los aficionados, como en
los mas recientes disefios de fabricacion
nacional y extranjera.

Mientras tanto, en el Salén estdn ga-
nando terreno los aparatos de otras ac-
tividades paralelas, como los aviones
ultraligeros y las reproducciones de
barcos a escalas reducidas de los famo-
sos veleros de doce metros de la Copa
América. Se trata de pequeiios barcos,

El presidente de la Generalitat, en el Salén
Jordi Pujol recorrid todos los palacios

A pesar de la crisis del sector, en el XXII Salén Nautico de Barcelona se presentaron algunos barcos maravillosos ‘
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con una eslora de tres metros y medio,
aptos para navegar en similares condi-
ciones que sus originales de tamafio
real. El aparejo también es similar con
«mayor», «génova» y «espinaker». La
estabilidad estd confiada a mas de dos-
cientos kilos de lastre, que se distribu-
yen en la quilla en bolsas de perdigo-
nes de plomo, para que sea ficilmente
manejable en tierra. :

En estos pequeiios barcos, el patréon
y unico tripulante se sitfia casi tumba-
do, longitudinalmente, asomando la
cabeza por la bafiera., Con los pies ac-
ciona los mandos del timén, mientras
que con las manos puede maniobrar las
velas y aparejos, sin necesidad de in-
corporar el cuerpo. En Espafia han sido
vistos por vez primera en este Saldn
Nautico, pero en otros paises europeos
va causan furor y se han disputado re-
gatas, con categoria de Campeonato de
Europa y que a pesar de su tamafio han
sido patroneadas por algunas de las
mejores «cafias» del continente, lo que
trasladado al deporte del motor seria
algo parecido a que un piloto de For-
mula 1 se rebajara a correr en un
«kart». Lo que no acompafia a la ca-
racteristica de juguete de estos apara-
tos es su precio, que ronda el medio
millon de pesetas, pero por curioso que
parezca, el culpable principal de este
elevado costo, es el lastre de perdigo-
nes de plomo.

Para ios aficionados que no pueden
acceder a la verdadera navegacién, las
tablas a vela est&n cumpliendo una
buena sustitucion y en el Salén han te-
nido tanta representacién como interés
despierta en el phblico, :

Vacaciones en caravana

Tampoco en el sector de caravaning
se han exhibido novedades de interés,
a pesar de que también en esta activi-
dad estd creciendo el mimero de espa-
floles que piensan en unas vacaciones
mds movidas y libres arrastrando una
caravana o en un «motor-home». En el
campo de las simples caravanas la
oferta nacional no tiene nada que envi-
diar a las realizaciones de importacién,
ni en gama ni productos. En cambio,
¢n las autocaravanas estamos sensible-
mente desfasados y asi, si exceptuamos
fabricantes como Boss y Benimar, con
vehiculos muy dignos, pudimos obser-
var verdaderas chapuzas, con una cali-
dad de terminacién muy baja.

En este sector se mostraron, sin em-
bargo, accesorios de camping y carava-
ning de verdadero interés, estabilizado-
res de arrastre, pequefios electrodomés-
ticos y otros aditamentos que pueden
hacer las vacaciones mucho mas con-
fortables. =~

José Luis de la Vifia
Fotos: J. L. de la Vifia
yJ. L. Aznar

| ] ] Ci
Viajes
No hace falta esperar al verano para disfrutar del paisaje de la cornisa cantabrica.

Santander, Laredo o Castro Urdiales guardan interesantes rincones para visitar
sin los agobios propios de las vacaciones.

SANTANDER
QUE BELLO ES

Cantabria se entra por Bilbao, bujo que garantiza su adherencia a los los romanos bajo el nombre de Flavié-
por la nacional 634, para hacer suelos mojados. Y no hay que olvidar- briga— aparece a los_o;os del viajero
la primera parada en tierras se tampoco de comprobar si los limpia-  espectacularmente cefiido por las mon-
! montafiesas en Castro Urdia- parabrisas cumplen debidamente con tafias, descansando en la profunda
les. Antes de empezar el viaje conviene su funcion, y st no es asi, cambiarles bahia, aprptado _a]rededor del castillo y
advertir a los que, animosos y sin temor  las escobillas, porque es casi seguro que  de la iglesia gotica. El mar y las mon-

a las luvias, elijan este itinerario en van a tener que trabajar bastante. . tafias verdes r_odean y enmarcan bella-
[ fechas invernales gue es buena medida Castro Urdiales es un buen comien- mente el conjunto urbano, que es el
la de revisar previamente los neumati- zo para un paseo por la cornisa cantd- madas antiguo de la cornisa cantdbrica.
cos y asegurarse de que conservan el di- brica. El pueblo viejo —fundado por Ya en plena Costa Esmeralda, como

Deporte ¥ pasironomis
El mar v la montafia ofrecen sus productos
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Cueva de Altamira
Cerradas para su proteccion




Las cindades céntabras,
cosmopolitas (Santander)
¥ nobles (Santillana del Mar).

suele decirse en las guias turisticas, est4
Laredo, una ciudad que.ha perdido casi
todas sus antiguas sefias de identidad
para convertirse en una tipica estacion
veraniega, especialmente apreciada por
los vecinos franceses. De tiempos de es-
plepdores pasados conserva una mag-
nifica colegiata, empezada a construir
por Alfonso VIII y casi el tnico vesti-
£10 que dejaron los piratas que al ser-
vicio del arzobispo Henry d’Escoubeu,
de Burdeos, arrasaron la villa en el
siglo XVII.

La siguiente parada hay que hacerla
ya en Santander, en la orilla noroeste
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Comer y dormir

Restaurantes.—Castro Urdiales: EJ .
Marinere (M-16), Correrfa, 22. Teléfono
86 00 05 (cierra los lunes). Comillas:
Fonda Colasa (M-16), Antonio Lépez, 9.
Teléfono 72 00 0L (cierra del 30 de sep-
tiembre al 1 de mavo). Laredo: Risco
(M-16), Alto de Laredo, s/n. Teléfono
60 71 48. Puente Arce: El Moling
(M-16}, Ctra. Gral., s/n (a 12 km. de la
capital). Teléfono 56 40 52 (cierra los
lunes). San Vicente de la Barquera: Bo-
ga-Boga (M-16), plaza José Antonio, 9.
Teléfono 71 01 35/50/51 (cierra los
martes del 1 de octubre al 1 de mayo).
Santander: Bar del Puerto (M-186),
Hernan Cortés, 63, Puerto Chico. Telé-
fono 21 30 01. La Sardina (M-16),
Doctor Fleming, 3. Teléfono 27 10 35
(cierra los domingos noches). -

Hoteles,—Castro Urdiales: Las Rocas
(% %« &), Ctra, de la Playa. Teléfono -
86 04 04, Laredo: Risco (& % *), Alto
de Laredo. Teléfono 60 50 30. Santan-
der: Real (& % & & %), paseo de Pérez
Galdos, 28, Teléfono 27 25 50. -

(M-16) Recomendado MOTCRI16 - 5
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A se conservan vivas
las tradiciones
populares en Cantabria.

de una amplia bahia. Los indudables
encantos de la capital montafiesa se dis-
frutan mejor en verano que en invier-
no. No es poblacién de monumentos ni
antigliedades destacables, pero en vera-

no, al encanto de sus playas y sus -

paseos frente-al mar, se unen las
muchas actividades recreativas y cultu-
rales que se organizan a través de la
Universidad Menéndez Pelayo vy alrede-
dor de la plaza Porticada.

A unos veintitrés kildémetros de San-
tander, en direccién a Asturias, hay
que dejar la carretera nacional para
tomar la comarcal 6316, que nos lleva-

P LR P L

ré4 a Santillana del Mar y a las cuevas
de Altamira. Santillana e¢s una pobla-

cién bellisima, que conserva casi mila-

grosamente su aire medieval intacto,
sin necesidad de sofisticaciones. Nacid
alrededor del templo que guardaba las
reliquias de Santa Juliana, protegido
por los grandes de Castilla y converti-
do mas tarde en colegiata.

Por lo demés, Santillana se ve pasean-
do por sus calles principales, fran-

Avtougenda

Esiaciones de servicip durante veinti-
csatro horas.—Beranga, Castro Urdia-
Ies, Coiindres, islares, Ontén, San Vicen-
te de ia Barquera, Sautander: C/. Casti-
llo, Avda. Valdecilla, Pefia Castillo, So-
lares, Torrelavega, Trecefio. .

Servicic de pgrin.--ADA: Saptander:
Asistencia Cdutabra, 8. A., Via Corne-
La, 13 Teléfono 37 19 00. RACE, San-
tander: Carrocerias Puenie, Pefia Casti-
lo, Ctra. Santander a Torrelavega, Telé-
fono 32 33 69/23 33 42,

Concesionarios de la zona, —Alfa Ro-
mea.—Santander: ignacio Palacios,
5. A, Rioc Asén. s/n. Teléfono 22 25 06
Austin Rover.—Santander: Diex
Garrido, Capiidn Palacios, 2, Teléfonc
37 4% 3. BMW.- Santander: Ci-
froen.—Santander: Talieres Aniomio
Samios, Vargas, 61, Teléfano 23 25 24,
Figr.-—Santande:: Cevelsa, §. A., Cgasii-
Ha, 6, Teléfone 21 42 50. Ford.—San-
tanders Sanche Moler, 8. AL, Castilla,
62, Telélone 37 00 17/23 38 28 Generst
Motors.—Santander: Anto Palas, 8. A,
Casitlla, 71, Teléfeno 21 48 00, Merce-
des-Bewz. —~Santardder: Sefién Merra 5
Cia,, 8. A., Avda. paravas, Cs. dei
Miera. Telétfono 33 0t 1i/06 13 - Pen-
geot-Talbot.—Santander; Aule Notte,
8 A, Cira. Parayis, km. 1. Teléfono
33 33 00 Renauli.—Santander: Talieres
Ciésar Carlos, General Dévila, 43, Tels
rono 21 81 54, Seat,-—Santander: Miguel
Arroye, S, L., Calderdn de ia Barca, 14,

queadas por las més hermosas casonas
y los mas sorprendentes escudos. Desde
Santillana se accede a las cuevas de Al-
tamira, pero hay que asegurarse previa-
mente de que pueden ser visitadas. La

‘conservacion de las pinturas exige el sa-

crificio de limitar drasticamente el nu-
mero de personas que pueden entrar en
la gruta. En el peor de los casos, el in-
tento de ver las pinturas prehistéricas
no nos habra alejado del camino a Co-
millas, que esta en la misma carretera
y en donde habrd que pasear por su
plaza Mayor o por los jardines del pa-
lacio de los marqueses de Comillas,
adornados con un pabellén de Gaudi,
o entre las lujosas villas que construye-
ron los cortesanos para acompafiar en
su veraneo al rey Alfonso XII. Pocos
kilémetros mas, y de nuevo en la na-
cional 634, podemos terminar la excur-
5ién en San Vicente de la Barquera, en
donde reencontramos de nuevo el tipis-
mo de una plaza porticada y del am-
biente marinero.

Block del Paparrutas

La cornisa de los ndufragos

AFAFL Gonzéalez Echegaray lo

dice en su espeluznante «Néu-
fragios en la costa de Canta-
bria»: no hay roca, no hay es-
collo, no hay arrecife de punta de la
cornisa cantabrica que no se haya co-
brado su buque y sus ndufragos.

Desde el «Ana Maria» y el «Philan-
tropist», que s¢ hundieron en 1800 y
1807, respectivamente, en Laredo,
ambos de bandera norteamericana,
hasta el carguero espafiol «Sierra
Madre», que se perdid un 23 de abril de
1976, narra el autor en su historia el fin

a menudo terrible de unos 330 navios de

todo tipo, envergadura y bandera frente
a la costa, brutal y bella, del mar de
Cantabria, antes, provincia de Santan-
der.

Entre todos siempre me conmovid el
naufragio de la fragata finlandesa
«Suomi», hermoso barco de 780 tone-
ladas de registro, que tras una lucha de
semanas contra un inmenso temporal
llegé un 31 de diciembre de 1874 a una
milla de la costa de Comi-
llas y embarrancando fi-
nalmente en la ensenada
de Luada. Toda la noche
estuvieron los naufragos
en el pecio sin que la gente
de Comillas y Cébreces
pudiera socorrerlos a
causa de la tempestad. Al
dia siguiente, corriendo
enormes riesgos, pudieron
hacerlo, rescatando a 19
hombres ¥ una mujer, la
esposa del capitan, de die-
ciocho afios y casa de desde hacia
cuatro meses. «Una hermosa joven»,
dice Ja crénica romantica.

El zar de Rusia (Finlandia era enton-
ces un gran ducado ruso), premio6 a los
socorristas comillenses con la medalla
de oro del Salvamento con pasador de
la Orden Imperial de San Wladimiro.

Sin embargo, los desgraciados nau-
fragos no pudieron restaurarse (nunca
mejor empleada la palabra), en donde
Las Colasas, que a pesar de su casticis-
mo, atin no habian abierto el local. Los
chipirones encebollados, los guisos de
paratas y pescado, la merluza a la ca-
zuela, les hubieran venido muy bien,

Pero hay que empezar a correr la cor-
nisz en Castro Urdiales, en donde uno
puede detenerse en El Marinero si
quiere empezar a degustar buen pesca-
do y buenos mariscos.

Mas alla, en Laredo, estd Casa Risco,
con Zacarias al frente, hombre de ele-
vada profesionalidad y magnificas cor-
batas, que cada afio celébra en su local
la Semana del Pescado de Mar y de Rio
v la Semana del Queso Céntabro, hitos
del afio gastrondmico espafiol.

En Santander mismo, es famoso ¢l
Bar del Puerto por la fabulosa calidad
de su marisco y pescado. En tempora-
da, avanzado el verano, son algo abso-
lutamente excepcional sus rabas (sepias)
de la misma bahia.

La sardina es otro clasico local san-
tanderino, pariente cercano de El Mo-
lino, de Puente Arce, y del madrilefic
Cabo Mayor puesto que todos son hijos
del mismo padre, el fecundo Victor. La
Marina es familiar y grato. No falta ni
el bocarte ni la buena sardina y es para
comidas y cenas de amigotes cachondos
que con la copa v el calor, entonen ya
tarumbas, aquello de «Santander, novia
del mar».

Tirando hacia la raya de Oviedo y
antes de meterse hacia Co-
millas, esta precisamente
El Molino. En Puente
Arce, en donde nacib la
nueva cocina cdntabra y
en donde la universidad
mereci6 el honor de acce-
der a la cocina en inolvi-
dables noches de aita gas-
tronomia. Un gran restau-
rante, orgullo de Canta-
bria. Si lo encargdis a
tiempo, os harin el famo-
s0 «cocido cantabrén» a
base de langosta, bogavante, berza, pa-
tatas, nabos y alubias blancas, y quedan
las verduras tan ricas, que cuando lo
pido, suelo regalar langosta y bogavan-
te a los pobres y guedarme sélo con
ellas. 3

De Comillas, ya hemos dicho de Las
Colasas, asi que seguiremos la bella
carretera de la costa hasta San Vicente
de la Barquera en donde es recomenda-
ble el Boga, Boga en donde siempre hay
buen pescado y marisco y un sabroso
bonito en conserva casero.

Es Cantabria tierra de ricos gquesos
como el de nata, que compraréis en
Santillana, el Pasiego ¥ los quesucos de-
liciosos. Huele el monte a leche recién
ordefiada. Desde el mar brilla el verde
tierno, hiimedo y dulce. Pero la.costa,
en donde brama el mar, esta plagada de
4nimas de naufragos.
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Aprovechando

la nieve caida en
abundancia durante

-la prueba, los Audi han
dominado el Rallye

de Montecarlo gracias a
sus cuatro ruedas
motrices. El equipo
aleman se ha tomado

la revancha sobre Lancia,
- que se las prometia

muy felices ante un
recorrido que
veinticuatro horas antes de
la salida estaba
practicamente seco,

AUDI CON HIELO,
LANCIA CALIENTE

L Rallye de Montecarlo, en su
52.2,edicién, ha sido fiel a su
fama de prueba invernal.
Hacia .tres afios que la nieve

brillaba por su ausencia en esta prueba,
pero este afio ha resarcido a los parti-
cipantes por la que no encontraron en
los anteriores. Al final, 16s organizado-
res tuvieron incluso que anular el paso
del rallye por algunas zonas, puesto
que no habia forma de pasar ni tan si-
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quiera para las maquinas quitanieves.
Esta abundancia de nieve ha decidi-

‘do el resultado a favor de los Audi

Quattro, coches que tienen cuatro
ruedas motrices. La superioridad de
que han hecho gala los coches alema-
nes ha sido abrumadora. Pero mas o
menos es la misma que hubieran mani-
festado sus mdas directos rivales, los
Lancia, si hubiera estado seco.

Para los componentes del equipo ita-

liano ha sido un auténtico calvario. Du-.

rante los entrenamientos se habian en-
contrado con carreteras secas que les
habian hecho concebir esperanzas de re-
petir su victoria del afio pasado. De
pronto, la nieve las ahogd brutalmente.
Era lamentable ver cémo pilotos de la
categoria de un Markku Alen o un Jean

-Claude Andruet luchaban por hacer

avanzar su coche, cuyas ruedas como
molinillos eran incapaces de transmitir al

En su debut con el
Audi Quaitro, Walter
Rohrl ha ganado por
cuarta vez el Railye de
Montecarlo. A la
Hegada, sus
compaiieros no se
mostraron muy
decididos a felicitarle.
Al final, Mikkols
estreché su mano ante
la mirada escéptica de
Blomgvist, Servid
perdi6 el noveno
puesto por una
estiipida salida de
carretera,




suelo ni uno solo de los 350 caballos de
que disponen. En cambio, €l alemén
Kalle Gundel, con un Volkswagen Golf
GTI, sin grandes preparaciones, lograba
meterse entre los primeros con menos de
la mitad de caballos,

Para Lancia ha sido un duro golpe,
pues el Montecarlo era una de las
prucbas que le parecia obligado ganar.
A la liegada, Cesare Fiorio, el respon-
sable del equipo italiano, declard que
habia llegado la hora de ponerse a tra-
bajar sobre un Lancia de cuatro ruedas
motrices. En sus labios tal frase era la
admisién de la derrota total.
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Los Lancia se vieron ademas perju-
dicados por unas ruedas poco adapta-
bles a las condiciones bajo las que se
desarrollé el rallye, lo que les hizo in-
clinarse también ante los R-5 Turbo,
que en principio debian sufrir las
mismas dificultades.

Rohrl salté la Banca

A causa del dominio de los Audi, la
prueba en si podria haber carecido de
interés de no haber sido por la lucha
fratricida entre los tres pilotos de este
equipo: Walter Rohrl, Hannu Mikkola

L.os Lancia no pudieron
aprovechar la potencia de sus
noevos motores. Para colmo, -
Alen se salié de la carretera y
perdio mas de un cuarto de
hora, y Andruet fue
ilescalificado. Mejor les fue a
izs R-5 Turbo, con uno de los
cuales Therier fue cuarto, Pero
lubia que tener un Audi
(juattro o por lo. menos un 80
(}natiro —Darniche gané su
grupe con uno— para poder
gapirar a algo. Lo que no falté
pese a la tempestad fueron los
espectadores. )

y Stig Blomqvist, los tres, verdaderos
expertos en conduccion sobre hielo.

Rohrl ha sido el fichaje del afio en
Audi. Le han contratado para que
corra seis rallyes para ellos por 60 mi-
llones de pesetas, que sale una media
de 10 millones por cada uno de ellos.
Rohrl ha ganado las cuatro Gltimas edi-
ciones del Montecarlo en que ha parti-
cipado. Se impuso en la de 1980 con un
Fiat 131 Abarth; en la de 1981 no par-
ticipd; en 1982 gand con un Cpel As-
cona 400, v en 1983 con un Lancia
Rally Abarth. Pero lo que le ha hecho
€l hombre a batir por parte de sus com-

pafieros de equipo son sus declaracio-
nes. Rohrl dijo que los tiempos que
hacian Blomqvist y Mikkola con los
Audi Quattro no tenfan nada de parti-
cular. Y posteriormente, durante la
prueba, cuando va los tenia a sus es-
paldas, no dejo de repetir que no esta-
ba rodando fuerte, que no estaba hecho
al coche, que como era su primera par-
ticipacién con Audi no queria arries-

.garse. Todas estas manifestaciones

fueron muy mal digeridas por
Blomqvist y Mikkola, que para colmo
de sus males no pudieron con su nuevo

Il e -zvﬂ'fu,

Un momento de relajacién para los pilotos.
El hielo les espera en las zonas mas altas.

compaiiero. Un compafiero al que no
tratan como tal, pues las relaciones
enire etlos son tan tensas que ni tan si-
quiera comen juntos. A la llegada,
sobre el podio, Rohrl, con la sonrisa de
oreja a oreja, les ofrecié la mano. Y pa-
saron unos segundos antes de que un
Mikkola vacilante se la tomara para
responder a la felicitacion,

El caso es que, les guste o no a Mik-
kola y a Blomqvist, Rohrl se ha con-
vertido sin discusion en el rey de Mon-
tecarlo. .

Para que no haya dudas de su supe-
rioridad, ahi estan sus victorias sobre
coches completamente diferentes y di-
versas condiciones atmosféricas. Vere-
mos si dentro de un mes, en Portugal,

la segunda prueba del Mundial de

Rallyes, cambiando la nieve vy el hielo
por el polvo de las carreteras lusitanas,
mantiene su superioridad.

Estipido el traspié de Salvador
Servia cuando era noveno y el rallye to-
caba a su fin. El piloto cataldn habia

Para las
asistencias fue
una dura
prueba por los
kilémetros que
tuvieron que
cubrir con sus
furgones en
medio de Ia
nieve. Sin
embargo,
apenas hubo
problemas
mecinicos, Sélo
la mitad de los
participantes
llegaron a =
meta.

superado las peores dificultades con
toda la brillantez que permitia un coche
de dos ruedas motrices. Delante suyo
s6lo tenia los Audi, los R-5 Turbo y los
Lancia. A sus espaldas quedaban los
Nissan y los demas participantes. De
pronto, una curva con gravilla en la
que entrd mas rapido de la cuenta y se
salié de la carretera. El coche no sufrié
el mis minimo rasgufio, pero quedd
apoyado en la panza, sin que las ruedas
tocaran el suelo, El colmo de la mala

- suerte fue que el lugar era muy abrupto

y no habia espectadores. Tanto Salva-
dor Servid como Jordi Sabater recorrie-

ron un kilémetro y pico cada uno bus-
cando ayuda, pero no la encontraron.
«Fue culpa mia —confesd Servia—.
Como lo que nos quedaba era un puro

‘tramite, me desconcentré.»

Lo paraddjico de la participacién de
este afio de Servid es que después de
haber estado corriendo con los Ford
Fiesta 1.600 en los afios en que no hubo
nieve, este afio que disponia de un buen
coche para terreno seco, con 280 caba-
lios, ha habido nieve para dar y vender.

Texto: Sergio Piccione
Fotos: Angel Carchenifla
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Muevo
BMW524
turbo diesel.

Economia diesel.
Potencia turbo.
Caracter BMW.

partir de ahora ya puede exigir més

al dhsol Si hasta hoy usted tenia
serias dudas sobra la respuesta de
los dissel en

potencia y velocidad, -
d»cubraoltmbodmeldesuw Un
diesal distinto. Unico. Sin ninguno de

sus defeclos y con mucho de BMW,

El nusvo BMW 524 td combina ia

aconomia de consumo de un diesel,

mhpoiawhyraﬂd\:zdelmrboy
deportivo B

ol estilo
: tdconsommmntacwn

B fh., es
ugﬂwaiadecualq:ﬂerohodiosei
El tdeomlgnesuparm&xlmo,
190 Nm, a sdlo 2.500 revoluciones.
Un mator slastico y flaxible que le
proporciona una increible
mb‘n;puea!a.Pgmmquemso
& hajas revoluciones responde
sobradamente,

Su motor diesst de 6 cllindros en
linea tiene Indiscutibles ventajas

-sobre otros de 4 6 5 cilindros. La so-
breailmentacion turbo le conflere las

tradicionsies prestaciones de BMW

en cuanto a pofencia, bajo consumo

y seguridad activa. Perm e,
ademés, obtener la mefor relacién
mc!potemla del mercado.
mayores prestacionss y menor

consumo se hacen mas evidentes si

Tipl

Manuxl Autematico
524 td {Eveloc) (4 velor.)
Patsncia en cabailos 118 118

Volocidad maxima (kenifr) 180 175
Acotaraclén

Ga 108 km/h, ?nsuundos} 129 13,2
Consumo sn

DN 70080
a 80 km/h. &2 52
& 120 kmih. 70 T8
on cludad 6.0 28
Consumo medio 70 72
comparamos el 524 td con cambio

répm
lencloso, seguro. Un diesel que abre

un nuevo copitulo en [a historia de
Iosmobnsdega:'&iil
Vengaaconecer mer diasel,
or(?:neeslomﬁ Oﬂginlie

o al oapera
parademcstrﬁrado

BMW Ibérca S. A,

@ De confirmarse la participa-
cidn de Ofioro (piloto oficial
GM Espaifia} y Servia {con asis-
tencia del equipo oficial) en el
Rallye Costa Brava, con los
Manta 400, los coches de esta
marca estaran mayoritariamen-
te representados, pues se da
como segura la asistencia de
Erwin Weber, de Opel Alema-
nia; Guy Frequelin, de Opel
Francia, y Dario Cerrato, de
Opel Italia. También han con-
firmado su asistencia los italia-
nos Capone y Cinotto, con
Lancia Rally y Audi Quattro
respectlvamente il

. @ Luis Pérez Salay Luis Pérez

Villamil estdn a punto de sacar
adelante su proyecto de correr
el Campeonato Europeo de
Formula 3 en 1984, pues, al pa-
recer, hay un gran patrocina-
dor interesado. La gestién de-
portiva correrfa a cargo de Pa-
vesi, que atenderia dos coches
Ralt con motor Alfa-Romeo.

® Se ha anunciado la incorpo-
racién del italiano Teo Fabi
como segundo piloto al equipo
Brabham de Férmula 1. Su
hermano Conrado tomara su
puesto en el Campeonato
CART de Formula Indy.

® En el rallye de Montecarlo
fue presentado el reglamento
del rallye del RACE, con ¢l
nombre de Rallye de 1z Costa
Blanca. Esta nueva denomina-
¢ion del railye de Espafia no
hizo ninguna gracia a los orga-

nizadores del Costa Brava, que.

habian presentado su prueba
dos horas antes. Este afio, el
RACE terminard el lunes,
aprovechando que ese dia se ce-
lebra la festividad de San José,
Por este motivo puede ser una
de las ediciones con peor cober-
tura informativa.

La f6rmula 3.000,

aplazada

A controvertida Férmula 3.000
ha quedado aplazada por este
afio. Tanto la Federacion Interna-
cional como la FOCA han cedido
a las protestas de los constructores
de Farmula 2. Entre todos se pre-
tende crear unos reglamentos que
puedan dar lugar a la futura For-
mula 2 a partir de enero de 1985,
que seguramente tendrd cilindrada
de 3,000 centimetros cubicos para
poder aprovechar los motores V 8
Cosworth ya existentes.

Zanini,
sin coche

A participacién de Antonio Za-
nini en el Rallye Costa Brava
estd muy dificil para el piloto ca-
talan, pues Cesare Fiorio, director
deportivo de Fiat-Lancia se ha ne-
gado a que el Jolly Club le preste
uno de sus coches. También ha
naufragado la operacién para ob-
tener un Ferrari y podria ocurrir
que para el Costa Brava, Zanini
tuviera que salir, una vez més, con
el Talbot Sumbeam Lotus. Pero
esta posibilidad parece que no esta
bien vista por Peugeot-Talbot
Sport, ya que el Talbot Sumbeam
Lotus no entra dentro de los inte-
reses comerciales de la marca.
Respecto al Campeonato de Es-
pafia de Rallyes de Tierra, no se
descarta la posibilidad de que Za-
nini participe con un Peugeot 205
en la categoria experimental, en
lugar de hacerlo con un Samba
Grupo B. Al parecer, el mayor re-
corrido de suspensién del 205 es la
causa de este cambio de plantea-
miento.

s i r 4
pondionte de Opel
ALVADOR Servia est& pen-
diente de que General
Motors Espafia le confirme si
va a poder contar con sus asis-
tencia durante el Costa Brava.
De ser asi, alquilaria de nuevo
al preparador italiano Conrero
el Manta 400 que ha llevado en
Montecarlo. El problema fun-
damental con que se encuentra
¢l piloto es que a quince dias de
la salida del rallye cataldn, Ge-
neral Motors Espafia no ha
aprobado los presupuestos de
competiciéon para el afio 1984,

. W
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Motos

KAWASAKI KL 250

EL ESPIRITU

DEL BOSQUE

Es una de esas motos que abundan en Europa y que todos envidiamos.
Aqui llegan con cuentagotas y se pagan a precio de oro,

pero serda bueno ir conociéndolas

para cuando Espafia sea un mercado libre.

DOPTAR una moto de carre-
tera al uso en el campo, o vi-
ceversa, s como pretender
% cazar dos pajaros de un tiro.
Actualmente hay en el mercado varios
modelos de distintos fabricantes que,
perfeccionados a lo largo de estos 1lti-
mos cinco afios, ofrecen prestaciones
brillantes en cualquier terreno.
Kawasaki ha concebido la KL 250
para ¢l mercado americano. En ese pais
las motos de todo terreno tienen una
gran aceptacién. Para acoplarse a las
normas de ruido y contaminacion, el
fabricante ha equipado la KL 250 con

un motor monocilindrico de cuatro
tiempos, derivado del modelo KZ de
carretera.

Como es caracteristico en este fabri-
cante, esta moto tiene un aspecto serio
y su mecénica es silenciosa y fiable. En
conjunto, la Kawasaki KL. 250 es una
moto basada en la resistencia al uso
prolongado, sin tener ningun compo-
nente de vanguardia.

Conducir esta moto es muy agrada-
ble. En el trafico cindadano es agil y
econémica; en el campo transmite al
conductor gran seguridad y su motor
permite emprender cualquier travesia

en el campo, sin dar sintomas de fatiga.

La linea, sobria, acompafiada por la
docilidad en el manejo, convierte la KL
250 en un vehiculo ideal para el uso
diario, tanto en carretera como ciudad
o campo. Esta moto puede ser condu-
cida en cualquier terreno por un moto-
rista inexperto, sin causarle la mas mi--
nima sensacién de hostilidad.

Kawasaki ha conseguido una moto
polifacética, comoda en la ciudad y de
gran utilidad para aquellas personas
que necesitan trasladarse en zonas ru-
rales y emprender a menudo viajes a la
capital.




MECANICA
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El motor monocilindrico que equipa
la KL 250 esta derivado del modelo de
carretera. Las modificaciones que se
han hecho, para su adaptacién del to-
doterreno, consisten en la variacion del
diametro y la carrera del pistén. El
arranqgue eléctrico se ha suprimido y el
volante magnético es de mayor capaci-
dad para poder alimentar mejor el en-
cendido a pocas revoluciones.

La estructura del motor es sélida v
moderna; su potencia, 21 CV a 8.000
r.p.m. es inferior a la que proporcio-
nan los modelos.europeos de dos
tiempos.

El arbol de levas en cabeza es accio-
nado por medio de una cadena simple
y contribuye a una distribucion mas
exacta. También el encendido estd ubi-
cado en la culata, siendo el extremo iz-
quierdo del arbol de levas el ruptor que
acciona los contactos. Un carburador
convencional de campana alimenta el
motor casi a la perfeccién. Solamente
al llegar a las 4.700 revoluciones por
minuto hay un bache de carburacién,
facilmente superable con una ligera de-
saceleracion.

La transmisién primaria se realiza
por medio de pifiones con dientes
rectos, asi como el cambio. Este ultimo
es de cinco velocidades bien escalona-
das v los: pifiones que lo componen
tienen también los dientes rectos. Este
sistema asegura mayor resistencia me-
cénica y permite cambiar sin usar el
embrague.

Como en la mayoria de los
motores japoneses, un con-
junto de discos en bafio de
aceite compone €l embrague,
que en esta moto tiene un as-
pecto sdlido, capaz de sopor-

Una japonesita util

Ideal para el campo y también para hacer recados

cualquier tipo de conduccién, ya sea
por campo o carretera.

Este motor permite ser usadoe duran-
te varias horas en carretera o en pistas
de tierra a un régimen de 7,000 revolu-
ciones por minuto, sin acusar ninguna
anomalia y ofreciendo prestaciones su-
periores a lo que se podria esperar.

En ningin momento hemos podido
comprobar la mas minima pérdida de
aceite por las juntas del motor.

Los 21 caballos estén disponibles de
forma constante, incluso en condicio-

‘nes climatoldgicas de mucho calor. La

Kawasaki KL 250 tiene un chasis de
cuna sencilla, de disefio convencional,
Ha demostrado ser muy sélido y man-
tener una buena rigidez en todos los
campos.

tar un uso prolongado en

KAWASAKI KL 250

La horquilla delantera hidrdulica es
telescdpica.

El recorrido 1til, de 185 milimetros,
permite absorber los baches habituales
de las pistas de tierra. En los trazados
sobre el asfalto liso es asimismo eficaz.
El conjunto basculante-amortigunado-
res posteriores es quizd la parte mejor

-de la KL 250.

Los amortiguadores, al tener un re-
corrido de 110 milimetros, permiten a
la rueda un movimiento total de 150
milimetros. Consideramos esta cota
alta para una moto de estas caracteris-
ticas. Los frenos son ambos de tambor.
Gracias a su estanqueidad, el funciona-
miento es regular, tanto en seco como
en agua o en batro.

La accesibilidad mecénica es excelen-
t2. Desmontando unas tapas
de proteccién se tiene acceso
al encendido y a los balanci-
nes, facilitanto asi su reglaje
sin (ue otros componentes de
la moto sirvan de impedimen-
to.

La simpleza mecéanica de
esta moto, junto a su resisten-
¢ia, da como resultado un

MOTOR Un cilindrgyvertical, cuatro tiempos. Refrigeracion por | conjunto fiable y agradable

aire. Un drbol de leva en cabeza, dos valvulas, Didmetro
por carrera: 70 x 64 mm,. Cilindrada: 246 c.c. Relacién de
comprensién: 8,9:1. Potencia maxima: 21 CV a 8,000 rpm.

de manejar.
L

Motos de cuatro tiempos y mecdnica accesible

Unicamente cabe resefiar un «bache» de carburacién que disminuye la suavidad de funcionamiento

COMPORTAMIENTO
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La Kawasaki KI. 250 es una moto
agil y cdmoda. Como en todas las todo
terreno, hay que diferenciar su com-
portamiento sobre el asfalto vy en el
campo,

Debido a las dotes excepcionales de
agilidad y ligereza, es posible empren-
der largos viajes, manteniendo una
media de 100 kilometros por hora, dis-
frutando del mismo confort que daria
una moto de gran turismo.

A 125 kilémetros por hora, su
maxima velocidad, la KL 250 mantiene
una estabilidad constante, permitiendo
trazar curvas rapidas sin disminuir la
marcha.

La maxima potencia se consigue a
partir de las 5.000 revoluciones por mi-
nuto hasta las 7.500. En este
espacio, la KL 250 ofrece
prestaciones propias de una
motor con mayor cubicaje.

Cuando el motor alcanza
las 7.000 revoluciones por mi-

consumo de gasolina no supera los
cuatro litros y medio cada 100 kiléme-
tros. Haciendo uso de las primeras tres
marchas, y manteniendo el régimen del
motor siempre por debajo de las 5.000
revoluciones por minuto, es posible ca-
llejear con gran facilidad. Gracias a la
manejabilidad de esta moto, se pueden
evitar atascos, sorteando los coches
como si se estuviese conduciendo una
bicicleta con motor. En los prados y en
las pistas de tierra es donde mejor se
disfruta con la KL 250,

Los desarrollos de su cambio son li-
geramente largos para la conduccion en
el campo.

Debido a los pesos bien repartidos y
a la horquilla que nunca llega a hun-
dirse totalmente, se puede rodar por un
camino forestal a una velocidad de 80
kilometros por hora sin necesidad de
recurrir constantemente al uso del
cambio.

En cuanto a la stispension, es uno de

nuto, aparecen vibraciones
localizadas en el sillin y en el
manillar.

ALEX PUYQL

los puntos fuertes de esta motio, tanto
la delantera, con su horquilla telescdpi-
ca, como la trasera, con basculante y
dos amortiguadores regulables, tienen
un comportamiento irreprochable. .

El motor, hasta llegar a su par
maximo, facilita al piloto una dosifica-
cidén progresiva de la potencia, que per-
mite salir de cualquier apuro.

Debido al dibujo de la superficie de
los neumaticos, es muy dificultosa la
conduccién en zonas pantanosas. -El

neumitico trasero se embaza con el
barro y la traccién es casi nula. Duran-
te la prueba, recurrimos al viejo siste-
ma de bajar la presién hasta las 0,6 at-
mosferas y la adherencia mejord sen-
siblemente,

En zonas sinuosas, con el suelo arci-
lloso, la KL 250 seguia demostrando su
facilidad de adaptaciéon a cualquier
terreno. haciendo un uso constante del
cambio y del embrague (dos compo-
nentes de gran precision y resistencia)
es posible conseguir resulta-
dos cercanos a una moto de
Cross.

El faro que equipa esta Ka-
wasaki, a pesar de no ser ha-
l6geno, alumbra el camino lo
suficiente como para asegurar
al piloto una conduccién re-

respecto a las dos tiempos lajada.

Par méximo: 2,1 mkg. a 6.500 rpm,

e . : o E i Los frenos de tambor son.
| VIRTUDES ALIMENTACION Un carburador Keihin PW 28, Precio en la calle: e i il potencs| o0 | pos | Yocded| Predo | jmpermeables y cumplen con
: g:;:;‘::;:’g:cémca ENCENDIDO Volante magnético con ruptor y contactos. Ba- 375 ooo |I'|'IIS. tiempo sin empezar a acusar el | €V | (mkg) | Gz} | Gamm) | (prasy creces las necesidades que

® Manejabilidad - terfa: 6 V. (uproximudumenio) cierta falta de sensibilidad en plantea esta todo terreno.
TRANSMISION Primaria por pifiones con dientes rectos. Se- la palanca de cambio. KAWASAKI El arranque, como hemos

| ® BSilenciosa en general
i ® Buena aOOCSlb]lldad mecé-_

cundaria por cadena. Embrague con discos mltiples en
bafio de aceite. Caja de cambios con cinco velocidades.

BASTIDOR Cuna sencilla, con bifurcacion a la altura del
motor. Horquilla delantera hidraulica. Suspensién trasera
con basculante y dos amortiguadores regulables.

FRENOS Tambor delantero y posterior.

En auntopista, esta moto KL 250 246 21 2,1 127 125 375.000
tiene una autonomia cercana MONTESA

a los 180 kilémetros, No con- | guguro 250 Hq 246,3 | 25 28 | 13| 119 | 245.969
sideramos necesario un depo-

sito de carburante con mayor [ BULTACO

dicho anteriormente, es a
pedal. Su accionamiento es
agradable y cualquier persona
puede poner en marcha repe-
tidas veces el motor sin acusar

Importador: Hispamoto, S. A.
Canto, 10-12. Torrején de
Ardoz (Madrid).

Garandia: 6 meses.

Nimera de talleres oficiales en

nica :

,\ DEFECTOS

@ Parte ciclistica anncuada ‘

& Carburacién lrregular a de- . s . 5 3 v
i Espaiia: 44, capacidad, partiendo de la | Fr. MK IT 250 246,3 | 27,2 | 1,9 13 120 | 201.142 | cansancio, ni correr el riesgo
| fezminado réglmen DIMENSIONESLongitud: 2.210 mm. Anchara; 875 mm, Al- Plazo de entrega: Agotado €l base de que no esté destinada de un brusco retorno de la
@ Fahla de aocesonos re ues- . q
A Y P tura mséxima: 1.llp mm. Peso en vacio: 127 kg, Capacidad cupo de 1984, a los largos viajes. OSSA palanca.
I e Desarrollos del cambio ek dednits £l liros. Fecha de presentacion: Scp'._ La Kawasaki KL 250.es | Desert 250 44 | 26 | 29 95| 120 | 226.780 Esto se ha.conseguido con

tiembre de 1979.

una moto ideal en la ciudad una gran desmultiplicacion en

el sistema.

| largos para uso en el campo

| L eeeeses | T e Su motor es silencioso y el [N BT ol Enala =i
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Corresponsal en 1a guerra
civil: Espié al Cuartel Genera
de Burgos. Conocié¢ a Mola,
a Queipo de Llano, a Dévila,
a Aranda... Fue herido en
Teruel y jcondecorado por
Franco!

Jefe del Servicio de
Inteligencia para Espaiia:
£Cual fue su papel en las
diversas conspiraciones contra
Franco? :

Jefe del SIS en Turguia: Los
guerrilleros monarquicos
albaneses fueron
exterminados.

Enlace entre el SIS y la CIA:
-Los secretos de la OTAN en
poder de la KGB... Los
servicios de espionaje
occidentales eran un libro
abierto para la Unién
Soviética.

Escdndalo en Inglaterra: Sus
servicios diplomaéticos y de
inteligencia estaban minados
por espias pro soviéticos: los
casos de Burgess, MacLean,
Blunt, Harris, Hollis,
Philby...

. EL ::mm ESPANOL EN Mpxm

historia

AROIX . N»

i - 200 PTAS,

30 anos bajo dos banderas

KIM PHILBY
EL ESPIA DEL SIGLO

Por JUAN GARCIA MORCILLO - -

. Por ANTONIO BLANGO, FREIJEIRO, CARLOS GONZALEZ .
. ¥ HERMANFRID SCHUBART .-, .

H'izmﬁﬁmm EL REY DEL CAUCHO

Pm‘ ASCENS! D LEON-PORTILLA

& ,%_,\;,

Y, ademas, en este nﬁmero

FRANCO EN CANARIAS:

LA SUBLEVACION, HORA A HORA
Por Concepcion Navarro Caceres

{EN GUARDIA, VILLANO!
Por Jesis Bravo Lozano

EL DONCEL DE SIGUENZA

Por Francisco GOmez Travecedo

® MUERA EL AMOR!
Por Juan Victorio

® LA CONQUISTA DEL PASADO:
VIDA RURAL EN LA ASTURIAS
ANTIGUA
Por Narciso Santos Yanguas

® VIAJES: SAN FRUTOS DE DURATON
Por José Luis Martin Herrero

T i N L T S A s e g |V [OTOS

ABIA TODO!

EQUIPAMIENTO

BRI EIEY s

El equipamiento de esta monocilin-
drica es aceptable. El cuadro de
mandos, compuesto por el velocimetro,
unos testigos luminosos y un cuentarre-
voluciones, es similar al de una moto
de gran turismo. El sillin, totalmente
extraible de la moto, est4 bien embuti-
do y recubierto con un plastico sintéti-
cO muy resistente.

A pesar de que las motos de esta
clase suelen tener un equipamiento es-
partano, los fabricantes japoneses han
prestado una especial atencién a los de-
talles, como el dispositivo que tiene la
KL 250 destinado a llevar los cascos del
conductor y del piloto.

Los mandos eléctricos son de buena
calidad y faciles de accionar; incluso
con lluvia su funcionamiento no se ve
afectado.

Las manetas del freno y del embra-
gue estin protegidas, en la parte de la
leva, por medio de unos fuelles anat6-
micos de goma. Este detalle proteje el
mecanismo y evita la penetracién del
barro.

El guardabarros posterlor v la aleta
delantera son anchos y esidn fabrica-
dos en pléstico para soportar golpes o
torsiones,

Cuatro intermitentes de gran tamafio
completan la linea de esta todo terreno.
Estos ultimos se alimentan directamen-
te de la bateria y pueden ser conecta-
dos estando el motor parado.

Su aislamiento de la-humedad es
total, Un sélido cubrecarter, hecho con
chapa de acero, protege la parte infe-
rior del motor de posibles golpes contra
piedras o cualquier otro obsticulo.

Siguiendo las normas americanas, el

.escape estd equipado en su parte final

por un sistema que evita la salida de
chispas o llamas. Los reposapiés son
abatibles y su disefio es similar a los que
equipan las motos de cross. Sélidos y
eficaces, permiten al piloto una con-
duccién segura.

RENDIMIENTO

Modesto, perc

agradable

VELOCIDAD MAXIMA
En carretera .................. 125 km/h
En pista de tierra- ........... - 104 km/h
ACELERACION

De0ad4d0m. .............. 16,7 seg.

ALEX PUYDL

ACABADO

[ | [

El conjunto motor-cambio tiene un
acabado casi perfecto. El ajuste de las
tapas laterales, asi como los registros
de la culata, demuestran el alto nivel
tecnologico del fabricante,

Una malla metélica protege el cable
del embrague en los puntos de roce con
el chasis y en las zonas de elevada tém-
peratura. Un pequefio fuelle de goma
protege la unién dei cable con la leva
del embrague.

También los cables de los frenos
estén equipados en su parte final con
un fuelle que los aisla del agua y del
barro.

La pintura, en general, es de calidad.
El chasis estd recubierto por una capa
cuyo grosor evita con seguridad la po-
sibilidad de cualquier oxidacién. La ca-
‘mara de expansién del tubo de escape
esta protegida por una rejilla que evita
posibles quemaduras en el manejo de la
moto, en parado o en marcha.

Una ventanilla de cristal transparen-
te permite averiguar el nivel del aceite
en el motor. En la misma tapa lateral
van grabados los datos correspondien-
tes a la calidad y cantidad del lu-
bricante.

So willizacidn es polivalente ¥ permile disfru-
tar ol miximo en los terrenos ¥ condiciones
mas variados.

Muy bajo

Litros

CIUDAD

En primera, segunda y tercera .. 4
CARRETERA

En conducc:én tranquilz ........, 3,7

En conduccién rapida ............ 4,2
CAMPO )

En conduccién tranquila ......... 4

En conduccién ripida ............ 4,6

T —
VALOR-PRECIO

Las 375.000 pesetas en que esta fija-
do su precio la colocan en desventaja
sobre otros modelos de fabricacién na-
cional. Sin ser vanguardista, la Kawa-
saki KL 250 es una moto resistente,
décil y basada en la utilidad. Su aca-
bado es francamente bueno y se pueden
apreciar detalles como el basculante
cuadrangular en aluminio, asi como los
amortiguadores, cuyo rendimiento es
brillante.

Disponible en tres colores, su linea
tradicional la convierte en una moto
ideal para aquellas personas que, vi-
viendo en el campo, necesitan despla-
zarse con rapidez a los centros urbanos.
Gracias a su poco peso y a la elastici-
dad del motor, también el ptblico fe-
menino puede encontrar en la KL 250
un vehiculo atil, divertido y seguro.

Gigi Corbetta
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L circuito de refrigeracion es el
encargado de disipar el calor
generado por el motor, pero en
un grado justo, porque tan

malo es circular con el motor frio como
con exceso de temperatura.

Para regular el grado de refrigera-
¢ién y mantener la temperatura estable,
sea cual sea la temperatura exterior, se
intercala en el circuito de refrigeracion

regular ¢l caudal de agua que circula
" por el circuito.

Cuando el termostato se estropea, la
temperatura del circuito varia seglin las
condiciones, sin que nada lo regule, y
s preciso sustituirlo cuanto antes para
evitar dafios en el motor. También hay

- 1
Ademads de los
manguitos y el

termostato, necesitara:

un destornillador,

Itaves fijas del 10 y del

13 y unos alicates. Las
laves, si son de tubo,

. - nos facilitarin la

operacidn, pero no son

imprescindibles.

N T

3 Haga girar ¢l manguito scbre el termostato
hasta que quede suelto, ¥ entonces tiré de él
suavemente. Al sacarlo le caera todo el liqui-
do refrigerante que hay en su interior. Re-
cuerde que al terminar habrid que reponerlo.

64/ Motor 16

un termostato, que tiene como misién-

Atrevase d..

que revisar el estado de los manguitos
y si estan suficientemente apretados.
Sustituir el termostato no tiene
ningiin problema, pero antes tendria-
mos que comprobar que en efecto su
funcionamiento no es correcto. Para
ello basta con extraerlo y sumergirlo en
B —————
Precio de la operaudn en un taller'
1.000 pesetas. DL
Precio de la reparacldn en casa.
Nada. - - RET .
Tiempo de la reparacién en un taller
Un dia. P <
Tiempo efectivo de la reparacldn' 45
mmutos. : o

CAMBIAR EL
TERMOSTATO

4 Con la llave fija afloje los tornillos que su-
jetan el termostato al bloque motor, Si dis-
pone de llaves de tubo, la operacidn le resul-
tard mds sencilla, aunque depende de la ubi-
cacién del termostato..

un recipiente con agua hirviendo para
ver si abre la vilvula. Si no la abre ten-
dremos que sustituirlo.

En revisar todo el circuito de refrige-
racion v sustituir el termostato no tar-
dari mds de cuarenta y cinco minutos.
Por contra, en un taller le retendran el
coche durante un dia para realizar la
reparacién.

Los termostatos cuestan, aproxima-
damente, unas novecientas pesetas,
segin el modelo, y los manguitos unas
doscientas. En un taller, por la mano
de obra le’ cobrardn unas mil pesetas.

Segiin sea el tipo de termostato que
Ileve su coche, tendrd que cambiar las
juntas y poner un poco de silicona para
mejorar la estanquiedad.

Con ¢l destornillador
afloje la abrazadera del
manguito que sale del
termostato. Cuando el
tornillo esté totalmente
suelto, afloje la
abrazadera con los
alicates hasta que ésta
gire sobre el manguito.

5 Cuando haya sacado todos los tornillos
que sujetan el termostato, saque éste de su
alojamiento. Compruebe su funcionamiento
sumergléndolo en agua hll'VlendO 8i no fun-
ciona, sustitiyalo.

& Aproveche que lia sacado ¢l lermostato
para camblar todas los juntss Sdque el so-
porte del termostato v retire laz juntas viejas,
tanto i gue Gene enclma como fa que hay
debajo.

9 Ponga ol nuevo termostato, sies que ha te-
nido que cambiarle, v presione ligeramente

" sobre la junta, para gue dsta quede bien sen-

tada. Vuelva a levantar ¢l termostato ¥ ob-
serve =l huy alguna arruga en la junia

12 Si hay alglin manguito dafiado, hay que
proceder a su sustitucién rdpidamente, Afloje
la abrazadera con los alicates y tire del tubo
suavemente hasta que salga de su alojamien-
to. También de aqui saldra liquido.

7 Coja las juntas nuevas y, tras comprobar
que son exactamente iguales que las viejas,
extienda por las dos caras una fina capa de
silicona, como la que se usa normalmente en
¢l hogar.

10 Si todo estd correcto, vuelva a poner el
{ermostato y comience a apretar los tornillos
uno por uno. Tenga cuidado al apretar, pues
¢l material del termostato es fragil v un exce-
sive apriete podria romperlo.

13 Ponga en los nuevos manguitos las abra-
zaderas. Si éstas hubiesen perdido su fuerza
o no sujetasen bien el tubo, no dude en susti-
tuirlas por otras nuevas, ya que puede ser
origen de pérdidas.

. para favorecer la operacion de montaje del

B Cologue la nueva junta en su alojamiento,
Ascglirese gue cstd en su posicidn correcta,
va gque se pueden producie pérdidas de lgui-
do. Ajustela bien en sy aslenlo, previamenie
impregnado de silicona.

11 Vuelva a colocar el manguito en 4u posi-
cidn original. Si no entra facilimente, ponga
un poco de jabon en Ia boca del tubo para
Facilitar su entrads. Apriete la abrazadera
pidra gue no haya pérdidas.

14 Unte algo de jabén en la boca del tubo

manguito. A la vez que empuja el tubo hacia
dentro, apriete con los alicates para abrir la
abrazadera. No olvide rellenar ¢l circuito.
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1

Deportive y juvenil,
este pafiuelo Seat
lleva impreso ei color
azul de la casa. Su
precio, bastante
asequible, 830
pesetas.

Paiuelo de seda,

digefio exclugive:

«M Style» de BMW, de
nire deportive, Su
precio es de 6,300

pesetas en
concesionarios.

3

De pequeiias
proporciones,
juvenil, y de algodén.
Es de «M Style».

En concesionarios
BMW por 1.9
pesetas.

4

Atractivo paiiunelo de
seda Mercedes con

un amplio y bonito
dibujo de un coche

de época, Cuesta 1,300
pesetas, en los
concesionarios de la
marca.

5

Util, sencille y barato.
Disefiado por Ford,
puede adguirirse en
cualquiera de sus
concesionarios por $00
pesetas.

6

Paifinelos de seda
natural para
caballero marca
Porsche. Cuestan
7.100 pesetas en
Turbomévil, paseo
de la Castellana, 240
(Madrid).

7

De mucho eolorido,
puede combinarse
con cualquier tipo de
prendas. Diseiiado

Mercado —

R-9, LIDER DE VENTAS DE LOS COCHES
MEDIOS EN 1983

Unidades vendidas
Puesto Marca y modelo al 31.12-83

Unidades vendidas
Puesto Marca y modelo al 31-12-83

1 Renault9 .......... 46.451

6 Renault 6 ........... 8.230

Seat Ronda ....... 32.688

7 Renault 14 ........ 3.839

Talbot Horizon .. 30.502

8 Citroén GSA ..... 3.016

Ford Escort ....... 30.031

9 Opel Kadett ....... 2.484

i@

Renault 11 ........ 18.161

10 VW Golf .......... 2.107

ORION ES UNA ESTRELLA

Através de una campafia de publicidad en periddicos
diarios, Ford Espafia anuncia el sorteo de ocho coches
del modelo Orion. Para ello dice: «Venga a probar el nuevo
Orion. Si descubre su enigma...» Entre los que descubran
el enigma se sorteardn los ocho coches.

MOTORI16 ha conseguido una pista del enigma. Ante no-
tario se ha llenado un coche Orion con estrellas de un mo-
delo que le mostrardn. Si prueba el coche tendra opcion al
COncurso, que consiste en acertar el nimero de estrellas que
han entrado en ¢l coche hasta llenarlo.

El modelo Orion se vende en dos versiones el 1.3 GL,

cuyo precio final es de 1.023.844 y el 1.6 GL, por 1.055.697

pesetas.

GARANTIZADOS DE OCASION

SIMCA Espafiola, S. A., tiene en su tienda de la madri-
lefia calle de Alcala, 233 un importante «stock» de ve-
hiculos usados procedentes de grandes flotas y con una an-
tigiiedad que oscila entre uno y cuatro afios. Entre sus
ofertas destaca el Seat Panda 40 del pasado afio por 340.000
pesetas o el Fura de 1982 por cuatrocientas mil pesetas.
También se puede encontrar un Supermirafiori con cuatro
afios por 440,000 pesetas.

Dentro de la gama de Talbot destaca una serie de mode-
los automaticos desde las 175.000 pesetas y un 150 GT del
afio 81 por 575.000 pesetas. Todos los vehiculos estan ga-
rantizados por tres, seis o doce meses, seglin sus ca-
racteristicas.

Cémo elabora los precios totales y costo por kilémetro MOTOR16

PARA la elaboracién del precio total de los  fico de Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas  15.000 kildémetros al afio, sobre un total de
automéviles nuevos y motocicletas, de Matriculacion, Transporte v Seguro Obli-. - cinco afios. En los modelos marcados con as-

por Saab para sefiora.
Su precio es de
5.700 en Turbomébvil,

Paseo de la MOTORI16 parte en todos los casos del precio  gatorio. terisco, los datos de consumo y velocidad son
Castellana, 240 franco fabrica o frontera. A este precio f.£. se Para la valoracién del coste por kilémetro los obtenidos en las pruebas realizadas por
(Madrid). fe adicionan los Impuestos Generales por Tfa- se ha realizado una ponderacion de un uso de - nuestra redaccion.
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Mercado

Probado MOTOR16

Mercad.o *  Probado MOTOR16 :

Coesuno Codo/ian.  Pretko Camane Cahn, i Puntos de asistencia: 70.
ALFA ROMEO [43-1:7.1:1] Clndrsda Polencs V. mix. Mo 15000 bl Cndta Polenca V. mix, Bos 15040 - ol Garantla: 1 afio, sin limite de kilémetros.
WODELD oL W kb 100 km  kmishe pas. 6L C¥  ém/h. 00 km.  kmiade pls. s Cfkn, P
Alfa Romeo Espafiola, 8. A.: Nifiez de | BMW Ibérica, S. A. Pasec de la Castellana, Ta_yre, 8. A. Principe de Vergara, 253. Ma- G208 oo 104 100 182 85 230 1.5%6.060 e 145277130 106 BF 705.069 Cindieds Pitincia V. it M 15000k
| Balboa, 48. Madrid-1. Tel. 276 17 60. 149. Madrid-18. Tel. 4650 60 01, diid-16. Tel. 259 94 63. Capri 2.81 . 2792 160 M0 103 3T 2250557 . 1.569 73 B 83 167 71179 NODELD e O kwh ikn bl s
Puntos de asistencia: 35. Puntos de asistencia: 37. Puntas de asistencia: 6. Granada 23 6L ... 224 114 173 105 85 1.887.795 . 1469 3 106 204 10201 T 0] B B 16 91 B AT
Garantia: 1 afio sin [Imite de kildmetros. Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros. | Garantia: 8-V, 1 afio 6 15.000 kilometros. Granada 23 6L Fam. .. 2204 114 173 105 294 2003748 | o 'EIJGT by O R
12-V, 1 afio & 25.000 kilémetros. Ganada 25D ... 249 65 16 B8 M3 208620 ] O S i B o
Crsum Caste/im, Prco - ' R 600* o 1585 (05 171 04 255 1E44142
; s Coso/lm, Pk Ganada 25 DFam, .. 2400 69 15 B2 I5E  21522% d
CbinisPaweh V.oin e 500w Ml LD v 1985 122 180 04 206 2154188
NOUED te. O o/ Wk imal pls. e g RLSR.  e Ganads 2.0 | 0L ... 2782 150 150 101 307 2192301 | Tr Woumez V¥ ... 1995 135 190 05 288 2032304
15 5 g 13 O oM 100km. kmfbe  pls. Cliedrada Peloncia ¥, mir, s 15,000 ol Granda 2.8 [Bhla ... 2792 150 190 101 328 2447.353 Fiat Hispania, §. A. Pasco de La Habana, 74. Gamma Barlina %€ ...... 2'434 140 195 10'5 34’& 2559539
. 100 B I (ARt 158 75 150 90 %3 (8870 2 e a B 281G F . 2782 150 190 102 BE 2 | pjagrig-16. Tel. 269 82 00. | Gama ot . 246 W0 1% 02 X7 LMD
Mu 151 ... R 17 N 15 B7 82 20898 257 W0 25 100 804 BN '
AU S e i RIS B Ll o] Gl AT 105 1M 85 M9 2381347 207 M0 BE 100 M4 BMETR
Mo 150, ... 1430 B8 10 75 W5 16N U 15 19 110 55 L8514 207 w0 0 14 699 Q6.5 ESTADISTICA
oD e TR U el 6 L CUW 1590 100 366 278200 AR5 NS 170 183 134518
Gl 24 ......... 192 10 165 &1 @4 18640 L2360 M2 B2 %2 3004% 490 M0 20 WO T30 14157122 l Austin Rover Espafia, S. A. Mar Mediterré-
e e S N6 W 14 05 B8 261872 ' " neo, sin. Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 18,6.
; B amm , 1880 135 180 102 37 3001994 Tel. 676 82 11. m =
W% oA w9 N5 2l 1 L 248 10 197 108 M4 3ahg _ Puntos de asistencia: 46. m Gm u “A
2603 1256 177 106 #17  3.206.9M4 Garantia: 7 afio, sin Hmite de kildmetros.
| | : gﬁg }?; 12;2 13‘1‘ m gzg;m Fiat Hispania, 8. A. Pasec de la Habana, 74. b Lok, Pedo Darapledesng on emrale federl
Vit ‘Madrid-16. Tel. 259 82 CO. Cilodrada Potoncla V. max. W 5000 ol .
MmN e | e ,. S e % O N Iy—
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Agenda personal

los mejores
vehiculos
nacionales

y japoneses

CONCESIONARIO MADRID Y PROVINCIA

N e onn—asnusifas

Sta. M.® de la Cabeza, 45
Tels. 230 66 61 230 86 85
467 36 25

MADRID-5

Galileo, 80-84

TELESPORT

Como continuacién a la gran acogida que tuvo por
parte de toda la aficién en el Campeonato del
Mundial de Rallyes 1983, hemos estado de nuevo en
Montecarlo, para poder ofreceros las mejores
imégenes y acontecimientos del

1.° Rallye del Mundial 84, en cintas de una hora de

Tels. 445 93 63 446 07 84
448 72 19

MADRID-5

Carretera de Barcelona,

Km, 31,600

Tels. 889 33 11 889 33 37
ALCALA DE HENARES

Avd. de los Carabancheles, 2
Tels. 819 79 94 619 79 95
ALCORCON

MERCA MADRID

Tels. 785 27 14 785 28 06
. ZONA COMERCIAL

duracién y en los sistemas BETA VHS y 2000.

TELESPORT, S. A. C/ Escocia, 60-1.° 1.* BARCELONA-16

Teléf.: (93) 349 90 64-321 02 42

AL I NISSAN MOTOR IBERICA [#]

Perfeccién tecnoldogiea japonesa

.

VENDO ALFA 6, como nuevo,
llantas, pisl, pintura, Z-M. TeWstono
(974) 47 12 08. Huesca,

MOTO BMW 100RS. 3.000 Km.
part. (93] 352 71 59, mafianas.

800 E. Muy buan estado. Taigfono
(93] 219 41 00.

FORD FIESTA L. M-BZ poco uso,
buen estado, 275.000 pesetas. Telé-
fono 413 41 08, Javier.
DOCUMENTACION AUDI 100 com-
prarfa. (952) 45 02 47. Sdbados
tarde 4 a 8 h. Rafa,

PARTICULAR SEAT FURA CRONO
M-FJ. 186.000 kilbmetros. 600.000
pesetas contado. Teléfono (91)
411 23 62/638 32 81,

FERRARI DINQ 248 busco. Teléfonp
{91) 200 89 65, noches.

SOLO CAPRICHOSOS deportivo
«ALPINE» virgen. Laborabes 2 a 3 pm.
Antonio. Teléfono {91} 2071 9802,
222.222 pesetas.

Agancia Oficlal

FIOL ROCA Seyidotsler

PIPUTACION 43, esqg. Rocafort Tel. 326 18 50

VENDO 1430-1600. M-AD perfecto
estade, toda prueba, extras. 200.000
pestas, Teléfono 475 96 87, noches.
TALBOT HORIZON. B-EX. Perfecto
ezlade chapa y motor. Teléfono (93}
B73 86 47. }

PORSCHE 922, afio 82. 20.000 kils-
mntros. Rojo techo, P-8 como nuevo.
Tatéfono {972) 5O 85 61, Fernando
Fitjueras.

JAGUAR tipo E, coupé, impecable.
Telafono (91) 435 40 13.
MERCED%S PAGODA. Teléfono (91}
\':l'

PORSCHE 911. Teléfono (91)
435 40 13.

TRIUMPH SPITFIRE 1500. Teléfono
(97) 435 40 13.

MGB descapotable. Teléfono (91)
435 40 13,

CITROEN MASSERATI. Teléfono
{81) 435 40 13.

TRIUMPH SPAG. Teléfonc (91}
435 40 13,

MG NIGER 1300. Teléfonc (91)
435 40 13,

Fltur-84

Desde el dia 31 de
enero hasta el 5 de
febrero se celebra
en ¢l Palacio de
Cristal de la Casa
de Campo la cuarta
edicién de la Feria
Internacional de
Turismo, en la que
participan 61
paises. El horario
para ¢l piblico es
de 14,30 a 20,00
horas hasta el dia 3
de febrero, y de
9,30 a 20,00 los
dias 4y 5. La
entrada cuesta 250
pesetas.

CICLOCROSS EN

| TELEVISION

El domingo dia 5 de febrero se re-
transmite por television, dentro del
espacio «Tiempo y marca», la prueba
de ciclocross que se celebra en Vera
de Bidasoa (Navarra), puntuable para
el Campeonato de Espafia de la espe-
cialidad. La emision comenzara a las
doce v cinco, v los comentarios
correrdn a cargo de Antolin Garcia.

El ciclocross es una dura modali-
dad del ciclismo donde los hombres
evolucionan por terrenos plagados de
dificultades y gran parte de los re-
corridos estan embarrados. -

TRIAL BAJO TECHO

El martes dia 7 de febrero se cele-
brara en Barcelona la séptima edicién
del Trial Indoor Solo Moto, tradicio-,
nal prueba que coincide con la entre-
ga de trofeos a los pilotos mas vota-
dos por los lectores de la revista.

Para realizar esta prueba se crean,
dentro del Palacio Municipal de De-
portes, toda una serie de zonas de
trial, totalmente artificiales y muy es-
pectaculares, en las que evolucionan
los pilotos. En Barcelona se daran

cita los mejores especialistas nacio-
nales y extranjeros, entre los que des-
tacan: Gorgot, Gallach, Renales, Co-

dina, Ollé, Lejeune, Michaud vy.

Burgat.

Los organizadores de la prueba de-
seaban que esta edicion se celebrase
en Madrid, pero el Consejo Superior
de Deportes les ha negado €l pabellén
madrilefio, por lo cual esta prueba se
celebra de nuevo en la Ciudad

Las dificultades del
trisl se reproducen
artificialmente bajo
techo. La
espectacularidad de
estos malabaristas de la
moto estd garantizada
en ef séptimo Trial
Indoor Soio Moto,

Condal.

ALLE DE

\ PRINCIPE DE VERGARA 207

SERVICIO-RECAMBIOS-ACCESORIOS
UN EQUIPC DE PROFESIONALES

VENTA DE TODOS LOS MODELOS
FORD-MCDERNA BOUTIQUE SPORT

&P NOVALTO. EXPERIENCIA A SU SERVICIO, ¥

NO LE COSTARA NINGUN TRABAJO LOCALIZARNOS

PF\bEO DE ‘LA

| CASTELLANA 230

TODA LA GAMA FORD'Y MAS
DE 100 COCHES SEMINUEVOS
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1 JENSEN HALLEY. Teléfono (81)
' 435 40 13.
ROBADA TRIUMPH GTE. Terlsfono (91)
FURGONETA 435 40 13.
 SAVA 3532 Bsgga. Fabuloso. Teléfono (91)
. MATRICULA gﬁwﬁg;ngi.gMuy buenc. Telefono
<M-1001-BH  “al  pousiiiv s, Wetsizaco, GTL, afio
Color AMARILLO 81. A toda prueba. Teléfono (91)
Tel. (91) 442 29 34 :2:1?51;3- PRE I .
P ) . puer S, ctor recien
"873?\/'22 E: £, reparado. A toda prueba. Teléfonc
+ 431, Minchan} (91) 463 35 49.
' SE GRATIFICARA ‘ ﬁlslgllassgé Muy bueno. Teléfono (91}

SEAT 1430. Supsrbarato. Tel&fono
(21} 463 35 49, )

CHRYSLER 150. 4 afos. Teléfono
{911 463 36 49,

CX recién pintado. Aire acondiciona-
do. Muy barato. Teléfono (21)
463 35 49.

SEAT 127. M-H, 150.000 pesetas.
Teléfeno (91} 463 35 49.

@85 CLUB. A toda prueba. Teléfono
{91) 463 36 49,

RENAULT 5. 950 cc. Muy bueno
{91} 463 36 49,

PANDA 45, listo para correr, repues-
tos, muchos extras. Horas oficina. Te-
léfano 274 37 20,

DESAPARECIDO Ssat 850-4
puertas, granate, M-B251-E. Tel&fo-
no 741 40 41.

VOLKSWAGEN ESCARABAJO
M-CX, impecable. Teléfono
2438377,

OPEL COUPE 1300 GT, M-CU. Se-
miestreno, Baratisimo. Teléfono
243 23 01,

CITROEN 2CV, M-CZ, impecabls.
145.000. Teléfono 243 83 77.
SEAT 124, M-E. 105.000 ptas.
243 23 b1.

SEAT PANDA. M-EL, sblo estrenado,
muy barato. Teléfone 243 63 77,
CITROEN GS Familiar. M-CB, impe-

Eﬁvms o prewante cupdn del

bidamante cumplimentado.
eriba of todto & mibauing o on letras mayisculas, cada pulsbra an

) %€ LE OFRECECONSUS ANUNCFOSPORPALABRAS
LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER

E N A!IE'SPANA HAY 1.600.000 COMPRADORES DE VEHICULOS AL
ANO

cable. 195.000 ptas. 243 63 77.

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcla Noblsjas, 41.
Madrid-17

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el préximo mimero de

1
|
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ALEX PUYOL

Tiene veinticinco afios y ha roto con la tradicién humoristica de este pais con su programa «Ni
en vivo ni en directo». Es hijo, nieto, viznieto y tataranieto de payasos. Por eso el
mundo del espectaculo es su mundo.

EMILIO ARAGON

DE LAVESPA ALVOLVO

MILIO Aragdn nacid en La

Habana y vivi¢é en Puerto

Rico, Venczuela, Argentina y

Estados Unidos. Chicago, al
lado del lago Michigan, fue su casa du-
rante cuatro afios, mientras que su
padre, Miliki, v sus tios, Gabi y Fofd,
hacfan giras por todo Norteamérica y
actuaban en los shows de Ed Sullivan
y McDouglas. .

En 1972 regresa a Espafia, un pais
idealizado por la familia. «Era un
suefto volver. Nada nos parecia mal
porque lo Gnico que queriamos era
comer comida espaiiola, pasearnos por
las calles, conocer los lugares que
tantas veces nos habian descrito.
Madrid fue la ciudad en la que por pri-
mera vez sali solo, podia coger un aun-
tobis e ir al centro con mi primo...»

Emilio Aragén estudi6 el bachillera-
to en la base de Torrejon y de esa época
€s su primera moto, su primer amor en
forma de Vespa. Pero pronto la cambio
por otra mas excitante, «una trial, que
implicaba botas y barro», y que coin-
cide con los recuerdos més maravillo-
508 de su vida,

Todavia no pensaba en ¢l mundo del
especticulo. Su destino parecia ser es-
tudiar Medicina o terminar en Viena
sus estudios de piano, pero no hizo
nada de eso. Cuando su tio Fof6é murid
era pricticamente piloto comercial —le
faltaban dos asignaturas— y fue enton-
ces cuando decidié incorporarse al
grupo de payasos. «La muerte de tio
Fofd fue algo tan inesperado que
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obligd a la familia a reflexiones. Se les
habia muerto, ademads de un hermano,
un compaiiero de trabajo con el que
habian estado desde la edad de trece
aflos.»

Su primer papel, a los dieciocho
afios, es de sefior serio con bigote y
smoking, que hace de comodin para el
grupo. Ya tiene un 600, que comparte
con su hermana, y por el que discute
sin parar, y estd a punto de tener su
primer y tinico accidente serio. «Tomé
una curva en dos ruedas y el coche se
fue, Con aquellos volantes tan holga-
dos que tenia el 600 era imposible el
control, pero afortunadamente no
ocurrié nada catastréfico.»

Emilio Aragén empieza-a maquillar-
se y pronto se convierte en Milikito. Ya
gabana algo de dinero y decide
comprar a su primo Fofito un 132 que
le dura dos afios, hasta que lo cambid
por un 124 «sport». Nunca abandoné
la misica e incluso se metié en la pro-
duccién, cuando su hermana grabé el
primer disco. Su participacién en el
grupo de payasos fue desde el primer
momento transitoria. Era el puente que
le conectaria con la comedia, su verda-
dera vocacién.

En 1981 dejé de aparecer en televi-
sién y durante dos afios se dedico a pre-
parar e] programa que le llevaria a la
fama. «Ni en vivo ni en directo» se
aprueba en tiempos de Eugenio
Nasarre y poco después, con el PSOE
ya en el poder, se da ¢l visto bueno
definitivo.

«El principio fue duro. Grab4bamos
con dos cémaras, a veces con una, y ni
siquiera teniamos unidad mévil. Las
critieas eran funestas y aunque yo creia
que estaba preparado para lo peor, la
realidad lo superé.» Pero siguié ade-
lante con la idea de crear una férmula
mas visual, mis anglosajona, y a las
ocho y nueve semanas el programa
quedo consolidado.

Un Volvo, Diesel, con el que esté en-
cantado porque gasta muy poco, susti-
tuyé al 124 «sport» en el momento de
la emancipacion. El fue el testigo de su
boda, y de su popularidad, Porque
Emilio Aragdn es ya un hombre cono-
cido, La gente le para por la calle para
parodiar su tipico saludo y para pre-
guntarle cuando acabard la linea blanca
o le rodean para pedirle autdgrafos que
él amablemente da.

Ahora «Ni en vivo ni en directo»
tiene més medios. Cinco guionistas de
«gags» se han incorporado al progra-
ma ¥ el indice de audiencia es cada vez
maés alto. En junio estrenaréd su prime-
ra comedia musical, «Barnun», en la
que bailara, cantard, se subir a un tra-
pecio, andaréd por la cuerda floja y se
tirara desde el techo al escenario.

Los coches le siguen gustando y la
velocidad también, aunque recuerde
como algo pasado aquel curso de Fér-
mula Fiesta y aquella carrera de copa
Renault 5 en la que no particip$ porque
su novia se lo prohibié terminante-

mente.
Caridad Plaza

Cuéntenos su COS0 sy —

DIFERENCIAS ENTRE EL
MANTA GT/E Y 200

ESEARIA saber lo siguiente sobre

el Opel Manta: ;Qué diferencias
hay entre el GT/E y el 200? ;Qué es
un diferencial autoblocante y para qué
sirve? ;Ganard mucha potencia el
GT/E con un turbo? ;Cudl es el que
mas le puede ir y cudnto costaria po-
nérselo? ;jAumentaria mucho el con-
sumo? ;Pagan por igual todos los
coches importados? ;Cuanto vale el
Manta GT/E en Alemania? ;Qué sig-
nifica un despiece de un coche y qué
incluye? ;Cuanio pagan de aranceles
y como se puede acceder 2 uno de
estos despieces? _—
Luis P. Mufioz
Sorihuela de Guadalimar

Respuesta.—La principal diferencia
entre los modelos que usted nos cita
estd en el motor, que en el nuevo Manta
GT/E 2.0 desarrolla 125 caballos, en
lugar de los 110 caballos de 1a anterior
version.

El autoblocante es un tipo de dife-
rencial que cuenta con un mecanismo
que evita el resbalamiento de una de las
ruedas propulsoras cuando la otra
pierde traccién, ademas permite au-
mentar la adherencia del tren propul-
sor. Con un turbo podria ganar en

torno a un 20 por 100 de potencia, pero
la modificacién no es ficil ni econémi-
ca. Los coches correspondientes a
cupos de importacién pagan menos que
los importados libremente, pero todos
los coches pagan en Espana los mismos
aranceles. El Manta GT/E cuesta en
Alemania, ya con impuestos, 1.184.861
pesetas, pero hay que tener en cuenta
que el equipamiento es mas pobre que
el del modelo espafiol.

Si lo que le interesa es adquirir un kit
con carroceria de plastico, de los que
se¢ anuncian en abundancia en Ingla-
terra, vaya quitandose la idea de la ca-
beza: la importacion de una carroceria
de plastico en nuestro pais es algo muy
complicado y costoso que no compen-
sa en absoluto.

EL FORD ORION,
PROBADO

EN el anuncio de television pusieron
ustedes como articulo de poriada
de la revista la prueba del Ford Orion,
Esto es lo que me indujo a comprar el
primer nimero, ¥ en estas fechas no he
visto ninguna alusién al citado au-
tomévil.

Asimismo, tengo entendido que este
coche se comercializd el verano pasado
en Europa en versiones diesel y gasoli-

na, incluyendo una con motor de inyec-
cion. El modelo se lanzard al mercado
espafiol en el mes de enero de 1984,
pero en una sola version de gasolina
que no incluye la alimentacién por in-
veccidn. (Es que la casa Ford conside-
ra al consumidor espaiiol, tipo medio,
de menor categoria que el centroeu-
ropeo?
José Luis Reyes
Alcorcon

Respuesta.—Efectivamente, en la por-
tada del anuncio de televisién aparecia
la prueba del Ford Orion. Liegado el
momento de preparar el primer niime-
ro de la revista —el coche no se fabri-
caba ni se comercializaba en Espafia—
se consideré que no era interesante
ofrecer a nuestros lectores la prueba de
un modelo al que no podian acceder,
ya que aitn no se habia presentado.

Ahora, cuando esid muy cercana la
venta del modelo en Espafla, hemos
sido la primera revista del pais que ha
publicado una prueba a fondo de este
nuevo coche espafiol, concretamente
esta prueba la tiene en el nimero diez
de MOTORIS6.

Tradicionalmente, no sélo Ford,
sino todas las multinacionales del auto-
movil valoran la importancia de los
mercados segiin las ventas y las exigen-
cias de los automovilistas.

GRATIS: Motor16 le regala
la mejor asistencia de Europa,
con MONDIAL ASSISTANCE

Suscribase ya. No permita que se le averfe el contacto con su revista favorita
No deje gue se le agote antes de que usted llegue al guiosco. Controle su puntualidad

Reciba MOTOR 16 en casa, con un potente descuento de 3 120 pesetas sobre
&l precio de portada y, ademas, viaje bien asistido.

Le regalamos una tareta personal de Mondial Assistance gue cubrird su vehiculo -
Yy ocupantas de los riesgos detallados al dorso de este boletin. Una oferta dnica y
exclusiva de MOTOR 16, valida hasta ef 30 de noviembre de 1984.

S desea
alguna in-
formacién
compile-
mentaria o,
simplemente,
guiere suseri-

birse ahora
mismo, lldmenos.

jOFERTA!

DE INTRODUCCION
40 %

DESCUENTO

BOLETIN DE SUSCRIPCION

I 4
I S| y deseo suscribirme a Motor 18 durante un afio, 52 nd-
meros, al precio especial de 4.680 pesetas.

I Ei sistema que elijo es el que sefialo a continuacién:
O Talén adjunto a nombre de informacion y Revistas, S. A.
I O Giro postal dirigido a Hermanos Garcla Noblejas, 41 - Madrid-17..
N.° e impuesto en con fecha
i Nombre Apellidos
Direccién (domicilio u oficina)
Poblacién Provincia
Marca del vehiculo
Matricula
Firma,

Precios EXTRANJERO (1 afio): Europa: 9.400 ptas. Resto paises: 16.000
ptas. Forma de pago: Talén adjunto a Informacién y Revistas, S. A.




Cuéntenos su CASO jmrarmie s o pel sissessmems

En Espafia nunca hemos sido exigen-
tes y nos hemos conformado con lo que
nos daban, pero afortunadamente la si-
tuacién comienza a cambiar y cada vez
el automovilista espafiol es mas exi-
gente.

COTIZACION DEL
CITROEN CX 2400

DESEO que me manden toda la in-
formacién posible sobre el Citroén
CX 2400 de cuatro velocidades, pues
quisiera comprarme uno de segunda
mano. jPor qué se cotiza este coche tan
barato en el mercado de ocasion,
siendo uno de los mds caros del merca-

.do nacional?

Fernando Sénchez
Murcia

Respuesta,—Para darie toda la in-
formacién posible del CX 2400 necesi-
tariamos mucho mas espacio del que
disponemos, v las caracteristicas basi-
cas nos suponemos que ya las conoce.
Técnicamente es un coche irreprocha-
ble v con algunas soluciones que conti-
nian estando en vanguardia. Como de-
fecto se le puede achacar la escasa po-
tencia del motor, para mover con agi-
lidad un coche que supera los 1.300
kilos de peso.

~ Lu foto premiada @
[

BUENA COSECHA

Suponemos que el labriego de esta tierra se llevaria una gran sorpresa al
ver entre sus alcachofas, un fruto tan insélito, al menos tan grande como el
susto de su conducior, que terminé con su R-14 en la postura que recoge la
imagen, en una huerta levantina. La foto ha sido remitida por Joan Arnau,
de Pefiiscola (Castellén), que recibird gratis una suscripcion a MOTORI16 du-
rante seis meses.

_ MOII DIAI. ASSIS'I' :

" @ Mandar una gria para remolcar
. el vehiculo avanado al taller
' mas cercano. g g

'® Buscar hotel Y part|c|par en los
gastos si el vehiculo no fuera
reparable en &l mismo dia.

® Organizar y tomar a cargo el
regreso de los ocupantes en
" tren 0 en avién hasta su
dormiciio habitual si el vehiculo
estuviera mmmnhzado més de
dos dias S,

si usted
Io necesliu"

...;_“'.’....‘.'."_"_'.';-“_’_"___l

o Envrar plezas de recamblo en
- caso de no encontrarlas «ifn
- Situn,

® Facilitar al abonado un billete de
tren o de avibén para que vaya a

- recoger su vehiculo reparado.
En caso de imposibilidad,
mandar un conductor,

® Repatriar el vehlculo averiado a
- ESPANA si fuera imposible -
- repararlo en el extranjero.

CON UNA SIMPLE LLAMADA A
COBRO REVERTIDO LAS 24
HORAS DEL DA, LOS 366 DIAS
DEL ANO, EN ESPANA Y EN LOS
PAISES DE LA CARTA VERDE

otor 16

Apartado N2 330 F.D.
MADRID

————.—-—_——-——-—_—

De todas maneras, en este mismo nu-
mero de MOTORL16 tiene la prueba del
CX GTI, que si bien difiere en poten-
cia, y algunos detalles mds, puede am-
pliar la informacién que solicita.

Ahora bien, las técnicas vanguardis-
tas no son siempre las mas fiables y este
coche es buen ejemplo, fuente continua
de pegas. Su consumo peca de elevado
¥ su confort estd seriamente disminui-
do por el molesto ruido del electroven-
tilador. Todos estos factores son los
culpables de que la cotizacién del CX
2400 no sean la que debiera correspon-
derle, por su segmento y precio de
origen.

FACILIDADES A 1L0S
CACOS

DESEO remitirles mi mayor indigna-
cién por la foto que aparece en
uno de sus articulos del nimero 5. En
esta foto se muestra el método para
poder abrir un Ford Fiesta, y este truco
puede ser facilmente utilizado por los
amigos de tener coches de «gorra».

Domingo Pons
Palma de Mallorca

Respuesta.—Comprendemos su in-
dignacién, pero en ninglin momento
pretendemos que nadie aproveche: esta
fotografia para robar coches. Por el
contrario, deseariamos que la suma de
indignacién de todos los usuarios lo-
grara que los fabricantes se tomaran en
serio el problema de los robos de
coches, ¥ que, como decimos en una in-
formacién posterior, dejen de dar faci-
lidades a los cacos, dotando de siste-
mas antirrobos eficaces al coche, desde
que sale de la fabrica.

FIESTA SUPER SPORT

TENGO un Ford Fiesta 1.300 SS y me
gustaria saber qué opinidn les me-
rece en cuanto a prestaciones, equipa-
miento, etcétera, Ademas, quisiera co-
nocer cuil es la causa de que se vean
pocos coches de éstos.

Paco
Malaga

Respuesta.—El Fiesta Super Sport
fue una promocién comercial que
sirvio para relanzar las ventas del mo-
delo por su atrayente aspecto exterior.
Esta serie, limitada, no pasé de ser un
mero disfraz de coche de carreras de un
vehiculo lejos de destacar por sus pres-
taciones brillantes,

Incluso este modelo perdia velocidad
punta con respecto al 1.300 S normal,
por los neuméticos exagerados que
montaba. El Super Sport fue una serie

limitada y ya no se fabrica.

Desastre

A irritacion que me produjo el
fracaso en el primer examen
de circulacién me duré varios
dias. Fue un adorno mas de

las famosas fiestas de Navidad que se
aproximaban implacables.

Lo peor era la inevitable pregunta,
siempre bienintencionada de los
amigos o conocidos: «Bueno, ;qué tal
el examen? ;Ya tienes tu carnet de
conducir?» Una y otra vez habia que
explicar que no, que habia suspendi-
do, lo que a veces suponfa agrias
conversaciones.

—Pero como, ;otra vez?

—Perdona, pero es la primera vez
que me suspenden.

—Cbmo la primera, si llevas no sé
cuantos meses examinandote.

—Aprobé el tedrico a la primera,
las maniobras a la tercera y me
acaban de suspender por primera vez
en circulacién, ;pasa
algo?

—~Chica, pues en mis
tiempos no era asi. Te
hacian dar una vuelta
por el Retiro, te pregun-
taban qué debias hacer
cuando un seméaforo es-
taba en rojo y ya estd. Al
fin y al cabo tampoco es
tan dificil, oyes, que pa-
rece que estas haciendo
oposiciones a registra-
dor.

—Pueso eso, piérdete,
Jquieres?, y olvidame.

Otros intentaban com-
prenderme y se solida-
rizaban,

—A mi me pasé igual,
no aprobé circulacién
hasta la cuarta vez, estu-
ve a punto de abandonar, no te digo
maés.

—Oye, hablamos de otra cosa,
iQquieres?

—Huy, a mi me agarrd una depre-
sién de caballo, porque mi padre al
suspenderme la segunda vez y tener
gque pagar un nuevo expediente se
puso hecho una furia, me armé una
espantosa, me puso de inutil para
arriba. En el tercer examen casi atro-
peilo a una vigja. Estuve una semana
con la depre,

—Que te calles, que no me cuentes
tu vida, que no me interesa.

Tenia la misma impresidén que
cuando alguien se pone enfermo v

vienen los amigos a contarle ¢6mo un
primo suyo en la misma situacién
tuvo un infarto complicado con céli-
co nefritico mal curado y ahora estd
en silla de ruedas.

Luego habia los optimistas que
suelen siempre ser peor.

—Pero para qué quieres ti angus-
tiarte pasando examenes. T4 te alqui-
las un coche, lo conduces y ya esta.
Las tortas que dés, a ti qué te impor-
ta si €l coche no es tuyo y est4 asegu-
rado a todo riesgo. Cuando ya sepas
conducir bien, te presentas, apruebas
v se acabd el problema.

—¢;Cémo voy a alquilar un coche
si no tengo carnet de conducir?

—Te presto el mio, mi carnet,
quiero decir.

—¢Y si un dia me para la Policia y
descubren que conduzco con la cara?

—Pagas quince mil pelas de multa
y va estd. Tienes que sol-
tarte, largarte sola por la
vida, porque si sigues
dando clases pasaran los
aflos y tendras que con-
ducir ¢on el profesor al
lado.

Lo gue los psicoanalis-
tas llaman la dependen-
cia. Ya me veia yo con el
carnet de conducir en el
bolsillo, al volante de mi
coche y con el profe Fer-
nando al lado, pagdndo-
le horas por mi cuenta.

—Con no hacer cosas
absurdas durante el
examen —me decia el
profe Fernando—, no
. tendrés ningtn problema
la préxima vez,

—En aquel ambiente,
donde todo el mundo est4 nervioso y
los examinadores tensos, es casi
imposible no hacer tonterias, sobre
todo vo.

Tardaré en tener el carnet de con-.
ducir, pero lo que he conseguido ya
es sufrir lo indecible en el asiento de
atras de los taxis, observando las
atrocidades que hacén a menudo sus
conductores. Con lo a gusto que iba
vo antes en mi suprema ignorancia.

‘En unos meses he conseguido tener
complejo de imitil al suspender exa-
menes, crearme complejo de depen-
dencia con el profesor v no disfrutar
los viajes en taxi. No estd nada
mal,

Motor16/81




el (0 |

il A

I

-

o MR L

SERVICIOS PARA
TENER EN CUENTA

Porgue estas Tarjetas estan concebidas, precisamente.

para no llevar dinero:
Con nuestra VISA. Ud. podra comprar sin dinero (y a credito. si lo deseay,
er miles de establecimientos en Espana y en todo el mundo.
American Express es una muestra internacional de prestigio.

que le facilita atender sus gastos sin un limite pre-establecido.

Y Multicard le sacara mas de una vez de apuros,
permitiendole obtener dinero en efectivo en nuestros 250 cajeros automaticos,

a cualquier hora del dia o de la noche. E
Nuestras Tarjetas son populares entre quienes no usan dinero. Pidalas. .
BANCO|

ESPANOL ’&




Mientras existan
personas como usted,
existiran,
coches como éste.

Renavlt 5 .
P 205 GTl =
Esco" -
Feirari BB
Suab 990
Seat Ihiza
Avstin Ménaco
Opel Corsa 4 pumrins
Lancia Avrelia : ,




