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Envase Re
multlplattlco 1iitro

Ademas, lo encontrara en muchos \
establecimientos: estaciones de servicio, tiendas de
repuestos, hipermercados...

La proxima vez que desee poner un buen aceite
a su automdvil, no olvide este envase.

Siga la flecha. Pida el Multipractico de Repsol.

Lubricantes /=
REPSOL@)

G Menos gasto, ningiin desgaste.

Este es el envase plastico de Repsol,

Tan uatil y comodo como los mejores del resto de
Europa y Estados Uniidos.

Especialmente creado para conductores practicos.
Diseriado para acercarse mas que ningtin otro a la
abertura del cérter. Como una flecha.

Un envase del que no se escapa una sola gota.
Que nunca se mancha. Que apenas abuita y no hace
ruido en el maletero durante la marcha.
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A noticia de la semana ha sido la marcha de Anto-
fianzas, que, segiin él, se ha ido por cobrar poco,
mientras que en los pas:llos del INI v del Ministerio
de Industria se habla de cese por sus malos resulta-

dos al frente de Seat. Como ambas cosas son rigurosamente
clertas no merece la pena discutir, ya que el Gnico interés en
analizar la gestién de Antoflanzas estnba en saber exactamen-
te donde se encuentra la destartalada industria priblica del au-
tomdvil y si serd viable en el futuro.

Al margen de unas cuentas que harian palidecer al Gran
Capitan, Antofianzas ha demostrado ser brillante en bastan-
tes ocasiones y al decir esto no quiero limitarme a su reciente
victoria sobre Fiat ante €l Tribunal de Paris, ni a la dréstica
reduccién de plantilla que realizé hace un par de afios, sino
al hecho de lograr unos aceptables nive-
les de ventas con la gama mis vieja del
mercado.

Antofianzas ha arrastrado un error de
base desde que UCD se impuso a!l PSOE
en las primeras elecciones democraticas
¥, tal vez influido por el ejemplo politi-
co de la transicién, pensé que la gigan-
tesca y destartalada industria franquista
del automovil podia irse modificando
hasta llegar a ser competitiva en una si-
tuacion de libre mercado. Repasando
sus discursos de entonces se encuentran
continuas referencias a dos quimeras del
calibre de mantener los niveles de
empleo y producir modelos propios, en
tanto que la «mamma Fiat» se decidiera
a sacar las castafias del fuego moderni-
zando a la empresa, Cuando en Turin ti-

¢ Quo vadis, Seat?

,responsablhdad

raron la toalla, Antofianzas rabid y se lanzé a un salto en el
vacio que termmaria inevitablemente en batacazo, a no ser
que mediara la liana de uria multinacional.

Y en plenoc salto estamos. Volkswagen es el dltimo recurso
vy Antofianzas lo sabia bien a! firmar unos acuerdos que
ofrecian a la marca alemana la me]or red de ventas de Espa-
fia, sin soltar un solo marco ni adquirir la m4s minima

De la prowsxonalldad de aquellos pactos habla por sf solo
el hecho tnico y disparatado de ofrecer en las mismas tiendas
dos gamas de productos que compiten entre si, ;Qué debe
hacer un vendedor de la red Seat cuando un cliente duda entre
un Passat o un 131? Cuando el tan cacareado S-1 (7hiza sera
su nombre comercial), primer coche ciento por ciento Seat,
llegue a los concesionarios en esta pri-
mavera, también lo hara el VW Polo,
montado en Pamplona, y de muy simi-
lares caracteristicas. ;Cual vender?

Antofianzas quiso ganar tiempo hasta
que Volkswagen se quedase con Seat,
pues estd claro que hacer coches en Es-
pafia resulta mas barato que en Alema-
nia, y asi las cosas, su sustituto ha de
. ser més un negociador que un vendedor,

@ Encontrarlo serd dificil y mas con los
4 sueldos del INT; de hecho el Instituto ya
ha perdido un afio (y 31.000 millones
mé#s) en el tema Seat, y como no lo en-
cauce pronto, puede surgir entre los
usuarios un rechazo a adquirir coches
de una marca en posible via de extin-

con,
Tomés Cavanna
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dedicadas al Rallye de
Montecarlo, desde la
resefin histérica hasta el
poster del

Opel-Motor 16 que
Salvador Servigd pilota
este afio

fabricantes japoneses
han sido protagonistas
en el Salén del
Auntomévil de Bruselas,
en un clima de refiida
competencia comercial
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malos
conduciores

Desde el domingo

15 ha entrado en js

vigor Ia
obligatoriedad del
uso-del cinturén de
seguridad en la
M-30 y algunos
accesos a Madrid.,
Durante dos meses
1a medida seré sélo
de recomendacién y
a partir de este
plazo a los
infractores se¢ les

sancionard con
multas de 2.000
pesetas. Si esta
medida no va
acompafiada de una
mayor vigilancia y
control, para evitar
las maniobras
realmente
peligrosas, poco
disminuira la actual
situacién caética,
aungue al menos
reducira las lesiones
de los accidentados.
La M-30,

es la via de mayor
densidad de trifico
de Espafia, pero

también ostenta

otros récords: ser la
mas cadtica y, en
consecuencia,
peligrosa, ¥ la peor
vigilada en relacién
a su trafico. Todo
ello la ha
convertido desde

ADEMAS de la pdlvora y los spag-
hettis, dentro de poco el mundo
debera a los chinos otro gran inven-
to, el dispositivo antialcohélico para
conductores, el cual tira por tierra
cualquier otro medio pata conocer el
grado de alcoholemia de cuantos se
sientan frente al volante.

El invento de Ren Zhicheng, técni-
co del Ejército chino, ataca el mal en
su origen y evita dos cosas al mismo
tiempo: el peligro de conducir ebrio y
la sancién de los agentes de trafico,
porque el aparato en cuestion para
instantdneamente el motor o no deja
ponerlo en marcha, cuando el con-
ductor lleva una copa de maés.

Los primeros coches equipados con
este dispositivo ya han comenzado a
fabricarse en la Republica Popular

China y los japoneses han sido los pri-
meros interesados, lo que garantiza al
aparato antialcohdlico su mayor difu-
5idn en el mundo,

TAMBIEN SUBEN

LOS IMPORTADOS
IRAS la subida generalizada de los
coches de fabricacién nacional,
en esta semana han comenzado ha
producirse las primeras subidas de los
importados, unas debidas a aumentos
de precio en su pais de origen y.otras
por ajustes en las divisas.
" "El primerco en modificar sus
precios ha sido Citroén, que lo ha
hecho en torno al 4 por 100.
‘También ha anunciado el correspon-
diente incremento Austin Rover,
para su marcas, Jaguar, Innocenti,
Rover y Triumph.

N.otor 16

INFORMACION Y REVISTAS, 8. A.

Presidente: Juan Tomds de Salas.
Vicepresidente: Alejandro Mufioz Alonso,
Director: Toméas Cavanna.

Coordinador Editorial: Pedro Péramo. Asesores de Direccion: Juan Ballesta y Félix Lizaro. Redactor jl'h: Alberto
Mallo. Jefes de Secciém: Francisco del Brio (Informacidn); Angel Carchenilla (Arte y Fotografia); Sergio Piccione
(Producto). Redaccién: Enriqueta Antolin, Maria Jesis Beneit, Angel Marco, Juan Diego Martinez Alcaraz, Angel
Robledo, Raiil Rodriguez, Jorge Silva. Correspomsales en Espafia: Cataluia: José Luis Aznar. Pais Vasco: Ander y
Gorka Landaburu y Josu Bilbao (Fotografla). Corresponsales em ¢l extragjero: Julio Algaﬂmz ¥ Luciano Ta:m.o
(Italia); Pedro Antonio Chocano (Francia); Peru Egurbide (Reino Unido); Alfonso Rojo (Estados Unidos); Miguel
Segura (Alemania); Lia Levit (Argenting). Diseflo: Olegario Torralba, Juan G. Aso. Fotografia: Alfonse J, Nieto,
Alex Puyol, Ramén Rodriguez. Documentacién: Lynn Martling, Maria Isabel Valcdreel. Secretarin de ll)i_reeeibl:
Mariana Ohliger. S de Redacelén: Lourdes Bravo. Colaboradores: Enrique Blanco (Pruebas); Q1gl Corbeta
(Motos); Xavier Domingo (Gastronomia); Simonnetta Garih (Pruebas); Angel Gonzdlez (Video); Autonio Gonzflez
(Tira de humor); Jaime Hernéndez (Pruebas); José Luis Leirado (Tlustraciones); Rafae! Lombar (Motos); Enrique
Llorca (Tlustraciones); Andrés Mas (Pruebas); Jutio César Montenegro (Pruebas); Ignacio .Morenn (Tira de bumor);
Enrique Ortega (Ilustraciones); Pilar Parra (Caprichos); Victor Piccione (Pruebas); Caridad Plaza («Mi primer
amorn); Carmen Rico-Godoy (Humor); José Luis de la Vifia (Néutica).

Di P! José Luis Virumt
Director de Publickiad: Miguel Angel Martinez. Subdirector de Publichdad: Julio José Pmito. Anuncios por
. palabras: José Carlos de Santi Di Adminisirative: Alfredo Uriarte

Redpccién, Admintstracin,

T, i)

Teléfonos: 407 27 00 - 407 41 0). Télex 43974 nyre ¢. i

Prt f, S, A. San R Ido, 26. Madrid-17. Imprime: Lerner Printing Internacional, 5. A,
Francisco Gervds, 8. Alcobendas (Madrid). Distribuye: Informacién y Prensa, 8. A. (IMPRESA).
San Romualdo, 26. Madrid-17. 0

Servicios comerciales y publicitarkes: Calle Hermanos Garcia Noblejes, 41. Madrid-17. .

Es una publicacién del GRUPO 16.

Goneral
Motors,
primer
exportador

En el pasado afio
1983, General
Motors se ha
convertido en el
primer exportador
de automdviles de
Espaita. De los
250.000 vehiculos
producidos en la
factoria de
Figueruelas, ha
exportado a Europa
200.000, de los
cuales 42.000 se
han destinado a
Qran Bretaiia y
40.700 a Alemania.
En cuanto a
vehiculos de
importacién,
también ha sido
General Motors
quien mas
automdviles ha
-vendido en Espafla,
ya que ha
matriculado 13.120
unidades de los
modelos Opel, lo
que significa un 20
por 100 del total
del mercado de
importacion.

En el mercado
interior de .
vehiculos de
produccion
nacional, el Opel
Corsa ha obtenido
en 1983 una
peneiracién en el
segmento de
automdbviles
pequefios de un
19,7 por 100 y se
han matriculado un
total de 40.390
coches, lo que le ha
situado en la
“segunda posicidén
del mercado.

Peugeot aisla
a Talbot

Se ha regularizado
el trabajo en la
planta Talbot de
Poissy. De las
cadenas han vuelto
a salir los modelos
Samba, y esta
semana se
reanudari la
produccién de los
Solara. Al mismo
tiempo se ha
establecido la
regularidad de los
suministros a la
factoria espafiola
de Villaverde. Esto
no quita para que
las acciones de
Talbot-Francia,
propietaria de la
factoria de Poissy,
hayan sido
traspasadas a otras
dos sociedades,
también propiedad
de Peugeot, con el
fin de darle
autonomia
administrativa y
juridica.

Esto no afecta a
Automodviles Talbot
de Espafia, cuyas
acciones siguen

... Y CONTINUAN
LOS SORTEOS
DE MOTOR16

MOTORIG agotd practicamente el
numero 11, que incluia en por-

‘tada la llave de la suerie ‘que daba

opcion al sorteo de todos los premios
que se anuncian y entre los que des-
tacaba un fantastico Fiat Uno.

El sorteo se realizara e} proximo 28
de enero. Mientras tanto, ya se han
sorteado, ante el notario del Colegio
de Madrid don Luis Sanz Sudrez, los
15 antirrobos Veglia Mach 24 con que
premidbamos a los lectores que acer-
taron en el concurso del coche fantas-
ma, publicado en los nimeros 9 y 10

| de MOTORI16.

Para este sortec se recibieron un
total de 3.772 cupones, de los cuales
fueron correctas las respuestas en
2.634. La solucién correcta era la si-
guiente: a) Seat Ronda; b) Opel
Corsa; ¢) Ford Escort; d) Renault 18;
€) Talbot 150; f) Citrén BX; g) Re-
naul 11. .

Los agraciados con la suerte
fueron: Antonio Toledo Robles (Ave-
nida de Santa Pola, 3. Eiche), Fran-

' cisco Manue! Pérez Picon {Virgen del

Lluc, 138. Madrid), José Angel Tije-
ro Marin (Mota del Cuervo, 18.
Madrid), Francisco Javier Mendoza
Garcia (Vital Aza, 94, Madrid), San-
tiago Alvarez Calvo (Mariano Miguel
Lépez, 3. Valladolid), Juan Antonio
Espinosa Gonzdlez (Artesania, 24,
Barcelona), Javier Ferndndez Torres.

| (Trafalgar, 37. Barcelona), Rafael

Cabrerizo Garbajosa (Entrearroyos,
92. Madrid), Francisco Fernindez Al-

® Chrysler ha presentado una de-
manda para intentar bloquear e/
plan de General Motors y Toyota
para fabricar conjuntamente un au-
tomévil de pequefio tamafio en la
factoria de Fremont (California),
propiedad de GM. La demanda se-
fiala que el proyecto viola la legisla-
clén «antitrust» estadounidense.

® La Empresa Nacional de Auto-
camiones (ENASA) ha vendido a
Cuba 180 camiones, cifra que no se
ha podido incrementar por proble-
mas crediticios. En la actualidad son
més de 5.000 unidades las que cir-
culan por Cuba suministradas por
Enasa, entre camiones y autobuses.
® Renault, Peugeot v Volvo han

| renovado su acuerdo para la fabri-

cacion de los motores V-6 PRV en

 CIEN OCTANOS

.500.000 unidades. Durante los

- invertirdn 100 millones de francos

varez (Calle Real, 51. Villanueva de
la Cafiada-Madrid), José Antonio
Suarez Dominguez {Puerto de Palo,

.6. Gijén), José Antonio Segarra

Abad (Germén Pérez Carrasco, 2.
Madrid), Juan Antonioc Carmona
Real (Reina Victoria, 7. Parla-Ma-
drid), José Luis Beltrén Diaz-Maroto
(Soria Arga-Guadalajara), René
Aracil Rodriguez (Salvador Montesi-
nos, 19. San Juan de Alicante) y Sal-
vador Hom Florenza (Ribot y Serra,
44. Sabadell).

Por otra parte, nos llegan gratas

noticias de Indalecio Garcia Alvarez,
el afortunado poseedor del Porsche
que sorteamos entre casi 140,000 lec-
tores. Indalecio ya ha matriculado su
Porsche y estd préximo a cubrir los
primeros 2.000 kilémetros; pas la re-
visién en el servicio de Turbomotor,
en Oviedo, y el coche, seglin nos
cuenta, va como un reloj. Los peque-
fios defectos observados en el mo-
mento de la recepcién se debieron a
que, por problemas burocraticos
unidos a nuestra premura por entre-
gar el coche a su duefio, no se realizé
la habitual operacién de preentrega.
Como es de ley reconocerlo, Porsche
nos ha dado todo tipo de explicacio-
nes ¥ nos han convencido de la cali-
dad de su servicio; al menos, Indale-
cio estd feliz con su nuevo coche.

Desde 1974, se han fabricado
préximos tres afios, las tres marcas

para mantener la evolucién de este
motor. |
@ El 1 de marzo se presentaré en el
Salén de Ginebra el motor «Syema»
del Seat Ibiza, que también monta-
rd el Seat Ronda. Migntras que el
motor ya se esta fabricagdo, las pri-
meras preseries del Ibiza saldran de
la factoria Seat de Barcelona en el
mes de febrero.

@ Citibank-EspaRa creari en breve
una organizacién de financiacién de
automéviles del tipo Ford Credit.
Una de las personas relacionadas
con el tema es Miguel Ruibérriz,
hasta ahora segundo de Ben Heide-

Yanlds a la
baja

American Motors,
de la que Renault
tiene el 46 por 100
de las acciones, ha
mejorado en un 52
por 100 su
produccién y ventas

en 1983. En tal
periodo de tiempo
ha producido
350.000 unidades,
de las que
curiosamente 50lo
un 10 por 100
pertenecen a la
gama de modelos
americanos: el
Eagle, el Concord y
el Spirit.

Del resto, casi
200,000 unidades
corresponden a los
modelos Alliance y
Encore, versiones
americanas del R-9
y el R-11, que han
entrado con éxito
en el mercado
americano. Las
115.000 unidades
restantes
corresponden a los

hace mucho tiempo Director comerclal: Ramtn Shacheg T e R il Buhing Fraga. perteneciendo en un la factoria Peugeot de Douvrin. rich en Heiderich-Ornilla. Jeep, que también
en una escuela de o BTTTEITS bl ol S S 97 por 100 a s = han mejorade sus
malos conductores. ] Peugeot. = I ventas.
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Nuevo Mercedes 6500 kg.
(2510000 ptas. ££)

Yencima, ponga
carroceria que necesite.

Puede con todo y hace mas rentable el transporte con cualquier
tipo de superestructura, hasta 6.500 kiles p.m.a.

Nuevo Mercedes-Benz L-608-D. Con tres confortables plazasen
cabina y caja de cambios de cinco velocidades. Su tecnologia
Daimler-Benz, es la mds avanzada de Europa. Su precio es nacional,

Robusto bastidor disefiade por ordenador y de construccion
robotizada, con tres distancias entre ejes (2.950, 3.500 y 4.100 mm.) y
consolas especiales de anclaje. Instalacion mas facil y méas rentable
de cualquier carrocerfa, desde el isotermo hasta el microbus,
pasando por el volquete, la cisterna, el frigorifico o ¢l botellero.

Rentabilidad a 1a hora de cargar: Con menos tara, mds carga Otil.

Motor de auténtico camion: 81 CV DIN a 2.800 revoluciones.

El consumo més bajo: 11,2 1./100 km. (s/ DIN 70030} y la mayor
potencia del mercado. Conduccion segura y confortable para
muchos afios y cientos de miles de kilometros. Valor estable.
Contrato de Mantenimiento y Reparacion de Mercedes, a través de
su Servicio Oficial con més de 300 talleres en teda Espaiia, para tener
desde el principio una situacion de costos clara,

Esto es rentabilidad en el transporte. Consulte a su
Concesionario sobre el Mercedes-Benz L-608-D y sus
especiales condiciones de venta.

La gama de los transportes Mercedes'84.
Su mejor socio.

Mercedes~Benz

Danis-Benton & Bowles

*Chasis-Cabina 2.950 m/m,

AHORA O NUNCA

El presidente de Seat, Juan Miguel Antofianzas, era invitado amablemente la pasada semana a
dimitir. La razén 1ltima estriba en la intencion del Gobierno, enfocada a frenar el
constante goteo de pérdidas y a ampliar los acuerdos suscritos con la flrma germana
Volkswagen.

@ UENTES del Ministerio de In-
5 dustria afirmaban a
MOTORI16 que desde hace
: meses se venia observando con
lupa la gestién de Antofianzas al frente
de la empresa. El volumen de pérdidas
regisirado el pasado afio (31.000 millo-
nes de pesetas, 9.000 millones mis que
en el ejercicio anterior), junto a las dis-
crepancias sobre la retribucion salarial
de los directivos de la empresa, han em-
pujado a unos y a otros a ponerse de
acuerdo en cuanto a la salida ajrosa de
Antofianzas de Seat.

Efectivamente, este 1ltimo aspecto
ha sido definitivo en la resolucién de
esta «minicrisis» en la empresa. Recien-
temente, Antofianzas insistia en que no
se podia pedir a los ejecutivos y técni-
cos de Seat que «fueran los mejores,
cuando las empresas de la competencia
pagan un veinticinco por ciento mas en
todas las escalas salariales». De hecho,
desde la subida al poder del PSOE se
habia acordado reducir casi a la mitad

MARIANG CASADD

Junn Miguel Antofianzas, siete afios luchundo conire ls crisis

los sueldos de altos cargos de empresas
pliblicas. El propio Antofianzas gana-
ba al afio siete millones brutos de pese-
tas. Ello ha provocado en el pasado
ejercicio una desbandada en las com-
pafiias estatales, que en el caso de Seat
ha supuesto ¢l paso al sector privado
del director de finanzas, José Maria Iz-
quierdo, y del director general de
Fiseat, Manuel Ocon.

En cuanto a la marcha de la empre-

5a, el propio ministro de Industria y:
Energia, Carlos Solchaga, se mostraba
el pasado verano particularmente criti-
cor con la gestion llevada a cabo en Seai
¥ publicamente afirmaba que sus pér-
didas «eran inaceptablesy» dentro de un
sector como el automovilistico, «que
estd saliendo de la crisisy».

Frente a estas-criticas, desde otros
medios empresariales no se oculta la
labor realizada por Juan Mlguel Anto-.
fianzas en Seat en los ultimos seis afios:
el prestigio de la empresa y la imagen
de marca estd creciendo gracias a una

CONSULTE AL CONCESIONARIO MERCEDES-BENZ DE SU PROVINCIA

Hiro dos coches muevos, despidid a siere mil personas v perdid mucho dipero
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mayor racionalizacién de la produccién
y a la reduccidn de la plantilla; la sepa-
racién del grupo Fiat ha quedado cla-
rificada gracias a las dltimas sentencias
judiciales, que dan la razon a la empre-
sa espafiola, y los acuerdos con Volks-
wagen, que permiten desarroliar una
tecnologia propia.

Desde el Ministerio de Industria se
intenta, no obstante, minimizar estos
logros. Las mismas fuentes consultadas
por MOTORI16 afirman que el éxito en
los temas Fiat y VW se deben mas al
«muy preparado equipo técnico con
que cuenta la empresa que a la gestién
de un solo hombre», y se hace hinca-
pié en los crecientes nimeros rojos de
la cuenta de resuitados, «que estan po-
niendo a Seat en el disparadero»,

En el Instituto Nacional de Indus-
tria se observa la situacién con preo-
cupacidén, pero sin abandonar el opti-
mismo, y se reconoce que Antofianzas
ha dejado a la empresa en un buen
puesto de salida de cara a la carrera co-.
mercial que debe emprender Tras la
«traicién» de Fiat, se valora muy posi-
tivamente elmcuerdo alcanzado con el
grupo alemén Volkswagen-Audi y la
reestruturacién de la sociedad en el
terreno industrial mediante la fabrica-
cién en nuestro pais de modelos VW
y el lanzamiento de nuevos productos
de tecnologia propia, como el Ibiza
y el S-3.

En el 4mbito comercial, Seat ha
echado el resto. E! respaldo del Tribu-
nal de Arbitraj¢ de Paris a la empresa
espaﬁola en su contencioso con Fiat le
ha insuflado un nuevo prestigio. Hasta

El acuerdo con
Volkswagen, €l
redisefio de los
Ronda y Furay la
creacion de un
modelo propio han
sido las claves de la
era Antofignzas

el momento, Seat ha establecido fuera
de nuestras fronteras unos setecientos
concesionarios, la mayoria de ellos en
Europa, y el resto (poco mas de cien)

“Los coches de
Antoiianzas

Desde la incorporacién de An-
tofianzas a la presidencia de Seat,
la marca ha presentado dos nuevos
modelos: el Ritmo y el Panda.
Con el tiempo, el primero de ¢llos,
se convertiria en el Ronda,
mientras que el Panda sigue vigen-
te y acorde a las especificaciones
Fiat, que compra todavia a Seat
50.000 unidades al afio de este mo-
delo para venderlas en Europa con
su etiqueta.

Al margen de los modelos va
mencionados, se realizaron los dos
«restyling» del 127, introducién-
| dose con el segundo de ellos el
nombre de Fura. A partir de esta
tltima versidn se ha realizado la
denominada Fura-Dos, que es el
segundo Seat que se va a exportar
a Europa. ;

También se mtrodu]eron las dos
modificaciones estéticas que han
afectado al modelo 131, al que se
dotdé en este tiempo del motor
diesel Sofim de 2.500 centimetros
ciibicos. En ese tiempo desapare-
cieron los modelos 133, 124, 128, -

132 y los coupé Sport 1200 y 1430.
| =

en otros paises. La prudencia ha pri-
mado en los primeros momentos y la
red exterior se est utilizando sélo al 50
por 100. De las 60.000 unidades que esa
red permite exportar, en 1983 se distri-
buyeron 38.000 unidades (27.000 del
modelo Ronda y 11.000 para montar en
otros paises). Para este afio se presenta
muy facil llegar a los 70.000 vehiculos,
y a cien mil en 1985, fecha en la que
ademas Seat vendera los tltimos mode-
los por medio de la red Fiat.

Pese a que la situacidén economica y
financiera sigue siendo muy delicada
—el INI acudira en su ayuda cubrien-
do una ampliacién de capital—, el ho-
rizonte de la empresa parece hoy mas
esperanzador que en el dificil momen-
to de la salida de Fiat, cuando contaba
con una plantilla sobredimensionada,
que se ha reducido en dos afios de
32,000 a 25.000 trabajadores; unas ins-
talaciones cuya capacidad de fabrica-
cion, de cuatrocientos mil vehiculos, se
hallaba utilizada en poco mas de la
mitad; un nivel de stocks que triplica-
ba al normal, y unos productos que
corrian el riesgo de quedarse obsoletos
0 como piezas de museo.

Ahora se cuenta con unas mejores
instalaciones industriales gracias a la

‘reconversion de las lineas de montaje

para fabricar los modelos de Volkswa-
gen; unos sindicatos que han visto las
orejas al lobo y que estan facilitando
enormemente la gestién de los directi-
vos de la empresa, y la pronta apari-
¢ién en el mercado del modelo Ibiza,
gestado y disefiado bajo la batuta de
Antofianzas, con el que se intenta

poner en aprietos al Opel Corsa, Ford
Fiesta y otros modelos de este seg-
mento.

En el Instituto Nacional de Industria
lo tienen muy claro: el futuro de Seat
pasa por la profundizacién de los
acuerdos suscritos con Volkswagen.

En el INI, sin embargo, no se desea
un desembarco con todo el equipo del
grupo alemén, tal y como lo vienen so-
licitando los sindicatos. Medios solven-
tes del Instituto han sefialado a
MOTORI16 que Seat «necesita un socio
extranjero, afianzado en los mercados
y supersdlido, que aporte capital e
ideas. Pero no que sea el Gnico y gran
patrén». «No queremos que se vuelva
a repetir el caso Fiat.»

Desde Alemania se observa con espe-

" cial atenci6n todo lo que ocurre en la

empresa espafiola. Al grupo VW tam-
poco le van muy bien las cosas, después
del fracaso de su politica de expa.n516n
en Iberoamérica, y no se descarta que
acepte estrechar Ia colaboracién con
Seat, siempre y cuando las contrapar-
udas del INI sean razonables.

La clave esta ahora en la persona que
designe el Instituto para ocupar la pre-
sidencia de Seat y lleve a buen puerio
estas pretensiones.- Junto a las dificul-
tades economicas, ese directivo habra

El Ronda de a discordia
La prueba que convencié en Paris

de tener madera de negocidor y una
clara visién de lo que se cuece en los
mercados internacionales, Muchos
nombres se han barajado en los ltimos
dias, aunque s6lo uno cuenta a la hora
de apostar. Se trata del actual director
comercial de Seat, Juan Antonio Diaz
Alvarez, que ha jugado un papel basi-
co en la firma de los acuerdos con VW
y persona considerada cercana a
Miguel Boyer,

Hasta que se tome una decisién, el
presidente del INI ha solicitado al Mi
nisterio de Hacienda la puesta en
marcha de un sistema de incentivos
para aquelios gerentes de empresas pi-
blicas con cuentas de resultados presen-
tables. Se quiere evitar a toda costa las
tensiones salariales y la fuga de cere-
bros al sector privado. Y esto para Seat
también puede ser un elemento positi-
vo de cara al futuro.

Raul R. Sédez

PALACIN NO CEDE

COMPETENCIAS

L director general de Trafico,
José Luis Martin Palacin, ha
abortado la intencién de los
Ayuntamientos de crear una li-
cencia de uso 'y circulacion de automod-
viles, proyecto que fue ddelantado en
diciembre dltimo por MOTORI16 (ver
niimero 6). La razén principal aducida
por Palacin para esta hegativa es que
las Corporaciones Locales no estdn
preparadas para controlar con eficacia
todo lo relacionado con el trafico, al
tiempo que se duplicaria la burocracia,
Esta postura no ha sido muy bien re-
cibida por la Federacion de Municipios
de Catalufia, patrocinadora de la idea,
ya qué con ello se recorta la incipiente
autonomia local, segiin han seiialado
fuentes de esa institucion a esta revis-
ta, quienes han aducido la existencia de
razones de «alta politica que se nos es-
capan» para decantar la decisién final
hacia las posiciones del sefior Palacin.
Los representantes municipales sefia-
lan que la posible doble burocracia con
la que amenaza el director general no
existiria al transferirse competencias en
materia de trafico a los Ayuntamien-
tos. Pero, por lo que se ve, Palacin no
estd dispuesto a ceder ni una sola de sus
atribuciones en la todopoderosa Direc-
cién General de Trafico.
Por ello, y para contentar a nuestros
municipes, la DGT firmaba la pasada

.semana un acuerdo con la Federacién

Espaiiola de Municipios y Provincias,

por ¢l cual aportaré su experiencia, co-

nocimientos y medios técnicos para
atajar el creciente nimero de acciden-
tes que registran las ciudades espaifiolas
(sdlo en el pasado afio se registraron
780 atropellos mortales de peatones).
Del presupuesto de este gjercicio, Tra-

fico detraerd mil millones de pesetas

para la adquisicién de radares y semad-
foros, y se ocupard de mejorar la for-
macion técnica de los policias munici-
pales. Entre las medidas «duras», de
las que es tan amante el sefior Palacin,
se estudia la retirada del carnet de con-
ducir a aquellos que en las travesias de
ciudades no respeten la limitacion de
velocidad, se produzca o no accidente.
Mientras en la Federacién de Muni-
cipios se espera adoptar proximamente
una decisién sobre la negativa del di-
rector general de Trafico a sus preten-
siones, el presidente de este organismo,
al mismo tiempo alcalde de Zaragoza,
Ramén Szinz de Varanda, se mostraba
contemporizador en el curso de la
firma del acuerdo con la DGT y asegu-
raba a los informadores que «es muy
dificil encontrar una persona con una
mentalidad tan abierta para los proble-
mas de la circulacién urbana como el
sefior Palacin, sobre el que ha debido
influir su formacién municipalista.
Porque, ademés —concluyo—, en

“Madrid se circula muy bien».

Motor 16/9
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ALFONSG J. NIETO

Un liquido de frenos degradado o de mala calidad puede ser el responsable de un accidente
o, cuando menos, de un buen susto. En la prueba que hemes realizado en el
Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial se demuestra que los liquidos que utilizan algunos
coches de fabricacién nacional estan sélo al limite de lo reglamentado.

LIQUIDO DE FRENOS

CALIDAD

NO ABUNDA

LGUNOS de los liquidos de
frenos con que salen de fabri-
ca los coches espafioles son de
tan baja calidad que bordean

los limites de lo permitido por la regla-
mentacion y pueden causar un disgus-
to al conductor del coche que lo lleva,
segn un estudio realizado para esta re-
vista en los laboratorios del Instituto
Nacional de Técnica Aeroespacial
(INTA).

De ocho liquidos analizados, que los
llevan los Citro&n, Talbot, Renault,
Seat, Ford y Opel, s6lo tres son de ex-
celente calidad, cuatro son de calidad
aceptable y uno supera por los pelos las
normas que establece las caracteristicas
minimas que deben cumplir estos pro-
ductos, .

- Los liquidos de frenos tienen una im-
portancia esencial para la seguridad de
los coches y sus ocupantes y un fallo en
los frenos es la averia mas temida por
todos los conductores. La falta de li-
quido o su mal estado de conservacion
son en muchos casos los responsables
de que fallen los frenos.

Nivel de liquide

El bajo nivel de liquido de freno
tiene como consecuencia el que al pisar
el pedal éste se nos vaya abajo sin
oponer practicamente resistencia y que
las pinzas y zapatas no actiien o lo
hagan con poca fuerza sobre discos y
tambores. Més o0 menos las mismas
consecuencias tiene el circular con un

liquido de frenos vicjo y degradado o
de mala calidad.

En cuanto intensifiquemos el uso del
freno, el liquido entrard en ebullicion,
ya que en ciertos momentos la tempe-
ratura en los elementos de friccidén
puede llegar a superar los 600 grados.
El calor generado se transmite por con-
duccion al liquido, que rapidamente
adquiere una elevada temperatura.
Cuando el liquido llega a su tempera-
tura de ebullicién, se producen gases en
su interior; como estos gases son com-
presibles, no se transmite toda la
presién desde el pedal a las pinzas del
freno. El resultado final es el mismo,
el accidente o, cuando menos, €l susto.

De entre todas las caracteristicas que
ha de cumplir un buen liquido, las m4as

representativas de su calidad
son el punto de ebullicién,
la viscosidad cinemética y €l
pH. En los anilisis realiza-
dos, todos los liquidos de
frenos cumplieron las res-
pectivas normas sobre pH y
viscosidad cinemaética. En
cuanto al punto de ebulli-
cién, todos cumplieron, ex-
cepto el Renault, gue quedo
15 grados por debajo de los
265 que indica la norma.

Para soportar las duras
condiciones de trabajo, la
temperatura de ebullicidén
minima recomendable es de
230 grados, aunque, claro
estd que siempre y cuando
cumpla las demés especifi-
caciones, cuanto mayor sea
la temperatura de ebulli-
cién, mejor.

Conformarse con un li-
quido de frenos mediocre
30lo por pensar que se va a
ir despacio es un error, ya
que generalmente son los
conductores mas inexpertos
los que someten a todo el
sistema de frenado a mayo-
res esfuerzos; es corriente
ver, al bajar un puerto de
montafia, como muchos :
conductores mantienen el i
freno pisado durante kil6-
metros y kildometros sin reducir a una
marcha mas corta.

Dado que las diferencias de precio
entre unos y otros no sobrepasan las
trescientas pesetas, bien vale pagar un
poco mas para tener seguridad plena en
el coche.

Las normas sobre liquidos de freno

En ¢l laboratorio del INTA se realizaron los
andlisis y nos asesoraron sobre las
conclusiones de los resultados obtenidos.
Ademds de las caracteristicas del liquido es
importante la calidad del envase.

“%mw 1140
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que rigen actualmente en
Espafia son las UNE. Basi-
camente, estas normas se
corresponden con las inter-
nacionales, SAE y DOT, en
cada uno de sus grados. La
norma minima que debe
cumplir un liquido de freno
para poder ser vendido en
Espafia es la UNE 26071,
que especifica una tempera-
tura de ebullicién de 190
grados, temperatura insufi-
ciente a todas luces, con lo
cual la fiabilidad del liquido
seria minima. Las normas
mas utilizadas por los fabri-
cantes nacionales son las
UNE 26072, que especifican
una temperatura de ebulli-
cién de 230 gradoes, v la
UNE 26109, con una tempe-
ratura de ebullicién minima
de 265 grados. Hay ofra
norma, que es la UNE
26106, cuyo punto de ebulli-
cion minimo es de 205
grados, pero ningfin fabri-
cante la especifica en sus en-
vases. Todo esto en cuanto
a liquidos de freno de base
no petrolifera, cuyos com-
ponentes fundamentales son
los glicoles.

En cuwanto a liguidos de
freno con base petrolifera
hay una norma, la UNE 26090, que es-
pecifica un punto de ebullicién de 240
grados. Estos liquidos de base petroli-
fera son empleados en circuitos en los
cuales, ademas de accionar los frenos,
tienen otros cometidos, tal y como sus-
pensiones, direcciones asistidas, etcéte-
ra. Este es ¢l caso de los Citroén CX,

Ll -
=
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llﬂlJI[]l] Pﬂﬂﬂ FRENOS
EQUIPO ORIGINAL

El LHM

de Citroén es

el mejor. El de Opel
tiene un buen precio paraser importado
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Talbot y Remuli demusindo iusios
Marea | Cantjdad | Precio litm Fabricante dee!mlliciém Tﬁpdn Ohservactones
Citroén UNE 26.090-76 . 4 . | Pdstico, }Buer products & un
i Llitro | 525 525 Total i - 2 - Plistico ajusta . buen precio,
LHM UNE 26.096-78 | : bien
, - " Plstico, | Producio de calidad
2 Opel 500 cc. | 4B 896 Opel SAE J-1703 20 Metdlico sjusta con un fito panto de
: N -0 : bien ehullici6n.
: : T | Fidslico, {Buen producio, muy
3 Ford 350ce | 368 1.043 Ford | UNE26.309-77) 284 - | Moetilice - #justa - buenas caraeteristl-
s B = i __bien CAS,
g i Vieulico, | Ben Puslo 3¢ Shul |
4 Peugeot | 750c.c. | 595 793 | Bendibérica SAlE)(;%?Sf 260 Metﬁﬁce sjusta * eidn, se ajustz a
UNE 26,072-77 - Biew | nOTmSS poco exigen-
= St : ‘Metdlico, { No especifica a qué
5 Seat 450 ec. | 438 913 No dice No dice - 252 _ Metdlico no ajusta nomi;aueaﬂeae.q
Plfistico, | No cmmple 13 morma
6 Renault | 700ce. | 498 711 Kmfft { UNE26,108-77 | 250 Metidlico - a{um que resefia en ¢l en-
. biea - ¥ase.
Citroén — e . | Producte de mediana
7 ol |ty i | Gpdge | M | Puseo | MO | ot No die I
65N | 400 cc) L pots | ] Ve | custisd gae oot
] - i = Pifsiice, | Aunque cample Ta
3 Talbot | 350ce | 262 748 Krafft | UNE 26.072-77 234 " Metdlico | ajusita norma, ¢l pusto de
il ' : __hien - ehallicidn es bajo.
f_—— ] :

BX y GSA, que son en la actualidad los
lnicos turismos que emplean este tipo
de liquidos, Estos liquidos son incom-
patibles con los de base no petrolifera,
¥ 5i empledsemos uno en un circuito de
frenos disefiado para el otro la
corrosion y la descomposicion de los
retenes de goma arruinarian el circuito
en poco tiempo.

Ademaés de tener cuidado en la
eleccién de liquido de freno que em-

e T
— .

pleemos en €l coche, hay que tener
otras precauciones, tal v como no
mezclar liguidos de freno de distintas
marcas, cambiarlo cada dos afios como
minimo y purgar el circuito cada 20.000
kilémetros.

Conclusién dol andlisis

Aunque ¢l coche no se utilice, el li-
quido se degrada igualmente, ya que la

Liguido para Frenos

Los liquidos

que utiliza Renault
¥ Talbot en sus coches
arrojaron los peores resultados de los andlisis

12/ Motor 16

humedad, principal enemigo de los li-
quidos de freno, se filira en el depdsito

y es rapidamente asimilada por éste. De

nada nos servira tener un liquido que
cumpla las mas severas especificaciones
si después se descompone al mezclarlo
con otro o si, por el tiempo transcurri-
do, ha perdido sus cualidades.

De los liquidos probados ha sido el
Citroén LHM el que mejor resultado
obtuvo. Se da la circunstancia de que

ALEX PLYOL

-

A1 EY Biver

es el inico de base petrolifera de los
analizados y se emplea en los BX y en
los GSA. La relacidn calidad-precio es
excelente, va que, ademds, es el mas ba-
rato de todos los probados.

Los liquidos con que Opel ¥ Ford
dotan a sus vehiculos son de muy buena
calidad y superan ampliamente las es-
pecificaciones de las normas que rese-
fian en el envase, El empleado por Ford
destaca por su elevado punto de ebulli-
cién, aunque resulta de los mas caros
de todos los comparados.

A continuacién estdn los liquidos de
Peugeot, Seat y Renault, todos ellos
con una calidad aceptable. El de Seat
no resefia la norma a que se atiene, se
limita a afirmar que «cumple las
normas de la UNE». El tapdn no es es-
tanco y si se vuelca deja salir gotas de
liquido, lo cual hace suponer que la hu-
medad, principal enemigo de los liqui-
dos de freno, puede ponerse en contac-
to con el liquido. El Renault especifica
en su envase que cumple las normas
UNE 26109-77, cuyo punto de ebulli-
¢ién minimo es de 265 grados. En el en-
sayo el punto de ebullicién obtenido
fue de 250 grados, que, aunque sea

Los conductores mayor esfuerzo.

que circulan Aunque no se

mds lentos son, sin haga uso del coche,
embargo, los también es

que habitnalmente necesario revisar
hacen un mayor periGdicamente

uso de los frenos ¥ ¢l liguido ¥

los someten a sustituirlo

aceptable, queda muy por debajo de lo
especificado en el envase.

Esta falta de calidad en el liquido Re-
nault puede ser debida a un almacena-
je en malas condiciones, pero el caso es
que, como todos los empleados en esta
prueba, se compré en un servicio
oficial de la marca.

El Citroén 55-N, utilizado por los ve-
hiculos de la marca con suspensiones
convencionales, dio unas caracteristi-
cas aceptables, pero su presentacién
deja mucho que desear, ya que el tapén
no es estanco ¥ en el envase no aparece

la cantidad de liquido que contiene.’

Por ultimo, el liguido empleado por
Talbot, a pesar de cumplir la norma,

tiene un punto de ebullicién de tan sdlo
234 grados. Esta temperatura queda
muy por debajo de las obtenidas en el
resto de los liquidos.

El envase tiene gran importancia en
los liquidos de freno, yva que dada la
gran tendencia que tienen a captar agua
se han de mantener separados de Ia hu-
medad a toda costa. Un hqmdo guar-
dado en un envase que no cierra bien
perdera sus caracteristicas en poco
tiempo.

Por la misma razén, siempre que
vaya a comprar un bote de liquido de
freno revise bien el envase, si éste es
metélico, aségiirese de que no tiene
ningin punto de éxido. Rechace los en-
vases que rezumen ¢ que estén oxida-
dos, ya que con seguridad el liquido
que contienen esti degradado.

En estas cuestiones, desconfie de los
vendedores que le aseguren que a pesar

-del aspecto del envase, el contenido esta

en buen estado. Todo tapdn que deja es-
capar liquido por poco que sea déja
entrar el aire dentro con su correspon-
diente porcentaje de humedad, y con la
consiguiente degradacidn del liguide.
Recuerde que su seguridad est4 en juego.

Motor16/13



E todos los salones del automo-

vil que se celebran en Europa,

€l de Bruselas est4 marcado in-

defectiblemente por los cons-

tructores japoneses. Importadores ni-

mero- uno, por delante de alemanes y

franceses, tienen en la comunidad belga
un pequefio feudo.

Turin es por excelencia el Salén de

En un mercado donde la competencia es sumamente refiida, los
fabricantes japoneses avanzan en su ofensiva contra los europeos,
que de momento reaccionan, incluido Seat, con unos precios muy
ajustados, reservando sus novedades para el Salén de Ginebra.

BRUSELAS:

UN SALON

PARA

JAPONESES

los carroceros; en Francfort, la poten-
te industria alemana echa el resto, y en
Paris, quién mas quién menos se dispu-
ta la atencién del gran publico a base
de novedades. En Bruselas, los fabri-
cantes europeos cumplen sin mas: son
raras sus primicias. Incluso en los casos
de Peugeot y Renault han destacado las
ausencias de los 205 GTI y R-25, sus

M

mas recientes creaciones. Estas dos
marcas esperan al 1 de marzo para lan-
zarlos a bombo y platillo en el Salon de
Ginebra.

Los japoneses han consolidado su
presencia en el continente europeo de
una forma paulatina en los fltimos diez
afios,~Hasta tal punto, que Alfa Romeo
y Nissan hacen un coche en comin en

1
"III
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Italia, igual que Triumph y Honda en
Inglaterra, mientras que en Espafia
Motor Ibérica es ya Nissan-Motor Tbé-
rica, con unas plantas en las que se fa-
brican vehiculos japoneses para Euro-
pa. En el mercado belga, Toyota ofrece
su Cressida Diesel, generosamente
equipado, a casi la mitad de precio que
Mercedes su 300 Diesel (1.190.000 pe-
setas frente a 2.040.000) y con una ga-
rantia de tres afios sin limitacién de ki-
lometraje que la marca alemana no
llega a igualar; son argumentos contun-
dentes que poco a poco incrementan las
ventas.

La lucha también es grande entre los
propios japoneses, que acuden a este
Salén con novedades capaces de captar
clientes en un clima de tensa competen-
cia, Nissan ofrece un descuento del 11
por 100 en todos sus Diesel con motivo
del cincuenta aniversario de su presen-
cia en Bélgica. Para contrarrestar esta
ofensiva, Renault contraataca sin
cobrar intereses en el primer afio
cuando vende un coche a plazos. El ob-
jetivo es incrementar una cuota de pe-
netracién no tan brillante ni mucho
menos que la que pueda tener en
Francia.

El Pontiac Fiero mide salo cualro metros
Frimer deporitvo americant con motor central

Pros stilitarios japonises
El Syzuki SA 310 ¥ ¢l nuevp Miasubisha Calt

En este refiido ambiente, €] Salén de
Bruselas tiene otra peculiaridad; ante
todo es un Salén de ventas, el mas im-
portanie de Europa, al que la gente va
a comprar coche. De las ochocientas
mil personas que este afio habran visi-
tado el Salén entre el 13 y el 23 de
enero, doscientas cincuenta mil habran
hecho un pedido en firme.

Sin duda, el nuevo Ferrari Mondial
Cabriolet estara entre los coches menos
vendidos, pero habri sido uno de los
mas codiciados por todos los visitantes.
Ferrari y Pininfarina presentaban su
recién nacido de forma oficial en Bru-
selas. Es la suya una bella carroceria,
que por lo majestuosa recuerda las
creaciones de oro de los afios sesenta.
La mecanica tiene todos los atractivos
de cunalquier Ferrari. Baste decir que su
motor de ocho cilindros en V, dispues-
to en posicion central transversal (por
detras de los asientos), desarrolla una
potencia de 240 caballos. Las premisas
de disefio del Mondial Cabriolet eran
mantener el estilo del Mondial coupé,
no incrementar el peso y no disminuir

FA e AT e
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la capacidad interior (cuatro plazas).
Ademas se ha logrado un sistema de
apertura y cierre de capota bastante
funcional y ridpido. Como anécdota
puede decirse que Ferrari no habia
vuelto a fabricar un descapotable desde
el Daytona de 1973.

Otro coche excepcional que hacia su
debut en Bruselas era el Jaguar XIS
modificado por el piloto Tom Walkins-
haw con el beneplacito de Jaguar. Wal-
kinshaw ha participado con €xito en el
Campeonato de Europa de Turismos y
ha obtenido ensefianzas de gran valor
que ha aplicado a estos coches. Lo pri-
mero gue ha hecho ha sido montar una
caja de cambios manual de cinco velo-
cidades en sustitucion de la automéati-
ca. Al prestigioso fabricante de amor-
tiguadores Bilstein le ha encargado
unos nueves, ha montado neumaticos
de perfil bajo y unos enormes frenos.
La aerodindmica de la carroceria se ha
mejorado en un 12,7 por 100 y la po-
tencia del motor en un 10 por 100. El
coche acelera ahora de 0 a 100 kiléme-
tros por hora en 5,9 segundos y alcan-
za 262 kilémetros por hora de veloci-
dad maxima. El caracter del XJS es asi
mucho més agresivo.
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'~ Ferrari Mondial Cabriolei
El nuevo descapotable de Pinifaring
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{‘;’1 El recién nacido de Ferrari
.,\\ Cuatre plazas a 240 kildmetros por hora
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De entre las marcas japonesas, Mit-
subishi ofrecia el mayor niimero de pri-
micias con los nuevos Colt y Lancer F.
El primero ha crecido en tamafio. Ha
pasado de 3,80 a 4 metros y goza de
una versién 1600 Turbo de 125 caba-
llos, que le impulsan a 193 kilémetros
por hora. El Lancer es mds que otra
cosa una version tres volimenes, con
maletero separado, del nuevo Colt.
Entre la variedad de versiones disponi-
bles, tiene como é&ste un motor Diesel
de 1.800 centimetros cublicos, que se
caracteriza por disponer de dos arboles
antivibraciones en su interior y un sis-
tema de precalentamiento que permite
su puesta en marcha en una fraccion de
segundo con temperaturas ambiente de
veinte grados bajo cero. Es un gran
paso adelante. Por lo demas, alcanza
145 kildmetros por hora y gasta 4,6
litros a 90 kilébmetros por hora.

Cada vez mas frecuenies entre los
constructores japoneses, los pequefios
coches de tres metros y medio ganan
adeptos entre los compradores euro-
peos. Si bien en Bruselas no habia nin-

Seat Fura para los belgas
Solo 488,000 pesetas ya con impuestos,

guna novedad absoluta, destacaban los
Suzuki SA 310 (3,58 metros de largo,
motor tres cilindros de 993 centimetros
ciibicos y 50 CV., 145 kilémetros por
hora y 4,2 litros de consumo a 90 kil6-
metros por hora); los Daihatsu,
también de tres cilindros, o el mas pe-
quefio Honda City, rabautizado Jazz
en ¢l Benelux. Se trata de un modelo
de sélo 3,38 metros de largo, pero con

dos grandes y altas puertas que facili--

tan la entrada y salida de los pasajeros.
Por consumo se queda en menos de
cinco litros, v en su versién mas poten-
te supera los 140 kilémetros por hora.

Otros modelos japoneses de interés
son el Toyota Carina y el Nissan
Cherry Turbo. El Toyota se caracteri-
Za por su paso a la traccién delantera
y por ¢l cambio de carroceria, al igual
que ocurrid hace unos meses con el To-
yota Corolla. En cuanto al Nissan, la
tecnologia turbo le permite desarrollar
115 caballos de potencia, con 1.488
centimetros clibicos; alcanza 185 kil6-
metros por hora y acelera de 0 a 100 en
8,9 segundos. También nuevo, pero no

japonés, sino coreano, es el Hyundai
Stellar, una nueva berlina media, de
linea algo masiva y sin mayor relieve.
Mas interesante es el Subaru E 10, una
especie de minibus de siete plazas, que
mide s6lo 3,41 metros, con interior
transformable y capacidad de carga de
hasta 2.500 decimetros cibicos.

Renavlt: Nuevo turbo

Entre las novedades europeas quizd
la que mas afecta al usuario espafiol es
el Renault-18 Turbodiesel, que en
buena légica podriamos ver agui en un
futuro inmediato. Este R-18 supera con
holgura los 170 kildometros por hora y
proporciona una aceleracién de autén-
tica berlina de turismo rapido: poco
més de 34 segundos para cubrir un Kki-
I6metro con salida a coche parado, Por
otro lado, es discreto en el consumo;
4,8 litros a 90 kilémetros por hora. Sd
motor es el mismo del R-18, pero con
turbo, igual que los R-20, R-30 y Fuego
Turbodiesel, pero con 88 caballos.

Tal vez antes que este R-18 podamos
ver en Espafia el Saab 900 Aero, que in-
corpora unos apéndices acrodindémicos
capaces de rebajar su resistencia al aire
en un 5 por 100, Pero mucho més im-
portante es su motor. Se trata del cla-
sico Saab, turboalimentade, con una
culata de dieciséis valvulas de alto ren-
dimiento. Se alcanza una potencia
maxima de 175 caballos y se superan
los 210 kilémetros por hora. Acelera de
0 a 100 en 8,7 segundos. Novedad
menos relevante es la version 160 caba-
llos del Peugeot 505 Turbo Injection.

De Estados Unidos llega el Pontiac
Fiero, un precioso coupé de dos plazas.
Su carroceria es de paneles indepen-
dientes (aletas, frontal, capots,
techo.:.) en pléstico v el motor, que va
alimentado por un sistema de inyeccién
electrénica, sélo desarrolla una poten-
cia de 92 CV., exigua para los canones
europeos si se tiene en cuenta que cu-
bica 2.471 centimetros cibicos. De
cualquier forma, aunque para acelerar
de 0 a 100 kilometros por hora tarde
11,8 segundos, su atractivo es inne-
gable. :

Por lo demas, el conjunto de los

_grandes fabricantes no presentaban

modelos que no hubieran sido ya ex-
puestos en otros Salones, en tanto que
Seat mostraba como novedad para el
mercado belga su Fura Dos, a un precio
bastante ajustado de 488.000 pesetas ya
con impuestos, claramente inferior al

.mdas barato de sus rivales, el Austin

Metro 1000 (540.000
pesetas). La marca
espafiola juega
fuerte la baza de los
Drecios en un merca-
do que es tal vez el
mas competido de
toda Europa.,
Alberto Mallo,
enviado especial

Carrozado por Caral Duchulelet
Uno de fos Mercedes mis lujosos del mundo

Porsche Specdster de Apal
Obra de artesania producida en Béigica

Fuinra esirelia de los rallyes
350 caballos para &l nuevo Mitsubishi
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El Compact Disc Sony es el resulta-
do del desarrollo y aplicacion de la tecno-
logfa digital de Sony en 1970. Con ello ¢
sonido se reproduce en su mas alta fideli-
dad. Cada nota es exacta a la producida
por el propic instrumento; mayor realismo
es, hoy por hoy, imposible.

ESPECIFICACIONES GENERALES

DEL SISTEMA AUDIO DIGITAL COMPACT DISC
. Y DISCO CONVENCIONAL LP.

4 - oisce o -
! CONVENCIONAL LP
- 0~ BP0 HE 30 — 20,000 Hz
RESPUESTA DE PHECUENGA v
= . |
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_ “ComjpactDiscS
Oirlo para creer |

Sonido Digital Compact Disc

El Compact Disc Sany, gracias al So-
nido Digital, es tan revolucionario gue ha
sobrepasado las limitaciones que los siste-
mas de audio convencionales tenian hasta
ahora y, sin embargo, el reproductor Audio
Digital Compact Disc es compatible con
cualquier sistema actual de componentes
de Alta Fidelidad.

Nunca hasta ahora se habia ofreci-
do una calidad sonora tan superior, por-
que ya es posible escuchar musica sin
zumbidos, lloros ni fluctuaciones. Y gra-
cias al protector transparente, del disco de
sélo 12 ¢m de diametro, éste es inmune al
polvo, a rayaduras y a manipulaciones in-
correctas. El Compact Disc funciona sin
desgaste, ya que no existe contacto fisico
entre el pick-up y los microscopicos
SUTCOS.

Una sola cara del Compact Disc
puede almacenar la informacion de sonido
suficiente para 74 minutos de perfecta au-
dicign. Con ello no tan sélo se consigue
una perfeccion sonora sino un mayer aho-
rra de espacio en archivo de obras.

El Compact Disc Sony perfecciona lo
srfecto. El reproductor es de un disefio
compacto gracias a la carga frontal; su
rayo |aser controlado por microprocesa-
dor, permite un acceso inmediato a cual-
fuiar punto del disco v todas las funciones
.o 2ccionadas por control remoto gober-
rado por microcomputadora.

e o
1CoMPACT
M N2
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DIGITAL AUDID
SONY

\

Sony inicia la nueva era del sonido

Gracias a Sony, ahora ya es posible
encontrar esta maravilla de la técnica a un
coste igual al de un buen tocadiscos de
alta fidelidad, pudiendo combinar el repro-
ductor Audio Digital Compact Disc Sony
con la nueva generacion de componentes
de Alta Fidelidad Sony, basados en una
tecnologfa mas sofisticada ¥ en un estiliza-
do disefio méas compacto.

la coleccién de discos Compact
» que las diferentes marcas discografi-
frecen at mercado (discos aptos para
Jaloguier reproductor CD} garantizan la
oanibilidad de cualguier clase de musi-
3 y estilo sonoro, con unas existencias, en
Aa, en estos momentos, de 200 titu-
los Compact Disc, y con constantes lanza-
mientos de nuevos tftulos. Con el Compact
Disc el huevo sonido es ya una realidad.

Sélo hace falta conocer lo que repre-
senta el sonido Audio Digital en el Com-
pact Disc para saber lo gue es fidelidad...
Realmente hay que oirlo para creerlo.




| g AS marcas italianas Fiat,
i Lancia vy Alfa Romeo,
asi como la sueca Saab, han
| comprendido que la unidén
hace la fuerza y por tal mo-
- tivo sus equipos investiga-
dores, antes disgregados en
| diversos proyectos, trabajan

ahora con un unico objeti-
vo: crear una berlina de ca-
tegoria superior, equipara-
ble a los Mercedes, Audi o
BMW. El resultado es el
coche aqui ofrecido, cuya
aparicién estd prevista para
¢l presente afio en las versio-

El anuncio de la inminente comercializacién del Renault 25 ha
acelerado los trabajos de Fiat y Lancia para lanzar el nuevo modelo
comun, cuya carroceria también compartiran Saab y Alfa Romeo.

CUATRO MARCAS
PARA UN SOLO COCHE

nes Fiat v Lancia, mientras
que los modelos Alfa y Saab
llegaran en 1985.

El nuevo coche tendra, en
todos los casos, traccion de-
lantera, mientras que los
motores irAn dispuestos
transversalmente en el vano

anterior, sea cual sea su es-
tructura: cuatro cilindros en
linea o seis cilindros en uve
4 noventa grados —la ulti-
ma técnica serd novedad ab-
soluta en Europa—. Las
suspensiones son en todos
los casos del tipo indepen-
diente a las cuatro ruedas,
con excepcion del modelo
Alfa Romeo, que se mantie-
ne fiel al eje trasero rigida,
ya experimentado en los Al-
fasud y Alfa 33. Por cuanto
se refiere a la carroceria,
cabe hablar de una base
idéntica para los cuatro
coches, con pequefias dife-
rencias en la configuracion,
tanto del maletero posterior
como de la parte frontal y
del capdé motor. Los Fiat,
Lancia y Saab mediran alre-
dedor de los cuatro metros
y medio de longitud,
mientras el Alfa llegara
hasta los 4,70 metros.

Las peculiaridades de
cada marca deben ponerse
de manifiesto en los aspec-
tos de acabado y en las mo-
torizaciones, para respetar
en cualquier caso la filoso-
fin del constructor.

La nueva beriina se deno-
mina Tipo 4 en la «trastien-
daw de Fiat y debe sustituir
al Argenta, el coche mas
grande y lujoso de los fabri-
cados actualmente por el co-
loso italiano. El Tipo 4 reci-
be en su versién gasolina el
motor de cuatro cilindros y
dos litros capaz de rendir
125 caballos; la velocidad
mixima sera de 190 km/h y

Llantas de aleacidon en el Fiat, todavia denominedo Tipo 4
Se utilizaran motores de cuatro cilindros con dos grboles de levias

El Lancia dispondra del motor seis cilindros en ¥ de Renault
Inconfundible la calandra Lancia en este avanzado prototipo

el consumo medio del orden
de los 10,5 litros. En su
version Diesel, los motores
serdn de 2,5 litros, con 75
caballos —sin turbo—, 6 90
caballos —con turbo—, la
velocidad maxima prevista

Alfa Romeo, con problemas a
nivel de empresa, es la gue estd
mds retrasada en la puesia a
punto de esta berlina europea.

es de 160 km/h y ¢l consu-
mo medio de 8,5 litros. El
Lancia, que se llamard Au-
relia, reemplaza a los mode-
los Gamma familiares. El
motor, del tipo seis cilindros
en uve, es el construido con-
juntamente por Peugeot,
Renault y Volvo, Con sus
140 caballos —inyeccién
electronica— el Aurelia
debe superar los 200 km/h,
mientras el consumo medio
se queda en 11,5 litros.

Los Saab deben seguir
punto por punto la linea
Lancia, con la excepcién de
los motores; el coche sueco
equipard sus propios cuatro
cilindros, siempre con tur-
bocompresor y el sistema
electronico APC, que alcan-
zan los 160 caballos, sufi-
cientes para una velocidad
maxima de 210 km/h.

El futuro Alfa Romeo 6
tendri una configuracién
externa clasica. El motor
«estrella» para esta version
es el seis cilindros original
Alfa que con sus 160 caba-
llos posibilita velocidades
méximas del orden de los
215 km/h.

L 33, ultimo modelo de
Alfa Romeo, esta va
disponible en nuestro pais a
través de los concesionarios
de Alfa Romeo Espaiiola.

comprarse una de las versio-
nes, la equipada con motor
1,5 litros, de 84 caballos de
potencia. Su precio en la
calle, a falta de seguro, es de
1.650.000 pesetas.

Conviene recordar que el
Alfa 33 es la nueva berlina
compacta de la marca, de
cinco puertas y avanzada ae-
rodinamica, que se sitia a
caballo entre los pequefios
Alfasud/Sprint y la berlina
deportiva Giulietta. Se pre-
senta con motores 1,3 v 1,5
| litros, con potencias de 75 y
84 caballos, respectivamen-
te.

La versiébn que ya puede

El Alfa 33, disponibie en Espain

De momento sélo puede—

DIGA
TREINTA Y TRES

obtenerse en Espafia en ré-
gimen de importacion alcan-
za una velocidad maxima de
170 kilometros por hora.
Cubre un kilémetro con sa-

y tres segundos ¥ sus consu-
mos tipo son de 35,7
litros/100 kilometros a la
velocidad estabilizada -de 90
kilémetros por hora, 7,5
litros a 120 y 9,8 litros cada
100 kilémetros en marcha
ciudadana. E] coche mide
cuatro metros de largo, para
una anchura de 1,6 metros y
un peso de 890 kilos.

Desde ahora, cuando pase
usted por un establecimien-
to de Alfa Romeo, ya puede
decir «treinta v tres». A lo
mejor se lleva puesto el
nuevo modelo Alfa, cuyos
antecedentes no pueden ser
mas deportivos.

El sabor de las carreras lo lleva en ¢l nombre

20! Motor 16
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FRENTE A FRENTE

AUSTIN METRO 1.3 HLE
CONTRA FIAT UNO 55 S

LOS IMPORTADOS
" MAS BARATOS

Motor 16

USTIN Rover y Fiat ponen en
el mercado dos modelos sub-
hcompactos dispuestos a con-
vertirse en alternativa para los
afios ochenta. Por ello compiten.
Después de algo més de dos mil kilo-
metros de prueba comparativa hemos
Ilegado a nuestra conclusién: el Fiat
Uno es el recomendado para quien
recorra muchos kilémetros por carrete-
ra o autopista, mientras que los
usuarios que utilicen més las calles y las
carreteras de los alrededores de la
ciudad tienen en el Metro la mejor al-
ternativa, Este coche es mas barato a
la hora de la compra y también cuesta
menos su mantenimiento.
La consideracién elemental que cabe
hacer es que ambos intentos comparten
mas de veinte afios de historia. En el

momento presente se cumplen veinti-
cinco afios de la comercializacion del
primer Mini inglés, del cual el Metro
utiliza gran cantidad de componentes
esenciales, como el motor y la transmi-
sién. En el otro lado de la balanza se
cumplen apenas doce meses de la incor-
poracién del Fiat Uno al mercado eu-
ropeo; € el sustituto del 127 y una de
las mas claras muestras de la tecnolo-
gia de vanguardia que impulsara los
pasos de la automocion hasta los afios
noventa.

Bajo esta optica, el reto de construir
«el coche de los afios ochenta» lo gana

el coche de Fiat, que ademas acaba de
obgener el galardon de Coche del Afio
en Europa, pese a los sélidos argumen-
tos del Metro, que en 3,40 metros de
longitud crea un habitaculo amplio y
muy adecuado para el uso en ciudad.

En esta prueba se enfrentan lo uni-
versal y lo particular, la homogeneidad
de disefio de un vehiculo novisimo
como el Uno vy la peculiaridad ya en-
trada en afios del Metro. Los partida-
rios del legendario Mini —sobre todo
los que no han sido defraudados por la
nueva fisonomia que éste cobra con €l
Metro— seguirdn aferrados a su obje-
to de adoracion. El automovilista
medio, sin embargo, puede preferir,
aungue a un precio ligeramente supe-
rior, la modernidad de disefio y la ver-
satilidad del Fiat Uno.




«mini»: compacto, pequefio, -
manejable ¥ de rendimientos

. El Metro sigué siendo un bluén :.

- FRENTE A FRENTE

‘ muy convincentes en cindad.

ALEX PUYQL

** que esconde ura mecdnica mﬁs
- - polivalente, . i

El Fist Uno es un buen trabajo
;g disefio del italiano Gluglaro,

AUSTIN METRO:
25 ANOS DESPUES

EN octubre de 1980, Austin Rover
iniciaba la comercializacién de un
producto menos nueve de lo que pare-
cia. Con respecto al Mini, que hizo

Los motores, sin embargo, siguieron
siendo los mismos, con escasas modifi-
caciones que no afectaban a su arquitec-
tura. La estabilidad debe su peculiaridad
al sistema de suspension Hidragas, que
se conserva desde los antiguos Mini.

La cura de disefio ha actualizado las
lineas del Mini, pero no ha proyectado
al coche fuera de su espiritu tradicio-
nal, esto es, una singular preferencia

por el ambito cindadano. El Metro,
cuya denominacién no podia por ello
ser mas acertada, cuenta con unas di-
mensiones muy favorables para desen-
volverse con soltura por las calles v pre-
senta también una buena aptitud para
circular por carretera o autopista,
siempre que no se pierda de vista que
su potencia es bastante recortada.

El coche es agradable a la vista v su

FIAT UNO:
LA MEJOR
HABITABILIDAD

ACE ahora un afio, Fiat presenta-
ba el tercer modelo de su nueva
época, aquél en el que ponia sus mayo-

un 1,100 centimetros cibicos de 55 ca-
ballos ¥ un 1.300 con 70, ya conocidos
por haber sido montados en coches de
gran difusion, como los 128 y Ritmo,

El objetivo fundamental de este dise-
fio fue la consecucion de la maxima ha-
bitabilidad posible y ello se logrd a base
de imponer una linea bastante alta,
conceder €l minimo espacio posible a la
mecanica —a pesar de lo cual existe la

posibilidad de montar motores mds
grandes que los actuales— y perder 14
litros de capacidad en el maletero con
respecto al Fiat 127,

Para ¢l disefio del Uno, la firma Ital
Design, que dirige Gluglaro, recurri6 al
esquema «container» que ya utilizara
para dar lugar al Panda, hasta el punto
de que el Uno puede ser considerado
una especie de «maxi-Panda». Sus

furor veinte afios atras, el
Austin Metro aportaba una
carroceria distinta, con
portdn trasero y construida
con los mas modernos siste-
mas automaticos, en la que-se
sustituye la mano humana
.por el robot en los procesos
més peligrosos y delicados.
Sus dimensiones eran también
distintas: la longitud del
coche de Austin habia crecido
en 35 centimeiros, la anchura
en 13 centimetros y la altura
fue s6lo ligeramente modifi-
cada. Nuevas formas para
adaptarse a circunstancias
también nuevas,

‘Precio en la calle
111 338 |m|s.

Fecha de presentaclén. Octubre
de 1980, - -

lahncante/m:porludor. Austm
Rover Espafia, S. A.

Garantia: Un afio, sm ljmlte de
kilometros. P §

Namero de falleres: 45 i

Plazo de enlregn' Inmedlato

-

AUSTIN METRO 1.3 HLE

MOTOR Disposicion: Delantero transversal. Nimtero de cilin-
dros: 4 en linea. Cilindrada: 1.275 c.c. (70,6 x 81,3 mm.).
Cigiiefial: De 3 apoyos. Distribucién: Arbol de levas late-
ral, accionado por cadena. Alimentacién: Carburador.
Compresién: 9,4 a 1, Tipo de carburante: Gasolina de 96
octanos. Capacidad del depédsito: 30 litros. Potencia
méxima: 63 CV a 5.650 r.p.m. Par méximo: 9,92 mkg. a
3.100 r.p.m,

cambio: Manual, de 4 marchas. Velocidad a 1.000 r.p.m.
en cada marcha: 1.2, 7,6 km/h.; 2.2, 12,7 km/h.; 3.9, 19,3
km/h.; 4,2, 27,7 km/h Embragne' Mando mecénlco

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre
topes: 3,3. Didmetro de giro: 10,2 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores atras, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatre ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5 x 12 pulgadas. Neumsticos:
155/70 SR 12,

PESOS En orden de marcha: 805 kg.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de.‘

carroceria participa de los 1lti-
maoy hallazgos en materia de
disefio automovilistico. La ac-
cesibilidad es muy buena a
través de sus tres puertas y el
espacio interior disponible su-
pone un alto porcentaje del
que ocupa realmente el coche,
ya gue la mecanica, como es
preceptivo en un Mini, roba
poco sitio a las personas. El

' Metro esta disponible en Espa-

fia en sus versiones Austin 1.3
HLE, MG y MG Turbo, los
tres con motores de 1,275 c.c.
y con potencias que van desde
los 63, del modelo hoy proba-
do, hasta los 93 caballos.

S
VIRTUDES

& Precio muy competitivo. .

. @ Aptitudes urbanas. .
@ Elasticidad y economia. -
@ Confort de marcha.

DEFECTOS |

@ Frenos insuficientes. -
@ ‘Maletero minimo. ... -
® Terminacién floja. =~ .
@ Motor antiguo vy ruidoso.

res esperanzas: €l -Uno. Este
coche, deniro de la gama,
vino a reemplazar al 127, del
que tomd la primitiva longi-
tud exterior total de 3,60
metros, asi como dos motores
que habian resultado insusti-
tuibles en el 127: el mas pe-
quefio de gasolina, de 903
centimetros cubicos, y el
Diesel. A ellos se afiadieron
dos motores mas de gasolina:

—  E— -
Precio en lo calle:

881.171 ptes. (*)

Fecha de presentaciér: Enero
de f983. :

Fabricante/importador: Fiat
Hispania, S. A.

Guranlia: Un afio, sin limite
de kilometraje.

Niuimero de talleres: 70,

Plazo de entrega: Inmediato,

(*) HEste precio corresponde al
Fiat Uno 55, pues la verston S, ob-
Jeto de esta prueba, ain no se co-
mercializa en Espafia, al encontrar-
se en proceso de homologacién -

FIAT UNO 55§

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Namero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.116 c.c. (80 X 55,6 mm.).
Cigiiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada, Alimentacién: Carbu-
rador.Compresién: 9,2 a 1. Tipo de carburante: Gasolina
de 96 octanos. Capacidad del depdsito: 42 litros. Potencia
méxima: 55 CV a 5.600 rpm. Par miximo: 8,8 mkg. a 2.900
pm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de
cambio: Manual de 5 marchas. Veocidad a 1,000 rpm. en

cada marcha: 1.
km/h.; 4.%, 27,7 km/h.; 5.2, 34,2 ken/h. Embrague: Mando

mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre
topes: 4. Disimetro de giro: 9,4 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores atras, con servo.

SUSPENSIONES Tipe: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De chapa de 4,5 X 13 pulgadas. Neumsticos:
155/70 SR 13.

PESOS En orden de marcha: 800 kg.

* 6,8 km/h.; 2.2, 13 km/h,; 3.2, 19,9

formas no son originales en
cuanto al estilo y tienden de
forma inequivoca a las lineas
rectas, para Crear un gran vo-
lumen interior. El resultado
es excepcional y no puede ne-
garse que el Fiat Uno supone
la mejor relacion habitabili-
dad-tamafio de todo el merca-
do europeo para su cate-
goria.

Esta excelente carroceria se
ofrece en dos versiones, de
tres o cinco puertas, cualquie-
ra que sea la mecanica. El
coche que probamos en este
niimero s un tres puertas con
motor de 55 caballos.

e
VIRTUDES

# Habitabilidad.

@ Equipo completo. _

® Mecénica moderna. -
@ Frenos a toda prueba.

DEFECTOS

L] Cormportamignto duro.

@ Diseiio de asientos.

0 Desarrollos de cambm
- largos. 3

o Palanca de camblos 1mpre-'
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FRENTE A FRENTE )

INTERIORES:
UNO MAS AMPLIO

POR muy poco, ¢l Fiat Uno resulia
mas amplio que el Austin Metro.
El disefio de Giugiaro, que ha resulta-
do premiado a finales de 1983 con el
galardén de Coche del Afio en Europa,
es sumamente acertado, hasta el punto
de que aprovecha hasta el limite las po-

-sibilidades de sus dimensiones exterio-
" res y da lugar a un habitaculo totalmen-

te disponible para sus ocupantes.

Por su lado, el Austin Metro sigue
siendo un coche muy amplio, como lo
fue tradicionalmente, aunque no tanto
en términos globales como su valioso
competidor italiano. En anchura total,
¢l Uno aprovecha mejor sus dimensio-

. nes externas: en 1.555 milimetros tota-

les se obtiene una anchura ttil media
de 1.320. El Metro es ligeramente
menos ancho —1.545 milimetros— y
de él se obtiene una anchura interior de
1.210 milimetros; estos diez centime-

El disefio de los
asientos, con el
posterior partido, es
muy acertado y hace
gala de una buena
terminacién. Los
reposacabezas
delanteros no valen
priclicamente para
nada, mientras que el
cuerpo va bien
colocado, sea para
conducir o
simplemente para
viajar,

tros de diferencia entre ambos es deter-
minante a la hora de viajar con cuatro
personas a bordo.

En longitud, la cosa esta mas refiida
y hay que hablar casi de supremacia del
pequefio coche inglés. Con una longi-
tud total inferior en mas de 20 centi-
metros, el Metro ofrece el mismo espa-
cio atil a lo largo, incluso con ligera
ventaja en el espacio disponible para
los pasajeros de la parte trasera y en al-
tura libre hasta el techo. Pero también
hay que decir que esta ventaja del
Metro no es neta, pues su maletero
paga las consecuencias de tan minucio-
s0 aprovechamiento del espacio: con
las cuatro plazas ocupadas, el Fiat
ofrece una capacidad mayor para los
equipajes, con 113 litros de ventaja
sobre el Metro. También hay que con-

" siderar que la mecénica estd mas desa-

hogada en el Fiat, e incluso se habla de
futuras dotaciones de motor mas volu-

ALSK PUYOL

El tablzro carece de Ceentirreyoluciones
Disefio muy elemental ¥ volante

El pldstico es rey y sefior
Elementalidad de disefio y terminacitn

excesiviamente (umbade en gl Austin Metro

ALEX PUYOL

J. NIETG

ALFONED

Lus satélites centralizan todos los Instrumentos

El Fiat Una dispone de'un cuadro de mandos muy claro v completo
= = - -

Mo llega a utilizar maleriales nohles
Pero ofrece buen disefin v acabado

minosas, lo que habla de su mayor es-
pacio y accesibilidad en la parte delan-
tera. En el Metro, en cambio, el com-
partimento del motor estd apretadisimo
¥ prueba de ello son las filigranas que
los técnicos de Austin Rover han teni-
do que hacer para instalar el motor
tirbo en el MG Metro. En este mode-
lo, una operaciéon de mantenimiento
bastante simple puede constituir una
tarea laboriosa.

Aunque no es precisamente despre-
ciable el disefio interior del Austin
Metro, la labor realizada en el Fiat Uno
merece sin duda la mejor calificacién
pasible. En el coche inglés encontramos
una elaboracién funcional, sin dema-
siaclas concesiones a la estética o Ia ele-
gancia: cuadro de instrumentos en
blogue cuadrangular, situado sobre
una gran bandeja céncava que confor-
ma el salpicadero, somera consola
central para el soporte de los mandos
de climatizacidn, disefio elemental de
puertas y cubiertas de pldstico ¥ un aca-
bado pulcro, pero sin grandes detalles.
El interior de este coche puéde resultar

En el Une se dispone
de mayor anchura
interior, pero los
astentos no son lo
mejor del coche. Estdn
muy altos y limitan la {
altura libre hasta el
techo; son muy duros y
cansan al recorrer
muchos kilémetros. Su
acabado, como en el
Metro, es bueno.

fric e impersonal y s6lo cobrara su
correspondiente aire hogarefio cuando
¢ llene de los pequefios y numerosos
objetos del usuvario conocedor de los
Mini; es un coche para ser usade y su
terreno favorito es el transporte ur-
bano. ‘

En el Fiat nos encontramos con una
obra maestra del disefio italiano,
mucho mas vital y minucioso. El Uno
es ¢l filtimo eslabon de una cadena evo-
lutiva, en la que los técnicos italianos
han buscadg resolver las necesidades de
transporte de un usuario normal.
Todos los detalles revelan buen gusto y
ambicién en el disefio y cada elemento
estd especialmente concebido para su
localizacidon y uso rapido, sin olvidar
nunca que ademés debe ser agradable
a la vista,

En estas consideraciones hay que in-
cluir a los asientos. Ambos son de buen
disefio, Los del coche italiano visten
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141 plano de carga en el Metro esti muy alto y ln bandejs, muy baja, debido al buen tamafio de los cristales
Ll espacio disponible parn equipajes es esoueto! 1ES litros de capacidad, Bl adiento trasero es divisihle

incluso con algo menos de capacidad que su an

arid e e
tevesor, el 127, el Fiat Uno dispone de casi 300 litros de maletero

El asiento posterior es también divisible y por la mayor anchura de habitdculo es posible un mejor aprovechamiento de cada porcidén

unas cubiertas muy vistosas, pero resul-
tan algo calurosas. La postura al vo-
lante, sin embargo, es irreprochable en
el Fiat vy regular en el coche inglés, a
causa de un volante muy horizontal,

AL VOLANTE: DOS
FORMAS DE SER

AS prestaciones de ambos coches
estan en linea, con una ventaja de
casi cinco kilémetros por hora en velo-
cidad méaxima para el Fiat Uno y con
unas cifras de aceleracién y recupera-
cidén casi gemelas, que apenas revelan
diferencias de base entre los coches
probados. S6lo en determinadas oca-
siones se notan las cinco velocidades
del Fiat frente a las cuatro del Austin
Metro: tal sucede en las recuperaciones
sobre distancias medias y en el paso de
80 a 120 kilémetros por hora, donde la
cuarta del Uno es mas adecuada que la
del Metro, pues en éste es la relacion
més larga y estd pensada tanto para
carretera como para autopista. El Uno,
en cambio, dispone de una quinta eco-
némica y deja para la cuarta marcha
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EQUIPAMIENTO

Austin Fiat
Metro Uno
Cuentarrevoluciones ........ NO s1
Cuentakilémetros parcial .. | S1 s1
Termémetro agua ........... SI Si

Mandmetro presidn aceite NO NO
Voltimetro/Amperimetro .| NO NO

RelO] woveveiecirivnicersrennens SI SI
Testigo reserva carburante SI SI
Testigo frene de mano ..... s1 | sl
Testigo estarter .............. SI SI -
Testigo desgaste pastillas de

freno ..occcicvvierieeneinnia SI S1
Parabrisas laminado ........ SI SI
Faros hal6genos .............| SI ) |
Piloto antinicbla ............. S L] |
Limpia-lavaluneta trasero .| SI SI .
Luneta térmica ............... | SI SI
Retrovisor regulable desde

el Interior .....ocoeeienienene ) | SI
Apoyacabezas (delante-

rOS/traseros} ....c.ccoveenes SI/NO|[ SI/NO
Espejo de cortesia ...........{ SI SI
Elevalunas eléctricos (de-

lanteros/traseros) ........ |NO/— |[NO/—

Cerraduras centralizadas .. | NO NO
Respaldo posterior divisible| SI SI
Luz orientable (lector de

MAPAS) vecvenramistescrainion NO SI
Tapon de gasolina con llave| SI SI

las posibilidades de «reprise» a veloci-
dades medias. :
En consumo no hay tampoco
grandes diferencias, aunque se aprecia
que cada motor se desenvuelve mejor

en un tipo concreto de carretera y bajo -

utilizaciones diferentes, El motor del
Metro tira mejor del coche desde regi-
menes bajos y muestra en esas condi-
ciones mayor elasticidad; esto permite,
aunque penaliza las prestaciones, obte-
ner cifras de consumo mejores en
marcha urbana,

El motor del Fiat es mas moderno,
potente'y refinado, pero necesita alcan-
zar un régimen de funcionamiento ele-
vado para empezar a ofrecer su poten-
cia declarada, lo que determina unos
consumos globales algo mayores que €n
el Metro. ’

En el puesto de conduccién empie-
zan a revelarse las diferencias de con-
cepto que hacen dificil la eleccién. En
términos generales, puede decirse que
el conductor convencional, amante de
lo practico, preferird siempre ¢l Fiat
Uno. Sus mandos son muy racionales
y estdn bien colocados.

Los satélites al lado del volanie reinen
todos los controles y resulta muy cémo-
do llegar hasta todos ellos; la instrumen-

[

“En carretera gana el italiano y en ciudad, el inglés
Sus dimensiones exteriores rondan, por encima el Uno y por debajo el Metro, los 3,5 metros de longitud

tacién es amplia, clara y precisa.

No ocurre lo mismo en el Metro,
donde el cuadro de mandos aparece
como un elemento espartano, el volan-
te es muy horizontal, los pedales fran-
camente incémodos, y el mando del
cambio, dspero e impreciso, caracteris-
tica que también acusa el Fiat. La visi-
bilidad es mejor en el coche italiano,
por la amplitud de sus zonas acristala-
das y también por la mayor eficacia de
sus retrovisores.

En marcha, las diferencias son nota-
bles, pero sigue resultando dificil
afirmar que ¢l veterano concepto de
Alec Issigonis, revalidado en 1980 con
la introduccién del Mini‘Metro, ha sido
claramente desplazado por las bonda-
-des del nuevo Coche del Afio, represen-
tado por el Fiat Uno, Sencillamente,
estos dos coches satisfacen las preferen-
cias de dos conductores también dis-
tintos.

Los frenos son el aspecto més defi-
nitorio en la comparacién, ya que el
Fiat Uno se muestra imbatible en po-
tencia, calidad y estabilidad de frena-
da; es incluso mejor que algunos de los
coches mas caros y complicados del
mercado y puede decirse que es el coche
que mejor frena de su categoria. El

Metro, sin embargo, tiene en los frenos
su verdadero talén de Aquiles: la po-
tencia de su sistema es limitada y es ne-
cesario pisar el pedal con mucha fuerza
para detener el coche si se circula a ve-
locidades superiores a unos 80 kiléme-
tros por hora. Ademds, cuando se pisa
el pedal con demasiado impetu, sus pe-
guefias ruedas se bloquean sobre el as-
falto y el resultado es tan ineficaz como
inseguro.

La estabilidad del Fiat Uno es la de
un vehiculo de concepcién muy moder-

El Uno

sin tacha

DISTANCIA DE

FRENADO Austin | Fiat.

A 100 KM/H. (m.) Metrs’ g EHURD
En flio ..oveviecreenne 404 | 352
En caliente ............ 43 374

DURACION (seg.)
Enfrio ....ccovveenrene] 45 39
En caliente ............ 4.8 4,2

na: bastante balanceo de caja en las
curvas, tendencia a que el morro siga
recto en las curvas cerradas —motor y
traccidon delanteros— y un buen equili-
brio de marcha bajo condiciones nor-
males de uso. La estabilidad del Metro,
excelente como en todos los Mini ingle-
ses, no tiene demasiados fallos en con-
diciones normales, pero se hace pecu-
liar sobre carreteras bacheadas: la sus-
pension Hydragas hace que el coche ca-
balgue, y los no familiarizados con este
comportamiento caracteristico echaran
de menos conducir en ese momento un
coche «normal», e incluso se sentirdn
inseguros. Sin embargo, las posibilida-
des del Mini van mads alld de lo que
puecla esperarse .y el coche jamas res-
ponde con un mal gesto, incluso en las
situaciones mas delicadas. Por ello,
cabe decir que su estabilidad es muy
buena, aunque tampoco mejor que la
del Fiat; son conceptos diferentes.

La direcciéon es mejor en el Fiat; re-
sulta muy ligera —a veces incluso de-
masiado, sobre todo en marcha muy
rapida sobre autopista— y absoluta-
mente precisa. La del Metro es buena,
ligeramente imprecisa y, sobre todo, de
tacto dificil, dado que la postura del
volante es totalmente distinta a la de
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cualquier coche moderno convencio-
nal.

hemos de conceder al Austin la ventaja
de que su suspensién absorbe sin mira-
mientos todas las irregularidades de la
carretera, mientras que el Fiat resulta
mas duro y ruidoso. Hay que olvidar
en este punto la molesta tendencia a ca-
balgar sobre el firme que muestra el
Metro cuando la carretera estd muy on-
dulada, pues es una de sus peculiarida-
des: se toma o se deja.

CONCLUSION:
LA CAPACIDAD
DEL FIAT, A

'MAYOR PRECIO

'EL comportamiento de estos dos pe-
quefios de importacién en el mer-
cado espafiol es tan distinto que resul-
" ta particularmente dificil encontrar un
ganador. Por su homogeneidad, por
sus prestaciones globales ¥ por la no-
bleza de comportamiento en cualquier
tipo de terreno, nosotros nos pronun-
ciamos por el Fiat Uno, aunque los
asiduos al antiguo Mini inglés encon-
trardan en el Metro un continuador
irremplazable de sus preferencias, de
ese estilo dificil de imitar que encarna
también —y a la perfeccién— el nuevo
Mini de Austin. Ademéas de los incon-
dicionales del Mini, muchos comprado-
res indecisos volveran sus ojos hacia el
coche inglés por su precio ventajoso
con respecto al que presenta el Fiat.
Hay 110.000 pesetas de diferencia entre
uno y otro coche,

La modernidad y acierto en el dise-
fio es un factor que puede decidir —y

PRESTACIONES

En materia de confort de marcha.

decide— a un comprador por el Uno,

| I

El moior del Melro, muy

moderadoe cn consumo ¥ muy urbano

Bien podria haberse sustituido por uno méds moderno, va que procede de los Mini

En el Fiat Uno, ¢l motor que ya utilizaran los 128

Pero con encendido electrénico y mejoras con las que aventaja at Metro

que es un vehiculo muy racional y per-
fectamente homogéneo en el balance de
sus caracteristicas, su comportamiento
en carretera y sus consumos. La dife-

rencia de precio en su contra puede ser
explicada alegando el mayor costo de
su tecnologia y la oferta a cargo de Fiat
de mejores calidades mecénicas. de di-

No tanta diferencia

VELOCIDAD MAXIMA (km/h.) .....
ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada .........ccoreiveinananns
1.000 m, salida parada ..........ccoceeeiiens
De0a 100 km/h. .oiiiiiiiiniinieininees

RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.7 .. ...
400 m. desde 40 km/h. en 5.° ........ PO
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* ...........
1.000 m. desde 40 km/h, en 5.2 ...........
De 80 a 120 km/h. en 4.7 ...ooviiiinneans
De 80 a 120 km/h. en 5.° ..... eI

El Metro, para pasear A
Austin Fiat Austin Metro I Fiat Uno
S Line Litros/ 100 km
146,3 150,6 ~res, 90
CIUDAD
A 28,3 km/h. de media ...........ecenoen. 9 923
20 20 _ ’
36,6 373 CARRETERA
14,6 14,4 A 90 kmn/h. de CTHCEIO ..ovivrvirraranunns 53 4,3
: En conduccién rapida .........coeimeenn 7,2 7,2
2.3 2.9 AUTOPISTA
. 25 E 120 km/h. de ;rpé::ro ................... g,g g,i
41,2 4 n conduccion ripida ......ooeveeeinnon g '
— 47 AUTONOMIA MEDIA
18,3 17,2 Consumo medio ponderado .............. 7,6 7,7
—_ 26,2 RECOITIAO 1ivvreerereanssnirnrurariennneenians
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Liantas de chapa estampada eﬁ.ﬁfn_l-n.:s modelos

Las del Metro, a la irquicrda, tienén menor diametre

Generosidad em-ambos grupos 6pticos, que reiinen todo lo necesario
E! Metro, a la izquierda, tiene que echar mano del paragolpes para algunas funciones

seflo, equipo ¥ terminacion, Es también
un coche mas habitable, en el quie se
puede viajar comodamente con equipa-
jes, cosa que no es posible con el

Metro, habida cuenta de que su male-
tero es casi simbdlico: su terreno es la
ciudad y en el transito urbano resultan
ventajosos su bajo consumo y la elas-

ticrdad de su motor, que limita bastan-
te 2l uso del cambio de marchas.

La conclusién fundamental, a la
vista de la prueba que hemos realiza-
do, es que el Metro es un coche neta-
mente urbano —su nombre ya dice
mucho--, mientras que el Uno,
también con aptitudes de cara al tran-
sito por las cindades, se presta de modo
incondicional a circular por todos los
escenarios imaginables. Su quinta velo-
cidad le sirve también. para mudar su
caracter de subcompacto y comportar-
s¢ muy bien en autopistas.

[.a duda entre uno y otro coche sdlo.
pucde ser despejada por el bolsillo del
consumidor. Se trata de evaluar los ki-
lémetros a recorrer por carretera y
ciudad, las necesidades de transporte
especificas y la preferencia por un con-
junto mecanico mas avanzado —el del
Uno— o un coche que cuesta menos
—¢] Metro— y al que le falta un motor
mas silencioso y moderno.

Es una incognita si los técnicos de
Austin Rover estaban o no en condicio-
nes de desarrollar un motor mas mo-
derno para un proyecto como ¢l Metro.
En todo caso, el pequefio motor trans-
versal de hierro se ha mostrado capaz
de seguir dando guerra, sobre todo si
la comparacién no es tan literal que re-
guiera superar al que utiliza el Uno.

[xado que la concepcién del Austin
Metro, a falta de un motor de diseiio
mis moderno, estd también en linea
con los mejores productos del momen-
1o, la eleccién se circunscribe al uso es-
pecifico que quiera darse al coche: para
viajar con equipajes, el insuficiente ma-
letero del Metro obligara a utilizar al
menos una de las plazas traseras para
lievar bultos y por ello quedara limita-
da la capacidad de pasajeros. Esta di-
ferencia, junto con el precio, es el
factor determinante.

Jorge Silva,
con la colaboracién del
Equipo de Pruebas

Objetivo:
Liegar a los

Austin | Fiat
aiios noventad |Metro | Une
Velocidad maxima ...... 2.° | M
Aceleraciones ...........,| 1.° A
Recuperaciones .......... 2 ) 15
CONSUMO ..ovviariariarnns 1% A0
Transmision .............. 1.° | B
Caja de cambigs ........ L.° 2
Frenos ....ccccovaviaicannns 2.° 1.2
Direccidn .....cccceuenne. 2 Le
Comportamiento ......., 2,° 1.2
Aptitudes urbanas ...... 1.° 20
Autonomia ..........eees. 2.8 1.2
Habitabilidad ............ 280 1.
Confort .....ccovvveenennes L.° o
Sonoridad .....c.......... 280 1
Equipamiento ... 2. 1+
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Sus creadores dicen de él que es aristocratico; sus detractores, que da demasiados problemas.
En el fondo, es una bella pieza de artesania que cuesta mas de siete millones de pesetas.

JAGUAR XJS

EL ORGULLO
BRITANICO

‘IE II

u

,

UANDO vende un XJS, Jaguar
vende tradicion, lujo y presti-
gio. Este coche es un simbolo
y los directivos de la marca se

preocupan de que siga siéndolo. Es tal
vez por ello un coche lleno de detalles.
La eleccidn de materiales nobles, como
el cuero y el nogal, para los asientos y
¢l salpicadero, constituye uno de los
motivos propagandisticos en los que
mas hincapié se hace; se vende la idea
de la exclusividad.

Pero lo cierto es que el proceso de
elaboracion de un salpicadero es abso-
lutamente artesano y dura tres sema-
nas. Las finas laminas de nogal se
guardan en un cuarto oscuro en el taller

de carpinteria. Los ebanistas las cortan
a mano, emparejandolas luego con las
mas finas planchas de abedul que
puedan encontrarse y que serviran de
soporte.

Todo lo relativo al confort merece
una atencion especial. El nivel sonoro
se reduce al maximo a base de fieltros,
goma espuma, pinturas absorbentes,
fibra de vidrio, etcétera. Con sus
asientos de cuero, el Jaguar se asemeja

Es un deportivo
absolutamente
refinado y, aunque su
cambic automaitico
no es demasiado
apreciado por los
amantes de la
conduceion rdpida,
sus prestaciones estin
al mis alto nivel.
Muy pocos coches
tienen una
personalidad tan
marcada.

A

¥ g 4 - :‘fl %
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a un salén rodante. El cambio automa-
tico, de origen General Motors, de este
X]JS es la dltima y mas importante con-
cesion de cara a la comodidad de con-
duccién, pero es lo que mas han criti-
cado siempre los seguidores de Jaguar.
Un cambio automadtico no se presta a
la conduccién deportiva, y el XJS es un
deportivo.

Los 295 caballos de potencia que de-
sarrolla el motor son suficientes para
conseguir unas prestaciones de primera
linea, tanto en velocidad méxima (250
kilémetros por hora) como en acelera-
cién (7,5 segundos para pasar de 0 a 97
kilémetros por hora).

La nobleza del motor estd fuera de

o
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Fuera de seric sossssssssssess—

El motor de doce
cilindros en V es una
peculiaridad técnica
muy rarg hoy en dia.
S6lo Jaguar y Ferrari
lo ofrecen en sus
modelos.

J

VOLKSWAGEN PASSAT 1.6 CL DIESEL

" NADA DEL OTRO

RAMON RODRIGUEZ

VIRTUDES DEFECTOS

duda. Es un imponente doce ciimdros
en V fabricado en aluminio, alimenta-
do por un sistema electronico digital de
inyecciéon de la marca inglesa Lucas,
que corta la entrada de combustible al
motor en las retenciones, al fevantar el
pic del acelerador: economia abliga. Bs
un método que Jaguar incorpera desde
1975. Otra peculiaridad de] motor son
sus cAmaras de combustidn de! tipo
H. E. (alta eficiencia), disefadas por el
ingeniero Michael May. También cono-
cidas como «bola de fuegon, se carac-
terizan por disponer las valvulas d2 ad-
mision y escape a alturas distintas, fo
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que origina un torbellino de la mezcla
aire-gasolina dentro de los cilindros y
una ¢ptima combustién. El rendimien-
to se incrementa y el consumo es bas-
tante discreto para un coche de su ta-
mafio y cilindrada: 12,5 litros a una ve-
locidad de 120 kilémetros por hora.

Cuatro frenos de disco son los encar-
gados de detener la masa de casi 1.800
kilos de este coche. Precisamente los
cinco triunfos en Le Mans se lograron
gracias a esa entonces incipiente técni-
ca de los frenos de disco, de la que
Jaguar fue pionera. La marca inglesa,
en efecto, siempre ha estado en van-

guardia entre las de cierto prestigio, y
aungue en los titimos afios su agresivi-
dad descendid algunos enteros y la ca-
lidad del producto se resintié¢, en el mo-
mento actual estd cosiguiendo recupe-
rar el tiempo perdido, con ejemplos
tales como un nuevo motor de seis ci-
lindros o los triunfos obtenidos en el
Campeonato de Europa de Turismos,
precisamente con los XJS. Sus incondi-
cionales sin duda sabran valorar el

esfuerzo.
Alberto Mallo
Fotos: Angel Carchenilla
y Alfonso J. Nieto

Motor brillante

Equipamiento muy pobre

Consumos sobrios

Desarrollos del cambio largos

Manejabilidad del cambio

Asientos mal disefiados

Amplitud interior

Direccidn lenta y pesada

O mas destacable del Volkswa-
gen Passat Diesel es su motor,

. €l mismo que emplea el Golf;

i no en vano Volkswagen fue
una de las pioneras en fabricar un
motor diesel a partir de uno de gaso-
lina., Sus consumos son muy ajusta-
dos, gracias también a los largos de-
sarrollos del cambio, aunque perjudi-
can las prestaciones y dentro de ellas,
de forma mas evidente, las recupera-
ciones en cuarta y quinta.

Por otro lado, la palanca de

cambios es suave, precisa v de agrada-
ble manejo.

El interior es amplio; permite viajar
sin problemas a cinco personas adultas.
Los asientos, sin embargo, con un di-
sefio nada anatémico, provocan excesi-
vo cansancio en viajes largos, debido a
su escasa sujeccién lateral y poco
apoyo para los riftones.

Lo que desentona absolutamente en
este automovil es su equipamiento. Se
echan en falta muchos detalles y ele-
mentos de confort, La categoria del

Volkswagen Passat y su precio (cerca-
no al millén y medio de pesetas) mere-
cian bastante mas.

En resumidas cuentas, aparte de la
novedad, este coche, el primero
—ijunto con el 1.600 de gasolina— de
los Volkswagen que monta Seat no
aporta nada importante al mercado na-
cional, bien cubierto en este segmento
de diesel ligeros.

Presumimos que ¢l Passat serd uno
més entre los de su clase, pues no brilla
especialmente en nigin aspecto.
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e D
El distintivo Diesel se aprecia junto al faro izquicrdo La quinta pueris es una de las caracteristicas principales del Passat
El Volkswagen Passar Diesel es idéntico a los otros Passal Los grupos dplicos son pequefios, pero se extienden por el lateral

El modelo actusl de Volkswagen Passat aparecid en el mercado en 1981
Sobre Ia base creada por el disefiador italiano Giugiare s dic vida a un coche bastante zerodinamico

MECANICA

‘—

El Volkswagen Passat Diesel emplea el
experimentado motor de 1.588 centi-
metros ciibicos y cuatro cilindros en
linea que usa desde hace tiempo y con
brillantes resultados el pequefio Golf.
Desarrolla una potencia de 54 caballos,
que puede considerarse un valor razo-
nable para esta cilindrada; de cualquier
forma, no le vendrian mal
. unos cuantos caballos
mas, debido al tamaito y
peso del coche en el que
ahora se encuentra instala-
do. Este motor se muestra
muy silencioso con el
coche rodando a un régi-
men normal, pero al ralen-
ti, y sobre todo en frio,
hace algo de ruido y tiene
pequefias vibraciones.

Los buenos resultados
del grupo motriz se ven
ensombrecidos por una
caja de cambios absoluta-
mente inadecuada: los de-
sarrollos son muy largos
para un motor diesel de

beria ocupar el lugar de la superdirec-
ta y la quinta, a la que el fabricante
aleman denomina «E» para resaltar su
funcién de marcha econdmica, no
tiene sitio en este vehiculo. Su utiliza-
cién se reduce a las largas rectas que
estén en un terreno llano {(que, por
cierto, no son muy abundantes en la
geografia espafiola) o, mas bien, a
algin tramo de bajada ocasional. Su
ecohomia, sid embargo, es evidente
cuando se puede utilizar y el conduc-
tor no pretende conseguir velocidades

VOLKSWAGEN PASSAT
1,6 CL DIESEL

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namero de cilin-

dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.588 c.c. (76,5 x 86,4 mm.).
Cigiiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimentacién: Bomba
de inyeccién. Compresién: 23 a 1. Tipo de carburante: Ga-
sOleo. Capacidad del depésito: 60 litros. Potencia méxima:
54 CV a 4.800 r.p.m. Par méximo: 10,2 mkg. a 2.300 r.p.m.

TRANSMISION Traceion: A las ruedas delanteras. Caja de

cambios: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 r.p.m.

s - n cada marcha: 1.%, 7,4 kms/h.; 2.*, 13,3 kms/h.; 3.%, 20 . —_— — m
baja cilindrada que dispo- kms/hs 4.5, 29 kis/h.: 5.4, 36,3 keas/h. Embrague: La suspensién delante- ot T T e
ne, por tanto, de una po- Mando mecanico. ra es muy convencional, " Precio en la calle T ]
tencia logicamente limita- DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre de tipo independiente, o !
da. Si bien las tres prime- topes: 4,2. Didmetro de giro: 10,7 metros, mi‘eptras que la trasera :1.31".462 |I|'IIS. e T g oo g el caloNoTs oig M Rt Gambin
i n_lg.rchas ;tl?_gued?n FRENOS Sistema: Discos delante y tambores atrds, con servo, utiliza un sistema muy AR & cenl)
considerar validas, lo SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante y semiindepen- sencillo y peculiar, de
cierto es que la cuarta de- o T e y funcionamiento semi-in- ;ﬁh;c::‘fmégm'ﬁl p“ft"\bre de 1981* - - -
RUEDAS Lilantas: De chapa, de 5 x 13 pulgadas. Neumsdticos: d_ependlente, a base de. un Garantia: Un afio, sin limite de kjlémetros Gl pargns e sondo Blorcoalphia: e oo CCAMOs ¥ mgiioeko
165 SR 13, eje transversal que sujeta Nimero de talleres: 1.000. .- ' melalizdo
PESOS En orden de marcha: 1.025 kgs. dos brazos con las ruedas. Plazo de entrega. Una semana
Esta suspensién trasera : |
ahorra espacio y se com- * En Espnﬂa, octuhl'e e 1983, i ‘ ' m,n e R =i meitre e g mmmdu
N i oc modo peculiar, L el SR il

medias elevadas. La ina-
decuada relacién entre las
velocidades altas se nota
cuando afrontamos un li-
gero repecho: sin ir con el
coche lanzado, no es po-
sible sobrepasar los 100
kilébmetros por hora, pues
a esta velocidad en terce-
ra va muy alto de revolu-
ciones y en cuarta no es
capaz de recuperarse.

Sin embargo, a favor de
la caja de cambios hay
que resaltar la svavidad
de manejo que tiene la pa-
lanca v la precisién con
que se engranan las
marchas.

RENDIMIENTO
| |+

El rendimiento de este auntomévil no
merece una calificacién més alta; no es
culpa del motor, sino de sus nada ade-
cuadas relaciones de cambio.

Los consumos son asombrosamente
bajos y destaca de forma especiat el ob-
tenido en la prueba de ciudad (ver
cuadro de datos). Incluso en un tipo de
conduccién «semideportiva», uso para
¢l cual no fue pensado el coche, el gasto
de combustible se queda en unos limi-
tes razonables. Si a esto unimos que el
tipo de carburante empleado es el ga-
soleo, mucho mas barato que la gaso-
lina, el ahorro econémico que represen-
ta es evidente.

_ En el apartado de las prestaciones es
donde el Passat Diesel pierde puntos.
Las aceleraciones son buenas, la velo-
cidad maxima aceptable, pero los repri-
ses no estan a la altura de lo que cabria
esperar, Con un motor que empuja
bien ¥ una palanca de cambios que se
maneja con facilidad, las distancias re-
corridas saliendo desde parado se
hacen con una aceleracién comparable

ALNMED | WD

a la de la mayor parte de los turismos
de su categoria. Sin embargo, cuando
se trata de recuperar con fuerza en
cuarta, y no digamos ya en quinta, la
velocidad aumenta de forma muy
lenta. En consecuencia, para adelanta-
mientos se hace casi imprescindible el

uso de marchas cortas. La velocidad
maxima se acerca a los 150 kildmetros
por hora, cifra que no supera por
culpa del mencionado largo desarro-
llo de la quinta marcha, que dificulta
al motor el sobrepasar un determina-
do régimen.
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COMPORTAMIENTO

EE3E3

Para una conduccidn relajada y tran-
quila su comportamiento no presenta
problemas. Es un coche confortable
de amortiguacién que permite devorar
kilémetros sin demasiada fatiga; Gnica-
mente los asientos resultan incémodos
cuando se rueda por carreteras con
muchas curvas,

Si aumentamos el ritmo de marcha
las reacciones varian, aunque siguen
controlandose con facilidad. En los vi-
rajes abordados con rapidez, la suspen-
sibn blanda que beneficia al confort
origina un balanceo claro de la carro-
i ceria que no tiene mayores consecuen-
cias para la estabilidad del coche, pero
si causa una pequeiia sensacion desa-
gradable en los pasajeros.

La estabilidad, en cualquier caso, es
buena. Sélo a velocidades elevadas el
coche tiene una tendencia inicial a «irse
de morro» a la entrada de las curvas
que se corrige girando un poco mas el
volante. A continuacién, el vehiculo
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Los asientos del
Passat dejan bastante
que desear. Los
delanteros no tienen
sujecién lateral y el
respaldo tiene poco
apoyo a al altura de
los rifiones, El
volante es grande y
su posicién es mds
vertical de lo normal

comienza a deslizar con suavidad del
eje trasero. Esto es algo que se acentfia
o, mejor dicho, se nota mas en curvas
largas, pero no tiene inconveniente
siempre y cuando el conducior no deje
de pisar el acelerador, pues en caso
contrario, y sobre todo si el piso es des-
lizante, se puede convertir en una «es-
pantada» de atrds con mayor peligro,
reaccion comin a los traccién delan-
tera.

Asf pues, mientras no haya brusque-
dades, se frene con el coche inclinado,
se den volantazos, o cosas por el esti-
lo, el Passat es noble de llevar.

La direccion, que es algo pesada a
vehiculo parado, tiene un buen tacto en
marcha, aunque resulta lenta; es decir,
hay que dar demasiadas vueltas para
girar el volante. Mas de cuatro vueltas
entre topes —4,2 exactamente— son
muchas para cualquier coche y mas si
se tiene en cuenta el gran tamafio del
volante, que entorpece algo las ma-
niobras.

Los frenos servoasistidos, de disco
los delanteros y de tambor los traseros
cumplen su misién: son eficaces y el
coche se detiene sin esfuerzo.

CARROCERIA

_

El Diesel, en su parte exterior, se di-
ferencia Gnicamente del resto de sus
hermanos de gama en un pequefio ana-
grama colocado junto al faro izquier-
do en la parrilla delantera.

El Volkswagen Passat es una berlina
de lineas bastante clasicas, redondea-
das y con formas suaves,

Es un dos volamenes (por un lado,
el motor, ¥y por otro, el habiticulo y
maletero) de cinco pueértas, cuatro late-
rales y un portdn trasero. La visibili-
dad desde el interior es buena gracias a
unas amplias superficies acristaladas.

Las llantas, de escaso atractivo, son
de chapa, v los paragolpes, metalicos,
con unas bandas de goma en los bordes

PRESTACIONES

82 melam

los kilos
VELOCIDAD MAXIMA,, 147,4 km/h,
ACELERACION
400 m. salida parada .............. 21,2 seg.
1.000 m. salida parada ........... 39,2 seg,
De ¢ a 100 km/h. ...vviuniinnnnes 17,2 seg.
RECUPERACION

400 m. desde 40 km/h. en 4.2 ., 22,5 seg.
400 m. desde 40 km/h. en 5.° .. 24,6 seg.
1.000 m, desde 40 km/h. en 4.2 41,0 seg.
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.2 45,6 seg.
De 80 a 120 km/h. en 4.2 ....... 15,6 seg.
De 80 a 120 km/h. en 5.2 ....... 24,6 seg.

ALFUNSU J MLETU
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para protegerlos en los golpes norma-
les de aparcamiento.

La iluminacién corre a cargo de un
faro rectangular y otro para larga dis-
tancia con forma trapezoidal. Los in-
termitentes de la parte anterior van em-
potrados en el paragolpes.

La decoracion exterior se comple-
menta con un fino embellecedor de
goma a lo largo de todo el lateral y que
sirve, ademas, para proteger la pintura
de las puertas en los puntos en los que
los golpes son mas habituales.

Buena
avtonomia

=7 A

CIUDAD
A 25,9 km/h, de media  7,71/100 kms

CARRETERA
A 90 km/h de crucero 5,2 I/100 kms

En conduccién rapida 9,11/100 kms

AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero 6,3 1/100 kms

En conduccién rdpida 9,3 /100 kms

AUTONOMIA
Cons, medio ponderade 6,8 1/100 kms
880 kms

Recorrido .....cceeuvenees

La rueda de repuesto va colociuda bajo o piso
La quinta puerta facilits I8 operaciones de carga v descarga

INTERIOR
_

El interior es amplio, pero esto no
quiere decir que sea confortable. El ac-
ceso se realiza sin problemas gracias a
unas puertas amplias que tienen un
buen angulo de abertura.

Pueden viajar sin estrecheces cinco
personas adultas, va que el espacio es
suficiente.

Los asientos dejan bastante que
desear. Los delanteros son de formas
muy rectas y con un respaldo poco ana-
tdmico. La sujecion lateral es nula, de-
fecto que se acusa particularmente en
terreno sinuoso, donde sus ocupantes
van zarandeandose de un lado a otro.
EI trasero, algo mejor, también es de
respaldo recto y con poco apoyo a la al-
tura de los rifiones. La dureza es nota-
ble en cualquier caso, pero aqui no
cabe la critica, pues es muy beneficiosa
en viajes largos, va que el cuerpo acu-
mula entonces menos fatiga.

El hueco que queda para las piernas,
sin embargo, es suficiente, sea cual sea
la posicién del asiento anterior.

La rueda de repuesto estd colocada
bajo el piso del maletero; esto no resta
lugar a la carga, pero si origina trastor-
nos en caso de pinchazos, pues hay que
sacar todo €l equipaje para poder ex-
traerla,

El maletero tiene unas generosas di-
mensiones. Con el asiento trasero en
posicidén normal se pueden transportar
multitud de maletas u otros objetos, y
con €l abatido caben cosas de gran
volumen.

La distancia que existe entre el borde
de carga v el suelo es pequeiia, lo que
facilita la carga de bultos pesados.

Eficaces

- DISTANCIAS DE FRENADO

A 120 kKI/h. avvnvivenisiininnnininn 56,3

PUESTO DE
CONDUCCION

Los pedales estan bien situados y su
tacto es agradable. El volante tiene un
disefio prehistdrico, es excesivamente
grande y estd en una posicion mas ver-
tical de lo normal. La palanca de
cambios, de la que ya hemos clogiado
su manejo, queda algo alejada para un
conductor de estatura normal. Al intro-
ducir la quinta marcha se hace necesa-
ria una ligera inclinacién hacia adelan-
te. Lo que no favorece una conduccion
relajada es la butaca, incomoda y sin
sujecion lateral.

El cuadro de instrumentos es franca-
mente pobre. Destacan dos grandes re-
lojes: uno es el velocimetro, con cuen-
takilémetros total y parcial, y otro el
reloj horario, que contiene en su parte
inferior el indicador del nivel de gaso-
lina. Un pequefio termdémetro de agua

La operacién de abatimiento es sencilla

E! respaldo abatible permite aumentar la capacidad de carga
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en el centro y los testigos luminosos
completan el tablero. De entre estos
testigos luminosos sobresale uno situa-
do encima de los demas, que en el mo-
mento de encenderse aconseja el
cambio a una marcha superior para
ahorrar combustible.

Todos los botones ¥ palancas de
luces, limpiaparabrisas, etcétera, estan
bien al alcance, y la bocina se ha colo-
cado en el volante, lo que en determi-
nada posicién de las manos provoca su
sonido. El retrovisor exterior se gradiia
desde dentro con precisién y casi sin
mover la espalda del asiento.

CONFORT

_Este apartado, desde el punto de
vista mecénico, es bueno. El motor, no
siendo al ralenti, es tan silencioso que
no parece Diesel, y las vibraciones tam-
poco se notan en marcha.

La sunavidad de suspensién hace que
los ocupantes se olviden de la carrete-
ra, siempre y cuando ésta no tenga
curvas, pues entonces aparecen los ba-
lanceos de la carroceria.

Cuentarrevoluciones ............... NO
Cuentakilémetros parcial ......... SI
Termémetro agua SI
Manémetro presidn aceite ........ NO
Voltimetro/amperimetro .......... NO
Reloj vovivvirineiicieieeeeeee i S
Testigo reserva carburante ....... NO
Testigo freno de mano ...... SI
Testigo estarter .........ocouvn. — —
Testigo desgasté pastillas de freno

........................................ NO
Parabrisas laminado ............... SI
Faros halégenos .............. N, SI
Piloto antiniebla .............. .. NO
Limpia-lavaluneta trasero NO
Luneta térmica ............... . SI
Retrovisor regulable desde el in-

L 1 e SI
Apoyacabezas (delanteros/trase-

1 e s

Espejo de cortesia
Elevalunas eléctricos (delante-

TOS/LIASEIOS) .vveerereennrerernanes ‘NO/NO
Cerraduras centralizadas .......... NO
Respaldo posterior divisible ...... NO
Luz orientable (lector de mapas) NO
Tapoén de gasolina con llave ..... |
Opciones: Pintura metalizada

(12.600 ptas.)
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RAMON RODRIGUEZ

El Passat es.un coche medianamente confortable a la hora de devorar kilémetros
Se conduce de forma relajada y su comportamiento ne da problemas

Los peros al confort vienen del habi-
taculo. El espacio es amplio incluso
para cinco ocupantes, pero los asientos
esttopean en parte las demas virtudes.
Donde se puede notar de verdad este
defecto es en los viajes largos, en los
que el disefio poco afortunado para
proteger las zonas que mas acusan la
fatiga, como los rifiones o la columna,
provocan un cansancio mayor de lo
normal.

EQUIPAMIENTO
= ———

Este capitulo es, sin duda, el talén de
Aquiles del Volkswagen Passat Diesel.
Menos no se puede ofrecer en un coche
de tal tamafio, categoria y precio. Hoy
en dia, hasta los pequefios utilitarios
vienen provistos de muchas cosas que
se echan en falta aqui.

Su equipo es mas que bésico: no
tiene cuentarrevoluciones, ni cerradu-
ras ceniralizadas, ni elevalunas eléctri-
cos, ni piloto antiniebla, ni limpialava-

luneta trasero, ni testigo de reserva de
carburante, y asi hasta un sinfin de
detalles.

El comprador de este automovil se
vera defrandado cuando pase a su in-
terior y descubra lo poco que se le en-
trega por bastante mas de un millén de
pesetas.

ACABADO
-k *:;:

El acabado, aun siendo bastante
simple, es aceptable. El coche est4 bien
rematado y los revestimientos, tanto
del techo como de las puertas, encajan
a la perfeccién.

En lo que se ha abusado un poco es
en el empleo de materiales plasticos: el
salpicadero, ademas de su simpleza, es
todo €l de este material. Resultan mo-
lestos los ruidos producidos por las vi-
braciones del cristal que cubre el
cuadro de instrumentos, notables en al-
ZUNos casos.

VALOR/PRECIO
_

Las cualidades mecénicas del Passat
Diesel estdn en consonancia con su
precio, cosa (ue no OCurre con su equi-
pamiento. No tiene Iégica el que un ve-
hiculo que cuesta cerca del millén y
medio de pesetas sea tan sobrio. El in-
terior no es propio de su categoria. En
su defensa, diremos que el acabado lo
compensa en parte.

A SUS RIVALES
e

EL Volkswagen Passat fabricado por
Seat tiene dos rivales directos entre
los productos de fabricacién nacionai:
el ya veterano Renault-18 GTD y el
muy reciente Citroén BX, este Gltimo
servido en dos versiones, RD y TRD,
diferentes tan s6lo por su nivel de equi-
pamiento. Para un futuro no muy leja-
no habra que contar también con el
Ford Orion en su versién «gaséleo»,
una vez superado el proceso natural de
puesta a punto.

Velocidad mdxima (*) Km/h,
1.° Renault-18 GTD ......ccueneeeee 154,8
2.° Citroén BX 19 RD.............. 151,2
3. Volkswagen Passat CL 1.6 D 1474
Aceleracion, de 0 a 100 km/h.(*)Segundos
1.° Renault-18 GTD ................ 14,6
2.° Volkswagen Passat CL 1.6 D 17,2
3.° Citroén BX 19 RD.............. 17,4

Consumo medio ponderado (*) 1/100 km.

1.* Volkswagen Passat CL 1.6 D 6,8
2.° Citroén BX 19 RD.............. 7,2
3.° Renault-18 GTD ................ 8,2

(*) NOTA.: Estos valores corresponden a los
obtenidos por MOTOR16, dado que los tres
coches han sido probados por nuestra revista.

Comportamiento

La potencia del Passat es menor que
la de sus competidores y tal valor se
nota en la velocidad punta, que no su-
pera la barrera de los 150 kilémetros
por hora. En aceleracién, ¢l Passat
juega de igual a igual con el
Citroén BX, pero queda muy por
detras del R-18. La menor cilindrada
del motor VW y su potencia mas redu-
cida se aiina con la caja de cambios, de
tipo econdmico para lograr un consu-
mo bajo, inferior al de sus contrin-
cantes.

Habitabilidad

El BX es el mas amplio de estos tres
modelos, ‘pero el Passat se aproxima
mucho al coche de Citroén. El VW
también cuenta a su favor con la quinta
puerta, que da acceso a un maletero de
gran amplitud. El R-18 queda algo
detras en capacidad interior, pero se
trata, de cualquier forma, de diferen-
cias minimas.

Conclusién

El Passat supera a sus-dos rivales en
el terreno del consumo, pero se queda
atrds en prestaciones, capitulo en el
cual el BX y el R-18 estdn muy equili-
brados. Donde pierde muchos puntos
es en el equipo: el Citroén gana aqui

ARAMON RODRIGUEZ

E]'bajo consumo es su ¢arta de presentacion

E! motor del Volkswagen Passat es sumamente sobrio

con claridad y el Renault esté en una
zona intermedia entre ambos. Por
tanto, el Volkswagen para los que
busquen economia; el R-18 para los
que busquen prestaciones puras en un

I
Volkswagen Passat 1600 CL Diesel 1.371.462 ptas.

Diesel; v el Citroén BX es, sin duda, el
méas homogéneo de todos. Consumos
aquilatados, buenas prestaciones y el
mas lujoso vy equipado, hacen gue el
BX sea la mejor oferta entre los tres.

Motor:
delantero
longitudinal.
Tracci6n:
delantera.
Cilindrada:

1.588 c.c.

Potencia: 54 CV
a 4.800 rpm.

Peso en vacio:
1.025 kilos.

Citroén BX 19 RD

1.398.009 ptas.

Motor:
delantero
transversal,
Traccifn:
delantera.

Cilindrada:
1.905 c.c.
Potencia: 65 CV

a 4.600 rpm.

Peso en vacio:
990 kilos.

‘Renavult 18 GI'I)"':"i"'*

e 1.355.533 ptas.

Motor:
delantero
longitudinal.
Traccion:
delantera.
Cilindrada:
2.068 c.c.

Potencia: 66,5CV
a 4.500 rpm.

Peso en vacio:
1.050 Kilos.
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Atravesar Europa fue una aventura imporiante

A principios de siglo ia hazafia consiutia en egar & b meta

RALLYE DE
'’ MONTECARLO

El mas rdpido es el vencedor

En la actualidad es el cronémetro quien manda

MEDIO SIGLO CONTRA RELO)J

UURANTE los ultimos dias de
{enero de cada afio, el pequefio
.' Principado de Mbnaco se con-
vierte en la Meca del automno-
v111smo deportivo €uropeo: desde todos
los confines del viejo continente,

arranca una peregrinacién autOmovilis-
tica que arriba al principado para

- rendir veneracién al viejo mito del

Rallye de Montecarlo. Su veterania, su
tremenda facultad de convocatoria y
ese mito le han colocado en lo mas alto,
por lo que al mundo de la competicién
se refiere, formando, junto a las 24
Horas de Le Mans y a las 500 Millas de
Indianépolis, la trilogia de las pruebas
mds prestigiosas.

Las fases histéricas del rallye

1.* época (1911- 1912) La proeza de
Nagel.

La idea del primer Rallye de Monte-
carlo se ha considerado como demen-
cial. Los organizadores buscaban, por
encima de la proeza personal, poner a
prueba el progreso, la comunicacioén
entre los diferentes paises.

Vemos asi que en las cronicas de en-
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tonces se resaltaba, especialmente, el
punto de partida de cada equipo y que,
de esta «pugna» por demostrar qué
ciudad estaba mejor comunicada du-
rante el invierno, nacié esa costumbre,
hoy no muy entendida, de darse la sa-
lida desde ocho o diez capitales diferen-
tes para converger en Modnaco, tras
hilar un «itinerario de concentracion»
que trenza carreteras de toda Europa.

La primera edicion del «Monte» co-
menzd a las ocho de la mafiana del 21
de enero de 1911, cuando los 23 parti-
cipantes inscritos se lanzaron desde sus
respectivos puntos de salida (Paris,
Bruselas, Berlin, Viena y Boulogne-sur-
Mer) rumbo a Montecarlo, en un viaje
de 1.700 kin. a una media minima
de 10 km/h. y necesitando, por tanto,
un maximo de siete dias y dos horas
para rendir viaje.

En este rallye de 1912 se animaron a
¢l 78 equipos participantes, que toma-
ron la salida desde diez diversas ciuda-
des. El vencedor fue Julius Beutier, que
tomd la salida desde Berlin en un
Berliet; pero el auténtico héroe resultéd
un tal Nagel, personaje tan animoso y
osado para partir desde San Petesbur-

go en un Russo/Baltigue sin capota y
conseguir llegar a Montecarlo
tras 3.260 km. luchando contra el frio,
la nieve, el barro..

2.2 época (1924- 1939):‘ A la busca de
su propia identidad.

El rallye entrd en un largo paréntesis
de inactividad, que alcanza hasta 1924,
afio en el que la monegasca Societé des
Bains de Mer se anima a ponerlo de
nuevo en marcha, aunque esta vez con
un sentido mas crematistico: promover
el turismo de invierno y el casino de
Montecarlo.

En 1925, gana el rallye un tremebun-
do Renault de 9.121 c.c., mientras que
en 1928, la victoria recae en un ligeri-
simo Fiat de sélo 990 c.c.

En 1930, se ven en la necesidad de li-
mitar la velocidad mdaxima, y que se
cifra en 43 km/h., y ya desde 1924 se
hace una concesién hacia el sistema
moderno de rallyes, puesto que, tras la
llegada, se inicia un recorride de mon-
tafia para resolver posibles empates.

Naturalmente, estos dieciséis afios de
la segunda etapa estan llenos de anéc-
dotas, aunque la mas distendida pueda
ser la de dos gentliemens londinenses

(Sigue en pdg. 51)

SALVADOR SERVIA:

DIEZ ANOS DE EXPERIENCIA

ALVADOR Servia es nuestro

piloto con mas experiencia en
el Rallye de Montecarlo. La de
este afio sera la décima parti-
cipacion del cataladn, oriundo de Gero-
na, que nacid el 29 de junio de 1944. In-
geniero de Caminos, se inicié en el au-
tomovilismo relativamente tarde. Su
primera participacion fue en el Rallye
Ripoliés, en 1968. Se animod a salir a
Montecarlo por primera vez en 1972,
con un Seat 1430 de serie, dentro de la
categoria de noveles. Servid era lider de
este grupo de participantes cuando
todos ellos quedaron bloqueados por
una tormenta de nieve en Burzet.

En 1973 volvié a Montecarto. Su
participacion de aquel afio fue de lo
mas anecddtico. Salvador se habia ca-
sado con Montserrat Imberts la vispe-
ra de la salida del rallye, llevindose a

su mujer de copiloto. Aquel afio parti-
cip6é con un Seat 127 preparado por

Juncosa. Esta vez la aventura terming

de nuevo en Burzet, al atravesarse en el
estrecho paso abierto en la nieve un
grupo de participantes y bloquear el ca-
mino a los 154 participantes que venian
detras.

Hasta 1977 no reaparecié en.la
prueba. Lo hizo con su Fu 1.800 pre-
parado por Juncosa, pudiendo contar
aquel afio con la ayuda del equipo
oficial Seat, que también participaba.
Menos equipado que Zanini y Caifiellas,
que fueron tercero y cuarto, respectiva-
mente, Servid completé la buena actua-
cion espaiiola con el séptimo puesto. Al
afio siguiente cambid su Seat por un
Fiat 131 Abarth, con el que terminé en
duodécima posicién. En 1979 volvio
con el 131, pero esta vez la rotura de

——

Salvador Seﬁri:i y jorg‘e Sabater vuelven & Montecarlo

El afio pasado con un Ascona 400 fueron décimos, este afio cuentan con material muy competitivo

En 1977, con un Seat 124 1800
Ayudado por Seat, su mejor resultado

Con ¢l Fiat 131 Abarth
Duodécimo en 1978 y abandono en el 79

un trapecio de suspension le obligd a
retirarse.

Este afio entrd en contacto con Au-
topractico, un concesionario Ford que
decidié hacer correr en Espaita los
Fiesta con motor 1.600. Con uno de
estos coches, Salvador participé los tres
afios siguientes. En 1980, conquistando

el noveno puesto. En 1981 tuvo toda -

clase de problemas de alternadores y
dos roturas de suspensién. En 1982,
volveria a ser duodécimo. Para mante-
ner su participacion, Salvador se puso
en contacto con Virgilio Conrero, el
preparador del Opel que se encarga de
los coches de GM Italia, y le alquilé un
Opel Ascona 400 para el afio pasado,
en que termind décimo. Su actuacién
convencid al viejo preparador italiano,
que para este afio le ha hecho un Opel
Manta 400 nuevo.

'El Ford Flesta 1600 de Autoprictico
Consiguid un ‘muy meritorio noveno puesto
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GUIA PARA
SEGUIDORES FOROFOS

Salida

Del Rallye en Aix Les
Bains a las 20,05 el lunes 23
de enero. Desde Espafia se
puede llegar hasta Aix Les
Bains por autopista (A-7
hasta Ly6n y aqui tomar la
A-43 hasta Aix Les Bains).

MOTOR16 uconseja:
Etapa comén

Café Carret-Le Sappey en
Chartreuse:
(Prueba n.°®2}

Desde Aix Les Bains por
la N-201 hasta Chambery.
Se puede salir a la mitad del
tramo por la N-6 o desde la
N-90 (desde La Palut se
llega al Col du Granier, y
desde Les Echelles, Saint
Lorent du Port, Sainte
Egreve o Saint Pancrasse se
sale a distintos puntos del
tramo).

Paso del primero a las
21,23 del lunes 23 de enero.;

Si se prefiere ir directa-
mente al segundo tramo cro-
nometrado, es aconsejable
llegar hasta Chambery por
Ia A-45, o bien dejar en Va-
lence la A-7 y seguir por la
N-532 a Grenoble. Desde
Grenoble, por Sainte
Egreve, hay 20 kilometros
hasta la zona final del
tramo. (Valence-Grenoble,
86 kilometros).

Le Moutinon-Vals Les
Bains:
(Prueba n.° 5)

Desde la prueba n.® 2,
150 kilémetros. Paso del
primero a las 5,10, delk
martes 24 de enero. Recorri-
do: por la N-532, ir desde
Grenoble a Valence. En Va-
lence tomar la A-7 hasta la
salida Loriol-Privas (direc-
¢cion Privas). En Privas
llegar por la N-104 hasta el
Col de I’Arenier, después
por la D-122 hasta el Col de
la Fayolle.

La Souche-Col du Pendu:
{Prueba n.° 6)
Desde la prueba anterior,

52 kilémetros. Paso del pri--

mero a las 14,03, del martes
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24 de enero. Recorrido: Re-
troceder hasta el Col de I’ A-
renier, aqui tomar la N-102
hasta Pont de la Beaume ,
donde hay que tomar la D-5
en direcciéon a Jaujac y a
continuacién la D-19 hacia
La Souche,

Col de Faye-Les Savoyons:
(Prueba n.° 10)

Desde la prueba n.° 6,
194 kilometros. Paso del
primero a las 21,24, del
martes 23 de enero. Recorri-

petta (). Café de Paris (¥). -

LN

do: Salimos de La Souche y
volvemos a Auvenas para
tomar la N-104 en direccién
a Privas y Loriol. De Loriol,
por la N-7, a Livron, y de
aqui, por la D-93, hasta
Crest, Saillans, Die y As-
pres-s-Buéch, para bajar

por la N-75 hasta Asprenont:
y coger a la izquierda hacia.
Chabestan, esta carretera

sale a mitad del tramo.

La Posterle-Pont S/Barrage
du Sautet:

{Prueba n.° 12

ix les Baius ——Restaurantes Platanes (x *) Le Pont Neuf ;
7 (& %). Week-End (# ) (a 5 Km. por la N-201). Davant (* t *) i
* Bocquin (% ) (a 9 Km., en Brison-les-Oliviers). 2%
"= Vals les Bains.—Hoteles: Grand H. des Bains (* * *) Vlva-
i rais (% %}. Europe (% % ). Lyon (% ). St-Jean (). Sabaton
' (%). Restaurantes: Terminus (* %) (a 4 Km., en Lalevade),
.- Gap.—Hoteles: La Grille (% %). Le Clos (4 %). Mokotel :
. (% %). Ferme Blanche (). Fons Regina (% ). Paix (&). Miche- °
* let (%), Restaurantes: Carré Long (* *) Manmr de Malcombe .
- (% ). La Petite Marmite (). : AT
g v,; Castellane.—Restaurantes: Aub. du Telllan (*) : B
.- Montecarlo.—Hoteles: Paris (J % #% % &). Hermltagc
% (4 % % k%), Loews (% % & %). Mirabeau (% % % %)}. Beach 3
- Plaza (% + * #%). Balmoral (# % &}. Louvre (% %). Alexandra -
(% *). Restaurantes: Gril de I'Hétel de Paris (% % *). Pétit Bec -
(% % *). Rampoldi ( *). Bec Rouge (% % ). Chez Gianni ~
(¥ ¥). Costa Rica (# ). Du Port (* *) La Calanque (*) Pol- P

e

Menton.—Haoteles: Chambord (* * *). Napoléon (** *) i
Princess et Richmond (3 % ). Parc (% % %). Magalli (% & *). ~
Europ H. (% % % ). Principe de Galles {3 ). Orly (% % ). Aiglon
. (% %). Viking (% ). Dauphin (¥ ). El Paradiso (% %). Ste- *
" lla-Bella (% #)}. Le Globe (). Restaurantes: Chez Mireille-1'Er-
mitage (& %)}. Aub. des Santons (4 %). Paris-Palace (¥ ). :
Pierrot-Pierrette (% *). Le Galion (% %). Le Chateaubnand :
. (). L’Hacienda {¥). Bec Fin (). Belle Epoque (). e
.~ La Turbie.—Hoteles: Le Napoléon (& %). France (*) Cesa- "
. rée (). Restaurantes; Moulin d’Alsace (%), - :
- Cap d’Ail.—Hoteles: Miramar {%). =
',»' B Col de Tumu —Hoteles: Trms Vallées (% ). Les Chamms (*)

d

Desde Gap, 42 kiléme-
tros. Paso del primero a las
6,05, del miércoles 25 de
enero. Recorrido: Desde
Gap a Corps por la N-85.
De Corps a Barrage du
Sautet (final de tramo) por
Croix de Ste. Marguerite.

Trigance-Le Bourguet:
(Prueba n.° 18)

Desde la prueba n.® 12,
200 kilémetros., Paso del
primero a las 13,54, del
miércoles 25 de enero. Re-
corrido: Volver a Gap, y por
Sisteron, Chateau, Arnaux
¥ Digne por la N-85 hasta
Castellane. Castellane se en-
cuentra a 18 kilometros de
Trigance (principio de
tramo) ¥ a 12 kilémetros de
l.e Bourguet (final de
tramo).

Loda-Luceram:
(Prueba n.° 20)

Desde la prueba n.® 18
100 kilémetiros. Paso del
primero a las 17,04, del
miércoles 25 de enero. :

Recorrido: Por la D-955
hasta St. Julian du Verdon,
aqui torcer a la derecha para

.tomar la N-207 hasta Port

Durandy, donde torceremos
a la izquierda para tomar la
D-265 hasta Lantosque, que
esta a cinco kilometros de
Loda (final del tramo).

Motor 16 recomienda ver
las dos pasadas por El Turi-
ni, que se encuentra a 60 ki-
lémetros de Moénaco. Paso
del primero a las 0,02 del
viernes 27 de enero (prime-
ra pasada) v a las 8,30 del
viernes 27 de enero (segun-
da pasada).

Recorrido: Después de
ver la salida en Médnaco,
tomar la D-2204 a La
Turbie, La Trinité y L’Esca-
réne, donde tomaremos la
D-2256 hasta Peira Cavay
Col de Turini.

Mapas Michelin para seguir el
rallye: n.® 74, 76, 77, 80, 81
y 195,

(S:'gué en pdg. 51)

st CIRCIUITO 1.* ETAPA

r===t=rs TRAMOS DE VELOCIDALN | % KTAPA
e TRAMOS DE YELOCIDWAN 1% ETAFA

e CIRCUITO 2.* ETAPA

Paso def : Paso dal
Tramo Kilémetros | primero Dig Tramo Kilbmetros | primero Dia
{h -m.) {h.-m.)
t  Veniper-La Feclaz 14,40 20-32 Lunes 23 15  Col des Garcinets 22,70 g9-18 Miéreoles 25
2 Cof du Granier-Col de Porte 44,00 21-23 |  Lunes 23 - 16  Sisteron-Thoard 36,80 10-24 Miércoles 25
3 5t Jean en Royans-La Chapetle i 17.  Le Chaffaut-Pumichel 21,70 11-32 Miércoles 25
an Vercors °39,00 0-00 Martes 24 18 Jabron 33,00 13-54 Miércoles 25
4 51 Bonnet le Frowd-St. Bonnet le . 19  Les 4 Chemins ] . 16,00 1508 Miéreoles 25
Froid 26,00 312 Martes 24 20 Col de Porte-Col St Roch 16,50 17-04 Miércales 25 |
5 Col de la Fayolle - 37.00 5-10 Martes 24 21 Cot Madona-Col des Banquettes 18,00 22-42 Jyeves 26
6 La Souche-Col du Pandu 27.50 14-03 | . Martes 24 22  Col de Tunini 22,40 0-02 Viernes 27
7  Burzet-Burzet 45,00 - 15-24 Martes 24 23 Col ds la Coulliole . 22,00 1-25 Viernes 27
8 St Nazare Desert-Col Roustans 2380 .| 18-85 Martes 24 - 24 Col St Raphasl 28,50 2-56 Viernes 27
9  Col de Perty 20,50 20-19 Martes 24 25  Col de Porte-Cot St Roch . 16,50 4-24 Viernes 27
10 Cul de Faye 29,00 21-24 | Martes 24 26 Col Madona-Col des Bangusties -18,00 7-10 Viernas 27
11 Les Savoyons-Col Foureyssasse © 32,00 22-08 Martes 24 27 Col de Turmi 22,40 8-30 Viernes 27
12  La Posterie-Pont Barrage Sautet 18,40 6-04 Miércoles 25 28  Col de la Coudllole 22,00 9-53 Viernes 27 -
13 Pont du Fosse-Col de Manse 21.00 7-13 Miércotes 25 | 29 Col 5t Raphasl 28,50 11-24 Viernes 27
t4  Chorges - . 23,80 7-51 Miércoles 25 30  Col de Ports-Col St Rach 16,50 12-52 Viernes 27
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LANCIA

Pilotos: M. Alen (n.® 2). J.C. Andruet
(n.? 5). A. Bettega (n.® 8). M, Biassion
{n.® 9). Coche: Lancia Rally Abarth.
Traccion trasera. Motor: Posterior central
longitudinal. Cuatro cilindros en linea.
Cilindrada: 2.100 c.c. Potencia mixima:
340 caballos. Alimentacién: Inveccién
electronica, sobrealimentado por
compresor volumétrico, Peso: 960 kg.

“AUDI

Pilotos: Walter Rohr! (n.° 1}. Hannu
Mikkola (n.° 4). Stig Blomquist (n.® 7).
Bernard Darniche (n.° 10). Coche: Audi

Quattro. Traccién a las cuatro ruedas.

Motor: Anterior longitudinal. Cinco
cilindros en linea. Cilindrada: 2.109 c.c.

Potencia mixima: 360 caballos.
Alimentacion: Inyeccién y-sobrealimentado

con turbo KKK. Peso: 1.100 kilogramos. -

RENAULT

Pitotos: J. Luc Therier (n.® 6). Bruno
Saby (n.° 12). Dany Snobeck (n.® 22).

Coche: Renault § turbo. Traccidn trasera.

Motor: Central trasero. Cuatro cilindros
- en linea. .
Cilindrada: 1.397 centimetros clbicos.
Potencia méxima: 290 caballos.

Alimentacién: Inyeccidn y turbo Garrett.

Peso: 860 kilogramos.

Piloto: Salvador Servia (n.° 15).
Coche: Opel Manta 400. Traccidén
trasera.

Motor: Delantero longitudinal, Cuatro
cilindros en linea.
Cilindrada: 2,410 centimeiros clibices.
Potencia méxima: 275 caballos.
Alimentacion: Inyeccion,

Peso: 950 kilogramos.

NISSAN

Pilotos: Timo Salonen (n.° 3).
« Terry Kaby (n.° 14).
Coche: Nissan 240 RS. Traccion trasera.

Motor: Delantero longitudinal. Cuatro -

cilindros en linea.

Cilindrada: 1.990 centimetros cibicos. ..

Potencia mdxima: 280 cabailos.
Alimentacidn: Inyeccidn.

Peso: 920 kilogramos.

VOLKSWAGEN

Piloto: Kalle Grundel (n.° 17).
Coche: Volkswagen Golf GTI 1.8.
Traccién delantera.

Motor: Delantero transversal. Cuatro

cilindros en linea. .
Cilindrada: 1.78] centimetros cabicos.
Potencia maxima: 160 caballos.
Alimentacién: Inyeccion.

Peso: 730 kilogramos. -

(Sigue en pdg. 31)

que, en plena juerga nocturna, aborda-
ron un taxi en la esquina de Picadilly
con Old Bond Street y dijeron al
taxista: «{Montecarlo, please!»; el
taxista se ech¢ la bufanda al cuello vy,
sin mediar més palabras, no sélo les
llev6 al principado, sino.que se clasifi-
¢ entre los 25 primeros.

Apuntemnos también que en 1927 se
cred la Coupe des Dames y su primera
propietaria fue Mrs. V. A. Bruce, que
consiguid clasificarse a bordo de
un AC de 1.990 c.c.

3.2 época (1949-1966): De la nada a
la moda.

Tras un paréntesis de diez afios, entre
los que media la tragica segunda guerra
mundial, ent 1949, se reanuda la histo-
ria del «Monte». En aquella edicién de
reapertura, tomaron la salida 230 par-
ticipantes, pero los estragos de la
guerra se habian hecho notar: el mate-
rial era pobre, como lo demuestra cla-
ramente el hecho de que resuitara ven-

cedor J. Trevoux con el mismo
Hotehikiss de 3.458 c.c. con el que ven-
ciera diez afios antes.

El récord absoluto de participantes
se alcanza en 1953, cuando toman la
salida nada menos que 443 equipos, y
entre ellos (ya desde 1949) se encontra-
ban nombres espafioles como Salvador
Fabregas, que es nombrado luego pre-
sidente para Espafia de la Asociacién
Internacional de Pilotos de Montecar-
lo.

4.2 época (1962-1971): La década de
los nérdicos.

Y los magos de la conduccién sobre
nieve y hielo son los pilotos nordicos:
finlandeses y suecos.

Ademsds, sus coches se hallan adap-
tados perfectamente a semejante uso y.
asi, en 1962, se imponen en el rallye de
una manera aplastante un piloto y un
coche magnificos: Erik Carlsson y su
pequefio Saab, de 841 c.c,; su mujer, la
inglesa Pat Moss, se lleva ese afio la

" Copa de Damas... |y otras siete veces

mads!, apuntandose asi el impresionan-
te palmarés global del rallye, y no en
valde, porque, ademds de estar casada

con Erik, es la hermana menor de
Stirling Moss.

A Carlsson le siguen Hopkirk, Ma-
kinen, Toivonen, Aaltonen, Walde-
gaard y Andersson, en una década de
victorias nérdicas que sélo se ve rota,
en 1968, por el inglés Vic Elford. -

Del afio 66 al 70 se van perfilando
las caracteristicas del actual «Monte»:
tras la magnifica escalada de los peque-
fios Mini de la BMC, a los que luego
de sus victorias del 64 y ¢l 65 se les
«roba» injustamente la del 66 por una
tonta apreciacién del reglamento.
Entran en vigor las nuevas reglamenta-
ciones internacionales que rigen la ca-
tegoria de los vehiculos de una manera
similar a la actual. '

5.% época (1971 a 1980): La pugna de
Alpine con Porsche y Lancia.

La entrada en vigor de los nuevos re-
glamentos, que deja sin repercusién,
hace desaparecer los handicap de cilin-
drada a la hora de establecer la clasifi-

El Rallye de Sandro Munari ha
Montecarlo ha marcado una época
conocido épocas en Montecarlo,
maias, como lade los acamuiando coatro
aiios de In crisis victorias en la
energética del 74, en prueba, de las que
que se sefizlé a los la de 1972, con el
participantes como Fulvia, es quizd la
despilfarradores mss importante

cacidon final, da lugar a un trienio de
victorias de Porsche: la primera, con

Elford, y las dos siguientss, con Bjsrn’

‘Waldegaard.

En estos afios, los coches alemanes
sélo tienen unos rivales por la victoria:
los agiles, pero muchisimo menos po-
tentes, Alpine Renault.

Pero la racha se interrumpe cuando
Porsche decide reemplazar sus mode-
los 911, una vez conseguidas las tres
victorias por los entoces recién apare-
cidos 924/6, que se demostraron
mucho menos competitivos.

Estos diez aflos se caracterizan por
los esfuerzos realizados por Alpine Re-
nault para ganar la. prueba. Primero,
contra Porsche, y posteriormente,
contra Lancia. Si la pugna franco-ale-
mana tuvo menos ambiente, con los
italianos alcanzd el cardcter de batalla
en defensa del honor patrio.

Esto, evidentemente, da un nueve
sabor al rallye: la patriotizacién de la
pugna radicaliza la actuacién de los «ti-
fosi», al punto de que, tanto en /e Ma-
done como en el Turini (las pruebas
mas clasicas en la dltima parte del
rallye), existe una ladera jtaliana y otra
francesa, llegando el fanatismo de
arrojar hielo y nieve a la carretera, a la
espera de que alguno se salga.

Su primer triunfo llega precisamente
en 1971, ¢l aiio en que Porsche alinea
los 924,

Es Lancia la que toma el relevo al
afio siguiente mediante un modelo
HF 1600, conducido por un magnifico

piloto, ardoroso, enamorado de la
marca y tremendamente técnico,
ademas de joven: Sandro Munari, en
un tiempo mas conocido como «Il
Drago». Munari, que ya habia dado un
susto a los Alpine en 1971, venciendo
en seis pruebas sobre un total de 16,
antes de verse obligado al abandono.

Lejos de desanimarse, la marca fran-
cesa prepard una escuadra aiun més po-
tente, de cara al siguiente afio, con
equipos de la talla de Andersson,
Andruet, Darniche, Therier y Nicolas.

La victoria final fue para Andruet,
un total de seis Alpine se situaron entre
los diez primeros puestos.

En 1974, el rallye no se corre, a con-
secuencia de la crisis energética que sa-
cude a Europa.

En 1975, se produce el primer éxito
de los Lancia Stratos, unas impresio-
nantes maquinas de rallye que se im-
pondrin también siempre con Munari
‘al volante, los dos afios siguientes.

Por la época, los Alpine estan en
baja. Renault ha decidido hacerlos de-
saparecer, pues Io del nombre Alpine
por delante crea confusién. Por esa
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Alpine, protagonisiz de una década
Porsche vy Lancia fueron sus rivales

causa, el nuevo modelo de Alpine, el
A 310, no es objeto de la suficiente
preparacion.

La racha de triunfos Lancia se ve in-
terrumpida en 1978 por Jean Pierre Ni-
colas, que, licenciado por Alpine, con-
duce un Porsche. Ese afio, Pirelli pre-
para para Lancia y Fiat un tipo de neu-
maitico completamente ineficaz v los
coches de ambas marcas naufragan
entre la nieve, Ese sera el ultimo afio
con gran cantidad de nieve en Mon-
tecarlo.

Lancia conseguiria una cuarta victo-
ria con el modelo Stratos en 1979, en

que se produjo una electrizante final..

Darniche, al volante del coche italiano,
con una arriesgada conduccién y
eleccién de neumaiticos, logré recupe-

Cuatro victorias en Montecarlo
Los Stratos siempre fueron los mas eficaces

rarle a Waldegaard, que en esa ocasién
conducia un Ford, nada menos que seis
minutos.

6.2 época (1980 en adelante): Con-
frontacion italo-germana.

El dominio italiano se mantuvo un
afio mas, cuando Walter Rohrl, suce-
sor de Munari como méaxima figura en
el mundo de los rallyes, impuso
en 1981 su Fiat 131 Abarth.

Para entonces, la oposicién francesa
a las maquinas italianas habia practica-
mente desaparecido, pese a que,
en 1981, Jean Ragnotti, con el practi-
camente recién presentado R-5 Turbo,
se impuso, contra pron6stico y en
forma inesperada, en 1981. Renault,
volcada en la Férmula 1, ha descuida-
do los rallyes.

e Bila I!lll . i
COPA BEL .ﬂlm !Pﬂlﬂ'l Cl..

1911 H. ROUGIER, T\Jrcat-Méry, Paris.
1212 J. BEUTLER, Berliet, Berlin, -~ .
1924 LEDURE, Bignan {1.975 c.c.); Glasgow.

T > o

1928 1. BIGNAN, Fiat (390 c.c.), Bucarest.

1930 Hector PETIT, Licorne (904 c.c.), Jassy.

(ex-equo).

(ex-equo).

L3 'I!!I ] I!"

1925 F. REPUSSEAL, Renault (9.121 c ¢.), Ttnez, ¥
1926 Hon V. A BRUCE, A. C. (1.990 ¢.c.), John O*‘Groats. '
1927 LEFEBVRE-DESPAUX, Amilcar (1.098 ¢.c.), Koemgsberg

1931 D. M, Healey, Invicta (4.467 c.c.j, Stavanger.
1932 M. VASSELLE, Hotchkiss (2.475 ¢ c.), Umea.

1933 M. VASSELLE, Hotchklss (3 485 c.c. ). Talllnn -
1934 - GAS-TREVOUX, Hotchkiss {3.485 c.c.}, Atenas.

1949 7. TREVOUX-M LESURQUE Hotchklss (3 485 c.c. ), Llsboa
1950 M. BECQUART-H. SECRET, Hoichkiss {3.485 ¢ ¢}, Lisboa. -

ttnnsnsnnnmrumnonnmm ;
1951 J. TREVOUX-R. CROVETTO, Delahaye (4 455 c.c.), Lisboa. "‘

tecarlo.

tecarlo,
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Zanini quedé tercero en 1977
Fue la mejor actuacidn espafiola

Los italianos han tenido que vérselas
ahora con los alemanes. Que ya no son
Porsche, sino Audi, con el modelo
Quattro, de cuatro ruedas motrices.
Pese a las fuertes inversiones que la
marca ha hecho, Audi no ha consegui-
do todavia imponerse en Montecarlo.
En 1982, fue Rohrl, al volante de un
Opel, quien les privd del triunfo. Al
afio pasado, los nuevos Lancia Rally
Abarth entraron en accidn copando,
con Rohrl y Alen, los dos primeros
puestos, Audi vuelve este afio con
animo de llevarse
la revancha. Para
ello ha contratado
a Rohrl con una
sensacional oferta
economica.

1952 § R ALLARD G, WARBURTON Aliard (4.375 c.c.), Glasgow
1953 M. GATSONIDES-P. WORLEDGE, Ford Zéphir (2,262 c.c.}, Mon-

1954 L. CHIRON-C. BASADONNA, Lancia (2.451 c c.), Montecarlo.
- 1955 P. MALLING-G. FADUM, Sunbeam-Talbot (2.267 c.c.}, Oslo,
.~ 1956 R. J. ADAMS-F. E, A, BIGGER, Jaguar (3442 ¢.c.), Glasgow
.. 1958 G. MONRAISSE-J. FERET, Renault (845 c.c.), Lisboa.
. 1959 P. COLTELLONI-P. ALEXANDRE, Citroen (1 911 c c.), Paris.
© 1960 W. SHOCK-R MOLL, Mercedes (2,180 c.c ), Varsovia.
. 1961 M MARTIN-E, BATEAU, Panhard (848 ¢.c.), Montecarlo.
1929 Dr. SPRENGER VAN EIJK, Graham-Paige (4. 718 c.c. ), E.slocolmo. 1962 E. CARLSSON-G. HAGGBOM, Saab (841 ¢.¢ ), Oslo
: . © 1963 E. CARLSSON-G. PALM, Saab (841 c.c.), Estocolmo
gl 1964 P. HOPKIRK-H LIDDON, Morris Mini Cooper (1.071 c.c¢.), Minks
2 s 1965 T. MAKINEN-P. EASTER, BMC (1,275 ¢.c }, Estocolmo.
G. de LAVALETTE-Ch DE CORTANZE Peugeot (1 132c c. ). Umeé- 1966 P. TOIVONEN-E, MIKANDER, Citroen (2.175 c.c.}, Oslo.
5 B 1967 R. AALTONEN-H. LIDDON, BMC (1.293 ¢.c.}, Montecarlo
) "; A ¥. ELFORD-D. STONE, Porsche (1 991 c.c.), Varsovia.
FOTp St B. WALDEGAARD-L. HELMER, Porsche (1.991 cc.), Varsovia,
1935 Ch. LAHAYE-R, QUATRESOUS, Renault (5.540 cc') Stavanger. 1970 B. WALDEGAARD-L. HELMER, Porsche (2.247 c.c.), Oslo.
1935 L. SAMFIRESCU-P. G. CRISTEA, Ford (3.622 c.c.), Atenas. . .. " |971 0. ANDERSSON-D. STONE, Alpine (1.596 ¢.c.), Marruecos.
1937 LE BEGUE-J. QUINLIN, Delahaye {3,553 c.c.), Stavanger, -~ -
1938 G. BAKKER SCHUT-KAREL TON, Ford (3.622 c.c.}), Atenas. -
1939 J. TREVOUX-M, LESURQUE, Hotchkiss (3.485 ¢.¢ }, Atenas. :
J. PAUL-M. CONTET Delahaye 3. "57 c.c. ) Atenas H

§. MUNARI-M MANNUCCI, Lancia {1.584 c.c.), Almeria.

J. C. ANDRUET-«BICHE», Alpine (1798 c.c ), Montecarlo.

S. MUNARI-M. MANNUCCI, Lancia Stratos (2.418 c.c ), Montecarlo.
MUNARI-S, MAIGA, Lancia Stratos (2.418 ¢.c.}, Roma.

S. MUNARI-S. MAIGA, Lancia Stratos (2 418 c.c.), Roma.

by 3] NICOLAS—V LAVERNE Porsche Carrera (2.992 c.c.), Mon-

1979 B. DARNICHE-A MAHE Lancm Stratos (2 418 c.c.), Paris

1980 W. ROHRL-Ch GEISTDORFER, Fiat 131 Abarth, Francfort
1981 J. RAGNOTTI-). M, ANDRIE, Renault 5, Turbo, Paris.

1982 W. ROHRL-Ch. GEISTDORFER, Opel Ascona 400, Bad-Homburg.
1983 W. ROHRL-Ch. GEISTDORFER, Lancia Rally, Roma.

Un Audl
pora Zamini

DENTRO del programa de
promocién de Audi en Es-
pafia, se estd pensando en
ofrecer a Antonio Zanini la po-
sibilidad de que participe con
un Audi en el Rallye de Portu-
gal, que se disputaré en el mes
de marzo y es puntuable para
el Campeonato del Mundo.
Los Audi han ganado la prueba
en las ultimas ediciones, y Za-
nini, el afio pasado, con-un
coche claramente inferior, con-
siguié el sexto puesto, detras de
los Audi y los Lancia oficiales.
Lo que no estd claro —el pro-
yecto estd en sus primeras
fases— es si saldria con un
coupé Quattro o la berlina 80
Quattro, recientemente comer-
cializada en nuestro pais,

Ayt FCEAIGES

i

[P el e
Mds dura la advana
que el desierlo

AS numerosas trabas burocra-
tricas que sufrieron los parti-
cipantes del Rallye Paris-Dakar en
el paso fronterizo entre Nigeria y
Alto Volga motivé la anulacién de
la décima etapa por Thierry Sabi-
ne, que no habia previsto la posi-
bilidad de que se presentaran pro-
blemas en la aduana. El més bene-
ficiado de esta anulacién fue
Gabreau, que habia sufrido un
serio retraso al romper el radia-
dor, como consecuencia de un
golpe contra una vaca, Jacky Ickx,
que venia adjudicéndose Ias tlti-
mas etapas, ha vuelto a tener pro-
blemas, por lo que su fulgurante
remontada se ha visto frenada, y

se encuentra a mas de cjnco horas
de su compaiiero de equipo Metge,

que mantiene el liderazgo. El-
‘equipo del Real Automévil Club

de Espafia y el catalan Juan
Porcar continiian en carrera, y se
espera que logren llegar a Dakar
entre los supervivientes de esta
dura prueba,

Beni Ferndndez,
en vela de armas

ENI Fernandez ha renovado su.

contrato con Rothmans. Serd
el finico piloto de este equipo en la

temporada 1984, lo que deja fuera
del mismo a Carlos Pifieiro y Marc-

Etchebers. Beni conducird un
Porsche 911 grupo B, que le pre-
pararé Bernard Vara con la ayuda
de Porsche, que a través de Tur-
bomotor, el importador en Espa-
fia de la marca alemana, colabora
taénbién en el equipo con Hella y
CS.

equipo es el del Campeonato de
Espafia, con excepcion del Rallye

Costa Brava, al que acudird ani-

camente para estudiar el coche
oficial de Henri Toivonen. Su pri-
mera salida sera el Rallye del
RACE. A final de temporada, en
funcidn del desarrollo del campeo-
nato, se podria cambiar alguna
prueha del campeonato por otra
que interesara mas a Rothmans,
como algin rallye andatuz o el
Memorial Jestis Sainz en Madrid.

En cuanto ¢l equipo Rothmans
oficial, Henri Toivonen ¥ su
Porsche participardn en tres
rallyes espafioles. Dos de ellos
seran €l Costa Brava y el RACE.
El tercero debe decidirse entre el
Principe de Asturias y el Catalu-
fia, existiendo mas posibilidades a
que sea este ultimo,

El calendario de pruebas del

AT ) Martm Blundle conduc1-
ra un Tyrrell en las préximas
pruebas, que se realizaran en
Rio de Janeiro. Sin embargo,
esto no significa su entrada en
el equipo, aungue una buena
actuacién en Rio puede supo-
ner su fichaje. Para ocupar la
plaza, hasta ahora vacante, de
primer piloto suena insistente-
mente - el belga Thierry
Boutsen,

"~ @ El Consejo Superior de

Deportes ha aprobado una sub-
vencién de 150 millones de pe-
setas para financiar el nuevo
circuito de Jerez, El dinero se
canalizara a través del Ayunta-
miento jerezano. % o

e Emilio de Villota ha esta-
blecido serios contactos con el
equipo Al Holbert para correr
el campeonato americano
Imsa.

® Juan Collin, vencedor de
la Copa Panda de Rallyes, pre-
para su nueva temporada. El
pﬂoto madrilefio tiene previsto
participar en la Copa Flesta
al volante de un XR2. -




s GENTE SOLIe ruedds m——

gustan los automoviles?

ULIO Cortdzar es

un autor de reco-
nocida habilidad para
la travesyra literaria.
Aqueliog inventos ma-
ravillosos de crono-
bios v famas le con-
virtieron enp un €scri-
tor capaz de combinar
el sentido mégico_de
la abigarrada vida
contemporanea con
unos materiales fundamentalmente
paraddiicos a los que nunca era ex-
trafla la ternura.

Su novela Rayvuela fue, de hecho,
un verdadero manual de travesuras
para una juventud que atraveso ver-
tiginasamente los dias trepidantes
del verano de 1968. El boxeo, el
jazz, los seres atrabiliarios y los
vizjes prodigiosos se encauzaron me-
diante sy méquina de escribir y
dieron lyegr a La vuelta ol dic en
ochenig myndos, con la que sus lec-

(Por qué uno de los mejores escritores en lengua castellana un
buen dia compré una furgoneta y se fue a vivir un mes a lo
largo de una autopista? (Por qué a muchos intelectuales no les

MONOLOGO
PEATON

Por Julio Cortazar

mismo.

tores pudieron
aprender a reirse con
los lomos contra el
suelo vy una gran agi-
tacién de manos y pa-
titas.

Tras esas y otras
aventuras similares,
t Julio Cortazar se em-
ibarcé con Carol
5 Dunlop en una entra-
“ fiable furgoneta y de-
cidieron recorrer la ruta de Paris a
Marsella por carretera, deteniéndose
en todos los puntos habilitados para
el descanso y estudiando los porme-
nores de la flora y la fauna por las
que viajaban.

El resultado fue un libro persona-
lisimo: Los autonautas de las cos-
mopistas. .

MOTORI16 ofrece a continuacién
las relaciones de Julio Cortdzar con
el automovil, contadas por él

esta altura de mi vida en una
J gran ciudad, lo mejor que le
E cncuentro a un automdvil es
que no sea mio. Desgraciada-
mente, ellos no parecen compartir este
rechazo, y me basta salir a la calle para
ingresar en un sistema y un c¢ddigo en
los que solo la vigilancia mas atenta
puede evitar el rapido paso de la inte-
gridad a la papilla.

No todos tienen conciencia de la di-
ferencia aterradora entre las aceras y
las calzadas, alli donde un simple des-
cuido significa la pérdida de todos los
derechos del peatdn; nada mas omino-
50 que ese zigzag municipal a que nos
obligan para que crucemos las calles en
las esquinas, siguiendo como blandas
ovejas los bretes dibujados por la doble
hilera de clavos metalicos. La ciudad se

vuelve asi un decurso rectilineo capaz
de enloquecer a todo espiritu amante de
las curvas, la inspiracion del instante,
el atractivo de la vitrina de enfrente, el
perfil de la chica que jamés alcanzare-
mos a ver de cerca a menos de apostar-

Je la vida, lo que acaso es demasiado

para un perfil,

Supongo que en la campifia los
autos son mas neutralizables, pero es
un territorio que poco frecuento; ur-
bano, en plena aglomeracion de casas
y cosas fascinantes, los sufro como un
ejército de ocupacidn, una enfermedad
de la tierra, un estrépito v un tufo que
me agreden con su amenaza permanen-
te, sus arietes prontos a abrirse paso
entre peleles lanzados en todas direc-
ciones. Tal vez por eso no me desagra-
da recorrer la ciudad en auto, cuando

@@®5S6lo me decidi a ir a
buscarlo a su caverna cuando
estuve seguro de que Fafner
era por encima de todo una
casa que, como la alffombra
magica, podia llevarme a
cualquier lado sin privarme de
su techo. 99

es un taxi o me lleva un amigo; es el
unico lugar donde me siento a salvo,
asi como hay edificios tan horribles que
lo finico posible es entrar en ellos y con-
templar desde alguna de sus ventanas

la ciudad momentaneamene libre de su -

silueta. (Tal vez por cosas asi nos so-
portamos a nosotros mismos, puesto

que s6lo nos vemos desde adentro.)

A alguien podréa sorprenderle que es-
criba esto después de un libro como
Los autonautas de la cosmopista, en el
que se cuenta la forma en que mi com-
pafiera Carol y yo pasamos mas de un
mes en un auto y rodeados de autos, en
una carretera enhebrada por millones
de ellos en sus mas variadas y vehemen-
tes manifestaciones. Pero el lector de
ese libro sabe que nuestro viaje era pre-
cisamente un desafio a la costumbre, y
que entre sus muchos lados patafisicos
el mas visible era el de buscar las ex-
cepciones en las reglas, el siléncio en el
estrépito, la calma en el fragor. Si una
autopista vacia cesa de tener sentido, lo
que contaba para nosotros era mostrar
cémo el vacio sigue presente en lo lleno
si se lo busca con las armas de la

Motor 16 /55




poesia, el azar y por qué no la locura.
Si los autos hubieran sido para noso-
tros lo que son para el que se suma a
esa horda desatada de la que hay que
cuidarse a cada segundo sin por eso
dejar de ser parte de ella, el viaje hu-
biera perdido no s6lo su razén de ser,
sino el ser de su razdén, y esa razdn era
precisamente el reto supremeo, afirmar
frente a los autos que podiamos verlos
sin verlos, que podiamos- aparearnos a
ellos desde otra dimension, que los neu-
tralizibamos con las armas del juego vy
que ese juego era uno de los rumbos de
una vida mas bella, menos atada a las
ritinas y a los codigos. Y eso sin nin-
guna jactancia ni sentimiento de supe-
rioridad, simplemente porque éramos
un lobo y una osita, vy ya se sabe que
eso cambia las perspectivas, las Opticas
y no solamente el pelaje.

Desde luego que ese viaje lo hicimos
€n un auto, pero nuestro rojo dragén
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Fafner se hubiera ofendido al escuchar
semejante calificacion, Mi larga intimi-
dad con él no provino de la relacién
usual auto-conductor, sino que solo me
decidi a ir a buscarlo a su caverna (un
garaje de Bourg-la-Reine) cuando estu-
ve seguro de que Fafner era por enci-
ma de todo una casa que, como la al-
fombra mégica, podia llevarme a cual-
quier lado sin privarme de su techo, su
cocina, su cama y su salon de estar. A
partir de eso, el motor y las cuatro
ruedas perdian esa insolente primacia
que distingue a los autos comunes; tan
es asi que los fabricantes mismos, sin
duda poco dados a la poesia, no se de-
cidieron nunca a llamarlo auto o
camién o camioneta, aunque de todo
tenia un poco, y optaron por denomi-
narlo «combi», que hasta hoy no he
buscado entender demasiado.

Por cosas asi no sentimos jamas que
ese viaje lo haciamos en un auto, pri-

@@Este viaje, sin sus
reglas, no pasaria de
una estupidez
(recorrer ¢l pais entre
Paris y Marsella solo
tiene un interés
turistico, mientras
que hacer el viaje...).
iPero hay que creer
que una regla pierde
su fuerza por haber
sido transgredida?
(Del libro «Los
autonoautas de la
cosmopistar») 99

mero, porque gran parte del tiempo lo
pasamos fuera de él, explorando los pa-
raderos, vy después, porque apenas nos
metiamos dentro nos ganaba un senti-
miento doméstico, la alegria de volver
a casa y encontrar todo lo que necesi-
tabamos, desde el trago reparador
hasta la miusica y los libros, sin hablar
de la nevera debidamente surtida de
buenas cosas. Cuando los autos se de-
tenian cerca de nosotros en los altos del
atardecer o a lo largo de la noche, no
nos sentiamos ligados a ellos por ese
sentimiento ambivalente que mueve a
los automovilistas a intercambiar im-
presiones sobre sus respectivos vehicu-
los apenas llevan un rato de conversa-
cion. Todo nuestro interés estaba con-
centrado en los viajeros, en esa gente
que subia y bajaba de sus vehiculos en
etapas casi siempre fugaces (claro que
no tenian como nosotros mas de un
mes para hacer un viaje de diez horas),

e

sobre ruedds

y los nifios o los perros nos atraian
mucho mas que los Mercedes o los
Renault. Pienso ahora que en un viejo
cuento, La gutopista del sur, mi punto
de vista fue exactamente ¢l mismo,
aunque las condiciones variaran en
todo sentido; también alli los autos
s6lo sirvieron como teldén de fondo, li-
mitdndose a transmitir sus nombres a
sus ocupantes, a la vez que la inmovi-
lidad forzosa les quitaba eso que po-
driamos llamar la «autidad» y que es
lo Gnico capaz de darles un sentido;
poco a poco se fueren convirtiendo en
malos hoteles para una interminable
pesadilla, cosa que por lo demds
también puede suceder cuando corren
a toda méaquina por las autopistas.

{Me reconciliaré alguna vez con los
autos? Tal vez, pero para ello tendrfan
que ser muy diferenes de lo que son, y
cuando hablo de autos hablo sobre
todo de sus duefios y conductores. Los
aceptaria si la ciudad estuviera llena de
formas insélitas y coloreadas, de pin-
turas y dibujos en movimiento, de bur-
bujas o de paralelepipedos que prisma-
ran las luces al moverse, de una indivi-
dualidad que cada vez falta mas en
nuestra civilizacion; los aceptaria si sus
conductores, tantas veces solos en ¢l
volante mientras la gente sale de sus
trabajos y busca ansiosamente un au-
tobus va lleno o ausente, invitard a
aquellos que coincidieran con su itine-
rario, los acercara a sus casas vy charla-
ra un poco con ellos, Ya sé que es
mucho pedir, ¥ que casi siempre el que
se compra un auto no lo hace para acer-
carse, sino para separarse, para reinar
como un pequefio déspota dentro de su
triste escarabajo reluciente. De manera
que hasta nueva orden sigo andando a
pie o tomando el Metro; siento la brisa
en la cara y el suelo bajo mis zapatos,
me rozo con la gente y cuando puedo
hablo. con ella. Retrégado, sin duda,
pero mucho mas feliz.

Fotos:
Cortesfa de Muchnik Editores

JAJAR largas distancias
por carretera es una deci-
siébn que supone una serie
notable, y hasta emocio-
nante, de actos de fe. La primera in-
version de fe es la que se deposita en
el automévil propiamente dicho.
Pero esa dosis representa un acto de
no demasiada monta, pues no impo-
ne una diferencia sensible de la con-
tfianza que depositamos en el coche
cuando se trata de que nos traslade
desde Cuatro Caminos a Ventas o
desde la Diagonal a San Andreu de
Llaveneres. Y en la mayoria de los
casos se resuelve con un
rapido cambio de aceite
v un vistazo al agua de
la bateria. Asi pasa lo
que pasa.

Esta, por otro lado, la
fe que cada cual tenga o
esté dispuesto a poner en
el estado de salud gene-
ral de la red viaria nacio-
nal, y éste ostenta la
ventaja de ser siempre
precario, ¢on lo que
tampoco hay demasiada
opcion para una sorpre-
sa crucial, De manera que la cuestidén
radica, en este aspecto, en tener
siempre un ojo avizor a las bocas por
las que el firme nos puede conducir
hasta la sima del mundo. También
para este albur del destino es buena
.escuela el asfalto urbano, sin ir mas
lejos (hay brechas por las que podria
supurar ¢l aliento viscoso del mismi-
simo Satan).

Los otros actos de fe si que pueden
dar lugar a sorpresas mas incomo-
das. El vigor del cuerpo propio y la
disciplina a que se le halla habituado
son elementos que pueden colocar en
un brete al viajero mas bragado o co-
rajudo. Una. vida de molicie, plaga-
da de episodios lujuriosos, suele oca-
sionar vahidos o cambios en la
presion que quizd no serian peligro-
sos sin el protagonista frente al vo-
lante y con unos cuantos cientos de
kilémetros a las espaldas, y que
quiza son siempre de agradecer sobre
un buen lecho y la compaifiia de
cinco bayaderas circasianas, pero
que en ¢l seno de una curva enreve-
sada o en la trayectoria de un camio-

La aventura de la época

nazo prepotente y vacio son episo-
dios que suelen facilitar el negro —y
probablemente frio— aleteo de la
muerte.

De otra indole es la fe que se pone
en juego al elegir compafiera para el
viaje. Al ser ésa una eleccion para la
que se barajan variables que nada
tienen que ver con los elementos téc-
nicos del problema o constantes que
unicamente se resolverian mediante
el asesinato o el auxilio del divorcio,
cabe que la decisién conduzca a que
la elegida quiera besar al conductor
todo el rato o incluso confeccionarle
in situ un pijama de sa-
liva. Y ésas son entregas
que merman al recipien-
dario su capacidad de
movimientos y embotan
su agilidad y rapidez de
reflejos.

Cuando el empefio de
la compafiera se centra
en juicios sobre los
amigos intimos del con-
ductor o criterios que
deberian prevalecer en
su seleccion de secreta-
rias o amonestaciones
sobre su pertinacia en regresar a casa
cuando ya han cerrado todos los
sitios, las acometidas con las que el
conductor podria pretender la con-
clusién de semejantes peroratas
pueden ser elementos que, aliados
con los otros riesgos gue acechan en
la carretera, le pongan en la ruta mas
directa hacia el nicho de méarmol.

Tampoco hay que poner excesiva
fe en el aguante del cuerpo hacia la
cantidad de alcohol o el niamero de
canutos que pueden consumirse en
ruta. Ver lineas dobles a los lados del
arcén o camellos en el horizonte
pueden ser inconvenientes tan perni-
ciosos como un cinturén de seguri-
dad con vocacién de soga de ahor-.
cado. Asi que también resulta acon-
sejable proveerse de una horquilla y
no colocarsela en el pelo, precisa-
mente.

Un Gltimo aviso para navegantes
podria ser el de utilizar las zonas de
descanso en las autopistas para so-
narse la nariz. Nada ahoga tanto a
un conductor como una nariz car-
gada,
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Se acabaron los diarios grises. El mundo es a color.
Y un diario que refleja las noticias del mundo, debe ser a color,
Como Diario 16.

| REGATA CHRISTMAS RACE EN PALAMOS

RUMBO A
LA OLIMPIADA

E’ unico que he' e CO’O!'. Durante seis dias las aguas de Palamés han sido escenario del comienzo d'e la
temporada en la vela olimpica, para decidir los equipos que representaran
a Espafa en Los Angeles.
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L trofeo Christmas Race de Pa-

lamés se ha convertido en'
poco tiempo gn la regata mas
importante del calendario in-
ternacional que se celebra en Espaiia,
tanto por la categoria de sus participan-
tes como por el nimero de paises ins-
critos y el rigor de la organizacién. Por
es0, los mejores regatistas del mundo
de las clases 470, Flyng Dutchman y
Finn se conceniran en Palamoés en las
fechas navidefias.

Uno de los aspectos de mayor inte-
rés para los participantes es el alto nivel
de competicion que alcanza la prueba,
debido a que los propios organizadores

60/ Motor 16

Por las maiianas, el
parque de
embarcaciones es un
lugar de encuentro
para los regatistas,
que mientras
preparan sus barcos
para la competicion
pueden chafardear
comentando las
incidencias de las
regatas, al tiempo
que observan las
novedades de
material y aparejos.

son regatistas en activo. Asimismo, las
especiales caracteristicas del campo de
regatas de Palamés y la colaboracion
del club de vela local contribuyen a
crear un clima excelente para que
muchos equipos forineos acudan con
antelacién a realizar sus entrenamien-
tos.

En la 1ltima edicidn, celebrada del
28 de diciembre a 3 de enero pasados,
participaron barcos de 19 paises, pro-
cedentes alguno de ellos de lugares tan
lejanos como Islandia, Japdn, Estados
Unidos o Canada. La importante par-
ticipacién extranjera (109 barcos) con-
trastd con la escasa afluencia de rega-

tistas espafioles —s6lo 31 embarcacio-
nes—, cuando el nivel técnico de la
prueba deberia haber despertado el in-
terés de las tripulaciones locales.

El trofeo Christmas.Race suele ser
utilizado, ademas, por los diferentes
equipos, como «filtro» para seleccio-
nar a los representantes en los Juegos
Olimpicos. Asi ha ocurrido en esta
ocasion en €l 470 y Finn espafioles; en
los FD italianos, y en las tres clases en
el caso de Suiza.

Treinta y ocho tripulaciones de FD,
entre las que se encontraban, ademéis
de los actuales campeones olimpicos
Abascal v Noguer, varios campeones

Varios momentos de
ia regata: Los
hermanos Hunger,
ganadores de la clase
470, Un FD
negociando la boya
de barlovento. El
finista Noluco
Doreste en plena
arribada hacia el
primey largo, con un
470 siguiéndole. Al
regatear tres clases en
et mismo tridngulo,
frecuentemente se
mezclaban.

=y

del mundo en esta clase, como los ale-
manes Batzill y Schwarz y el canadien-
se McLaughlin, disputaron cinco de las
seis pruebas programadas, ya que una
de ellas hubo de ser suspendida por
falta de viento.

Lo que al principio parecia que iba a
ser un duelo entre los norteamericanos
Loeb y Burton y el canadiense
McLaughlin, registré un vuelco espec-
tacular cuando Abascal comenzd a
entrar en velocidad con su nuevo y fla-
marnte Mader, con el que efectuaba su
primera regata. El tercer dia fue por en-
tero para la tripulacién espafiola, que
consiguid la segunda plaza en la prime-
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El poco viento obligb, en
ocasiones, a retrasar las
salidas, lo que hizo que
las llegadas a tierra
fueran en pleno
atardecer.

Pascuoal Maragall, alcalde
de Barcelona, acudié el
tiltimo dia para
presenciar las regatas; no
tuvo suerte, pues las
pruebas se suspendieron
por faltz de viente, de
todas formas pudo
hacerse una idea de las
posibilidades de Palamés
con vistas a la Olimplada
del 92,

ra prueba. Si perdi6é el primer puesto
fue a causa de la rotura del cable de un
trapecio, lo que obligd a Miguel
Noguer a hacer maravillas de equilibrio
para contrapesar en las cefiidas.

Los «pinchazos» de los favoritos
hizo que al final se impusiera la tripu-
lacidn mas regular; los daneses Schoen-
herr-Poulse, con un tercer puesto como
mejor resultado. Abascal y Noguer ter-
minaron segundos, pese a ser descalifi-
cados en la 1dltima prueba, v la tercera
plaza fue para los combativos nortea-
mericanos Loeb y Peck.

Las pruebas de 470 comenzaron con
claro dominio alemén, mientras las tri-
pulaciones espafiolas se marcaban es-
trechamente para tener acceso a la se-
leccion, La regata fue ganada por los
hermanos Hunger, quedando los her-
manos Doreste (Gustavo y Luis) en ter-
cero y cuarto lugar, vy Rodrigo Andra-
de, en quinto.

La Finn fue la clase mas numerosa
en cuanto a participacion (54 embarca-
ciones) v en ella participd el actual me-
dalla de oro, €l lapon Esko Rechard, y
varios campeones del mundo y de Eu-
ropa, como Neeleman, Gerz,

Hijortnaes v Blanco. Solamente se dis-
putaron cuatro pruebas, pues el viento
no acompafié en las otras dos. Mark
Neeleman, el mejor holandés en esta es-
pecialidad, gand tres de ellas, mostran-
dose muy riapido en cada momento, El
danés Hjortnaes, que «pinchd» en la
ultima prueba, se tuvo que contentar
con la tercera plaza, cediendo el segun-
do puesto al escocés McIntyre. El espa-
fiol Joaquin Blanco termind cuarto,
pero muy descolgado de sus predeceso-
res y despu¢s de una actuaciéon mas que
irregular. Vander Ploegt, €l segundo es-
paiiol clasificado, quedd sexto, con lo
que la seleccién entre estos dos regatis-
tas y Tony Ferrer, que ocupd la plaza
decimosegunda, est4 aun por decidir,

Texto y fotos: José Luis de la Vifia

Los pequeiios puertos protegen a la flota pesquera de 1a bravura del Cantdbrico

En Asturias las montafias se asoman al mar.

Un mar bravo como pocos, unas playas suaves de arena fina, valles casi idilicos, cumbres
imposibles, rios pescadores, caza mayor, restos artisticos antiquisimos, una historia que parece
leyenda. Esto y mucho maés es el Principado de Asturias.

[ se anima a ir en estas fechas
en busca de tantas cosas
buenas como guarda el Princi-
pado de Asturias, tome buena
nota de este consejo: compruebe el es-
tado y la presion de sus neuméticos y
provéase de un buen liquido anticonge-
lante v de cadenas antideslizantes para

la nieve. (En los nimeros 7 y 12 de
nuestra revista se analizaron respectiva-
mente estos dos altimos productos.)
Las carreteras asturianas estin sin duda
alguna entre las més bellas de Espafia,
pero tanta belleza se gana precisamen-

te con la contrapartida de las fuertes

pendientes y las muchas curvas. El

ASTURIAS,PARA
TODOS LOS GUSTOS

hecho de que algunas estén ademas
faltas de arcén e incluso de asfalto es
otro cantar, que tiene mas que ver con
la desidia que con la belleza. Pero un
coche bien mantenido y bien pertrecha-
do no tiene nada que temer, v la con-
templacién de las altas cumbres de los
Picos de Europa o de los acantilados de
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la costa bien vale un pequefio sacrifi-
cio. Por otra parte, la sélida cocina as-
turiana de la que habla Xavier Domin-
£0 es5 de lo mds apta para calentar es-
témagos ateridos.

Pero no sélo paisaje y buena mesa
ofrece Asturias. Tiene también atracti-
vos sobrados para aquellos que no con-
ciben un viaje sin monumento artistico
que visitar o sin leccién histdrica que
recibir.

Oviedo es el corazén y la capital as-
turiana. Ciudad moderna y universita-
ria no esta, sin embargo, demasiado
bien dotada desde el punto de vista del
arte. Tiene no obstante una magnifica
torre gotica en su catedral, digna de ser
visitada. En esta época del invierno el
templo puede verse de 9,30 a 1 y de 4
a 6,30. Una buena idea es desplazarse
a cuatro kildémetros, siguiendo los indi-
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Gijdén contrastan
con los
tradicionales
hirreos y los
untiguos puentes
de origen
romano, como ¢l
que cruza el rio
Selln en Cangas
de (mis.

- Restaursntes.—Avilés: Cantina Renfe
(M-16}, avenida de los Telares, 14. Telé-
fono 56 13 45 (cierra los martes). Gijon:
Casa Victor (M-16), Carmen, 11. Teléfo- -
no 35 00 93 (cierra los jueves). Luarca:
Casa Consuelo {M-16), carretera general
Santander-La Corufia, km. 317, Otur. -
Teléfono 64 OB 44 (cierra los lunes, ex-
cepto festivos, julio y agosto). Oviedo::
La Mdquina (M-16), carretera de Avilés. :
C-634, km. 1. Lugones. Teléfono
26 00 19 (cierra los domingos y julio).
Hoteles.—Avilés: Luzana (% % ),
De la Fruta, 9, Teléfono 56 58 40.
Candas: Marsol (% % %) (M-16). Rufo
Rendweles, - 1, Teléfono
87 13 50/87 01 00. Gijon: Herndén '
Cortés (& & & &), Fernindez Vallin, 5.

(M-16): Recomendado Motor-16,
————— '

cadores que sefialan a Lillo y al Naran-
co en direccién a la sierra de este alti-
mo nombre. Alli, en medio del campo,
dos pequefias joyas: la iglesia de Santa
Maria del Naranco, antiguo palacio o
quiza Sala de Justicia de mitad del
siglo IX, y la de San Miguel de Lillo,
de la misma época, excepto el abside
que le fue afladido en el siglo XVII.

.Desde Oviedo a Gijén conviene
tomar la autopista, que no es de peaje
y que nos pone a orillas del mar en una
escasa media hora. Una vez en la
ciudad, un paseo bordeando la hermo-
sa playa de San Lorenzo nos llevara
hasta el promontoric de Santa Catali-
na, sobre el que se alza el barrio pes-
cador de Cimadevilla, siempre atracti-
vo. Sin salir de él puede contemplarse
la mejor fachada de la ciudad, la del
palacio de Revillagigedo, renacentista.

Por lo demas Gijon es una cindad muy
de hoy, con pocas reliquias del pasado.

Por eso, y si no se ha hecho ya desde
Oviedo, vale la pena ponerse en la na-
cional 632 en direccidn a Villaviciosa,
Y al legar a esta ciudad, v después de
pasear por sus calles estrechas entre sus
casas blasonadas, seguir por la comar-
cal 638 para Hegar en poco menos de
diez kildmetros a San Salvador de Val-
dedios el «Conventin», y a la iglesia del
monasterio de Santa Maria. Esta lti-
ma es del siglo XIII, pero tiene afadi-
do hasta el XVII. Su atractivo, induda-
ble, queda apagado al lado del casi in-
creible «Conventin», una iglesita
prerrominica erigida por Alfonso III
en el afio 893. Puede verse el interior
abriendo con la llave que, unos pasos
antes de llegar, le ofrecerdn en el bar
del camino. No hacerlo es, por lo
menos, tan grave como volverse de As-
turias sin conocer la sidra o las fabes.

Estaciones de servicio durante veinti-
cuatre horas.—Avilés-1, Arriondas-1,
Ballota-1, Berrén-1, Cangas de Onis-1,
Colunga-1, Cudillero (El Pito)-1, Infies-
to-1, La Espina-2, Gijon-8, Grado-2,
Luarca-i, Nava-1, Oviedo-4, Ribadese-
lla-1, Salas-1, Soto-1, Verifia-1, Villa-
viciosa-1. . -

Servicio de gria.—ADA.—Avilés:
Asistencia Internacional, 8 A. Eduardo
Carrefio, s/n. Teléfono (985)
56 07 93/56 07 94, Gijén: Asistencia
Automovilistica, S. A, Prendes Pandos, -
23, Teléfono 39 21 11. Oviedo: Asisten-
cia Internacional, S. A. Avenida Valen-
tin Masip, 40. Teléfono
23 50 05/23 53 18/25 77 74,
RACE.—Avilés: Talleres Suval. Avenida
Lugo, 68-70. Teléfono
36 84 97/58 81 61, Gijon: Racing Mévil.
San Rafael, 5.  Teléfono
39 02 06/33 29/22, ok

Concesionarios de la zona.—Alfa Ro-
meo.—Gijén: Principado Motor. Coro- .
nel Bobes, 31. Teléfono (9835)
29 02 19/28 08 24. Austin Rover.—O-
viedo! Tallegar, S. A. Avenida de Cristo,
49, Teléfono 23 18 66/24 37 01.
BMW.—Oviedo: Autoparke, S. A.
Carretera Oviedo-Gijén, 10. Provia. Te-
léfono 26 23 67. Citroén.—Oviedo: Ta-
lleres Espinielli. La Tenderina, 55. Telé-
fono 28 9569/28 86 00.
FIAT.—Oviedo: D. Daniel Garcia
Yague. Fuertes Acebedo, 37, Teléfono
23 77 07. Ford.—OQOviedo: Comercial
Herrero, S. A. Foncalada, 15. Teléfono
22 22 71/21 18 59. General Me- .
tors.—Gi)6n: Autogijén, S. A, Carrete-
ra Porceyo, km. 4,5, Teléfono 14 43 00.
Mercedes-Benz.—Oviedo (Lugones).
Adarsa, Poligono indusirial Los Pefio-
nes. Carretera nacional 630, km. 448,3.
Teléfono 26 22 61/11 26 15 11/26 23 11,
Peugeot-Talbot.—Oviedo: Auto Nalén,
5. A. Carretera Oviedo-Santander, km
207. Tetéfono 28 77 (0. Rengult.—Ovie-
do: Gascdn, 8. A, Campomanes, 24. Te-
Iéfono 22 26 47. Seat.—Oviedo: Rivaya-
giie, S. A. Menéndez Pelayo, 2. Teléfo-
noe 28 46 50,

STURIAS, claro. Comen-
zando por Cabrales, a ver
si hay suerte y se consigue
una pieza de picon de
aquellas que marcan hito en el afio.
Aunque seria necio contentarse con
picon y no ir también a por gamo-
nedo a Cangas de Onis, a Los Beyos
a por ¢l del mismo nombre vy a
Grado y Morcin a por el «afuega el
pitu», que es unc de los mas deli-
ciosos del mundo. ;Y hay deleite
comparable al de acompafiar estos
quesos con sidra bien tirada y bien
fresca?

Tierra de quesos, tierra de besos,
dice un viejo refran que me acabo
de inventar. Pero debe ser falso,
como lo demuestra la feroz crisis as-
turiana del PCE. Tragedia astu-
redipiana.

Para la fabada, ¢l gran clasico es
La Mdaquina, escondido en una
vuelta de la carretera de Oviedo a
Avilés. La Maquina es la Capilla
Sixtina de la fabada gracias a la
mano excepcional de dofia Maria
Garcia en la cocina, a la buena ma-
teria prima y, tengo yo
para mi, gracias
también a un secreto
elemental: el agua.
Como es bien conocido,
en esta casa, que s mas
‘bien una taberna de
carretera, solo se sirve
fabada y un postre de
arroz con leche que ha
llegado a la perfeccion.

Pero no todo es faba-
" da en Asturias, aunque
las fabes surjan, asimis-
mo, en otros grandes platos de la
zona, como las fabes con almejas,
siendo muy recomendables en
Oviedo, tanto las de Casa Conrado
como las de Casa Fermin.

Casa Conrado y La Goleta perte-
necen ambas a la familia Anton y
en las dos se cultiva la cocina de
pescado con ese sello particular as-
turiano, hecho de solidez y seriedad
aliado a un fuerte y sabio sentido de
los sabores. Algo que la diferencia
de las vecinas cocinas de Cantabria
vy Galicia, sin que ello quiera decir
que es mejor o peor. Se trata de un
sello diferencial que viene sin duda
de la propia naturaleza, mas brava
vy grandiosa en Asturias. En Casa

] S 1
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Patria querida

Conrado, subrayémoslo, se degusta
un fenomenal pote asturiano que
parece recién salido de uno de esos
gloriosos artefactos, reliquia de la
Renfe: el pote ferroviario.
Hablando de Renfe, la cantina
del mismo nombre, en Avilés, me-
rece una visita y debe ser uno de los

‘raros restaurantes de estacion de

Espaiia que la merecen. Por el ca-
chopo de merluza y por las excelen-
tes parrillas de carne y pescado.
Buena sidra.

De alojarme por Asturias, lo
haria en el Marsol de Candas, de-
corado por Chus Quirds y con fe-
nomenal ambiente nocturno, bar de
primera clase y caldereta en el co-
medor,

Si la correria me lleva a Gijon, sin
duda alguna iria a almorzar a Casa
Victor a causa de la excepcional ca-
lidad de su pescado y de la natura-
lidad de su cocina que tan bien se
enmarca en un local sin artificios,
pero con ¢l sabof de lo familiar.

Pero volvamos a las alubias,
judias o fabes y a sus enormes po-

sibilidades culinarias,
debidas a la suavidad y
dulzor de su fécula, En
Casa Consuelo, que
estd a seis kildmetros de
Luarca, por Ia general
de Santander a la Coru-
fia, hacen unas fabes
con centollo, acierto
considerable y sélo
comparable con las
fabes con berza y boga-
vante, fastuosa idea que
- regalé a Victor Merino,
vecino cantabro de los astures. La
cocina de Asturias es profundamen-
te cristiana y occidental como lo de-
muestra la presencia constante € im-
perial del cerdo, animal vetado a los
herejes. El cerdo és él.majestuoso
eje alrededor del cual gira Ia olla as-
turiana y aunque no fuera mas que
por haberlo salvado de la inquina
mahometana y haberlo propalado
por toda la Peninsula, bajando de
Covadonga, debiéramos por
siempre bendecir y alabar a esos
montafieses romanizados, que tanto
genio dieron mucho mas tarde, a la
ilustracion y al liberalismo espafiol.
Asturias, patria querida. Lo dice un
catalan.

Xavier Domingo

Motor 16/65




~ ;Doénde estaban las
pruebas, siquiera los
-sintomas, de que
Espafia hubiera
dejado de ser
catdlica?

Lo mejor hubiera
sido expropiar la
mayor cantidad de
tierra al menor
nimero posible de
propietarios

No aman a Espafia
quienes llevan en sus
manos la tea de la
guerra civil

ANO IX - N7 23« 100 FTAS,

{DESPUES DE MEDIO SIGLO DE

SILENCIO!

Las necesidades impuestas por las grandes carreras en los desiertos norteamericanos y africanos

a las tradicionales motos de todo-terreno, han obligado a sus fabricantes a desarrollar nuevos
productos, como el modelo que MOTORI16 ha probado.

HONDA XL 600R

EL HALCON

® Tras el asesinato de
Calvo Sotelo, todas
las treguas estaban

terminadas y el LM}.TMH.M
disipadas todas las

esperanzas de .;,.{)5 vmﬁm I}t. SRS

concordia. 4

Y, ademés, en este m]mero

EL GRAN NEGOCIO DE CASTILLA
MEDIEVAL: LA MESTA, por José
Luis Martin, Julio Valde6on y Angel
Garcia Sanz.

LOS VERRACOS DE AVILA, por
Antonio Blanco Freijeiro.

UN LORD EN LA GUERRA DE
GRANADA, por Mariano Gonzalez
Arnao.

e LA EPOPEYA DE LOS BOERS, por
Eladi Romero Garcia.

® MITOS DEL ANTIGUO MEXICO,
por Miguel Ledn Portilla.

e LA GUERRA
QUIMICO-BIOLOGICA, por Dimas
Borge.

DEL DESIERTO

NDA, el mayor fabricante de
motos del mundo, ha introdu-
cido en el mercado una moto

maravillosa: la X1L-600. Deri-
vada de la XR-350 y 500 de cross, este
modelo ha sido concebido para todo
terreno; sus prestaciones son elevadas
y ofrece una linea moderna. Esta moto
¢s el fruto de tantas experiencias adqui-
ridas en las competiciones en los desier-
tos de Estados Unidos.

La tecnologia empleada en su cons-
truccién no es de vanguardia; los inge-
nieros de Honda se han limjtado a ac-
tualizar y perfeccionar principios técni-
cos ya existentes en motos de antafio.
La XL-600, participando en competi-
ciones de todo terreno, ha dado resul-

tados brillantes. El aﬁo pasado tomé

parte por primera vez en el rallye Pa-
ris-Dakar y logré el segundo puesto
gracias a sus dotes de manejabilidad v

resistencia. Debido a sus caracteristi-
cas, la XL-600 es una moto sin casi
competencia en el mercado mundial.
Estable en el asfalto, rapida y maneja-
ble en el campo, es sin duda alguna el
producto ideal para que Honda ocupe
un lugar de primera linea en las com-
peticiones «desierto a través» y ofrecer
a los motoristas adictos a esta especia-
lidad wna moto competitiva y poli-
facética.
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Los motores destinados a todo
terreno se caracterizaban por su simple-
za mecéanica, que hacia los vehiculos
duros, en la parte ciclistica, y poco duc-
tiles en cuanto se refiere al motor.

Honda ha demostrado lo contrario.
La XL-600 estd equipada con un motor
de cuatro tiempos bastante complica-
do. El funcionamiento de la culata se
basa en cuatro valvulas distribuidas en
posicién radial y accionadas por un
4rbol de leva en cabeza. El resultado es
obtener el maximo aprovechamiento
del combustible.

La carburacién se compone de dos
cuerpos independientes. En las bajas
revoluciones, el carburador 1zqu1erdo
alimenta la culata introduciendo el aire
carburado por su conducto correspon-
diente y por medio de una pequefia val-
vula mecanica. Parte de esta carbura-
cién pasa al conducto derecho, con el
fin de homogeneizar la mezcla en la cu-
lata. Cuando el motor alcanza las 5.000
revoluciones por minute, la valvula se
cierra por presion y los carburadores
alimentan la culata independientemen-
te, lo que da como resultado una po-
tencia de 43 caballos y un consumo
muy bajo.

El motor de la XL-600 adopta el sis-
tema de lubricacién a carter seco. El
aceite se deposita en la estructura supe-
rior del chasis con el fin de convertir
este Gltimo en radiador y mantener la
temperatura en una graduacién 6ptima
para poder lubricar y refrige-
rar ¢l motor en cualquier ré-.
gimen de funcionamiento.

" El cambio de la XL-600 es
coherente con el concepto de

La estampa de una moto para el desierto -
Su agresividad refleja sus prestaciones

ciso ¥ recuerda una moto de cross.
Conduciendo en carretera, la cuarta y
la quinta estan bien escalonadas y per-
miten unos cambios répidos, propios,
de una moto de gran turismo.

El embrague €s suave y progreswo
Después de varias horas de uso, su fun-

cionamiento era constante, sin.dar sin-

tomas de desgaste.

La amortiguacidén de la Honda
XL-600 estdi muy conseguida. En la
parte delantera, la horquilla es hidro-
neumatica y ofrece un aspecto de gran
solidez; la parte posterior esta equipa-
da con el sisterna Pro-Link. Levantan-
do el asiento se tiene acceso a la regu-
lacién del amortiguador central, que
permite variar sus reacciones y adaptar
el sistema Pro-Link al recorrido desea-
do. La tnica parte convencional que
hay en la XL-600 son los frenos. Su

la moto. En las primeras.
marchas (1.7, 2.7, 3.%) es pre-
poon Excelenie
ﬂn B Bueno
ﬂ Normal
* Regular

Malo
o

VIRTUDES

MOTOR Un cilindro vertical. Refrigeracién por aire. Un drbol
de levas en cabeza y 4 vilvulas,
100 x 75 mm. Cilindrada total:
8,6:1. Potencia méxima: 43 CV a 6.000 rpm.

ALIMENTACION Dos carburadores de 28 mm. de diametro.
ENCENDIDO Electrénico, con bateria de 12 V-3 AH.

Motos

Didmetro por carrera:
583 c.c. Compresién :

funcionamiento es eficaz y constante.

La accesibilidad del motor, en caso
de averia en lugares adversos, se puede
calificar de insuperable. También las
puestas a punto son faciles de realizar
y sin necesidad de mucho utillaje.

COMPORI'AMIEH'I'O

La Honda XL-600 es una moto po-
lifacética y muy rapida. Cualguier per-
sona con una estatura de 1,70 metros,
una vez sentada en la moto, puede al-
canzar el suelo v mantenerla en equili-
brio sin ningin problema. La postura
del conductor es comoda y el asiento
estd estudiado para poder ser utilizado
€n carretera como en pistas de
tierra.

Cualquier persona con una
estatura de 1,70 metros, una
vz sentada en la moto, puede

alcanzar el suelo y mantener-
la en equilibrio sin ningin
: problema.
Honda XL-600 _—_I La Honda XL-600 plantea

un problema: la palanca de
arrangue es francamente dura
de accionar, hay que actuar

sobre ella con cierta precau-
cion debido a un posible «re-
torno» de la palanca. Una vez
adquirida la practica necesa-
ria, se acciona ligeramente €l

descompresor y todo es mas
facil,
Este motor, debido al siste-

Sin rivales
en su eilindrada

plastico, protegen las barras
de la horquilla, que en re-
corrido campo a través se
verian seriamente dafiadas.
Los guardabarros delantero y
trasero son de plastico muy
elastico para poder soportar
todo tipo de golpes, y su .ta-

ma de lubricacidn, necesita
ser calentado durante varios
minutos hasta alcanzar su

Par Velockdad,
Cilindrada | Potencia | mixime | Peso méxima
(km/h.)

(e.c)) {CV) (mkg.) kg.)

mafio protege al conductor de

temperatura ideal de funcio-
namiento,
En el trafico ciudadano, la

- HONDA
XL60OR

. 43
583 6o | 497 1 145 | 165,727

XL-600 es agil y silenciosa; su | gMw R8s
motor, girando a no mas de | G/s

797,5 | 50 57 |173| 168

e salpicaduras, piedras, etc.
(pias.) La parte inferior del motor
estd protegida por -una
639,000 plancha anatémica, que ga-
) rantiza su integridad al
. chocar con piedras o €N caso
£93.390 |- de caida.

3.500 revoluciones, ofrece
una marcha rapida y bastante
econdmica. Su volumen tan
reducido permite moverse con rapidez
incluso en las partes mas congestiona-
das por el trafico de la ciudad. En el as-
falto, esta moto puede alcanzar una ve-
locidad punia cercana a los 170 kiléme-
tros por hora. Estas prestaciones son
comparables a motos pluricilindricas
de media cilindrada. En curvas
cerradas, la XL-600 es estable y décil.
Su motor, durante el trazado de éstas,
proporciona una potencia media para
luego recuperar con gran rapidez v
ofrecer en las rectas los 43 caballos de
que dispone.

Si durante un recorrido rapido se en--
cuentran zonas sinuosas, esta moto se
adapta al terreno, ofreciendo caracte-
risticas comparables a una moto de
Trial.

En pistas de tierra lisa y arenosa, esta
moto se convierte en un pequefio
Dragster. Se puede conducir a una ve-
locidad de 130 kilémetros por hora ha-
ciendo uso de la cuarta y quinta
marchas. Su aceleracién es sorprenden-
te; su estabilidad, constante, transmi-
tiendo al conductor una gran segu-
ridad.

Su motor, a muy bajas revoluciones,
mantiene una potencia constante sin
pararse nurnca. .

En carretera asfaltada su estabilidad es éptima

El sistema Pro-Link no necesita una
continua regulacién: en todos los tra-
zados es noble. Probamos esta todo
terreno en el lecho de un rio. La estan-
queidad de su motor y de los elemen-
tos eléctricos fue absoluta. Sumergido
el motor en agua, su funcionamiento
continia siendo perfecto, y como dato
curioso: se pard a propésito el motor e
intentamos arrancarlo después de unos
instantes. (Maravilloso!, se puso en
funcionamiento sin el menor problema.

En caso de que la moto quede em-
barrada, es suficiente apearse y sincro-
nizar una marcha corta; con el motor
a bajas revoluciones se puede salir del
barro sin el menor problema.

“IPAMIEHTG
| | e [

"~ La Honda XL-600 estd bien equipa-
da. Una carcasa anatémica al faro pro-
tege el mismo y la parte superior de la
horquilla. Unas rendijas dejan penetrar
el aire que va dirigido al chasis, donde
se ubica el aceite del motor.

Unos fuelles elasticos, construidos en

La amortiguacién Pro-Link es un sistema eficaz exclusivo de Honada

El depésito de gasolina esta
construido en chapa de alumi-
nio, con una capacidad de 15
litros, garantizandose autonomia de
300 kiléometros, aproximadamente.
Con ¢l fin de evitar oxidaciones, se ha
construido el asiento sobre un armazén
de plastico.

El material empleado en el revesti-
miento del sillin es sintético, cuya pro-
piedad es la de evitar la formacufm de
arrugas.

B % A% 3 eeeenieeeeeaneaens 6,9 litros)

CARRETERA L _

En conduccidn tranquila ......... 4,0 litros|

En conducaén rapida ............. 5.9 litros
CAMPO . .

En conduccién tranquila ......... 4,5 l!tros

|En conduceién rapida ........... 7,18 htrosl

aif ® Resistencia mecénica. TRANSMISION Secundaria . ~
; : por cadena. Autolubricada. Em _
| ® Velocidad de punta. brague: Con discos miiltiples en batio de aceite. 639.000 ptas.
i ® Consumo bajo. Caja de cambios: 5 velocidades.
4 & Amortiguacién optima. . )
: & Manejabilidad. BASTIDOR Cuna sencilla con bifurcacién a la altura del motor, :
1 @ Silenciosa a todos los re- - Horquilla delantera hidroneumética. Importador: Montesa-Honda,
d gimenes. Amortiguacién posterior: Sistema Pro-Link, con un solo S. A. Avda, de Santa Cruz
i amortignador central. de Calafell, 21-35. Barcelo-
i na.
DIMENSIONES Peso en seco: 145 kg.

Garantia: Ur afio,

Namero de tzlleres nﬁmales 55
en Espafia.

Plazo de entrega: Inmediato.

Fecha de presentacion: En
junio de 1983,

| I | s
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DEFECTOS

Precm elevada

0 Arranque dificultoso.

@ Pintura del Lhasm de mala
cahdad.

@ Bateria poco protegida.

Longitud total: 2.215 mm.

Anchura: 370 mm. (manillar),

Altura del asiento: 880 mm.,

Altura de los reposapiés: 350 mm. desde el suelo.
Capacidad del depésito: 15 1.
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Radio entera y verdadera.
Miiltiple y variada. Fresca v dindmica. En cadena f
y local. Actual. )

Con la solidez y el peso especificode un &
profesional de la radio como Iiiaki Gabilondo.

/" D -

“Onda Media”
Radio entera. Aqui, en la
SER. -
En la radio que siempre |
estd en la onda.
Con la animacién
‘ constante de Joagquin Prat.

= G } 1 -« |

MQéé-éo'-7d-80-100—130—160-lei-nt
- o092 3 4 5 78 —9—10—

Y el contagloso dimamismo
de Pepe Domingo Castanio,

~ LIn programa
Rl = (e deja atrds todo lo
I“m”h ) (15" 251ADAMOS
--' {117 | ¥ (yendo hasta ahora, - "
it — % O Fscachelo hoy.
' ' — LSSl Fs baradio de mafiana. [/# 1 N

PRI T

BCwIT PR

ia radin e mafiana, hoy.
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Caros

Pesetas
Filtro de aire ........ poponcanonccod 896
Filtro de aceite ....ccceevveevnrennd 677
Cable de acelerador completo 806
Maneta de freno .........cccoened 1.311
Maneta de embrague ............ 1.663
Baterfa .......ccoiiveiiiiiiniennann, 4,153
Neumatico delantero ...........J 11.063
Neumdtico trasero ..............d 15.763
Escape completo .........v0vevenld 34.474
Intermitente ..........eveeveiennnsd 3.813
REtTOVISOT vuvvvveienenrrcnnranennas 2.221
Piloto trasero completo ....... 4.482
Pastillas de freno ............... 2.141
Protector del faro ............... 4,411

La cadena de arrasire es autolubrica-
da y sellada con arandelas tdricas; este
sistema asegura el constante engrase de
los rodillos y una mayor duraci6n.

Un detalle que llama la atencién: en
la parte superior lateral de la culata va
grabada la inscripcion R.F.C.V. Esta
denominacién, traducida a nuestro
idioma, significa «camara de combus-
tién con cuatro vilvulas radiales».

ACABADO

EARIEY s

Si se examina la XL-600 con minu-
ciosidad nos damos cuenta de muchos
pequefios detalles no comunes en
motos de esta categoria.

Unas tapas laterales embellecen la
moto, y en el lado derecho protegen al
piloto de una posible quemadura con el
tubo de escape. El motor es estético, y
todo pintado en negro con pintura an-
ticalérica, mejora la refrigeracién en la
superficie. Los dos espejos retrovisores

son de visidn panoramica y su disefio

El poderoso
monocilindrico con
cnatro vilvulas
radiales estd
alimentado por dos
carburadores. El
basculante en
gluminio es ligero,
¥ garantiza una
gran rigidez. A la
derecha, cuadro ¥
mandos eléctricos,
comparables a los
de una moto de
gran turismo.

estd en tono con la linea de la moto.

Los intermitentes estan sujetos por
medio de un tubo flexible, con ¢l fin de
aguantar las vibraciones y los golpes
habituales con la conduccién. Honda
se ha preocupado especialmente en pro-
teger la amortiguacién posterior de
todo tipo de suciedad, Después de
varias horas de funcionamiento, el
amortignador y las bieletas de leva se
encuentran casi limpias. En caso con-
trario limitaria sensiblemente su fun-
cionamiento y se reduciria su duracién.
Un detalle que desdice en esta moto es
la pintura del chasis, muy fina y de baja
calidad.

Honda XL-600: tecnologia de vanguardia
Una moto polifacética de altas prestaciones

o Jord l

VELOCIDAD MAXIMA

En carretera ............... 165,727 km/h.

En pista de tierra ......... 156,008 km/h. |
ACELERACION

De0addim. ..ccormrnnrennanns 13,79 seg.

VALOR-PRECIO

& |+ |+ I

LLs Honda XL-600 alcanza en
nuestro pais el precio de 639.000 pese-
tas. Este precio es elevado, El conjun-
e de la moto es muy bueno; en él hay
aplicadas tecnologias de vanguardia
con resultados de prestaciones y econo-
mia francamente brillantes, Considera-
mos la XL-600 un vehiculo para ir muy
leins v durar mucho tiempo; su manu-
tencion es escasa v €l motor da una sen-
sacidn de solidez poco comin.

Los motoristas que busquen una
moto polifacética con altas prestacio-
nes encontraran en la XL-600 un pro-
ducto exclusivo, bonito y brillante.,

Gigi Corbetta
Motor 16/71
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o AL vez la parte de la mecénica

que estd sometida a mas
- fuertes ataques es el sistema de
- escape, y en particular el si-
leéncioso.

Todo el sistema estd encargado de
conducir los gases desde las camaras de
combustién hasta el exterior. Por ello
soporta altisimas temperaturas, lo que
unide a la naturaleza“de los gases que
circulan por su interior producen una
corrosion que limita de gran forma la
vida de estos elementos.

Cuando se produce la rotura en al-
guna de las partes del sistema las con-
secuencias son inmediatas: aumenta el
ruido, disminuye el rendimiento del
motor y hay peligro de intoxicacién por

inhalacién de monéxido de carbono.
Por esto hay que reparar lo antes posi-
ble las deficiencias que surjan.

La pieza que se deteriora mas rapi-
damente es el silencioso, ya que por su

N

Coste de la reparacion en taller:
4.000 pesetas. e L

Coste de la reparacién en casa: El
precio del silencioso.

Tiempo de Ia reparacién en taller:
En un taller especializado, en el
acto. . GN |

Tiempo efectivo de la reparacion:
45 minutos. .

s}

configuracion interior, los gases entran
en un contacto muy directo con sus
paredes.

Cambiar el silencioso de escape no
tiene ninguna complicacion, y el inico
problema que se le puede presentar €s
que la accesibilidad no sea buena, con
lo cual la operacidon sera mis incémo-
da de realizar. Si su coche tiene el si-
lencioso en los bajos del coche, como
suele ser habitual, sitie el coche con las
dos ruedas de un lado subidas en un
bordillo o en alguna elevacién, para
que asi tenga mas espacio para traba-
jar debajo de él. No eleve el coche con
el gato, ya que son poco fiables y se
puede soltar cuando este trabajando
debajo del coche.

& Con un martillo golpee en la parte de la
unidn. Mo golpee sicmpre en el mismo sitio,’

15 . wayu golpeando todo alrededor de la junta
" ‘lMBIAR EL ILE" I e
. Titlais ’

7 Con el tubo ya sucho, siquelo totalmen-
te. Sujete el tubo de escnpe con un alambre a
alguna parte para guc no rOompan con su
propio peso los tacus de goma que lo fijan a
los bajos del coche.

8 Después de haber rociado con aceite lige-
ro los tornillos que fijan el colecior de escape
al tubo, afldjelos. Tenga las mismas precau-
ciones que con el otro tornillo v afldjels to-
mando las mismas precauciones.

1

Ademdés de las llaves
fijas necesarias también
necesitard un martillo,
un aerosol de aceite

’ ligero, un
destornillador y una

~ borriqueta u otre
soporte que sea de fiar,
‘nunca un gato.

2 Rocie generosamente de aceite ligero
todos los tornillos que tenga que aflojar.
Deje actuar el aceite durante unos diez minu-
tos. Aceite del empleado en el motor también
vale, pero es menos efectivo.

721 Motor 16
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4 Con dos llaves, afloje la abrazadera que
une el silencioso al tubo de escape. Actie
con mucho cuidado, ya que la oxidacion
puede haber debilitado los tornillos v éstos se
rompen al aflojarlos.

DE ESCAPE

Eleve ¢l coche con el
gato e introduzca la
borriqueta o el calzo
que vaya a utilizar,
bajo el coche,
apoyandolo en algin
punto fuerte, no en la
chapa de los bajos, ya
que ésta es de escasa
resistencia.

5 Con un destornillador o una barra abra
la abrazadera que oprime el tubo de escape
contra el silencioso. Abrala hasta que ésta
quede totalmente suelta y pueda moverse a lo
largo del tubo.

¥ Sague la arandela que une ambos elemen
tos v separelos, En este momento el sistema
b quedsdo miclta, por o gue, dependlen-
di del lipa de coche que sea, puede necesitar
I ayuida de Otrd persona.

12 Comience apretando los tornillos del co-
lector de escape, pero sin que la unién quede
firmemente apretada para que haya posibili-
dad de mover el ajuste, una vez que haya
unido la parte inferior.

10 Sague el silencioso de su alojamiento,
Une vez fuera podrié observar que la
corrosian se priwfuce sobre todo en las proxi-
midedes de los tubos de entrada y salida del
silenciong;

13 En la perte inferior, tendrd que valerse
del martillo para poder introducir el tubo de
escape en su alojamiento. Golpee hasta que
entre hasta el fondo. Verifique que todo el
conjunto esté bien montado.

11 ntrodurcse el nueve sblencioso en du alo-
tamienip, Para esta operacidn pecesitara la
avuda de olrd perzona, YA que para-apreiar
los tornillos alguien tendrd que sujetar la
plera,

14 - Si todas las uniones estdn bien monta-
das, apriete firmemente todos los torniilos,
comenzando por los del colector, para acabar
per el que se une el silencioso al tubo de
escape,

Motor 16/73
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Por 22 aiio consecutivo,
ZANINI con TALBOT
consigue el mds imporiante
Campeonaio de Rallyes
de Espaiia.

UN afio mas, el equipo ZANINI TALBOT
ha impuesto su ley de campeon. Asi, si en 1982 el triunfo _ .
en e/l CAMPEONATO NACIONAL DE RALLYES supuso la victoria
de ZANINI TALBOT sobre los demas equipos de competicion
espafoles, la conquista en 1983 del mas importante
Campeonato de Espafia de Rallyes, el CAMPEONATO INTERNACIONAL,
ha sido el refrendo mds alla de nuestras fronteras de la categoria
de un equipo excepcional.

Porque en tierra, asfalto, barro o nieve, en rallyes como el de
Portugal, Bulgaria, Halkidikis (Grecia)... con pilotos como
Ari Vatanen, Mikkola, Biasion... y con coches como los Audi Quattro,
Lancia 037, Porsche 911, Toyota, BMW, el equipo ZANINI TALBOT
compitié a fondo en cada curva, tramo a tramo, y al final de la
temporada la conquista del CAMPEONATO INTERNACIONAL
puso el broche de oro al esfuerzo desarrollado.

Una victoria en la cumbre nacional, que demuesira la
categorfa de un equipo campedn a nivel internacional:
ZANINI TALBOT.

Utiizamos stlo kibricantes 2§ czpsa
PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA —<Bm—c=

LIDER ABSOLUTO DE

Mercado

VENTAS EN 1983: R-9

] = ﬂp

Unidades vendidas
Puesto Marca y modelo al 31-12.83

Unidades vendidas
Puesto Marca y modelo al 31-12-83

1 Renault-9 .......... 46.446

é Ford Fiesta ........ 32.239

RENAULT FUEGO GTX

lA proxima aparicion en el mercado nacional del nuevo
modelo Renault Fuego turbo, de 130 caballos, eleva al
caracter de oferta a la version Fuego GTX, que deja de ser
¢l alto de la gama.

El Fuego GTX tiene un precio total de 1.665.552 pese-
tas, y monta el motor de 1.995 centimetros cibicos, de 110
caballos de potencia, con una velocidad maxima de 192 ki-
l6metros por hora y un consumo medio de 7,5 litros a los
100 kildbmetros, que hay que considerar como muy intere-

sante para un coche de caracter deportivo de altas pres-

taciones. . -
Aunque sin confirmar, es posible que después de la
version turbo de gasolina se comercialice la turbo diesel.

2 Renault-5 .......... 41.079 7 Seat Panda ........ 31.335
3 Renault-18 ........ 37.878 8 Talbot Horizon .. 30.502
4 Opel Corsa ........ 37.663 9 Seat Fura .......... 30.433
5 Seat Ronda ....... 32.688 10 Ford Escort ....... 30.031
= A
' COCHES NUEVOS VEHICULOS OCI0O

CARAVANAS GAMA 83

N Caravanas Hergo se encuentra a disposicién de los
amantes del campismo una limitada oferta de carava-
nas a precios muy competitivos. En su exposicion de la ma-
drilefia calle de Doiia Mencia, niimero 26, se puede adqui-
rir desde el modelo Bambi, de tres plazas y 3,10 metros de
longitud, por 403.000 pesetas, al Impala, de cuatro plazas,
con aseo, por 527,000 pesetas. Dentro de la oferta se obse-
quia a los clientes con un frigorifico Electrolux, valorado
en cincuenta mil pesetas, o un avance de la marca Inaca.
Existe también Ia posibilidad del pago aplazado, abonando
el 20 por 100 de entrada, y el resto, de doce a treinta y seis
meses. Los interesados que no vivan en Madrid pueden di-
rigirse a cualquier distribuidor Hergo.

€émo elabora los precios totales y coste por kilometro MOTOR16

PARA la elaboracién del precio total de los  fico de Empresas, Impuesios de Lujo y Muni-  15.000 kilémetros al afio, sobre un total de
automoviles nuevos y motocicletas, cipal, Tasas de Matriculacién, Transportes y _ cinco afios. En los modelos marcados con as-

MOTORI6 parte en todos los casos del precio  Seguro Obligatorio.
franco f4brica o frontera. A este precio f.f. se

terisco, los datos de consumo y velocidad son

Para la valoracién del coste por kildmetro  los obtenidos en las pruebas realizadas por

le adicionan los Impuestos Generales por Tra-  se ha realizado una ponderacién de un uso de  nuestra redaccion,

I
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Mercado

COCHES NUEVOS

Alfa Romeo Espafiola, 8. A.: Nufez de’
Balboa, 46. Madrid-1. Tel. 276 17 80.
Puntos de asistencia: 35.

Garantia: 1 afio sin limite de kildbmetros.

. Coneuma Gostoskn,  Precko
Cindrada Poiench V. k. By 15.000 sl
HN0ELO 13 @ inh WHEkm  knit s,

Aitasyd 1.5 5 L1400 95 170 78 222 1462986
Atlasud 1.5 T ... 105° 180 81 235 1.585.413
105 180 81 254 1816573
130 190 10 358 27338
10 18 97 84 1967420
130 180 8% 280 2.007.404
130 180 93 303 2243580
160 205 93 35 2968.270

Remark. Avda. Barcelona, 137. Molins del Rsi

{Barcelona). Tel. 668 36 b4.
Puntos de asistencia: 150.

Consume Costo/km.  Pretio
Cindrada Prioncia ¥ i Hros  15.000 ksl
[14 o indh 10Him.  knfif s

LT B 0 95 194 i
1714 55 10 65 77 1319.209
TN B 10 101 196 1203399
LGB 1011 189 1300741
310 65 10 101 199 1330741
L2700 70 13000 A3 1513460

Seat. Paseo de la Castellana, 278. Madrid-34.
Tel. 216 33 40.

Puntps de asistencia: 1.000.

Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros.

Consumo Cosk/km.  Praci
CYindada Potencle V. mix. [ 15,008 ol
WODELY t6  C¥ im/h 100km. imAake  plas.

d 85 165 63 262 180654
. 1588 8 165 &1 265 1956767
W 1520 116 182 81 M3 22328
W 1820 100 178 T 846 308172
W18 136 200 74 871 327652
L1886 70 188 710 304 288147
.o 214 130 186 B3 332 2726
. L1420 222 91 504 583260
. 2184 182 20 6§ 8,7 BIGLTE4

Austin Rover Espafia, 5. A. Mar Mediterré-
neo, s/n. Ctra. Madrid-Barcelona, km. 18,6.
Tel. 676 82 11.

Puntos de asistencia: 46.

Garantfa: 1 afio, sin limite de kilémetros.

Fomsung Costn/hn,  Prach
Clloorda Potoncia V. nde. [os  15.000 ol
NODELD 13 O kb WOkn, kmfbe s

Metro 1.3 HEE . 1275 62 146 76 167 77338
MG Metro ... 120 #1680 72 1712 917828
WG Metro Tur 1275 93 180 81 206 1.170.605
Magsino ME 15 ........ 1508 104 177 84 240 181257

‘Fiat Hispania, S. A. Paseo de la Habana, 74.
Madrid-16. Tel. 258 82 Q0.
‘Puntos de Asistencia: 70.

‘Garantla: 1 afio, sin limite de kildmetros.

76/ Motor 16
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Cormuraa Costofkm.  Pracie Gonsuma Gosta/km,  Preco

Clladrada Potancla Y. pdx. Kz 15.000 foal Clindrada Patonca V. miz. Iims  15.000 okl

NODELD et IV kb 100km Kkefale  plas HOBELD oh O kmh 100km kedeho plas.
A2 oo e, 903 420 1300 B5 143 T30.080 Longehamp ..., 5760 300 240 17,2 830 7774633
. 95 4 13 76 168 831783 Pantara BT ... L5780 300 280 162 758 7001617
A 112 Mbarh . 10480 700 1550 77 182 954802 Doawvile Normal ........ 5.769 300 230 172 1061 10.654.773

BMW Ibérica, 8. A. Paseo de la Castellana,
148. Madrid-16. Tel. 460 60 O1.

Puntos de asistencia: 37.
Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros.

Cangumy Costo/km,  Prech
Cliniraia Prbicle ¥, méx. Mros 15000 folat
&l ¥ lm/h. 100w knfzh plas.

L 1E3 75 15 90 263 1843280
1766 90 175 87 %2 2093082
1786 5 184 B3 300 2881547
181 155 181 83 339 2657144
1951 15 191 03 M9 2780004
2396 150 202 42 362 3.019.499
1765 80 164 95 328 26187
L1980 125 680 02 977 303108
- 248 150 197 05 414 243183
. DES 125 T 1LE 417 0.205.0
B8 B4 22 f04 444 3716
243 15 175 101 43 468D
. L7184 M2 B8 DS 6000794
L340 B8 M 87 694 TA%I7
. 2780 184 01 99 408 4506404
. 320 197 08 98 539 503119
. 3430 28 A7 98 619 6031628
-4 23R 104 5 7.031.223

[CTROEN |
Citroén Hispanla, $. A. Avda. Doctor Esquer-
do, 62. Madrid-28. Tel. 273 76 00.

Puntos de asistencia: B66.
Garantfa: 1 afio, sin limite de kildormetros.

Consumo Cosh/km.  Pracha
Chiudraca Poench V. e los 95004 ]
MODELD et O mh 100k kmAale  pls

2 OV Especial B2 3 100 61 1E 491767
2 L6 CT . B0z 3 100 61 122 542163

Dyame 6 . 602 31 100 61 123  B46.825
Mehari 60 28 100 70 139 G447
LHA ... . B5%2 38 125 57 122 626861
L& 11 E* W 124 48 138 88 154 66798
LA 11 RE L1124 46 198 88 157 708.936
Visa Especial . B2 3% 14 B3 138  BEG.0S
Visa Club . B2 3 124 BE 142 W6
Visa Super-E . W15 M2 B 152 TaeIM
Visa 6T ... 1960 80 170 74 67 901204
GSA Especial . 1299 65 1588 82 170 880455
BBA KT . 1.9 B85 158 82 173 800.788

B5 15 62 160 649N
5 15 B2 115 G218
B 15 83 1715 G043
7163 71 179 1086173
718 T4 183 113013
WO 93 A0 121007
W oM 93 25 129587
g5 72 181 1398009
8151 72 188 147855
106 176 92 252 1626840
1980 104 307 2162089

B5A Palas

CX Progtige .. 500 138 200 93 373 3002542
Xmo ... 2500 75 186 56 236 1.826.040
CX Digsal Famillar ... 2.500 75 161 82 260 2.225.883
CX 25 AD Turbe 95 174 13 B 2.286.287
CX 25 TRD Turko ... 5 14 73 59 2332348

COBTROTwboFam. 2500 95 %4 74 275 2510482

DE TOMASO |

Autobarajas. S. A. Isis, 1. Madrid-22. Tel.
742 37 12.

Puntos de asistencia: 1.

Garantfa: 6 meses.

Tayre, 8. A. Principe de Vergara, 263. Ma-

drid-16. Tel. 252 84 63.
Puntos de asistencia: 6.

Garantia: 8-V, 1 afio ¢ 15.000 kildémetros.
12-V, 1 afio & 25.000 kilémetros.

Consamo Sosto/bm,  Pregia

Giiodrda Polencla V. mix. Wiz 15.000 ol

MODELO ss. 0 kwh o knhio gl
300 GTBY ..., 2027 240 PB5 100 804 §.321.957
A 6181 . . 297 M0 285 100 844 BAI6THY
Wondiat .... 28T M0 M0 N 889 037651
408 | Aulomaticd ....... 4823 315 P45 97,0 1283 13.456.152
BESIZI ... 4843 340 280 140 T3L0 14150902

Fiat Hispania, S. A. Paseo de la Habana, 74.

Madrid-16. Tel, 259 82 00,
Puntos de asistencia: 70.

Garantla: 1 afo, sin limite de kilometros.

Consumo Costo/km.  Pretk

Cilndrada Pofancia V. mix. s 15.000 otel

HHELD 13 W kmh 100km,  kmfin ghs
Uno 45 3 ... 903 45 140 66 158 804234
Una 55 3p* . 116 56 146 64 162  &8LIT
Uno 55 5P* . 1116 55 146 64 fB5 821155
Uno 70 ... 1301 7 165 61 164 944896
Argonta 2.0 1995 122 175 99 250 1513852
Argenla 2.5 Biesel ..., 245 72 150 95 220 1630122
drgenta Torho 0 ... 2445 90 160 85 244 19896501

Ford Espafia, S. A. Pasec de la Castellana,
135. Madrid-16. Tel. 270 67 0.

Puntos de Asistencia: 230,

Garantia: 1 afio, sin limite de kilébmetros.

Consurup Casto/kn.  Prech

Cltiwdrada Pabanciz V. mix.  lHres 15004 1etal

NODELD el O dmh 1D0kn kmfate  plas.
Figsta 00 .vovvieeiirans 957 45 137 72 138 643.7%
Fiesta 957 . 050 4 3 72 142 6B6.%6
957 4 137 72 M1 T
117 60 14 03 172 760.366
. 1206 69 60 70 155  B17.939
SV IO N P BT * N T [ B < 4|
Flesta Ghia 1.3 ... 68 161 70 160 401334
Escort Laser 1.1 .. 5% 15 72 162 47750
Escort Léser 1.3 .. 6 157 75 163  928.014
Eseart L 1.1 .. 5 145 72 164 895630
Eseart L 1.3 .. B 157 75 171 9513
Escort GL 1.1 5 M5 72 171 982.4)4
Essori 6L 1.3 69 157 75 178 1.036.089
“Estort GL 1.6 W 184 94 198 1.080.842
Eseorl Ghia 1.3 .. 80 15 75 183 1.100.24¢
Escorl Ghia 1.6 .. 9184, 94 03 11330
Escorl XR3 . 05 186 81 241 1.620.0M4
Escorl Cabrio 1.5 . 9 169 75 %8 1.047.882
Escorl Cabie 161 ...... 105 186 76 282 2189.422
Orlon 1.3 6L ... B 15 75 116 102184

Cangumo CasioZkm.  Precia

Clindrada Pelamcia V. mix.  Eos 15,000 L]

Lonsumo Costoskm,  Fracio

LAL

Clindrada Mlencia ¥, méx.  Kires - 15.000 fial

MDDELQ [13 O b, 100km.  kmiels  plas. MODELD 13 Gf  kwh O0km kmike gl
Oiion 1.6 6L* ........... 9 184 4 197 1055607 leguer Soverelgn 4,2 ,, 4235 205 208 N5 7 5350.3%
Slora 1.6 ..... 7% 165 81 215 1.333.866 Jaguar Sovereign HE .. 5343 295 240 130 654 6.204.982
$lorra 1.6 Famliar ..... 1. 78188 &7 25 1397342 KSHE e 5343 295 250 125 T4 7.230.273
Sioma 2.0 L* ... 1993 103 77 108 %55 1478974 ’
Sierra 2.0 L Familiar® . 1993 105 177 10,8 26,0 1.542.8%
Siema 1.66L ......... 1593 75 165 &1 233 1586.02%
Siarra 1.6 GL Fam. ... B85 BT M4 1605
Slorra ZOGL* ... 1983 105 177 108 265 1.605.049
Shna 20 6L Fam* ... 1,993 105 177 108 270 1.565.898 ESTADISTICA
Sieira 23 6L . 14 190 87 254 1711681 | D" i
Siarra 2.3 GL Fam. 14 190 95 266 1.778.510

o \
Siama 2.0 Ghla* ....... 1.993 105 177 108
Siarra 2.0 Ghia Fam.* . 1993 105 177 108

Slorra 2.3 Ghia ... 2204 114 190 87
Slorra 2.3 Ghia Fam. .. 2294 14 190 95
Shrra AR ... : 50 210 98
Sira 230 67 15 67
Sierra LD . B 155 67
Slerva 6L D 67 15 67
Gapi 2.0 8 m 182 85
Gaprl 281 ... 1680 210 103

Branpda 23 GL ........ 2294 194 173 105
Granads 23 GL Fam. .. 2204 114 172 103
Granada 2.5 0 . L

Branada 2.5 0 F
Bransds 281 BL ....... 2,
Granada 2.8 | Ghia ..... 2792 150 190 10,1
Granada 2.8 1 Ghla F ., 2.792 150 190 10,2

Austin Rover Espaiia. S. A. Mar Mediterrs-
neo, s/n. Ctra. Madrid-Barcelona, Km, 18,6.

Tel. 676 82 11,
Puntos de asistencia: 46.

284 1838814
290 1911680
a3 1945428
286 2.018.2714

1983: BUEN ANO
EXPORTADOR

HODEL)

Ibinauto, §. A. Ctra. Barcefona, Km. 18,600.
Torrejon de Ardoz {Madrid}. Tel. 676 01 14.
Puntos de asistencia: 44.

Garantia: 1 afio 6 10.000 kilometros.

Consumo Costa/im.  Preck
Cindrada Polencis ¥, ndv.  Fios 15400 ohal
g6 O bwA WOkn. kmube  pit -

Fiat Hispania, §. A. Paseo de La Habana, 74.
Madrid-16. Tel. 259 82 00.

Puntos de asistencia: 70.

1 afio, sin Iimite de %ilémetros.

L 128 70 Ws 76 155 658803
1452 77 150 g1 159  633.962
1482 77 180 105 187  703.268
1569 7 164 B3 167 .78
. 1569 78 132 108 M4 102621

Costuno Coseflm. e
Clindroda Priancia V. mix. s 15,008 fatal
13 C¥  kmh. 190, Em/afa plat.

108,

en 1982 sepone ue aumenio del 30,9 por

4 2281700
195 1.500.167
Me 1659 Turismos exportados
A4 175BH5 Fabricante al 30-11-83
29 156060
g;; fggggg; General Motors .. 180.331
04 2003728 .
i Ford P, - 150.388
%8 215220 Fasa Renauit ..... 103.521
07 2192301
28 244735 Seat e & 86.863
N3 15655 % .
CUHIOER .vvvverirans 60.034 Garantfa:
Talbot .............. 7.881
TOTAL .20 8 589,019 MOELD
Dol 1.500 .......
La variacién respecto sl mismo periodo Delta 1.600 6T ,

Garantia: 1 afie, sin limite de kilbmetros. | .

UERA Automocidn
comparte ¢n l1a zona in-
dustrial de Burgos la conce-
sion de dos marcas, BMW y
Motor [bérica-Nissan, re-
partidos en 2.200 m. ¢, de los
que 60 por 10¢ correspon-
den a Motor Ibérica y el
iesto a BMW. En dos des-
pachos situados en la misma
exposicion, un finico vende-
dor atiende los pedidos de
BMW, de los gue se venden
una media de 50 coches al
afio, y dos a Motor Ibérica,
con un total de 160 unida-
des anuales.

I.a buena preparacién vy la
eficacia son la norma de la
casa. Los vendedores
orientan al cliente sobre los
distintos sistemas de finan-
ciacion de que dispone
Ruera Automocidon, gue
pucden ser por linea directa
a través de créditos persona-
les en varios bancos de la
ciudad a tres afos, con inte-

reses finales de aproximada-
mente un 17 por 100, por fi-
nanciacién propia o por sis-
tema «leasing»,

Con un stock de 16 BMW
las entregas en este caso
suelen ser inmediatas, salvo
cuando se trata de un mode-
lo muy exclusivo, gue se
puede tardar de diez dias a
.un mes. En la valoracién de
ysados se {raia de llegar a
precio gue pide el cliente,
partiendo de¢ la tasaciones
oficiales de Ganvam, de una
prueba del coche y de la sa-
lida que tenga el modelo en

CRITICA DE TIENDAS
(carretera Madrid-irém, Km. 253. Burges)

e 1499 85 165 91 206 1474207

Prisma 1.600* ..
Tiwi 20E ...
Teavi Yolomex VX
Gamma Berlina IE
Gamma Coupe [E .......

1.585 105 180 83 236 1.536.662
1505 105 171 94 255 1644142
1995 122 180 94 296 2154188
1995 135 180 96 288 2032394
2484 140 195 105 M8 2669.6%
484 10 195 102 307 3290482

el mercado de ocasion.

En los 900 m.? donde se
reparan una media de 25 6
30 vehiculos al dia, doce
aperarios especialmente
cualificados realizan todo
tipo de trabajos mecénicos,
de electricidad ¥ chapa,
salvo pintura, que Ia lleva a
cabo una empresa concerta-
da. Las revisiones periGdi-
cas, engrases, puesta a
puntc y reparaciones meca-
nicas menores s¢ realizan en
el dia, mientras que los tra-
bajos de chapa, en el caso,
pot ejemplo, de una banca-

da, pueden iardar un
miximo de mes a mes y
medio, uni vez peritado el
coche.

Dispone Ruera Automo-
cidn de un importante stock
de recambios v unos 2.500
accekorios, Con un servicio
de urgencia por el que en
veinticuatro horas se locali-
za cuslquier pieza de las que
no haya en el stock.

Yinalmente, un imporian-
te servicio de recambios y
accesorios alendido por
siets personus surle de cual-
auizt pieza 6l cliente,

gracias a un stock por valor
de mas de 30 millones de
peseras.

Calificaciones {(de 0 a
10): Exposicion, 7. Ven-
dedores, 7. Entregas, 8.
Valoracion de usados, 5.
Financiacidon, 6. Taller,
7. Recambios, 8.
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aeasssss ANUNCIOS POR PALABRAS s

PARTICULAR Seat 127, 110.000 ptas. Co-
£sleban RIVGE

midas. 729 36 59. 1
DYANE 8, perfecto estado da uso, 40.000
ptas. Pedro. Comidas. 718 44 54.
SEAT 800 E, M-1466-V, perfecto estado
o Canas 671 5008, L P10 o
LT 121 | ALQUILER DE TURISMOS
Y FURGONETAS
SIN CONDUCTOCR
Tels. 211 60 47 - 211 60 45
_ MADRID

R e 580,000 pemere | (PRESENTANDO ESTE ANUNCIO, 10% DE DESCUENTO)

RENAULT 12 TS, familiar, psrfacto estado,
I _ ROBADA l ‘

con radiocassette y antirobo, 245 98 76.
OCASION coche americano Horner depor-
tive, praciose, nuevo, M-AP, 330.000
ptas. 461 80 80.
TALBOT HORIZON B-EX, perfecic estado
chapa y motor. Tel. {83) 873 86 47.
PARTICULAR vende automadio Taronte a,
estrenar, Tel. (91} 274 B4 30. Tardes,
PARTICULAR vende YOLVO 144, diez

| BAIIAVAHAS

Oferta especial, todos

los modelos actuales

REBAJADOS ante la
préxima salida

Mod. 84
Aparcamiento FURGONETA AUTO CARAVANAS
gratis un afio SAVA o~
Ca fuj
o B Excor MATRICULA MUNOZ LANZA
LA CASITA SOBRE Color AMARILLO TRANSFORMAMOS SU
RUEDAS Tel. {91) 442 28 34 VEHICULO NUEVO O USADO
C/. Doiis Meneia, 26 739 22 b4
Madrid-11. Teléfonos {Sr. Minchén) Tel. (91) 690 32 32
464 01 51 - 463 15 96

h SE GRATIFICARA 4

CRISTALERIA PARA

Oficinas v almacenes centrales:
Alameda, 9 - Teléfs. 468 21 01 - 468 22 10

TODA CLASE DE
Martin de Vargas, 42 - Teléfs. 227 50 73 - 467 33 88
VEHICULOS Teele. 2
Duque de Sesto, b - Teléfs. 275 91 23 - 431 26 27
Madrid-9

Sierra de Gredos, 3 - Teléfs. 690 96 86 - 630 97 35
. Fuentabrada {Madrid)
Benidorm, 26 v Alava, 7 - Teléfs. 408 57 01 408 62 47

Madrid-17 J

luonas templodas y lominadas; pllmsy
curvadas,

LWmMymnm m

N ESPANA HAY 1.600.000 COMPRADORES DE
VEHICULOS AL ANO. Motor 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES
POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER

ENVIENDS 8l presents cupdén debida-
mente cumplimentado. Escriba al texto a
méquina o en letras maytisculas, cada pala-
bre en una de las caslllas reservadas al
efscto. Calcule el precio de su insercién a
razén de 30 pesetas por palabra. Tamblén
puede anunciarse en los moédulos especla-
les de 25 x 43 mm., cuyo importe es de
3.000 pasetas. Si desea anunciarse con mé-
dulos de mayor tamafio, héganoslo saber.
Envienos junto con el cupén el importe de
su anunclo medlante talén bancarlo a
nombre de INREVISA-MOTOR 18,

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el préximo numero de

Motor 16

i NOmMbBbre ¥ @apellidos ... e e e

Frnviar a: .
——————= B DOMICHIO ... e
m 16 b TOI60ON0 .o e e
ANUNCIOS POR PALABRAS Firma:
Hermanos Garcla Noblejas, 41.
Madrid-17

s V1 PIIMNET AMOT s—

Jests Puente.es uno de los actores mas populares de Espafia. Ha mantenido obras de teatro en
cartel durante cuatro afios, ha aparecido en televisién, como actor y haciendo publicidad y
‘también ha pasado por el cine en méas de cuarenta peliculas.

CONDUCTOR A LOS DOCE ANOS
W T ¥

RAMON RODRIGUEZ

CTUALMENTE personifica a
un oscuro y siniestro manager
en Estg noche, gran velada, de
# Fermin Cabal. Ha hecho
dramas, comedias v todo lo habido v
por haber. Y aunque la vida que eligi6é
le hizo alternar todo tipo de papeles, lo
que permanecid invariable fue su
aficion por los coches.

«Mi padre era corredor y mecénico,
asi que desde muy pequefio los coches
fueron algo cotidiano para mi. A los
doce aflos ya conducna el camién de la
fabrica.»

A lo largo de su vida ha tenido todo
tipo de automobviles y marcas:
Mercury, Ford, Cadillac, Dodge, todos
los modelos de Seat y Opel. Pero su
primer amor automotor fue un
Hillman que comprd en 1951.

«Tenia veinte afios, y por entonces
me costd setenta mil pesetas. Era un
coche fuerte. Una vez di dos vueltas de
campana con él, y s6lo se rompi6 la
rueda. A mi tuvieron que darme dos
puntos en la oreja, pero al coche no le
pasé nada.»

El tnico inconveniente de aquel
primer Hillman de Jestis Puente era
que no tenia calefaccion.

«Lo utilizaba para viajar en las giras.
Corria mucho por las carreteras,
aquellas que no tenian pintura ni esta-
ban asfaltadas. Las del norte eran in-
creibles. Por entonces las rutas eran de
adoquin, ¥ aqui en Madrid no habia se-
méaforos, porque habia muy pocos

coches; podias aparcar donde te diera
la gana y tampoco habia guardias.»

Aquel Hillman color gris le duré dos
anos.

«Por entonces yo estaba trabajando
en television, cuando TVE estaba en el
paseo de La Habana. Recuerdo que era
el inico coche que habia, porque todos
llegabamos en Vespa. Ir hasta alli era
un paseo larguisimo. Y cuando llegué
por primera vez en el coche nos mon-
tamos un mont6n de gente, porque era
un aconiecimiento.»

Aquel primer coche no le abandoné
nunca, salvo una vez por falta de ga-
solina.

«Me sucedié algo muy curioso. En
aquella época yo estaba haciendo una
serie: Aventuras y desventuras de
Mateo. La cuestidn es que estuve en la
carretera més de cinco horas pidiendo
gasolina, porque la gente no me hacia
caso, creian que era un montaje de la
serie. Alli me di cuenta que habia co-
metido el pecado de ser un popular
gracioso.»

Después de dos afios, Jesis Puente
vendié el Hillman v se dedicd a cambiar
de coche cada tres meses.

«Me dio esa mania, y tuve coches de
todas las marcas. Més de quince ame-
ricanos y otros tantos-europeos. Para
mi, el coche es una herramienta de tra-
bajo, sobre todo en las giras, Pero, la
verdad, mi primer coche fue un Merce-
des Benz que gané en la mili jugando
al péquer. Una noche gané mucho di-

nero y lo compré por veintinueve mil
pesetas. Recuerdo que llegué a la
puerta del cuartel, en Tetuan, e hicie-
ron formar a la guardia creyendo que
yo era un coronel. Traté de esconder-
me, porque no sabia qué hacer. Se
armo un follén tremendo, que por
suerte se aclard sin consecuencias
graves para mi, Pero, asi como lo gané
una noche, tres noches después lo
perdi, también en una mesa de
pdquer.»

En la actualidad, JesGs Puente tiene
dos automéviles: un Innocenti y un
Audi 100

" «El mas préctico de todos los coches
que he tenido es el pequeiio que tengo
ahora, el Innocenti. Para andar por la
ciudad es maravilloso. El Audi, en
cambio, es ideal para viajes largos. Es
automadtico, comodo y tiene un reprise
fenomenal. Estos son los dos coches
que mas me gustan de todos los que he
tenido. En general, los coches que me
resultan mas bonitos son los italianos.
El coche europeo gasta menos, es mas
duro, v esto es una ventaja en los
tiempos que corren, Pero, donde esté
un coche americano, descapotable y
automéatico, yo me pierdo. Soy poco
préctico en esto, porque, en general, no
me gusta lo que dura toda la vida. Y
esto va desde los coches hasta el matri-
monio. Sélo pensar en algo que pueda
durar toda mi existencia, me produce

mucho susto.»
Manueia Prado
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Texto: Pilar Parra
Fotos: Angel Carchenilla

1

Chaqueta modelo
Malvinas, Es de
Mototéenica y puede
adqnirirse ex Cantd,
Galileo, 5 (Madrid) por
10.750 pesetas.

El mono de agua tipo
«barbour» negro cuesta
7.750 pesetas en
Motocdn. El modelo
Belstaff de costoras
selladas se vende en
Marsimoto. Su precio
es de 10.800 pesetas.

3

Chaqueta modelo
Tempest, de Bikers. Su
precio es de 4.350
pesetas en Cantd,
Galileo, 5 (Madrid).

4

Chaqueta de muaHiples
utilidades. Se puede
adquirir en Marsimoto,
General Ibdfiez de
Ibero, 5 (Madrid) por
12.800 pesetas.

5

Mono de lluvia
indicado para
carretera. Se puede
adguirir em Motocdn,
Centa, 32 (Madrid).

86/ Motor 16

Dentro del XXII
Saldén Nautico de
Barcelona, que
tendrd lugar del 21
al 29 de enero en el
recinto de la Feria
de Muestras de la
Ciudad Condal, se
celebrara el VIII

Sector del

Caravaning, con
demostraciones de
conduccién de
remolques con
coches de turismo v
el domingo 22
tendrd lugar una
parada en la
avenida Maria
Cristina, en la que
intervendrian mas de
50 caravanas de la
Unién Caravanista
de Catalufia.

" guapas, intriga y aventura, son los elementos,

LA VUELTA DE JAMES BOND

Persecuciones vertiginosas, mujeres

que componen la Gltima pelicula de Sean
Connery, que vuelve a ser en «Nunca- digas
nunca jamés» el agente secreto 007. A los cin-
cuenta y tres afios el actor se mantiene en
forma y logra ser el artifice, junto con sus
compafieros de reparto, de un magnifico tra-
bajo cuyo resultado final les hard pasar un
rato miuy entretenido. La pelicula se ha estre-
nado en cuarenta capitales de toda Espafia;
se proyecta desde el dia 16 de enero en los cines
Avenida y Conde Duque de Madrid, y Urgel
y Bosque de Barcelona.

LITERATURA SOBRE RUEDAS

Raras son las librerias espafiolas que tengan
un surtido aceptable en temas de motor. Dado
que éstos normalmente son de procedencia in-
glesa, italiana, francesa, alemana o aun ame-
ricana, tar $6lo las mejores librerias tienen al-
gunos titulos, pero sin entrar nunca en libros
muy especializados. En Barcelona la libreria
Collector, con un afio aproximadamente de
existencia, es la que tiene un surtido mas
amplio en este iema, pudiéndose encontrar
muchos titulos interesantisimos y nada
corrientes en nuestro pais. La oferta se com-
pleta con temas de aviacién, ferrocarriles,
barcos, etcétera. La direccion es: Calle Pau
Claris, n.° 168, y el teléfono; 93/215 81 15.

GRATIS: Motor16 le regala

la mejor asistencia de Europa, OFERTA!
con MONDIAL ASSISTANCE DE INTRODUCCION

Suscribase ya. No permita que se e avetie el contacto con su revista favonta
No deje que se le agote antes de que usted Hlegue al quiosco. Controle su puntualidad

Reciba MOTOR 16 en casa, con un potente descuento de 3.120 pesetas sobre
el precio de portada y, ademds, viaje bien asistido.

Le regalamos una tarjeta personal de Mondial Assistance que cubrird su vehiculo
y ocupantes de los riesgos detallados al dorso de este boletin Una oferta anica y
exclusiva de MOTOR 16, valida hasta el 30 de noviembre de 1984.

40 %
DESCUENTO

3
e
]

=L

BOLETIN DE SUSCRIPCION

ry
I Sl, deseo suscribirme a Motor ¥6 durante un afig, 52 nd-
meros, al precio especial de 4.680 pesetas.
El sistema que elijo es el que sefiaio a continuacion:

O Talén adjunto a nombre de Informacién y Revistas, S. A. _
O Giro postal dirigido @ Hermanos Garcfa Noblejas, 41 - Madrid-17.

S desea

alguna in- N _______ impuestoen _____ con fecha
formacién .

comptle- Nombre Apellidos

mentlarla ?: Direccién (domicilio u ofigina)

simplemente, , ol

QuIeTE  SUSCTI- Poblacién Provincia

birse ahora Marca del vehiculo

mismo, lldmenos, _ Matricula

Fae ' Firma,
¢ 91-268 04 02-03 |

"~ Precios EXTRANJERO (1 afio): Europa: 9.400 ptas. Resto paises: 16.000
' ptas. Forma de pago: Talén adjunto a Informacién y Revistas, S. A.




Cuéntenos su CASC meeee—

DATOS SOBRE

. Lo foto premigde 00000

EL XZX 70

UISIERA que me informaran sobre
las caracteristicas, datos técnicos,
prestaciones y comparacién con otros
fabricantes de los neumaticos Miche-
lin XZX 70, 175/70 SR 13 sin camara.

Jiirgen P, Fassoth
Madrid

Respuesta.—E] neumatico XZX 70 es
apto para velocidades de hasta 180 ki-
lémetros por hora. Entre sus caracte-
risticas principales destacan: buena ad-
herencia y seguridad, tanto en seco
como en mojado, por €l especial dise-
fio del dibujo de su banda de rodadu-
ra; confort de marcha; conduccién
muy precisa, y buena estabilidad, espe-
cialmente en rectas y curvas de gran
radio. Se trata de un neumdtico muy
completo y muy apto para turismos ra-
pidos de tipo medio.

La medida 175/70 SR 13 tiene, con-
cretamente, las siguientes caracteristi-
cas: circunferencia de rodadura, 1.75¢
milimetros; limite de carga méxima y
presidn correspondiente, 900 kilogra-
mos y 2,4 kilogramos por centimetro
cuadrddo; anchura de llanta necesaria,
de’cuatro pulgadas y media a seis pul-
gadas.

«BERDE», QUE
TE QUIERO
VERDE

A Madrid le ha salido
un npevo
«Villaberde». Eso dice
el cartel de desvio
provisional colocado
en el cruce de la
avenida de
Fuenlabrada con la
avenida Dos de
Mayo, en pleno
nicleo urbano de
Leganés.
Afortunadamente,
alguna mente avezada
se percaté del error
ortografico, y unos
dias después la falta
fue convenientemente
subsanada. La foto
nos la remite José
Maria Alcaraz Ruano,
que recibird como
premio una
suscripcidén por seis
meses a MOTORI16.

$Qué hard...

) si usted
lo necesita?

Motor 16

Apartado N® 330 F.D.
MADRID

MONDIAL ASSISTANCE

@ Mandar una gria para remolcar
el vehiculo averiado al taller -
mas cercano ?

® Buscar hotel y participar en los
gastos si el vehlcuto no fuera
reparable en el mismo dia.

® Orgarizar y tomar a cargoel =~ -

regreso de los ocupantes en
tren o en avion hasta su '
domicilio habitual si el vehiculo

estuviera inmowilizado mas de. -

dos dias.

® Enviar piezas ds racambio en
caso de no encontrarlas «in
Situ»

® Facilitar al abonado un biltete de
tren o de avién para que vaya a
recoger su vehiculo reparado.
En caso de imposibilidad,
mandar un conductar,

@® Repatnar el vehiculo averiado a
ESPANA si fuera imposible
repararlo en el extranjero.

CON UNA SIMPLE LLAMADA A
COBRO REVERTIDO LAS 24
HORAS DEL DIA, LOS 365 DIAS
DEL ANO, EN ESPANA Y EN LOS
PAISES DF L A CARTA VERDE

'|
|

R-5 DESCAPOTABLE

N el articulo titulado «La melena al

viento» se refieren a un trabajo
realizado por un carrocero ingles lla-
mado Cleveland, sobre un Renault 5
descapotable, Desearia que me infor-
maran de la direccién exacta de este
Carrocero.

José Javier Vazquez-Carrion
Madrid

Respuesta.—La direccion es: Cleveland
Conversions. Foxley Hill Road.
Purley, Surrey CR2 2HB. Great
Britain. T1: 01 668 1117.

UISIERA solicitarle la prueba com-
parativa entre el Volkswagen
Golf GTI y el Opel Kadeit 1.8 GT/E,
ya que tengo interés en conocer ambos
modelos. También me gustaria saber si
existe alguna diferencia, ademds del
precio, entre el Golif GTI y el GTI -
Rabbit. :

Andrés Puyol Pineda
Granollers

Respuesta.—Dentro de unos meses
apareceré ¢l nuevo modelo del
Golf GTI con la carroceria remodela-
da, por lo que se esta a la espera de que
sea presentado para realizar la prueba
de este coche. Sobre el Kadett 1.8
GT/E puede encontrar una informa-
cién exhaustiva en el nlimero 8 de
MOTORI16. Las tnicas diferencias que
existen entre el Golf GTI y el ATI
Rabbit son de equipamiento, pues .
canicamente tienen las mismas carac-
teristicas.

POLO CLASSIKC

E gustaria conocer si tienen inten-

cion de estudiar «a fondo» en
fechas proximas el nuevo modelo que
Seat importa de Volkswagen: el Polo
Classic. Estoy interesado en adquirir
uno, pero me gustaria conocer un estu-
dio en linea con los que ustedes pu-
blican.

Ramén Tejedor Sanz
Zaragoza

Respuesta.—MOTORI16 tiene prevista
la publicacién en breve de la prueba del
Volkswagen Polo Classic, que aparece-
r4 en los proximos meses en nuestras
paginas.-

[
SOLUCION AL YELOGRAMA

1: Rougier. 2: Rainiero. 3: Renault. 4:
Imanar. 5: Grimaldi. 6: Impercuso. 7:
Retrovisor. 8: Nabucco. 9: Piloto. 10:
Azul. 11; Emancipar. 12: Islandia. 13:

Manteca. 14: Trevoux.

" viernes frio de diciembre,

El Sr. Palacin y sv padre

ESPUES de aprobar las opo-

| siciones a maniobras estaba

otra vez en el comienzo del

camino, en el punto cero.
Tenia que presentarme y aprobar el Ul-
timo ejercicio y el mas feroz: el examen
de circulacion.

Yo sabia perfectamente la mecénica
de conducir y de circular, pero parecia
imposible coordinar correctamente
todos mis conocimientos en cada situa-
cién. Unas veces frenaba demasiado
bruscamente o demasiado cerca del
coché que me precedia. Otras veces iba
demasiado deprisa o demasiado despa-
cio, o se me olvidaba mirar el éngulo
muerto o me dejaba puesto €l in-
termitente.

Para mayor destrozo, tenfa la inten-
sa sensacién de que el profesor estaba
también més que harto de repetir las
mismas cosas una y otra vez. Por
ejemplo, he debido pasar
con el coche de la autoes- !
cuela Siglo XXI por la
plaza de Alonso Martinez
hacia la calle de Sagasta
unas ciento sesenta veces.
Creo que una sola vez fui
capaz de seguir el carril
correctamente. Y las otras
159 el profe Fernando me
decia cada maifiana: «No
te muevas de tu carril», y
yo invariablemente lo
hacia mal. De repente
hacia cosas muy extraiias,
como girar a la derecha
cuando el profe me decia
a la izquierda o seguir
tontamente a un autobiis,

El examen fue un

Y fue realmente espanto-
$0 porque nos citaron a las 12 y pasa-
mos el examen a las cinco de la tarde.
Fueron cinco horas de espera atroces
ent aquel recinto inhdspito, La exage-
radamente larga espera se debid a que
a las dos de la tarde todos los exami-
nadores —unos cuarenta— se fueron a
almorzar al mismo tiempo. Y los cerca
de doscientos alumnos que esperaba-
mos tuvimos que hacer lo propio en la
cafeterfa atestada. Pareciamos refugia-
dos de un bombardeo atémico.

Pensé seriamente en irme a mi casa
y abandonar la partida. Pero hubiera
sido una falta de solidaridad muy seria
con el profe Fermnando y con mis con-
discipulos, dos chicos j6venes estu-
diantes de la Escuela de Ingenieros In-
dustriales y Merche, una encantadora

directora de un colegio para subnor-
males profundos que nos entretuvo la
espera contandonos los dramas del co-
legio, porque ¢l Ministerio de Sanidad
les ha reducido este afio la subvencién, -
con lo cual tendrdén que cerrar. Una
verdadera vergiienza por parie de las
autoridades, porque doscientos nifios
subnormales tendran que quedarse ti-
rados sin el fnico centro de Madrid
capaz de ocuparse de ellos de una ma-
nera humana.

Por fin nos llegd el turno. Monta-
mos en el coche la directora del cole-
gio, Mertedes, al volante, el profe
Fernando a su lado y una examinado-
ra y yo detrds. La examinadora, que
tenfa un catarro mayuasculo, ordené a
Mercedes que fuera por la carretera
de El Escorial v después cogiera el
desvio a Villanueva del Pardillo.
Todo iba bien a pesar del tenso silen-
cio que reinaba en el
coche. La examinadora
le dijo a Mercedes: «;Ve
usted esa explanada de la
derecha? Pues entre y de-
tenga alli el coche.» Mer-
cedes entré en la expla-
nada y en lugar de dete-
nerse se subid a una pe-
gquefia montafia de
grava.

" —Fernando, qué
hago!

—Frena, vamos, frena
—1le decia el profe con
i mucha tranquilidad.

Por fin el coche se de-
tuvo, el motor calado.

—Sefiorita, qué hace
usted —dijo la examina-
dora palida y estornudan-
do—. Pdéngase detrés, y
usted —afiadié dirigiéndose a mi—
péngase al volante. Estdn ustedes tan
nerviosos en el examen gque hacen
cosas absolutamente increibles.

Yo pensaba para mi que lo increible
era estar cinco horas esperando el
turno de examen, que habia perdido el
dia vy que tenia ganas de echarme a la
cara al sefior Martin Palacin, director
general de Trafico, para ponerle de
vuelta y media por la falta de respeto
que la Direccidn tiene con los ciudada-
nos que pagan impuestos y pagan sus
clases, poniéndolos en situacién de hu-
millacién semejante.

Hice un examen sensacional. Si
Buster Keaton viviera creo que me hu-
biera contratado para una pelicula. La
semana que viene se lo cuento.

Motor 16 /89
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RECORRIDO

1: Apellido del ganador, en
1911, del Rallye de Montecarlo.
2: Nombre por ¢l que se conoce
al personaje que, desde 1951, ins-
tituyé el trofeo que premia a los
ganadores del rallye. 3: Famosa

too
o2
o

marca automovilistica con la que
F. Repusseau se adjudicd el
triunfo de esta prueba en 1925, 4;
Comunicar al hierro y al acero las
propiedades del imén. 5: Casa o

estirpe a la que pertenece el actual *

90/ Motor 16

principe monegasco. 6: Dicese de
la moneda de acufiacion defec-
tuosa. 7: Espejo dispuesto en el
automévil para ver lo que viene
detras. 8: Famosa dpera de Verdi.
9: Bl que gobierna una nave,
avioén o vehiculo de competicién.
10: Color de la costa francesa

o
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donde se halla-situado el princi-
pado de Montecarlo. 11: Liberar
de la patria potestad, de la tutela
o de la esclaviiud., 12: Gran isla
del Atlantico septentrional, que
hoy se constituye en pais. 13:

- Grasa de los animales, especial-

mente la del cerdo. 14: Ganador
‘de este rallye en tres ocasiones
(1934, 1939 v 1949) siempre en el

Rallye de Montecarlo

mismo coche, un Hotchkiss de
3.485 cc,

'AYUDAS «COLOR»

Cl: Vaga sin rumbo fijo. C2:
Acaban, concluyen, finalizan.
C3: Desazén, disgusto. C4: Pieza

que goipea en cualquier maquina.

M'—i‘!}h

C5: Fig., disimulo, bellaqueria.
Cé6: En rallyes, 1a mas valiosa
ayuda del conductor. C7: Doctor
de la ley mahometana entre los
turcos, C8: Capital de un pais

-europeo. C9: Piedra de joveria,

formada por un carbono cristali-
zado, didfana, de gran brillo y
tan dura que raya todos los
demds cuerpos. C10: Me determi-

no a algin hecho o dicho arries-
gado,

AL COLOR

1: Erra. 2; Uitiman. 3: Grima.
4: Percusor. 5: Sorna. 6: Copilo-
to, 7: Ulema, 8: Paris. 9: Dia-
mante. 10: Atrevo,

Cg!,de Tarini

Solucién
en psdg. 89
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CUPON \

I
Si, deseo recibir, \

libre de gastos
de envio, el )
Calendario 1984 de 4
MOTOR16. 1

El sistema de pago que elijo es: \

[ Talén adjunto
por 580 pesetas a nombre de
Informacién y Revistas, 5. A.

[0 Giro postal por 580 pesetas, dirigido a
Informacién y Revistas, S.A., calle de
Hermanos Garcia Noblejas, 41. Madrid-17,

N

Nimero de gire ......cceisveanee Impuesto en ....coouvveenene.

EORITECHA ... o...iisserassrasassansasosnmsssonsnactansan

DIreCCiBnM «ovuvencareriarencemsessasnseraraesneserasnsensraeressensansaesassnns \

PObIACION ...vcoveereerevrnenrerraorer Provincia ........... T ——— \
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CUIDADO
CON LOS FRENOS

SE VENDEN LIQUIDOS DE BAJA CALIDAD
NUEVOS MODELOS EN EL SALON DE BRUSELAS
_ COMPARADOS FIAT UNO Y MINI-METRO

Niim. 13 @ 150 pras,

4_@)@ MONT cnm.o

EXCLUSIVA? CORTAZAR ESCRIBE 935“%.{‘&\3““

\B
Uma empresa de servicio publico SOBRE Illl A“TOMWII. ntsm <&




