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Esta semanNJ see—

Motor de invierno

puede hacer de las suyas y pocos aires acondi-

cionados valen cuando sopla el Simoun por la
peninsula. Al contrarlo, los viajes de invierno en auto-
movil tienen siempre la comodldad del sol templado y
de no sufrir sofocos.

Lo que uno sufre en estas épocas es la amenaza de la
nieve y del hielo. Por eso dedicamos en este ntimero
muchas péaginas a los complicados problemas del frio.
De entrada, publicamos detallados mapas de los puntos
de carretera donde més comiinmente pueden hacer su
aparicién la nieve y el higlo. También le informamos
sobre cadenas y otros adminiculos para combatir la ten-
dencia insensata de nuestros vehiculos a deslizarse arbi-
trariamente por las carreteras heladas. Y hasta le acon-
sejamos coémo conducir para contrarrestar el capricho
patinador de los neumdticos.

Echamos de menos en este reportaje los mecanismos
de informacién instantdnea
sobre el estado de las carrete-
ras que tan eficazmente fun-
cionan en otros paises euro-
peos mas hechos a combatir
las inclemencias del tiempo y
mas preparados también a
prevenir antes de curar. El
papel de la radio puede ser
eficacisimo en este punto, y
paises existen donde una fre-
cuencia estd permanentemen-
te reservada a darnos noticias

todos nos encanta conducir en verano, a plena
luz del sol, pero no hay duda de que el calor
i

sobre las trampas heladas que la madre naturaleza nos
prepara delante del camino.

Muchas veces nos olvidamos que esta peninsula es su-
mamente montafiosa, de cota media muy elevada, y sufre
por ello fenémenos invernales muy peligrosos para el
conductor, Al fin y al cabo somos pais plagado de
puertos de montafia, donde hielos y nieves suelen darse
cita en estos meses para terror del conductor poco avi-
sado, MOTORI16 trata en este nlimero de avisarle lo mas
posible vy le informa también de las publicaciones dispo-
nibles para compensar con la previsién lo gque el clima
complica y desbarata.

Saber reaccionar a tiempo, con frenos, volante y
marchas, de una travesura del invierno puede salvarnos
la vida. Ni siquiera es tan dificil evitar que el coche se
vuelva loco sobre la nieve si uno no pierde los nervios vy
se deja llevar por la sorpresa. Y hasta existen cursos de
conduccidén en situaciones extremas que rapidamente
pueden ensefiarle a uno las cuatro reglas fundamentales
para escapar de las malas pa-
sadas de los hielos. En cual-
quier ¢aso, recién comenzado
el afio, bien conviene empe-
zarlo con buen pie, tomando
precauciones. Con un poco de
suerte, buena mano e infor-
macién a punto, podemos
disminuir en 1984 los acciden-
tes inevitables que provoca el
invierno en este pais de mil
montafias.

Juan-Tomés de Salas
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La destreza de G. Ortiz y el comportamiento Nada, ni nadie han podido detenerles. ‘ Pé Pé
mecanico de Renault 5 Turbo, han ganado la batalla Con fuerza, inteligencia v temple lograron salir g. 9
en todos los terrenos. girosos de todas las pruebas. La mecanica Renault 13 59
Piloto v coche, simultdneamente, llegaron al triunfo siguié imperturbable. Uno de los temas de Para un nimero de

este mimero especial de
coches frente a la nieve
es la prueba de cadenas
realizada por ef equipo

de MOTOR16

nieve nada mejor que la
prueba de uma moto...
nieve, en este caso la
Bombardier Ultra Sonic,
que lleva un motor de
moto de gran premio

final de forma brillante. Definitiva. ,
Para Renault significa haber ganado la apuesta.

La coronacién de un largo periodo de ensayos,

de innovaciones y finalmente de éxitos.

La conquista del Campeonato Nacional de Espafia de
Rallyes, demuestra una vez més, que Renault 5 Turbo
sigue su marcha imparable de éxitos.

Y es a la vez, un simbolo y una recompensa.

RENAULT 5Turbo.CAMPEON.

Motor 16 /3




Punio de mira M-l s

4/ Motor 16

SEAT PAMPLONA,
MARCHA

AN comenzado a incorporarse
paulatinamente a sus puestos los
trabajadores de la factoria de Seat en
Landaben (Pamplona}, cerrada desde
el pasado mes de mayo para adecuar-
la al montaje de los modelos Polo, de

de humor); Jaime

Motor 16
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Volkswagen. Actualmente trabajan
yva en la factoria unas cuatrocientas
personas, y el resto de la plantilla

" —maAas de mil operarios— volverd es-

calonadamente en un plazo de seis
meses. Esta reincorporacién afectara
ademads a técnicos y mandos de la em-
presa, una treintena de los cuales han
asistido en Alemania federal a cursi-
llos de especializacién de cara a la
produccion del nueve automévil,

Se trata de un pequefio modelo,
cuya longitud estd en torno a las 3,70
metros y que fue presentada en Ale-
mania en 1981, sefialindose entonces
por sus amphas superficies acristala-
das, que hacen de él un pequefio break.

Una de las novedades mas impor-
tantes de esta fase es la introduccion
en la factoria pamplonica de 20
robots, Pese al retraso en las obras de
reconversidon, se espera que en abril
préximo salga a la calle el primero de
los 39.000 vehiculos previstos inicial-
mente para el afio actual,

PREMIO PARA
RADIO MINUTO

ADIO Minuto de Barcelona ha

recibido el premio Enrique Laca-

Ile, por su labor informativa durante

la celebracién del Saldén Internacional
del Automavil,

El acto se celebré en la Feria de
Muestras de Barceiona y en el trans-
curso del mismo tomé posesién de su
cargo el nuevo presidente del Salén
Internacional, Javier Godd, quien en
uso de sus nuevas -atribuciones hizo
entrega del galardén al representaute
de la emisora,

Camioneros
eémodas

La comodidad de
los camioneros es
hoy dia un factor
decisivo en el
disefio de un «peso
pesado»: asi lo
confirma la
eleccidon del Volvo
F 10 Intercooler
como Camidén del
Afio 1984 y la
importancia dada
por los votantes a
este apartado,
Entre otros
refinamientos, el
Volvo es el primer
camién del mundo
que incorpora un
control automatico
de la temperatura -
de la cabina. El
confort de
conduccién también
se ha tenido en
cuenta y se busca
que los.cambios de
velocidades sean
menos frecuentes
‘gracias al equilibrio
logrado entre
motor y
transmisién, que
también repercute
favorablemente en
el consumo ¥ en las
prestaciones,
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Talbot vuwelve
ala
normli_tlud

Vuelve la
normalidad a la
factoria Talbot en
Poissy después de
los enfrentamientos
entre sus obreros
-que han tenido
lugar las dos
tltimas semanas.
Cuatro mil de los
catorce mil
operarios de la
planta se han
reintegrado ya a sus
puestos. Como
consecuencia de la
vuelta al trabajo en

P

-

Francia, en la
factoria espaficla
de Villaverde
volverin a sus
puestos los
seiscientos
operarios que
fueron puestos en
paro técnico por la
empresa, que se
surte de algunas
piezas que se
producen
linicamente en

y Poissy.

Los enfrentamientos
se iniciaron cuando
el Gobierno aprobé
el plan de
reestructuracién de
Peugeot-Talbot en
el que se incluia el
despido de 1.905
obreros de esta
factorfa. Tal
medida fue
aceptada por el
sindicato comunista

CGT, pero no asi .

por el socialista
CFDT.

TAMBIEN SUBIO

CITRCOEN

las subidas de precios de Renault,
Ford y Seat, que se reflejan en
las péaginas de la seccion de mercado
de este nlimero, se ha afladido a 1ilti-
ma hora la de Citroén, que comunicod

sus nuevas tarifas el pasado lunes..

Todos los modelos de la gama nacio-
nal han subido, excepto el 2CV Espe-
cial, el Dyane 6, el Visa Super E y el
GSA X3. Los nuevos precios franco
fabrica de Citroén son los siguientes:

_Pesetas
2CVECT ..ooevvvivenerrnenns 403.300
Mehari 4p. ....coveriieeeainans 482.500
L 468.200
LNA 1IRE ...ccoeevvvivivanens 531.600
Visa Club .ovceeeieiiiiinnnnnnn 529.600
Visa GT cooovvenviniemnerenneis 678.700
GSA Especial «....oc.covennnen 645.900
GSA Especxa] Break ......... 679.800
GSA X1 ..oiveririiisianrenes 669.300
GSA Palas 742.000
BX 14RE ......... 861.100
BX I6RS ... .. 918.000
BX 16TRS .....oiiviiiinencns 974,200
BX 19RD ..covivieirrianrarins 1.061.000
BX I9TRD ...ovvrreiciiinnns 1.123.200

ARTIN Palacin, director general

de Trafico, estrend el pasado
martes el programa de TV «Al mil
por mil» chupando cémara durante
mas de quince minutos para decir
cosas tan disparatadas como que
«para conseguir una media de cien ki-
lémetros por hora se tienen que co-
meter 20 infracciones cada 200 kild-
metros.» En contrapartida, los

® Los establec1m1entos Leclerc,
una red de supermercados y estacio-
nes de servicio francesa, se han sa-
lido con la suya. Desde primeros de
afio estan vendiendo en Francia
coches con un 15 por 100 mas o
menos de descuento con respecto al
precio oficial. Contra el boicot de
fabricantes e importadores france-
ses, importan los vehiculos de Bél-
gica, donde los coches son entre un
oche y un diez por ciento més bara-
tos que en Francia, porcentaje al
que hay que afiadir un 7 por 100
mas, que en el peor de_los casos con-
ceden los concesionarios a los que
compran tos coches a sus agentes de
ventas.

@ La gestidn de saneam:ento de la
empresa de los nuevos dirigentes del
grupo Austin-Rover, la antigua
British Leyland, est4 produciendo

- CIEN OC'I'AHOS

equipos informativos-de TVE dispu-
sieron de un helicoptero de Trafico
dos dias después para viajar a Ciudad
Real v entrevistar a los afortunados
en la loteria del Nifio. Del uso de
dichos helicOpteros para que viajen
los amiguetes del director de turno ya
han corrido en ¢l pasado rios de tinta,
pero duele ver que las cosas siguen
como antes. Con dicho sistema no le
choca a nadie que los automovilistas
se pasaran una hora mas de lo normal
entre Ocafia y Madrid (para ejemplo
vale un botdn) el domingo siguiente a
Reyes; tal vez, los motoristas de Tra-
fico estaban ocupados en llevar a
TVElos resultados de los partidos de
fatbol.

sus frutos. No solo se ha cerrado el
afio sin pérdidas, sino que se van a
crear 600 puestos de trabajo. Como
se recordaré, la reestructuracion de
la empresa necesité del despido de
una importante masa de obreros.

@ La penetracién de Seaf en el
mercado de Israel sigue creciendo.
En diciembre tltimo, de los 3.596
vehiculos adquiridos en ese pais, 228
fueron de la firma espafiola, frente
a 210 unidades vendidas en noviem-
bre. Fiat, por el contrario, redujo
5us ventas en esos mismos meses de
315 a 291 umdades.

& General Mator.s' crearé trescien-
tos nueves puestos de trabajo en su
factoria de Puerto Real (Cadiz) si
llega a un acuerdo con Seat ¥y Re-
nault para suministrarles compo-
nentes para sus automoéviles.

| eileztrado»

a@ fa M=-30

Préximamente se
complementardn
dos nuevos
proyectos de la
autovia madrilefia
M-30. El primero
prevé la
construecciéon de la
avenida de la
Ilustracién, que
tendra cince
kilémetros de
longitud y
comunicara el este
y el oeste de
Madrid, Esta
avenida sustituye a
la antigua idea de
cerrar el tercer
cinturén viario de
la ciudad cor una
avtopista de alta
velocidad. La
nueva avenida, que
recorTera un
itinerario
comprendido entre
el rio Manzanares y
la autovia de
Colmenar Viejo,
tendri gran
capacidad, pero
sera de caracier
lento.

El segundo
proyecto contempla
la ejecucién del
nudo sur de la
M-30, enlazando ia
zona de curvas
entre los puentes de
Legazpi y Vallecas
con la nacional IV
de Madrid a Cédiz,
a la altura de Las
Carolinas.




==COChes frente a la nieve e

RES mil quinientos kilémetros
de la red espafiola de carreteras
se ven afectados todos los in-

[ viernos por la nieve y el hielo.

Para colmo, casi la mitad de esa cifra
—unos mil seiscientos kilémetros—
comprende tramos de puertos, y en ellos
estos elementos causan estragos.
Esparia -es -atravesada aproximada-
mente por 40,000 kilémetros de carre-
teras cuya calidad varia ostensiblemen-
te. También, en ciertas épocas del afo,
especificamente en invierno, su estado

se agrava con la llegada de adversida-
des climatoldgicas. El hielo v la nieve
dificultan y hasta pueden llegar a im-
pedir 1a conduccién, incluso en algunos
tramos que no estdn previstos, que ra-
ramente presentan complicaciones,
pero que estdn ahi y que cuando surgen
lo hacen con peligrosas y hasta catas-
troficas consecuencias. Por ello, en
estas fechas invernales es, pues, nece-
sario prepararse, tanto en la adecua-
¢i6én de su vehiculo, como en la infor-
macién del trayecto a cubrir.

Durante los meses de invierno c1rcu1ar por algunas carreteras espafiolas puede convertirse en un
infiernio a causa de la nieve o las placas de hielo. En el siguiente informe se recogen todos los
tramos que habitualmente presentan problemas.

200 KILOMETROS
DE CARRETERAS
HELADAS

El Ministerio de Obras Publicas v
Urbanismo (MOPU) y la Direccién Ge-
neral de Trafico, escaseando la intima
y deseable colaboracion mutua, son los
encargados del correcto funcionar de
las carreteras y su contexto. Todos los
afios el MOPU edita diversas publica-
ciones sobre informacién general de
carreteras. Explicitamente, su mapa del
estado de los pavimentos de !a red prin-
cipal de carreteras —salen a la calle tres
ediciones: de primavera, verano y oto-
fio-invierno— contiene datos referentes

al servicio de Tele- M

Ruta, Jefaturas ‘\,H _
Provinciales de

Carretera y Trafico —faltan algunas
provincias—, puestos de pnmeros
auxilios ¥ emergencias, previsiones de
circulacion, autopistas de peaje —in-
completa por no incluir el nuevo tramo
Lean-Campomanes en la edicién de in-
vierno, cuando fue inaugurado en ve-
rano—, distancias kildmetricas y un
mapa de los pavimentos de la red prin-
cipal que incluye los puertos de monta-.
fiz mds importantes de nuestra geogra-
fia. Aunque su contenido no sea com-
pleto y habitualmente no responda al
estado actual de la red —son elabora-
dos bastante antes de que cada edicidén
entre en curso—, es interesante su ad-
quisicién,

El servicio de Tele-Ruta’ (ver teléfo-
nos en el recuadro) considera, luego de
sus afios de experiencia, que entre los
meses de octubre y abril se suceden los
problemas climatoldgicos en la red de
carreteras. A tal efecto dispone de un
servicio informativo diario —de 8,30 a
22 horas— en cinta magnetof6nica,
{Jii# TECOge ¥ renueva su contenido con-
forme los télex provinciales le van su-
ministrando las alteraciones. Durante

Las carreferas, heladas

En los mapas que reproducimos aparacen los tramos que habitualmente pre-
sentan preblemas. En algunos figuran hoteles o restaurantas en los que nor-
malmente paran los camioneros y en los que siempre es ficil encontrar la
mejor informacidn sobre el estado de las carreteras.

Meadinacelli-Soria-Pamplona

Medinacelli-Alamzdn. N-111 (km, 152 ol =
al 192). Almazén-Soria. N-111 (km, 192, | Soria-Logrofio (N-111)
al 226): Hostal Antonio (km. 193). Soria- | Soria-La Poveda (km. 228 al 258). Puerte

11 TRAMOS DE CARRETERAS AFECTADAS POR LA NIEVE
. PUERTOS DE MONTARNA AFECTADOS POR LA NIEVE

OTROS PUERTOS

CARRETERAS NACIONALES
. OTRAS CARRETERAS NACIONALES Y COMARCALES

del Madero. N-122 (km. 103 al 122).

J
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Madero. N-122 (Em. 122 al 151). Puerlo’

o Pigueras (km. 258 al 257),

Alcolea del Pinar-Teruel

Alcolea del Pinar-Maranchdn-Molina do
Aragbn. N-211 (km. 135 al 198). Molina
de Aragén-Et Pedragal. N-211 (km. 198
al 228). Pozuel del Campa. N-211 {km.
228 al 240). Pozusi-Monreal. Puerte de
Singra. N-234 (km. 150 al 170). Puerto
de Cella. N-234 (km. 130 al 150).

Madrid-Benavente (N-VI)

Puerto da Los Leones (km. 49 al 56):
Hostal Segoviano (km. 53). Guadarrama
{Madrid), AMernativa: Autopista del No-
roests, A-6. Villalba-Villacastin-Adanero
(69,5 km.).

Madrid-Burgos (N-1)

El Portachuplo {km. &0 al 87), La Ca-
brera-Robregordo: Prerto de Somasierra
(km. 87 at 97,5). Alto de Cerazo (km. 100

al 113), Santo Tomé del Puerto-Bocegui-
{las. Miiario {km. 126 al 140), Fresno de
ta Fuente-Honrrubia. Madripalejo (km.
206 al 230), Lerma-Sarrauin. La Varga
{km. 230 al 237). Sarracin-Burgos.

Burgos-San Sebastian y Bilbao
(N-1)

Rubena (km. 247 al 257), Villairia-
Duintanapallz. Puerto de La Brojuta (km.

257 al 262). Pridanos de Boreba (km.
280 al 309), Briviesca-Amayugue. Puerto
de Echegérate (km. 402 al 414):

_Burgos-Santander (N-623)

Péramo de Masa (km. 261 al 285), Ma-
ta-Tubifla Agua. Ruidrén {km. 285 al
301). Tubilla Agua-Quintanifla Escalada.
Carrales (km. 301 al 329), Quintanilla Es-
calada-Virtus: Puerto de El Escudo {km.

332 al 342}. San Migrel de Luena-En-
trambasmestas (km. 342 al 349).

Madrid-Zaragoza [N-ll}

Torija-Torramocha (km. 74 al 119).
Puerto de Afcolea del Pinar (km. 119 al
140). Cuesta de Esteras-Medinaceili (km.
140 al 152). Medinacelli-Santa Maria de
Huerta (km. 152 al 180): Restaurante El
Campo (Ef Abuelg) (km. 177). Tel.:
975-32 70 51, Santa Maria de Huerta
(Sorla). Puerle de Cavers (km. 239 al
247). Puerto del Frasmo (km. 247 al 256).
Puerto de Morata (km, 256 al 263).

Bilbao-San Sebastidn-Pirineo

Aragonés, -por Pamplona

Desde Bilbao a Pamplona: Puerto de Ba-
rdzar, N-240 (km. 30 al 44): Hestal Ba-
rdzar (km. 40). Desde San Sebastidn a
Pamplona: Puerio de Azpiroz. N-240.

Dosda Pamplonz a Jaca: Puerto de Layti.
N-240, Puente de la Reina-Jaca C-134
(km. 17 al 37). Jaca-Sabifidnigo. C-134
(km. 0 al 17).

Barcelona-Puigcerdd (N-152)

Gollada de Tossas (km. 120 al 170).
Puigcerdi-Frontera francesa (km. 0 al
)

Barcelona-Valle de Ardn

Puerto do Los Bruchs. N-Il {km. 560 al
680). Puerto de la Panadella. N-Il {km.
522 al 550). Hostal Canaletas (km. 556).
Tel.: 93-803 27 50. Igualada (Barcelona).
Alternativa: Autopista del Mediterrinea,
A-7. Tramo Barcelona-La Junquara (149,7
km.} Puerto de Comiols. C-1,412 (km. 20
al 30). Banavent-Tremp. C-1.412 (km. 30
al 48). Tremp-Pohta de Segur. C-1.412
(km. 66 al &3). Pobla de Segur-Sarroca.
C-1.412 (km. 21 al 40), Puerio de Parves.

V' que. C-139 {km. B2 al 98).

C-144 (km. 13 al 21), Puerlo de Vi de
Llevata. C-144 (km. 5 al 13). Malpas-Pant
de Suert. C-144 (km. 0 al 5). Pent de
Suert-Vilaller. N-230 (km. 120 al 135).
Tiinel da Viella. N-230 (km. 135 al 165].
Viella-Frontera francesa. N-230 (km. 155
al 190). Viella-Bagqueira. C-142 {km. 174
al 189). ]
Huesca-Pirineo Aragonés
Ayarbe-La Pofla (N-240) (km. 241 al
259), La Pefa-Villalangua. N-240 (km.
259 al 264). Puorto de Santa Bdrbara.
N-240 (km. 264 al 278). Balle-Puente da
la Reina. N-240 (km. 278 al 284). Puerta
de Monrapos. C-136 (km. 17 al 42). Sa-
bliiinigo-Blescas. C-136 (km. 57 al 72).
Blescas-Escarrilla. G-136 {km. 72 al 86).
Esgarrilla a Formigal. C-136 (km. 86 al
107). Campo-Castején de Sos. C-139
{km. 62 al 82}. Castején do Sos-Benas-
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Coches frenie a la nieve —

esta «temporada invernal», asi denomi-
nada, veinticinco lineas simultdneas
dan abasto, aunque no siempre, para
satisfacer al automovilista que solicite
informacién. Pero eso si, exclusiva-
mente de la red principal. Sus servicios
no dan para mas por el momento —hay
intenciones de ampliacién en breve—,
por lo que el automovilista que desee
saber algo no referido a itinerarios de
la red basica, esto es, informacion de

. tramos secundarios y localizados, debe-

r4 informarse mediante llamada telefo-
nica a una de las Jefaturas Provincia-
les del MOPU o Tréfico.

" (Existen maneras de evitar o al
menos paliar las consecuencias de las
grandes heladas y nevadas? Si, ya que
el MOPU dispone de material y perso-
nal destinado a tal efecto. La Subdirec-
cién General de Conservacién y Explo-
tacién de Carreteras, con una plantilla
aproximada de cinco mil hombres para
toda la geografia, puede, si asi se pre-
cisa, enviar al lugar deseado una con-

'I'ele-lluia =

Al margen de la infor- =
macidén que facilita Tele- =
Ruta en cinta magnetofd- -
nica durante todo €] afio,. y
de 8,30 a 22 horas (Teléf.:
91/441. 72 22), el viajero
puede solicitar informa-
cién a las distintas Jefatu-
ras de carretera:

. Albacete: 967/21 38 87.

Huoelva: 955/21 52 06.
Huesca: 974/22 09 00.
Jaén: 953722 03 58.
Lebn: 987/25 05 12.

Almetia: 951/23 14 55.
Avila: 918/22 01 00, e chy
Badajoz: 924/23 24 00.
Baleares: 971/46 34 50,
Burgos: 947/22 45 00.
Cdceres: 927/21 40 97. - |
Cidiz: 956/28 36 05, - =
Castellén: 964/22 0554.
Cindad Real: 926/21 22 00
Chrdoba: 957/23 41 95/91.
Cormfia; 981/22 39 07,
Cuenca: 966/22 00 50. -
Granada: 958/27 97 00/04.
Guadalajara: 911/22 12 (9. -

Murcia: 968/25 45 88.
Orense: 988/21 65 40,
., Oviedo: 985/23 62 00, - .
- Palencia: 988/74 4500,

Pamplons: 948722 30 30.
Pontevedrs: 986/85 67 50.
Logroiio: 941/22 88 00/50. -

. Begovia: 911/414290. -

- Teruel: 974/60 18 S0,

: Lugo: 982/21 31 40741, © ..
oot o Madrid:  91/253 16 00

Milaga: 952/21 18 70,

% girse al Departamento de
* Las Palmas: 928/21 51 50, -

~ Obras Publicas C/.Dr.

. Salamanca: 923/22 34 00/04.
Santander: 942/21 08 00. . .-

. Bevilla; 954/21 67 51.
- Soria: 975/22 12 50,
- Tenerife: 922/24 39 90.

-+ Toledo: 925/22 44 00/04.
Yalencia: 96/36% 97 00/04.
- Vitoria; 945/25 42 00.
Velladolid: 983/33 91 (4/66.
- Zamora: 988/52 24 00.
" Zaragoza: 976/22 18 26, -
- & En Barcelona diri-

. Politica Territorial y

. Roux, 80. En Tarragona,
‘a la Demarcacion de
- Carreteras de Catalufia,
plaza de los Carros, 2.

Valercla-Zaragoza, por Taruel

Puerto del Ragudo. N-234 {km. 50 al 57).
Puerto de Sarrion. N-234 {km. 83 al 85).
Pu:l")l: de la Pusbla. N-234 {km. 87 al

).
Puerto de Escanddn. N-234 (km. 102 al
109]

Puerlo do Cella. ¥-234 (km. 130 al 150).
Puerto de Simpra. N-234 (km. 150 al

170}

8/ Motor 16

| Lianos de Malnar. N-330 (km. G4 ai 80).

Mainar-Daraca. ;
Puerto de Paniza. N-330 (km. 53 al 64).

Madrid-Valencia (N-IIl)

Puetto de Contreras (km. 231 al 246}
Hostal Pepe (km. 220}, Tel.: 966-28.
Granja de Intesta (Cusnca). Hostal Casa
La Abusla (km. 270). Tel.:
96-217 00 55, Utisl (Valencia).

.."958-37 02 00. Iznalloz {Granada).
‘Granada-Murcia (N-342)

Madrid-Ballén-Granada-Siarra

Nevada

Despefaperros. -N-I¥ (km. 248 al 258):
Hostal Juma i (km. 280}. Tel.:
953-61 50 36. Guarromén (Jagn).

Puerte Carretero. N-323 (km. 375 al 384).

Puerto de Onitar, N-323 (km. 389 al 394,

Puerto de Zogri. N-323 (km. 394 af 402):
Hostal La Nava (km. 401). Tal.:

Puerto del Velata. GR-300 (km. 41 al 87).

Puerte dal Comtador (km. 120 al 152).
Puerto del Molinile (km. 241 af 255).
Puerte de la Mora {km. 255 al 267).

Benavente-Orense y Vigo, por

Puekla de Sanabria (N-525g
Mobuey-Pusbla de Sanabrid (km. 362 al
385). Restaurante La Ruta (km. 356).

Tel.: 988-64 91 96 (ext. 30). Mobusy
{Zamora). Hostal San Henrimari (km.
382). Tel.: 988-62 01 64. Puebla de
Sanabrla (Zamora).

Puebla de Sanabria-Requejo (km. 385 al
3953): Hestaurante Los Perales (km.
385), Tel.: 988-62 03 85. Puebla de
Sanabria (Zamora).

Portillas da Padornelo y Lacanda (km. 305
al 425): Hostal Los Camineros (km.
396), Tel.: 988-62 03 68. Requejc de
Sanabria (Zamora). Hostal Porta Gale-
ga (km. 420). Tel.: 988-42 11 38. La
Mezquita (Orense). Hostal Nevada (km.
429). Tel.: 988-42 10 85, Cafiizo
{Orense}.

Alto de El Cafilzo (km. 435 al 443).

Alto de La Venta de Erosa (km. 443 al
458): Rte. Dos Hermanos (km. 453},
San Cristdbal (Orense).

tingencia humana y material para solu-
cionar el problema surgido, Sin embar-
go, de esos cinco millares, especifica-
mente 1.200 personas pueden actuar de
inmediato, ya que su labor esta preci-
samente dirigida a problemas plantea-
dos por la climatologia. El parque des-
tinado a estas funciones, segiin han ma-
nifestado portavoces det MOPU, es su-
ficiente. En Espafia se utilizan un total
de doscientas mAquinas quitanieves y
120 esparcidores de sales especiales
para disolver la nieve y el hielo.
Elaborar una lista 'de provincias en
razén a sus dificultades climatolégicas
seria hario complicado, toda vez que
los juicios estarian basados en probabi-
lidades. No obstante, la estadistica y la
experiencia han demostrado en muchos
campos su utilidad. Por ello, segin in-
formé a MOTORI16 un representante
de Tele-Ruta, podrian establecerse
ciertos preceptos orientativos. Asi,
todas las cordilleras espafiolas, obvia-
mente, concentran en la mayor parte

los tramos y puertos con problemas de
hielo v nieve. Los Pirineos y la cordi-
llera Cantébrica se llevan la palma eh
cuanto a problemas generales,
Navarra, Huesca y Lérida, en aquélla,
y Oviedo, Santander, Burgos y Ledn,
en ésta, acaparan el protagonismo in-
vernal. En menor grado estinm Vizcaya,
Guipiizcoa, Palencia y Gerona. Al re-
ferirnos a la cordillera Ibérica, Teruel
y Soria engloban los principales puntos
de dificultad. Castellén, Cuenca y Gua-
dalajara, en menor y ocasional cuantia.
Zonas muy localizadas concurren en la
Central. En Avila, principalmente, y
después en Segovia y Madrid. El Maci-
zo Galaico se cifie casi exclusivamente
a puntos especificos de Orense y Lugo.
Por tiltimo, la orografia Penibética de
forma ocasional toma carta de presen-
cia. Granada, Albacete v Jaén y Ali-
cante, estas dos fltimas excepcional-
mente, engrosan las estadisticas.

Luis F. Delgado

-gcumulacién de nieve obliga a cerrar

Navallo (km. 458 al 463) {Rio Mente-Ven-
tas da la Barrara).

Alto de Fumaces (km. 466 at 481). -

Alto de ias Estivadas (km. 486 &l 502):
Hostal Limia (km. 516). Tel.:
988-44 0B 20. Allariz {Orensa).

Alto de Allariz (km. 524 al 533): Hostal
Limia (km. 516). Tal.: 583-44 08 20,
Allarlz (Orensa).

Alto de Taboadela (km. 536 al 541).

Puorto do Fontefria. N-120 (km. 605 al
622): Hostal Monteverde (km. 602),
Mondariz (Pontevedra). Hostal Guana-
bara (km. 622), Porrifio (Pontevedra).
Hostal Los Molines (km. 627). Porrifio
(Pontevedra). Tel.: 986-33 12 11.

Ledn-Oviedo (N-630)

Rabizo (km. 235 al 350). Ledn-La Robla.

ViHlamanin {km. 350 al 372): Hostal Be-
navente (km. 373). Tel.:
987-59 82 68. ViNamanin (Ledn).
‘Hostal Santa Rosa (km. 373). Tel.:
987-59 80 74. Viliamanin (Ledn).

Puerto de Pajares (km. 385 al 399): Hoslal
Mesdn Quico (km. 384). Tel.
987-59 81 40. Arbis del Puerto
{Ledn). Restaurante Pajares (km. 388).
Tel.: 985-49 02 98. Pajares (Oviedo).

Altarnativa: Autopista Ledn-Campomanes
A-68 {(km. 72).

Benavents-La Coruiia (N-VI)

Pradorrey (km. 330 al 336). Pradorrey-
Cambarros.

Hostal Ruta Gallega (km. 315). Tel.:
987-63 20 09. Riego de la Vega
{Ladn). )

Puerto de Manzanal (km. 336 al 360):
Hostal Los Rosales (km. 378). Tel.:
887-46 71 67. Almazcara (Ledn).

Puerto de Piedrafita del Cobrero (km, 438
8l 447): Hostal Valcarce (km. 424).
Tel.: 987-54 04 98. La.Portela {Ledn).

‘Puerio de Campo da Arbol (km. 472 al

47T). Beacerred-Baralla: Hostal San
Cristébal {km. 498). Tel.:
982-22 37 25. Corgo {Lugo).

Semana Santa y verano).

Rutas alternativas

Auh—Expreso
de Renfe

Existen ocasiones en que un clu'na de-
masiado adverso impide al viajero con
automovil cubrir el trayecto deseado. La

puertos de montafia que se encuentran:
en dicho viaje y ante 1a imposibilidad de
salir a la carretera existen soluciones al-
ternativas si persiste la idea de disponer
de coche en el lugar del traslado. La mas
importante y comoda es llevar el vehicu-
lo en tren al tiempo que uno mismo se
desplaza. Esta solucién es el Autoexpre-
so de Renfe.

Asi, el viajero, previo pago de un su-
plemento —variable en funcién del ni-
mero de billetes, viajes y dimensiones del
vehicunlo— puede facturar su automévil
para ser transportado a la estacién de
destinoe del tren, para cualquier recorri-
do de la red en que se tenga establecido
¢l servicio de Autoexpreso,

La formalizacién de los billetes ¥ so-
ljcitud de transporte de vehiculos debe-
riin efectuarse simultineamente. Los
vizjeros podrda enviar su automévil
hista diez dias anteriores o posteriores
a la de sus billetes, o efectuar el viaje en
digtinto tren en gue el que transporte el
coche, dentro de los limites de fechas
indicados. -

Diezlsiete Iiimorerios

La longitud del vehiculo determina-
r& Igualmente el precio por unidad:
menor de 3,81 metros, de 3,81 a 4,42
meLtos y mas de 4,42 hasta 6,50 metros.
El pTecio por unidad en cada caso res-
pectivo en dias blancos es de 3.825,
5,749 y 7.645 pesetas. En dias azules la
reduccién aproximada es de mil pese-
tas menos en cada caso, en un solo tra-
yecto con uno o dos billetes.

Los servicios de Autoexpreso ¢n [a red
nacional comprenden los siguientes tra-
yectos: Madrid-Barcelona, Madrid-Va-
lencia, Madrid-Alicante, Madrid-Mala-
ga (en Navidad, Semana Santa y vera-
no), Madrid-Algeciras, Madrid-Sevilla,
Madrid-Vigo, Madrid-La Corufia, Ma-
drid-Gijén, Madrid-Santander, Madrid-
Bilbap, Madrid-San Sebastidn, Madrid-
Irdn, Madrid-Parfs, Irin-Lisboa, Ma-
drid-Cartagena (Navidad, Semana Santa
y verano) y Madrid-Almeria (Navidad,

Los vehiculos podrén recogerse ininu-
tos después de la llegada del tren. Asi-
mismo, con un suplemento podri efec-
tuarse la. recogida o entrega a domicilio
enire estaciones de una misma pobia-
cion, si se trata de facturaciones por,
cada una de las operaciones. Si la reco-
gida o entrega del autorndvil se realiza
fuera del casco urbano de la poblacion,
sobre el precio anterior se percibird. 50
pesetas por cada kilémetro que exceda
dicho limite. :
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Coches frenie a la Nieve m——

En una semana de practica es posible adquirir los conocimientos necesarios para
enfrentarse a una carretera helada o cubierta de nieve. Las escuelas alpinas
de conduccidn imparten las técnicas basicas para que un simple patinazo no se

OBRE hielo o piso deslizante se
puede ir tan seguro y rapido
como sobre buen asfalto; solo
se necesita saber en todo mo-

mento lo que hay que hacer y una
buena dosis de practica. Para ello no
es necesario haber nacido en Laponia o
Siberia y estar acostumbrado a rodar
constantemente sobre hielo y nieve,
porque existen escuelas especializadas
que nos ensefiaréan a controlar en todo
momento el coche y a enfrentarnos con
las situaciones mas desesperadas.

Aunque para un espaiiol pueda pare-
cer innecesario este aprendizaje, no de-
bemos olvidar gue en nuestro pais
existen 3.500 kilometros de carreteras
con problemas de hielo y nieve.
Ademas, saber conducir sobre hielo,
donde la adherencia es casi nula, nos
ensefia la forma de abordar la lluvia, el
barro e incluso las hojas muertas que
muchas veces s¢ amontonan en
nuestras carreteras.

Raro es el conductor que no se ha en-
contrado alguna vez ante una situacion
imprevista. Una placa de hielo inespe-
rada o una nevada caida de imprevisto
pueden ponernos en graves aprietos.
Sin embargo, la regla de oro para hacer
frente a estas dificultades es, ante todo,
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convierta en una tragedia.

no perder la calma y controlar el vehi-
culo justo en el momento preciso. Pero
no todos tenemos el don de la impro-
visaciéon en una situacion delicada,
cuando, por lo general, la evidencia del
peligro nos puede hacer perder el
control cuando mas lo necesitamos.

Perfeccionamiento y seguridad

Aprender a conducir en condiciones
dificiles, controlar los patinazos, salir
de una sitnaciéon apurada o hacer frente
a una placa de hielo puede ser mucho

La utilizacién de neumsticos de clavos ayuda
muche al agarre, aunque es preferible
aprender sin ellos

EL HIELO DOMADO

mas facil si usted ha pasado por una es-
cuela de perfeccionamiento, donde,
sobre todo, aprendera qué debe hacer
y obtendra la seguridad de que es capaz
de controlar el vehiculo.

Pero aprender a conducir sobre
hielo, para un espafiol, no resulta ba-
rato ni comodo, pues en Espafia no
existe ninguna escuela acondicionada
para este tipo de enseflanza. Es necesa-
rio viajar a Francia o [talia para vivir

la experiencia. Pero si nuestros medios.

no nos lo permiten, podemos consolar-
nos con un cursillo nacional en la Es-
cuela de Conduccién de Can Padrd
(Barcelona), donde obtendremos
buenas ensefianzas. Por 30.000 pesetas
podemos pasar dos dias, alojamiento y
comida incluidos, de constante apren-
dizaje. Monitores, como Caiiellas, Ar-
nella y Rubiala, nos ensefiaran las téc-
nicas de la conduccién: desde la posi-
cidon correcta de las manos hasta los
derrapajes mas complicados. La escue-
la dispone de dos circuitos, uno de as-
falto y otro de piso especial y mojado,
sumamente deslizante. Ademas, si no
queremos realizar el cursillo, podemos
alquilar el circuito por media hora,
bien con monitor (3.500 pesectas), o
solos, con nuestro propio coche (500

Cuando se ha perdido el miedo a las superficies
deslizantes es posible conducir incluso rdpido
sobre el mds duro hielo.

pesetas). En los Alpes franceses funcio-
nan en la actualidad cinco escuelas es-
pecializadas, todas ellas con instalacio-
nes propias y enclavadas en alguna es-
tacion de esqui. Los precios por media
hora de clase, con coche, monitor y se-
guro incluidos, oscilan alrededor de los
150 francos —unas 2.800 pesetas—,
pero existen bonos especiales para
varias clases que reducen el precio de
cada leccién. | '

Ademds, todas las escuelas ofrecen la
posibilidad de aprender en el propio ve-
hiculo, con o sin monitor, y estan.
abiertas en época invernal de nueve de
la mafiana a ocho de la tarde, durante
toda la semana. Pero si lo que usted
desea es sdlo practicar en un circuito
helado, puede ir hasta Serre-Chevalier,
cuya pista sigue abierta para aquellos
conductores que, con su propio vehicu-
lo, quieran dar unas vueltas.

Si preferimos desplazarnos a Italia,
deberemos ir al Racing Team de Livig-
no, Gnica escuela de conduccidn sobre
hielo que existe en este pais. El direc-
tor, Mauro Pregliasco, es un hombre
muy unido a la competicién. El precio
de una semana, dos horas diarias, es de
150,000 liras —15.000 pesetas—, pero
se¢ puede contratar solamente cuatro
horas, en dos dias, por seis mil pesetas,
o tan sdlo dos horas, por tres mil
pesetas.

También en Andorra ha existido una
de estas escuelas, pero la falta de ren-

tabilidad y el problema de no disponer
de pista helada propia contribuyeron al
cierre. Si se solucionan los problemas
con las autoridades y se logra que no

n______ ]
Escuelas
en la nieve

Francia

Escuela de pilotaje de Fluin: Alia Sabo-
va, Tel. (50) 90 82 59. Chatelet Bochatay
74300, Flaine-Cluzes,

Escuela de conductores sobre hielo Club
d’'Sport; Grenoble. Tel. (76) 80 34 42.
38009, 650. Alpe d’Huez.

Escuela de pilotaje sobre hielo de Cha-
monix: Alpes del norte, Tel. (50) 53 00 24.

Escueia de conduccion sobre hielo Isolg
2.000: Alpes del sur. Tel, (93) 23 10 50.
06420, Isola 2.000.

Escuela de conduccidn sobre hielo de
Vars: Alpes del sur. Tel, (92) 45 51 31.
05560 Vars.

Pista de conduccién sobre htelo Serre-
Chevalier. Alpes del sur. Tel, (92)
24 00 34, 05330 Serre-Chevalier.

Italia

Racing Team Livigno: Tels, (342)
9% 63 92, 99 63 93. Via Dala Gesa,
olim. 66, 23030 Livigno, Sondrio.

Espafia

Escuele de conduccién Can-Padrd:
| Apartado de Correos 40, San Vicente de
Castellet. Tel, (93) 833 03 11.

L~ g

Las clases comienzan con los «sialom» entre
conos, para aprender a dominar el vehiculo.
El primer paso para dominar el hielo

pongan impedimeéntos a que fas clases
practicas se realicen en carreteras de
poco trafico, puede que vuelva a abrir
sus puertas.

Todas las escuelas disponen de coches
con transmision delantera o trase-
ra, para que el alumno aprenda el ma-
nejo en hielo de los dos tipos de pro-
pulsién, puesto que el comportamiento
de un coche con traccion delantera es
muy distinto al que lleva propulsion
trasera. La técnica de controlar un pa-
tinazo es también totalmente distinta.
Las pistas estan acondicionadas para
evitar percances graves v nunca se teme
un descontrol del coche, pues todas las
curvas disponen de amplios espacios
por donde escapar o estan bordeadas
por muros de nieve que amortiguan los
golpes. Antes de ponerse al volante, y
después de una demostracién practica, .
el monitor ensefia tedricamente cémo
provocar y controlar los derrapajes;
después, con €l sentado en el asiento de
la derecha y los cinturones puestos, se
comienza a rodar, primero lentamente
¥, poco a poco, cada vez mds rapido.

Realizar uno de estos cursillos no va
a convertirnos en expertisimos conduc-
tores, pero sin duda seran una buena
base para que, con tiempo y préactica,
se pueda llegar a ser un conductor ave-
zado en circunstancias dificiles y sobre
todo aprender a prevenir las maniobras
antes de producirse las situaciones li-
mite.
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CIGARCANARIA

Coches frente a la nieve

ENCADENARSE
ES LA SOLUCION

AS cadenas con elementos plas-
ticos en contacto con el suelo
son las mejores para el usuario
medio que se enfrenta con la

nieve tan s6lo de una forma esporadi-
ca. Las cadenas metdlicas cldsicas son,
sin embargo, mas interesantes para
aquellos conductores que deben
afrontar el «manto blanco» con una
frecuencia mayor. Estas son las conclu-
siones a las que ha llegado MOTOR16
tras enfrentar entre si los diferentes ele-
mentos presentes en el mercado cuya
misién consiste en asegurar la marcha
del automévil bajo tan peculiares con-
diciones climatologicas.

Tres cadenas metalicas de diferentes
tipos, desde la tradicional hasta
aquellas otras més evolucionadas que
reciben ¢l refuerzo de uno o dos aros la-
terales; un sistema peculiar mezcla de
abrazaderas de cuero y cadena, asf
comeo una cadena de elementos plasti-
cos con cintas de fibra sintética, fueron
los competidores del examen compara-

- _—II_— :
Condisee
re ““Ie'm

- La nieve es un elemento hostil

para el automévil, por ello deben
extremarse las . precauciones

cuando se circula por carreteras

cubiertas con este elemento. Algu-
nas de las precauciones son:

. ® Con las cadenas montadas
no supere la velocidad de cuaren-

‘ta kilébmetros por hora. = .- ¢
. ® Evite cualquler manlobra.

brusca —un giro, un acelerén, un
frenazo, etcétera-——, pues con ello

se aumenta el riesgo de perder cl

control del coche.

- @ Utilice en cuanto pueda las'

marcha altas; no dude, incluso, en

: arrancar en segunda. La suavidad -

es clave en tales condiciones.

tivo, que ha puesto de relieve las gran-
des limitaciones de un turismo normal

a la hora de afrontar la nieve.

El puerto de Navafria, con sus 2.209
metros de altitud, situado en la sierra
de Guadarrama, entre la localidad ma-
drilefia de Lozoya y la segoviana de Na-
vafria, fue el lugar elegido para llevar
a cabo la prueba. Concretamente un
tramo recto y en ligera pendiente de al-
rededor de ciento treinta metros v con
mas de veinte centimetros de nieve
sobre el asfalto —dieciocho centime-
tros de nieve blanda v dos centimetros
de nieve helada por completo—, fue la
pista de examen,

Como banco mévil para las experien-
cias se utilizé un Taibot Horizon, vehi-
culo de tipo medio, de aproximada-
mente mil kilos de peso y traccion de-
lantera, coche equiparable, en estas
condiciones peculiares, al 606 70 por
100 de los automoviles del parque es-
paitol.

MOTORI16 hizo mediciones del
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Cadena pldstica Sumar't

Montaje: Alrededor de ires minutos ¥
medio. No se¢ necesitan grandes esfuerzos.
El desmontaje es instantdneo, sdlo son ne-
cesarios quince segundos.

Comportamiento: Adherencia normal,
tirando a buena, Los cincuenta metros se
cubrieron en siete segundos y ocho déci-
mas. La eficacta a la hora de frenar es
noral; se necesitaron ocho metros.

Precio: Sabre 4,000 pesetas,

Cadenas metélicas cldsicas

Montaje: Siete minutos. Se necesitan esfuerzas considerables
para tensar, El desmontaje se realiza en dos minutos. turdn.

Comportamiento: Adherencia regular, los cincuenta met10s se
cubrieron en quince segundos. La eficacia de frenada es regular;

se necesitaron doce metros para la detenciém del coche.

Precio: Entre 1,000 ¥ 1.300 pesetas
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Cadenas de doble aro

Montaje: Altededor de dos minutos y
medio. El tensado requiere cierta fuerza en
los dedos. El desmontaje se lleva a cabo en
dos minutos.

Comportamiento: Adherencia noimal.
Los cincuenta metros s cubrieron en doce
segundos y medio, La eficacia de frenada
es regular; se necesftaron nueve metros
para detensr el coche,

Precio; Entre 2.000 y 3.000 pesetas.
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Cadenas de aro dnico

Montaje: Cinco minutos. Es necesario
tensar bien la unidn interior, operacién que
es complicada, si va se efectda sobre la
nieve. El desmontaje se lleva a cabe en un
minuto y medio.

Comportamiento: Adherencia regular.
Los cincuenta metros se cubrieron en ca-
torce segundos. La eficacia de frenada es
regular, se necesitaron diez metios.

Precio: Entre 1.500 y 1.800 pesetas.

Cadenas motélicas con abrazadera en cueroe
Montaje: Dos minutos por cada elemento. Tensado tipo cin-

Comportamiento: Adherencia regular, los cincuenta metros se
cubrieron en guince segundos con cuailro elementos en cada rueda
motriz. En la frenada se necesitaron diez metros.

Precio: Entte 2.200 y 2.500 pesctas,
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LOS COCHES POR LAS NUBES

HACIENDA CONTRA
LOS UTILITARIOS

La tradicional rebaja en el impuesto de lujo para

los automaviles de pequefia cilindrada ha
sido suprimida, volviendo a situarse en el 24 por 100.
FEl Fisco quiere sacarle més jugo

a los coches.

OS comienzos de 1984 no

han podido ser méas

duros para los potencia-

les compradores de
automdaviles: a la subida ge-
neralizada de precios, e
adoptada por los principa-
les fabricantes nacionales en
los Gltimos dias, se ha unido el .
aumento de los Impuestos de Lujo
v de Trafico de Empresas. Si a estos
indicadores se une la reciente subida de
los carburantes, la pretensién de adqui-
rir un coche comienza a aparecer como
una empresa inalcanzable para el ciu-
dadano medio.

El pasado afio pasaba a la historia
sin que apareciese en el «Boletin Oficial
del Estado» la ya tradicional disposi-
cion prorrogando la «rebaja coyuntu-
ral» en el Impuesto de Lujo que grava
la compra de turismos y motocicletas
nuevos con una potencia fiscal inferior
a los diez caballos.

Como se recordara, a finales de 1980
el Gobierno de Adolfo Sudrez aprobd
una reduccion del Impuesto de Lujo
—entonces situado en el 24 por 100—
para los coches pequefios, dejandolo en
el 21,6 por 100. La medida, que se
adopté para contrarrestar la fuerte
caida de las ventas de automdoviles y la
aguda crisis que atravesaba el sector,
comenzd a aplicarse en enero de 1981
y, a partir de entonces, se ha venido
prorrogando automaticamente afio tras
afio.

En el Ministerio de Economia y Ha-
cienda se ha sefialado a MOTORI16 que
la razoén iltima de esta decision ha sido
la clara recuperacion de las ventas de
automéviles en el pasado afio y la irre-
gularidad que supone el hecho de que
una reduccion coyuntural se convierta
en algo permanente. A ello habria que
afiadir, aunque no se reconozca abier-
tamente en ese Departamento, el obse-
sivo deseo del equipo de Miguel Boyer
de sacar dinero de donde sea.

Al Impuesto de Lujo hay que sumar
el incremento del Impuesto de Trafico

DESDE el punto de vista fiscal el ciu-
dadano de Ia CEE tiene una eviden-
te ventaja a la hora de comprar un coche.
En la Buropa de los «diez» rige el Im-
puesio sobre el Valor Aiiadido (IVA),
tasa pagada en filtima instancia por el
consumidor, que engloba y sistematiza la
parte que Hacienda se lleva de todo ¢l
proceso productivo y comercial. Su im-
porte, notablemente inferior al que el
Fisco apaﬁol nos tiene acostumbrados,
varia segin el pais de que se trate, y ac-
tualmente se¢ encuentra asf :

® En Luxemburgo, el IVA es del 10
por 100; mientras que en la Repiblica

Federal Alemana alcanza el 13 por 100.

® En el Reino Unido es del 15 por

100, al que hay que afiadir una tasa del -

20 por 100 del precio franco fabrica.

® En los Paises Bajos, el IVA se sitiia

por 100 al precio franco fabrica.

- 100, cifra similar al aplicado en Italia

en el 18 por 100, y también se aplica un
porcentaje que oscila entre el 16 v el 20

. @ En Irlanda, el IVA es del 18 por

para los vehiculos que no superan los
2.000 centimetros chibicos. Para los gue
pasan de esa cilindrada, la tasa italiana
es del 35 por 100,

® En Dinamarca es del 22 por 100.
El problema se plantea al adquirir un ve-
hiculo fuera del pais, ya que entonces el
impuesto puede superar el 100 por 100,

@ En Bélgica, ¢l impuesto es del 25
por 100 hasta una cilindrada no supe-
rior a los 3.000 centimetros clibicos
mientras que en Francia registra el nivel
mas elevado: un 33,33 por 100. Grecia
1o cuenta con IVA por encontrarse en
pertodo de adaptacion.

también tiene su peso especifico en el
precio final de los automdviles. El ITE
para productores ha subido del 4 al §
por 100, y el de venta, del 5 al 5,5 por
100. Los mismos medios de Hacienda
han sefialado a esta revista que «la in-
tencién gubernamental es ir adaptando
los diferentes tipos impositivos de
nuestro pais a los vigentes en la vecina
Europa, para que cuando se aplique el
Impuesto sobre el Valor Afadido
(IVA) el proceso sea menos trauma-
ticox,

Los fabricantes de automoviles agru-
pados en ANFAC han puesto el grito
en ¢l cielo al considerar que estas me-
didas pueden representar un «golpe de-
finitivo» para el sector con consecuen-
cias imprevisibles, Y si algo les ha do-
lido sobremanera ha sido que la subida
del ITE no se ha aplicado paralelamen-
te a la desgravacion fiscal para los pro-
ductos de exporiacion, lo que dafiara
su competitividad exterior.

Esta nueva situacion fiscal, rumorea-
da desde algunas fechas antes, no ha
sido o6bice para que los fabricantes
hayan iniciado una nueva escalada de
precios de sus productos, en torno, en
esta ocasion, al 4,5 por 100, lo que su-
pone un alza media, desde enero de
1983, del 11 al 15 por 100, segun
marcas.

Desde primeros de afio, Renault,
Seat y Ford vienen aplicando los
nuevos precios, mientras que Talbot y
General Motors han desistido —estan
muy reciente sus reajustes de precios de

nece a la expectativa. El hecho a cons-

tatar es que las subidas ya no se toman
al unisono como era tradicional, sino
que, aunque con cierta coincidencia en
el tiempo, las distintas marcas aplican
pequefios ajustes a sus precios y no
siempre a toda la gama.

Asi ha sucedido en el pasado afio en
el que esos precios se han movido en
ocho meses distintos: en enero hubo
una subida general de todase las firmas
entre un 4 y un 6 por 100; en febrero,
GM reajust6 el precio del Opel Corsa;

en marzo, Talbot hizo lo mismo con
sus productos; en mayo hay otra subi-
da, encabezada por Seat, Talbot y
Citroén, a la que sigue otra en junio del
resto de las marcas; en septiembre,
nuevos reajustes de Seat, Renault ¥
Ford, y, finalmente, entre octubre y

noviembre, Talbot, GM y Citroén re-
tocan sus precios en algunos modelos.
En resumen, un incremento medio en
doce meses en torno al 13 por 100.
Esta politica de precios no deja de re-
sultar chocante cuando a renglén segui-
do de una subida los fabricantes echan
el resto para atraerse a los clientes con
mil y una triquifiuelas en forma de
ofertas, descuentos, sobrevaloracién de
usados, etc..., formulas que los propios

productores califican de «guerra
sucia». Ello estd provocando al mismo

tiempo una gran confusién entre los
eventuales compradores que a veces no
estdn al tanto de esas rebajas encubier-
tas, mientras los precios oficiales estan
obviamente sobrevalorados.

Rail R. Sdez

en Inrmn
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" GHEQUE REGALO |
VA GAMA SEAT RONDA -

de Empresas aprobado estos dias, y que e ————————————— ] noviembre 0ltimo— y Citroén perma-
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Seat se dispone a ofrecer en Espafia dos nuevas estrellas e Audi, a la vez que Mercedes
Benz Espafa prepara la proxima comercializacion del 190 Diesel. La resefia de
la ultima réplica de A&CA compone la novedad americana.

BRAMIDO DE JAGUAR
SIMULADO

' DOS ESTREI.I.AS VIENEN A ESPANA

OS auténticas estrellas

del mercado europeo,
los Audi 80 Quattro y 200
Turbo, estaran disponibles
en Espafia en las préximas
semanas, a trayés de la red
comercial Seat-Audi-Volks-
wagen,

El 80 Quattiro presentado
el afio pasado como la pri-
mera berlina convencional
dotada de traccion a las
cuatro ruedas, monta el

Fl Aundi 200 Turbo estd ya en las
tiendas ¥ cuesia algo mis de cinco
millones de pesetas

La primera berlina convencional con tfraccién a las cunatro ruedas
La técnica de los rallyes pasa directamente al Audi 80 Quatiro

motor de 2,2 litros de 136
caballos, de cinco cilindros,
con el que consigue una ve-
locidad méxima de 193 kil6-
metros por hora. Este coche
puede acelerar de 0 a 100 ki-
lémetros por hora en soélo
9,1 segundos, v consume, a
120 kilémetros por hora, 9,1
litros de gasolina extra cada
cien kilometros. El Audi
200 Turbo, por otro lado,
es el producto mas reciente
de la firma, Presentado
también en 1983, es la
maxima expresion de la
marca en ¢l terreno de las
grandes berlinas de presti-
gio. Cuenta con un nivel de
confort v equipamiento a
ese nivel, pero también con
las prestaciones que puedan

esperarse de un deportivo.
Su motor, de 2,2 litros, tiene
cinco cilindros y esta tur-
boalimentado, por lo que la
potencia llega a los 182 ca-
ballos, que son muchos in-
cluso en una carroceria
grande que pesa 1.379 kilos
en vacio. Su velocidad
maxima alcanza los 230 ki-
lé6metros por hora, y es
capaz de acelerar de 0 a 160
kilometros por hora en poco
mas de ocho segundos.

La comercializacion es in-
mediata para ambos mode-
los. En cuanto a precios, el
del Audi 200 es de 5.172.000
pesetas puesto en la calle,
mientras que por el 80
Quattro hay que pagar
3.482.000 pesetas.

MERCEDES 190 D:
SILENCIO. SE RUEDA

L Mercedes 190 Digsel,
tltimo trabajo de la
marca alemana en el'‘campo
de los turismos alimentados
por gasbleo, se comerciali-

zara en nuestro pais a fina-
les de mes. Su precio se si-
tuara algo por encima de los
tres millones y medio de pe-

setas en la version bdsica, a

medio camino entre los
precios de las versiones de
gasolina: 190 y 190 E. .
El motor de este coche, de
muy reciente desarrollo, es
un cuatro cilindros de dos
litros capaz de generar 72
caballos; se distingue tanto
por su gran suavidad de
marcha como por su buen

empuje v es capaz de llevar
al Mercedes 190 D hasta los
ciento sesenta kilémetros
por hora con aceleraciones
espectaculares para un vehi-
culo de este tipo —de cero a
cien kildmetros por hora en
18,1 segundos.

La nota mas espectacular
del 190 D es, sin duda, su si-

lencio de marcha. Gracias al
esfuerzo hecho de cara al
aislamiento de la mecanica
—el motor va envuelto por
completo en una funda de
materiales fonoabsorben-
tes— este coche logra en su
interior un nivel de ruidos
idéntico al de la versioén ga-
solina, un modelo ya espec-

tacular en tal sentido como
expusimos en la prueba del
190 E.

Los técnicos germanos
consideran que el Mercedes
190 D es el coche ideal para
todos aquellos usuarios que
llegan a recorrer hasta qui-
nientos mil kilémetros en
tres afios,

EN contra de lo que suce-
de en Espafia, los mer-
cados americano y europeo
estdn llenos de jubilo
creador. Tras la crisis, el vo-
lumen de negocio y las pér-
didas de los gigantes de
automocién se esconden mil
y un artesanos, que dedican
sus horas de trabajo a cons-
truir automoéviles. Y, claro
esti, son automdviles
hechos en series muy cortas,
con especificaciones muy es-
peciales. Las réplicas
ocupan entre ellos un lugar
destacado y, pese a la crisis
generalizada, tienen sus
clientes, sus pedidos y €l vo-
lumen de negocio necesario

Se llama A&CA y replica al Jagpar S8 100, de 1937
Un combinado de acero, aluminjo, plastico, cuero y maderas nobles

para desarrollar su trabajo
con dignidad. Bajo estas
condiciones, el automévil
recupera su talante de obje-
to de gozo, antes que de ma-
quina infernal abocada al
mero transporte, al aburri-
miento y al pago de im-
puestos.

La réplica de hoy viene de
la mano del carrocero neo-
yorquino A&CA, cuyas
siglas corresponden al pom-
poso nombre de Antique &
Classic Automotive. En su
fabrica construyen ahora
una perfecta obra de arte,
que reproduce con precision
y delicadeza la forma del
Jaguar SS 100 de 1937. El

maximo responsable del |

proyecto €s un joven de
ochenta afios llamado
Charles Case, al que ayudan
el ex granjero Ray Schermer
y Jim Hibbard; los tres se
han reunido para hacer rea-
lidad un proyecto que
habian madurado afios atrds
por separado; construir una
réplica de gran calidad,
como el Jagnar SS 100 que
les presentamos,

El coche tiene un chasis
de acero y aluminio, al que
se atornilla una carroceria
de plastico de excelente ter-
minacién. Los accesorios
cromados, las tapicerias de
cuero y revestimientos de

]

madera son de una calidad
impresionante,

El modelo se sum1n1stra
en forma de kit, para cons-
truir en casa, en dos moda-
lidades: kit completamente
despiezado o premontado.
Es posible obtener el coche
entero, en cuya construc-
cion se invierten aproxima-
damente diez semanas. El
precio del kit normal es de
unas 720.000 pesetas en el
pais de origen, y puede soli-
citarse con motor trasero,
para utilizar mecanica de.
origen Volkswagen, o delan-
tero, en cuyo caso se hace
uso de plataformas y moto-
rizaciones Ford.
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BMW y Volvo han hecho evolucim.lar sus respectivas Series 3, hasta concebir dos modelos
perfectamente comparables. Ija primera ha afiadido dos puertas traseras a su berlina mas
pequefia, y la segunda ha dispuesto un maletero separado a su tradicional carroceria.

BMW 320i CONTRA
VOLVO 360 GLE

MUCHO PRESTIGIO
EN JUEGO

e
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A prueba comparativa de esta
semana enfrenta a dos marcas

o de gran prestigio: BMW y
Volvo. La primera tiene una
imagen de fabricante de coches de altas
prestaciones, consolidada por los éxitos
deportivos, entre los cuales el més re-
ciente es el haber fabricado los moto-

res del coche del campedn del mundo -

de Férmula 1, Nelson Piquet. La se-
gunda, en cambio, ha jugado siempre
la carta de la seguridad y el confort.

Después de haber insistido durante
mucho tiempo en esa linea, en la actua-
lidad ha cambiado un poco €l rumbo,
volviendo a preocuparse por la evolu-
cién de sus motores —la mecanica la
habia dado casi de lado, buscando mo-
tores de otros fabricantes— v realizan-
do un aligeramiento de todos sus mo-
delos, inicialmente lanzados como au-
ténticos tanques.

Esto ha repercutido también en la
mejora de las prestaciones y un descen-
so en el consumo de los Volvo, lo que

hace que ahora podamos comparar este
360 con un BMW 320i.

L.as versiones comparadas eran, en
ambos casos, la novedad més reciente
de cada marca. El BMW era el 320i
«cuairo puertas», que acaba de ser co-
mercializado. El Volvo era la version
GLE w«ires volimenes» presentada este
otofio, y que también acaba de ser
puesto a la venta, Ambos coches son,
pues, berlinas clasicas, de cuatro
puertas, con motores de dos litros ali-
mentados por inyeccion elecironica.

El Volvo aparece como un coche
tranquilo para un piblico més comodo
y conservador. El BMW, en, cambio,
dara satisfaccién a una clientela mas
joven. Lo que ocurre es que, dado el
alto precio de ambas, el tlpiCO usuario
de esas posibilidades econdmicas enca-
ja mas con el que apreciard las cuali-
dades del Volvo. En cambio, aunque
apreciara el prestigio de BMW, no le
gustara tanto su menor habltablhdad v
su algo méas delicado comportamiento.




(FRENTE A FRENTE

BMW decidié hace tlempo dar un toque mss familiar a sus berlinas mds pequeiias
Afiadir dos puertas —operacién menos sencilla de lo que parece— fute una buena solucidn, y les salié bordada

BMW 320i: CON
DOS PUERTAS MAS

L= ——————

"N aflo después de la presentacion
mundial de su nueva Serie 3,
BMAW ha puesto a la venta la versitn

estético, muy lograda. Por lo demas, el

coche s6lo varia en el peso, con un
aumento de unos quince kilos.

La versién que hemos probado es la
320i, equipada con el motor de seis ci-
lindros en linea y dos litros de cilindra-
da, con 125 caballos, que ya habiamos
tenido ocasién de disfrutar con ocasion
de la prueba del 520i, que también lo
emplea.

La potencia de este motor se admi-
nistra por medio de un cambio manual
de cinco velocidades, al que hay que re-
prochar unos desarrollos demasiado
largos, que restan brillantez a las pres-

taciones del coche, que a pesar de todo

quedan a buena altura, aunque quiza
pudieran ser mejores.

Los BMW Serie 3 no son tan peque-
flos' exteriormente como su linea chata

de cuatro puertas, que ya entonces

habia sido mostrada a bombo
y platillo a fin de contrarres-
tar el efecto que sobre los
usuarios de esta categoria de
" coches pudiera tener el lanza-

miento, también por aquellos
dias, del Mercedes 190, que
ofrecia de partida la ventaja
de las cuatro puertas,

Los estilistas de la marca
han hecho un buen trabajo,
consiguiendo encajar las
cuatro puertas sin que la linea
del coche pierda nada de su
equilibrio y elegancia. La dis-
tribucién del hueco de las
puertas puede considerarse, al
menos desde el punto de vista

P

Precio en la calle:
2.780.994 pesetas

Fecha de prcsenta,cnéu Octu-

bre 1983, - .
lmportador BMW lbérlca,
Ly s .
Garantia: Un a.ﬁo, sin 11m1te

de kilometraje. - :
Nitmero de talleres: 37.

Plazo de entrega InmedJato

BMW 320i

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal, Namero de cilin-
dros: 6, en linea. Cilindrada: 1.991 c.c. (80x 66 mm.). Ci-
giieiial: De 7 apoyos. Distribucion: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyeccidn
electronica L-Jetronic. Compresién: 9,8 a 1. Tipo de car-
burante: Gasolina de 96 octanos. Capacidad del depésito;
55 litros. Potencia méxima; 125 CV a 5.800 rpm. Par
mdximo: 17,3 mkg, a 4.000 rpm.

TRANSMISION Tracci6n: A las ruedas traseras. Caja de
cambio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en
cada marcha: 1.%, 6,9 km/h.; 2.%, 12,8 km/h.; 3.2, 19,5
km/h; 4.%, 25,8 km/h.; 5.%, 31,9 km/h. Embrague: Mando
mecéinico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante emtre
topes: 4. Didmetro de giro: 9,8 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y tambores detrés
con servo,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Lilantas: De aluminio, de 5,5 x 14 pulgadas. Neums-
ticos: 195/60 HR 14. -

PESOS En orden de marcha: 1.070 kg.

quiere aparentar. En cambio,
su interior es bastante justo.
Cuatro personas adultas viajan
sin grandes amplitudes.

Con respecto al anterior
midelo de Ia Serie 3, que gozd
de un gran prestigio en Espa-
fia, el nuevo incorpora una
1ugva suspension trasera que
ha mejorado sensiblemente el
comportamiento. Esta sigue
siendo independiente, pero con
unas cotas mis acertadas, que
permiten saborear las aptitu-
des deportwas caracteristicas
del modelo sin demasiados in-
convenientes para los menos
hébiles.

-—_——-
VIRTUDES .

® Excelentes frenos :
_(opcién ABS), i
® Motor s11encxoso 2
® Buenas prestacmnes a0y
® Bajo consumo

DEFECTOS

® Motor poco elé.snco

® Desarrollos de camblo
largos. .. v us ‘

® Alumbrado medlocre

® Comportamiento deh—
cado.
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A la busca de nuevos mercados, Volvo ha afiadido a su serie 3 el «trozo» que le faltaba: un maletere tradicional
El resultado esta bien hecho y se lama 360 GLE. Sélo le falla el excesivo clasicismo y la mala aerodindmica

VOLVO 360 GLE:

RETORNO A LAS
LINEAS CLASICAS

STE modelo es el resultado de ia

operacién de cirugfa estética que
Volvo ha llevado a cabo sobre
su modelo 360 GLT, para
convertirlo en una berlina cla-
sica de tres volamenes, El re-
sultado estético es sélo acep-

este aspecto, tiene un 0,37, Lo que si
han conseguido los estilistas suecos es
que, dentro de la angulosidad de sus
lineas, el coche resulte equilibrado. Les
ha venido bien el impresionante voladi-
zo delantero de la version «dos voli-
menes ¥ medio» para conseguir que el
coche no resulte, con la adopcién del
maletero, demasiado cargado de la

Orién, por ejemplo, que ha conserva-
do el frontal del Escort inalterado.

En lo restante, conserva las caracteris-
ticas del Volvo 360 presentado en sep-
tiembre de 1982. El motor es el dos litros
propio de la marca —el denominado
B.19—, equipado de un sistema de ali-
mentacién por inyveccién electrénica,
gracias a lo cual la potencia pasa de
los 95 caballos que da en la versién de

parte tfasera, como le ocurre al Ford

table: un coche de linea muy
cuadrada, con una cintura
bastante baja y un techo alto,
que no es precisamente lo que
se lleva en estos momentos.
Ademas, acrodinamicamente,
el coche es bastante malo: el
mismo fabricante reconoce
un coeficiente de penetracion
aerodinamica (Cx) de 0,39,
cuando su rival en esta
prueba, el BMW, que tampo-
co es ninguna maravilla en

- ———

Precio en la calle:
2.440.359 pesetus

Fecha de presentacién: Octu-
bre 1983,

Importador: Volvo Concesm-
narios, S. A. ‘

Garantia: Un afio, sin limite -

- de kilometraje. - -

Nimero de talleres: 60,

VOLYO 360 GLE

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Niimero de cilin-

dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.986 c.c. (88,9 x 80 mm.). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada. Alimentacion: Inyeccidn
electrénica LE Jetromic. Compresion: 9,2 a 1. Tipo de car-
burante: Gasolina de 96 octanos, Capacidad del deposito:
57 litros. Potencia méxima: 117 CV a 6.000 rpm. Par
méximo: 17,1 mkg. a 6.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. Caja de

cambio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1,000 rpm en
¢ada marcha: 1.%, 8,3 km/h.; 2.%, 14,3 km/h.; 3.7, 22,5
km/h.; 4.2, 30,8 km/h.; 5.%, 37,3km/h. Embragne: Mando
mecinico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre-

topes: 4,40. Didmetro de giro: 9,2 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante, tambores detrds, con setvo.
SUSPENSIONES Tipe: Independiente delante y eje De Dion

detras.

RUEDAS Llantas: De aleacién, de 5x13 pulgadas. Neumsti-

cos: 175/70 SR 13,

PESOS En orden de marcha; 1.093 kg.

Plazo de entrega: Inmediato. '

“carburadores, a 117 caballos.

Este incremento va unido a
una importante reduccién en el
consumo, que pasa a ser real-
mente bajo en relacion a las
prestaciones que el coche tiene,
tal v como se vera durante esta
prueba. El cambio es de cinco
velocidades, correcto en sus re-
laciones, pero duro de mane-
jo. La suspensién delantera es
independiente, mientras que
para la trasera se mantiene el
puente De Dion, solucion téc-
nica bastante eficaz, que per-
mite que lds ruedas estén
siempre perpendiculares al
suelo.

— ——
VIRTUDES

® Comportamlento I

- noble. = -
e Confort de suspens16n
@ Bajo consumo. s
L Buenas prestacmnes

DEFECTOS

@ Motor ruldoso )
Camblo duro de ma- . -
“ nejar. o]
D:reomén dura
Embrague poco pro-
gresivo.
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FRENTE A FRENTE )

L.

Volanie.de tres radios y una instrumentacién.completa, de disefio muy mederno
El puesto de conduccion del BMW estd pensado con un estilo evidentemente deportivo

===
'In’l"l'll'l'-'llllllIIIIII"J"rIIIIHII (I :
W —
El clusicismo del Volvo no kace demasindas concesiones 8 la Innovacion
¥Yolante algo grande, con aro muy fino, v un grupo de instrumentos organizado
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INTERIORES:
EL VOLVO, MAS
APROVECHADO

ARA ser ambos coches de cuatro

puertas, la accesibilidad al interior

es buena, en los dos casos, a través de

puertas aceptablemente amplias vy que
abren lo suficiente.

Una vez en el interior, el Volvo re-
sulta mis amplio y estd mejor aprove-
chado. EI estudio de maximo aprove-
chamiento del espacio interior que hi-
cieron los suecos hace un afio, cuando
lanzaron el 360 GLT, les ha servido en
esta versiébn. Han conseguido asientos
perfectamente confortables, que
ocupen poco volumen. O, al menos,
menos volumen que en BMW, marca
¢n la que no han sido tan cuidadosos
los disefiadores alemanes. En general
hay un poco més de espacio habitable
en el interior del Volvo. En el BMW,
ademads de que tiene un interior mas re-
ducido, ocurre que se han cuidado mas
las plazas anteriores que las posterio-
res, en las que queda, estando el asiento
delantero normalmente colocado para
una persona de 1,70 metros de estatu-
13, poco espacio para las piernas de sus
ocupantes.

Los asientos son también més con-
fortables en el Volvo. Las butacas del
coche sueco recogen v sujetan bien los
cuerpos de sus ocupantes. En el BMW,

EQUIPAMIENTO

Casl el mismo

30 GLE

Cuentarrevoluciones ........
Cuentakilémetros parcial ..
Termdmetro agua ...........
Manémetro presién aceite
Voltimetro/amperimetro ..
Reloj ..occvvvivricniirinennenian, !
Testigo reserva carburante
Testigo freno de mano .....
Testigo estarter ..............
Testigo desgaste pastillas de
freno ..cciiiniiiiinianne
Parabrisas laminado ........
Faros halégenos .............
Piloto antiniebla .............
Limpia-lavaluneta trasero .
Lineta térmica ...............
Retrovisor regulable desde
el interior .....ccovevvveennns
Apoyacabezas (delante-
TOS/tTASEIO8) .ouveerauennnns
Espejo de cortesia ........... [
Elevalunas eléctricos (de-
lanteros/traseros) ........
Cerraduras centralizadas ..
Respaldo posterior divisible
Luz orientable (lector de
mapas) ....... £/ 90000000R00GAD
Tapén de gasolina con llave

| eoum | zzziZsss

wn
=1

3 I:H% -.E; 2 pjzaps (zeeffzze | a

La accesibilidad ests
conseguida con
pulcritud en el

BMW 320i de cuatro

puertas. En los asientos

se produce un contraste

curioso: la bangueta
trasera es mds cémoda
que los asientos
delanteros, dade que
éstos presentan un
respaldo que cansa Ia
espalda de conductor y
acompaiiante

El interior del Voivo
360 GLE esti mejor
aprovechado ¥ es
mayor que en el BMW,
Los asientos son
también mejores en el
coche sueco, gracias al
cuidado disefio de las
estructuras y al buen
revestimiento final. La
postura de conduccién
que puede obienerse es
mejor que en el coche
’ alemsdn

Tanto en el Volvo
(izquierda) como en el
BMW (derecha), las
calidades de
terminacién son muy
buenas, con un diseiio
acertado. Hay que
destacar que la
insonorizacién final es
mucho mejor en el
‘coche de BMW
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Aerodindmica aceptable, mds caballos ¥y mas velocidad en ¢l BMW
Los responsables de la marca no podian olvidarse del cardcter deportivo de sus creaciones

.

¢l asiento trasero es mejor que los de-
lanteros. Estos dltimos sujetan bien la
espalda de los ocupantes en las curvas,
pero tienen una mala forma de respal-
do, que deja sin apoyo la zona lumbar.
Ademas, el asiento tiene mucha incli-
nacion hacia atrés.

Todo esto repercute también en Ia
posicidén de conduccidn, gue es también
mejor en el Volvo que en el BMW, en
el que se nota su procedencia alemana
y la poca similitud entre los canones er-
gonoémicos de ese pais con los de zonas
mas meridionales.

Mientras que en el Volvo el volante
queda a buena altura y es facil encon-
trar una buena posicién, en el BMW un
conductor de 1,70 metros queda dema-
siado bajo con respecto.al volante, lo

Las ocho caballos que tiene de ventuja el motor BMW . se disimul
Los motorés BMW (izquierdd) y Volvo representan a sus rospectivis marcas en la cawegorln de los dos fitros
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que en viajes largos repercute sobre el
cansancio.

En lo relativo a los cuadros de ins-
trumentos, ambos coches estan a la
misma altura. En €]l Volvo hay que se-
fialar la presencia de un termémetro de
temperatura exterior, que si bien no
tiene una utilidad excesiva, es siempre
una informacidén mas que recibe el
conductor.

Los salpicaderos est4an bien estructu-
rados. Resulta mas vistoso y moderno
el del BMW, sin que esto quiera decir
gue sea feo el del Volvo. Sin embargo,
se ve mejor el cuadro de instrumentos
del Volvo, puesto que en el BMW el vo-
lante tapa parte del mismo.

Ambos coches van equipados de un
indicador de consumo. Es mucho mas

il

an bastante por s menor clusticidad

preciso el del BMW, que indica el con-
sumo instantineo, mientras que el del
Volvo s6lo marca si el consumo es alto
o bajo.

Bueno el sistema de ventilacién y ca-
lefaccién de ambos coches, aunque,
quiza, por aquello de que el frio es algo
gue les toca muy de cerca, la gente de
Volvo ha ido un poco mas lejos, ofre-
ciendo mayores posibilidades en la dis-
tribucion del aire que entra en el inte-
riot' del coche. :

Entrando en el terreno del confort, a
nivel de suspensién ambos coches estan
a la par. La del Volvo es un poco mas
firme que la del BMW, pero el resulta-
do final es semejante. Algunas reaccio-
nes del eje trasero, que la suspension
del Volvo no acaba de filtrar, son equi-

e

En carretera, el Volvo séle pierde puntos en cuanto a velocidad maxima

g

Su motor es mas elastico y su desventaja en caballos no siempre se traduce en menores prestaciones

valentes a los bamboleos excesivos que
adquiere ¢l BMW en otros casos.

En lo que si hay diferencias es en la
insonorizacién. El BMW ha sido
mucho mejor trabajado en ese terreno
que el Volvo, cuyo motor resulta rui-
doso a partir de 3.500 revoluciones por
minuto.

Ademas, el ruido del motor del
Volvo es bronco y desagradable, con-
trariamente al del BMW, en el que
cuando se le pisa a fondo se puede es-
cuchar un bramido que encantara a los
amantes de la mecénica.

Para terminar, en el capitulo de ma-
leteros, practicamente se puede hablar
de empate. A sefialar la muy completa
caja de herramientas del BMW, colo-
cada bajo la tapa del maletero.

PRESTACIONES

AL VOLANTE:
EL SUECO,
MAS FACIL

AS diferencias entre ambos coches se

mantienen en el comportamiento,
que esta acorde un poco con la imagen
que ambos tienen. El Volvo, mas con-
servador y tranquilo, es siempre igual,
sin sorpresas. El del BMW, mdis agresi-
vo, con reacciones mdas violentas e im-
previsibles. El conductor normal, sin
ambiciones de disfrutar al volante, pre-
ferira, probablemente, el del coche
sueco, puesto que al volante del alemén,

aunque no vaya particularmente rapido,
siempre tendrd que afrontar un compor-
tamiento mdas nervioso. En cambio, los
conductores con una cierta habilidad
disfrutaran mucho més con el BMW,
que en ciertos recorridos complicados
llega a ser netamente més eficaz a con-
dicién de que se le sepa dominar. Que-
remos precisar que, a pesar de lo dicho,
los actuales Serie 3 con mucho mas
nobles que los del modelo anterior, que
en sus versiones mas potentes resultaban
dificiles de dominar.

En condiciones normales, ambos
coches tienen una clara tendencia a irse
de morro en las curvas, pese a que nin-
guno ¢s traccién delantera, Su compor-
tamiento varia una vez iniciada la
curva. En el Volvo se mantiene esta

ipid
Rapido BMW

YELOCIDAD MAXIMA (km/h.) ...........
ACELERACION (geg.)

400 m, salida parada ..........ivveieiiiannns
1.000 m. salida parada

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* ..............
400 m. desde 40 km/h. en 5.2 ..............
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* ...........
1.000 m. desde 40 km/h. en 5. ...........
De80al20km/h.en4.® ...iviiivrenns

De 0a 100 kim/h, o.oovvviiiniinvinieieesannies

De80al20km/h. en 5.2 ....cvvivrvrvenens

Sobriedad sveca
BMW Yolvo
BMW Yolvo 3201 360 GLE
3208 | T GEN Litres/100 k.
191,2 181,6 CIUDAD
A22km/h. .oeiiineaann B rlen 134 12,6
18,1 18,5 ' '
309 31:5 CARRETERA
22 10,4 A 90 km/h._ de crucero ................ 7,0 6,8
En conduccién rdpida ................. 11,2 10,4
2.1 21.8 AUTOPISTA
24:8 24:7 A 120 km/h. de crucero .............. 8,9 8,6
19 40,1 En conduccién rpida ................. 10,5 10,1
44,1 44,6 AUTONOMIA MEDIA
12,9 13,1 Consume medio ponderado .......... 9.3 92
17,7 17,7 Recorrido (km.) ...ccccevvvrnirinnenanns 540 580
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Por 2° aiio consecutivo,
ZANINI con TALBOT
orfante
Campeonato de Rallyes
de Espaiia.

(jN ano mds, el equipo ZANINI TALBOT
ha impuesto su ley de campedn. Asf, si en 1982 el triunfo
en el CAMPEONATO NACIONAL DE RALLYES supuso la victoria
de ZANINI TALBOT sobre los demas equipos de competicion
espafoles, la conquista en 1983 del mas importante
Campeonato de Espafia de Rallyes, e/ CAMPEONATO INTERNACIONAL,
ha sido el refrendo mds alld de nuestras fronteras de la categoria
de un equipo excepcional.

Porque en tierra, asfalto, barro o nieve, en rallyes com '
Portugal, Bulgaria, Halkidikis (Grecia)... con pilotos cgmo SIS
Ari V@tanen, Mikkola, Biasion... y con coches como los Audi Quattro
Lanc:g 037, Porsche 911, Toyota, BMW, el equipo ZANINI TALBOT ’
compitio a fondo en cada curva, tramo a tramo, y al final de Ia
temporada la conquista del CAMPEONATO INTERNACIONAL
puso el broche de oro al esfuerzo desarrollado.

Una victoria en la cumbre nacional, que demuesira la

categoria de un equipo campeodn a nivel internaci A
ZANINI TALBOT. ey

Cierta agresividad de disefio en el coche de BMW
La iluminacién de cruce es muy justa y el maletero, bastante amplio

tendencia o, a lo sumo, vuelve a un
comportamiento neutro, terminando la
curva como sobre railes, mientras que
el BMW responde con un derrapaje del
tren trasero, mas o menos brusco,
segtn la velocidad. En el Volvo resulta
initil intentar contrarrestar la tenden-
cia a irse de morro con acciones violen-
tas de volante a la entrada de la curva,
como se hace en conduccién deportiva.
Lo dnico que se consigue es que el eje
trasero pierda adherencia y la rueda in-
terior a la curva pierda capacidad
motriz y gire loca. En ¢l BMW, en
cambio, a condicidon de que se tenga la
habilidad de controlar el derrapaje del
eje trasero, no demasiado progresivo,
que se produce a continuacién, se
puede hacer una conduccién brillante,

La direccién del BMW es perfecta;
ademds el volante tiene un tamafio
justo y un grosor adecuado. La del
VYolvo en cambio resulta pesada de ma-
nejar en todo momento y dura en las
maniobras de aparcamiento. El volan-
te del coche sueco tiene buen tamaiio,
pero su aro, para nuestro gusto, €s un
poco fino,

Los frénos son muy buencs en
ambos coches. Ademas, con la apari-
cién de las versiones cuatro puertas,
BMW ha puesto a disposicion de sus

clientes la opcidén del sistema antiblo-
queo de ruedas ABS, que si bien es cara
—unas 200.000 pesetas— la recomen-
damos a todos los usuarios que quieran
la méxima seguridad en su vehiculo. En
piso seco, el sistema manda la presién

méxima a los bombines de las ruedas’

para conseguir una frenada sin blo-
queos de rueda, que es lo que més
alarga las distancias hasta la detencidn
total. Sobre piso deslizante es el tinico

sistema capaz de conseguir una frena-’

da segura.
Entrando en los rendimientos del

Disiancis de freando S
(ew metros) 320i | 360 GLE
A 60 km/h. ..ovveine. 8,70 } 13,00
A 100 knv/b. ..conee.. 29,10 | 36,60
A 120 km/h, .........7 43,30 | 44,90

El frnnﬁl de siempre para el 'més reciente Volvo 360
Presencia cldsica y un nuevo caricter familiar en el maletero

motor, debemos decir que los ocho ca-
ballos de potencia que tiene de maés el
BMW (acompaifiados por unos cin-
cuenta kilos menos en el peso) sélo se
notan a la hora de medir la velocidad
maxima, en la que también tiene su
trascendencia la mejor aerodinamica
del BMW. En lo demés, ambos coches
estan practicamente a la par, aunque
normalmente las cifras obtenidas sean
algo mejores en el coche alemén. El
motor de éste es méas potente, pero
menos eldstico. Como también, una
vez mas, BMW ha caido en la trampa
de los desarrollos largos, particular-
mente en el trifico urbano se hace ne-
cesaria la sistemdtica utilizacion del
cambio de marchas, lo que influye ne-
gativamente en el consumo y en el
confort de conduccién, Afortunada-
mente el mando de la caja de cambios
s suave y preciso.

Volvo, en cambio, ha optado por .
unos desarrollos mas ajustados, lo que
le permite sacar mejor partido de un
motor técnicamente inferior, v ofrecer
un coche con una mejor capacidad de
recuperacion de regimenes bajos.

Pero en consumos, pese a la peor ae-
rodindmica y los desarrollos maés
cortos, el Volvo supera a su rival, en al-
gunos casos con diferencias notables.
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El sello deportivo de BMW
El mismo disefio de siempre en alumindo
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Un buen retrovisor
E!l mando, a control remoto ¥ eléctrico

También alominio en ¢l Volvo
Bl disefio es menos proclive a la filigrana

CONCLUSION:
VYOLVO TRANQUILO,
BMW INQUIETO

A prueba comparativa que acaba-.
mos de realizar no ha hecho sino
confirmar la imagen de dos marcas de
prestigio como Volvo y BMW. En la
primera ha quedado patente que prima
sobre todo el aspecto seguridad y
confort. En la segunda, las prestacio-
nes brillantes. _
En cuanto al producto en si, el BMW
320i tiene el atractivo de todo aquello
que parece mas moderno y que ademas

Recurrente Volvo
Faros cuadrados y disefio con afios

es moderno. Mientras que en el Volvo
360 GLE, aparecido con posterioridad

a su rival aleman, no hay que olvidar

que se estan aprovechando las solucio-

nes de un modeto aparecido hace casi

ocho afios. Sin embargo, para el con-
ducior medio de un cierto nivel econé-
mico, que busque-una berlina 2 litros
de calidad, es posible que €l comporta-
miento, sin sorpresas, el mayor confort
de conduccion los menores consumos y
la mayor amplitud del Volvo, le sean
més atractivos que los 10 kilémetros
por hora que tiene de ventaja en velo-
cidad punta el BMW,

Este, sin embargo, ofrece unos atrac-
tivos indudables a un tipo de cliente
més joven y dindmico, sensible a la
imagen de coche rapido y casi deporti-

Un refrovisor mds sencillo en el Volvo
El reglaje es directo, pero interior

vo que tiene BMW. Y lo cierto es que
‘en ese sentido el 320i no defrauda,

aunque todavia daria mas satisfaccio-
nes a sus usuarios si en Espafia pudiera
Idisponer de un cambio algo mas corto,
que permitiera una mejor utilizacién
del motor sin estar siempre con el
cambio en la mano. BMW vende lo su-
ficiente en Espaiia como para que co-
mience a hacer valer cuiles son las ne-
cesidades reales del conductor espafiol,
Dado que apenas tenemos autopistas y
que las que tenemos tienen 1a velocidad
limitada, no nos interesa tanto €l poder
rodar a 180 a sdlo 4.000 revoluciones
por minuto como el poder tener un
lcoche que sea brillante en carreteras de’
.montafia sin tener que ir continuamen-
te en segunda o tercera.
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e USICI de SeTie

Con este coche los hombres de Ferrari conmemoraron hace quince afios una gran victoria
sobre Ford y lograron un modelo més rapido incluso que los Ferrari fabricados en la

actualidad.

FERRARI DAYTONA

EL MAS VELOZ

El Ferrari Daytona es un

coche de los afios sesenta y

sin embargo es tan ripido

0 més que el mejor depor-

tivo de los que se fabrican

en la actualidad; incluso

que los Ferrari mas recien-

: tes. Es un récord que
ninglin otro automdvil es capaz de
emular, Su paso a la posterioridad esta
asegurado por esta razon y por ser el
mas excitante disefio de Pinanfarina,

segin los estudiosos del célebre carroce-
ro. Su denominacidn oficial dentro de
Ferrari, cuando fue presentado en el
Salén de Paris de 1968, fue 365 GTB/4.
Pero desde que los primeros prototipos
comenzaron a rodar un afio antes, fue
conocido como Daytona. Era el home-
naje de los hombres que hacian posible
la realidad de Ferrari y que de esta
forma conmemoraban la victoria obte-
nida por los prototipos P-4 sobre Ford,
en las 24 Horas de Daytona, en Flori-
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da, en las primeras semanas de 1967.
Fue entonces un triunfo sonado, pues
con €l Ferrari humillaba en su terreno
al gigante Ford, que se habia propues-
to arrebatarle el feudo que tenia en las
competiciones de resistencia, y sobre
todo en las 24 Horas de Le Mans.

El duelo Ford-Ferrari fue la batalla
deportiva automovilistica mas impor-
tante de los afios sesenta. Frente al es-
fuerzo de unos artesanos, que vivian la
competicién desde tiempos inmemoria-

Entre las mds recientes
creaciones de Ferrari,
es tal vez la mdis
apreciada por los
conocedores de la
marcsa, que

valoran ante todo

sus

extraordinarias

‘prestaciones

Doce cilindros en V, seis carburadores
de dobile cuerpo ¥ 352 caballos de
potencia son la tarjeta de presentacién
del motor

Pininfarina disefié esia
carroceris ¥ o resultado
fue contundente,
Algunos Ferrari Daytona
Nevaban los faros
cubiertos por una dmina
transparente de pldstico,
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Fuera de seri€ meeessesssessessssnans

hora de velocidad maxima de ambos

Su interior no es especialmente
sofisticado, sino mds bien sobrio.

les, se oponia el poderio econémico de
la todopoderosa Ford. El propic Henry
Ford intenté comprar la marca Ferrari
¥, como no lo consiguid, optd por rea-
lizar unas inversiones nunca vistas,
practicamente ilimitadas, para que sus
coches de carreras ganaran a los
Ferrari. Daytona y Le Mans eran las
pruebas claves del afio. En 1966 Ford
las gand las dos, logrando asi su obje-
tivo de imponerse en la clisica france-
sa, lo cual venia intentando desde 1964.
Quizas por romper la racha de victorias
americanas, el iriunfo de Ferrari en
Daytona fue mas relevante. Pero asi-

El Daytona en accién:
las aceleraciones

mds brillantes

estdn aseguradas.

mismo el 363 GTi3/4 tba a ser el por-
tador de todo el saber y de toda la ex-
periencia de los disefiadores de Ferrari
fuera de los circuitos de competicion.
La efervescencia creadora que los inge-
nieros italianos manifestaban en sus
prototipos de carreras, iba a verse re-
flejada en el Daytona mejor que en
cualquier otro Ferrari.

La experiencia de la competicion, los
inmejorables resuitados del mitico
motor de doce cilindros en V, se mani-
festarian de una manera absoluta con
unas prestaciones excepcionales, que
han hecho del Ferrari uno de los depor-
tivos cldsicos mas codiciados hoy dia.

Un Daytona es capaz de acelerar mas
rapido que el actual 512 Berlineita
Bozxer, ¢l no va mas de Ferrari al dia
de hoy. De cero a cien kilémetros por
hora invierte 5,7 segundos frente a los
6,3 del BB y en cubrir un kilémetro
afrancando a coche parado, 24 segun-
dos frente a 25,1. Son cifras tan impre-
sionantes como los 280 kilémetros por

modelos. Alcanzar prestaciones de este
nivel s6lo es posible gracias a una me-
canica excepcionalmente refinada.

El motor del Ferrari Daytona es un
12 cilindros en V. Alimentado por seis
carburadores de doble cuerpo; cuando
éstos han sido perfectamente puestos a
punto, desarrolla una potencia maxima
de 352 caballos a un régimen de giro de
7.500 revoluciones por minuto, Es una
joya mecénica, que suena a muisica ce-
lestial. Para su perfecta lubricacidn son
necesarios 16 litros de aceite y el con-
sumo de gasolina est4 generalmente por
encima de los veinte litros, que impul-
sados por dos bombas eléctricas llegan
desde un depdsito de 120 litros de
capacidad.

Los restantes elementos mecanicos
mds caracteristicos son una caja de
cambios de cinco velocidades acoplada
al puente trasero, cuatro frenos de
disco y un chasis tubular en el mas puro
estilo de los coches de carreras de los
afios sesenta.

Tras la correspondiente preparagcion,
estas caracteristicas dieron al Ferrari
Daytona algunos éxitos en competicién
como en el Tour de Francia de 1972 con
¢l piloto Jean-Claude Andruet. En la
actualidad, todavia compiten en las
carreras de deportivos histdricos y
suelen ser los coches a batir por su buen
equilibrio: son répidos y estables, -

Agresividad Pininfarina

Si la mecéanica del Daytona es .algo
fuera de serie, su carroceria no lo es
menos. Fue disefiada por Pininfarina,
pero construida por Scaglietti. El
mundo de las formas de Pininfarina
cobra aqui su méaxima expresion por la
agresividad del disefio, del que ademas
se desprende una sensacién de poderio
poco frecuente. Este fue uno de los pri-
meros coches estudiados por Pininfari-
na en su famoso tinel de viento, situa-
do en su Centro de Estudios e Investi-
gacion, un complejo de 17.000 metros
cuadrados que se inaugurd en 1966.

El interior del coche, sin embargo, es
relativamente austero, aunque los au-
ténticos aficionados no es precisamen-
te esto lo que valoran. Frente al asiento
del conductor, no demasiado envolven-
te pero tapizado en cuero, un volante
de madera con el caballito rampante en
el niicleo reafirma el clasicismo de este
autémovil. ,

Ocho relojes transmiten al piloto los
latidos del motor y en algunos de ellos
se repite la figura del simbolo de
Ferrari, ese caballo rampante en torno
al cual se han dado las mayores epope-
yas automovilisticas. El espiritu Ferrari
es algo palpable y el DPaytona es quiza
uno de los mejores ejemplos para llegar
a comprenderlo.

Alberto Mallo
Fotos: A. Carchenilla y A. Puyol
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PEGASO J-4 1100
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DEFECTOS

Espaciosidad interior

Vehiculo muy ruidoso

Manejo bastante sencillo

Potencia escasa

Frenos potentes

Consumo alto

Gran maletero

Equipo pobre

L microbiis Pegaso J4 es una
w buena solucién para aquellos
o .. usuarios que tienen necesidad
il de viajar continuamente en
compaiiia de seis o siete personas con
sus correspondientes equipajes. El Pe-
gaso J-4 es bastante agil, tiene buenos
frenos y su consumo es equiparable con
el de cualquier berlina Diesel de la ca-
tegoria superior. La conduccidn es sen-
cilla aunque, eso si, el volante, de
¢amion, reclama muchas vueltas para
llevar las ruedas de un tope a otro y la
palanca de cambio es digna de un le-
vantador de pesos. El espacio interior”

es muy amplio y los asientos hacen gala
de gran comodidad. Entre los aspectos
negativos destacan: el excesivo ruido de
la mecénica, que recuerda a cualquier

ocupante que esta viajando en un vehi--

culo de tipo industrial, la deficiente ca-
lidad de acabado y la minima efectivi-
dad de la climatizacion.

En otros paises europeos, caso de
Italia, Suecia o Alemania, es muy fre-
cuente ¢l empleo de furgones desde un
punto de vista familiar, pero no sucede
igual en nuestro pais, donde el usuario
no llega siquiera a contemplar tal posi-
bilidad, MOTORI6 ha hecho la prueba

de la J-4 no s6lo con la mentalidad de
ese padre de familia numerosa a quien
se le quedan pequefios lds coches clasi-
cos, sino también con la de aquellos
otros conductores que gustan de viajar
en plan camping y necesitan un vehicu-
lo donde tengan cabida todos los ele-
mentos necesarios para llevar a cabo tal
actividad.

El microbus Pegaso cumple, en
ambos casos, de forma bastante hones-
ta, aunque admite todavia gran canti-
dad de mejoras en los mas diferentes
aspectos. El terreno predilecio del Pe-
gaso J-4 es sin duda la carretera.
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ALFONSO J. NIETO

'MECANICA

vo caricter industrial de
este vehiculo, sus vibracio-
nes excesivas y su alto
nivel de rumorosidad des-
cubren de inmediato la

Con ¢l Pegaso J-4 pueden solucionarse los problemas de espacio que tienen las grandes familias .
El inico vehicnlo de este upo construido actualmente en nuestro pais cumple de forma honorable las exigencias de una gran familia

El motor Diese!l del Pegaso J-4 es ¢!
elemento que mas recuerda el prirmiti-

50 se agota rapidamente cuando el ve-
hiculo se enfrenta con una cuesta algo
fuerte, lo que obliga al conductor a
recurrir repetidamente a la palanca de
cambios, pues en tales casos tanto la
quinta como la cuarta son insosteni-
bles. Por contra, cuando el J-4 rueda

por el trafico urbano la elasticidad de
la mecanica permite mantener, sin
ningin problema, las marchas largas
—cuarta o quinta— a velocidades muy
pequefias —del orden de los treinta o
cuarenta kilémetros por hora—; si el
conductor quiere aumentar el ritmo

FICHA TECNICA

gran antigiiedad del dise-
fio, que no tiene nada que
ver con los Diesel ligeros
creados para coches como
los Talbot Horizon, Ci-
troén BX o Renault 9, en
sus versiones alimentadas
por gasbleo.

La elasticidad del con-
junto es el aspecto mas fa-
vorable de esta mecanica,
como suele ser clasico en
todos los Diesel, mientras
en el capitulo negativo
cabe hablar de una poten-
cia maxima muy pobre,
tan sdlo 50 caballos, bas-
tante justa para la masa .
del conjunto, de més de
1.350 kilos de peso en
vacio. El motor del Pega-

nnu"_’mmte =3
nn * Bueno
3 B Normal

Pegaso J-4 1100

MOTOR Disposicién: Delaniero longitudinal, Niimero de eilin-

dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.794 c. ¢. (80,25 X 88,9
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas
lateral, accionado por cadena, Alimentacién: Bomba de in-
veccion, Compresién: 21,5 a 1. Tipo de carburante: Gaso-
leo. Capacidad de depdsite: 37 litros. Potencia mdxima;
50 CV a 4.250 rpm. Par maXimo: 10,2 mkg. a 2.000 rpm.

_TRANSMISION -Traccién: A las ruedas traseras. Caja de

cambio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en

cada mart_:ha: 1.%, 6,4 km/h.; 2.°, 11,1 km/h.; 3.2, 17,2

km/h.; 4.*, 23,3 km/h., v 5.°, 254 km/h. Embrague.
Mando m ecémc

DIRECCION Tipo: De husillo globoide y rodillos. Vueltas de

volante entre topes: 5. Difimetro de giro: 10 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante autoventilados y tambores

letrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante y eje rigido

sobre ballestas detras.

RUEDAS Llantas: De chapa estampada, de 4,5 X 14 pulgadas.

Neumdticos: 6.70-14 de 6 lonas.

PESOS En orden de marcha: 1,350 kilos. Carga ftil: 965 kilos.

Peso miximo remoleable: 750 kilos.

Regular
Mo
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basta con una ligera
presién sobre el acelerador
v el Pegaso coge velocidad
de forma progresiva; en
este Gltimo caso se com-
porta, como un coche au-
tomético que no necesita
la palanca de cambios.

La caja de cinco
marchas tiene un caricter
que sintoniza bien con la
personalidad del motor.
Las tres primeras velocida-
des permiten buenas acele-
raciones para un vehiculo
de estas caracteristicas,
mientras que la cuarta y la
quinta posibilitan una ve-
locidad de crucero estima-
ble, siempre y cuando el
terreno sea llano.

El manejo de la palanca
de cambios es criticable
por la dureza y falta de
precisién del conjunto.
Aspectos que se manifies-
tan, sobre todo, a la hora
de poner Ia marcha atras,
operacion que requiere
bastante practica pues son
muchas las veces que se in-
troduce la cuaria.

La parte posterior denota la antigiiedad del disefio
Los grupos opticos son excesivamente pequefos

RENDIMIENTO
k[« [

El rendimiento de este microbas Pe-
gaso sOlo puede calificarse de regular,
tanto por lo que se refiere a prestacio-
nes puras como a CONsSumos.

La velocidad maxima no llega a los
110 kilémetros por hora —108,3 exac-
tamente— y las aceleraciones son,
también, muy flojas, lo que pone de
manifiesto la escasa fuerza del motor;
un 49 por 100 més de potencia seria
bienvenido, pues permitiria una pron-
titud de respuestas equiparable a la de
cualquier turismo, con ello se agiliza-
rian en gran medida las maniobras de
adelantamiento, por el momento bas-
tante penosas, sobre todo con el coche
cargado.

Las recuperaciones, por ¢l contrario,
son notables, lo que redunda en una
mayor comodidad de conduccién al
evitar el uso excesivo del cambio, ope-
racion molesta para muchos usuarios.
La ya comentada elasticidad de la me-
canica es la principal causa de este buen
resultado.

El Pegaso J-4 consume bastante en
cualquier tipo de terreno: carretera, au-
topista o ciudad. Cuando se circula a
velocidad por encima de los sesenta o
setenta kilémetros por hora, algo
normal cuando el trifico esta despeja-
do, ¢l motor trabaja va cerca del limite
de sus posibilidades y en tales condicio-
nes -su sed de combustible se dispara.

ALFONSO ., NIETO

El J-4 dista mucho de ser un prodigio
de sobriedad, pero si se tiene en cuenta
el nimero de personas que puede trans-
portar salen unas cuentas muy razona-
hles, sobre todo si se considera que
consume gasdleo.

COMPORTAMIENTO

EI_

La conduccion de la Pegaso J-4, en
principio sencilla cuando se rueda por
tramos rectos o poco sinuosos, va com-
plicindose a medida que aumenta el
namero de curvas, terreno donde sus
reacciones se modifican en funcién de
la carga desplazada.

Con poco peso a bordo, el microbiis
J-4 muestra cierta tendencia a irse de
morro a la hora de entrar en las curvas.
Una vez dentro de la curva se perciben
ademas unos rebotes algo bruscos de la
parte trasera, rebotes molestos y que
exigen un rit_mo moderado.

e

PRECIO EN LA CALLE
1.522.365 ptas.

Fecha de presentacion: Mayvo de 1982,
Fabricante: ENASA.

Garantia: 1 aito.

Namero de talleres: Mas de 300,

Plazo de entrega: De inmediato a un mes.

El frontal del J-4 es sencillo ¥ despejado
Los paragolpes son casi simbélicos ¥ su accién poco efectiva

Cuando se aumenta la carga, el Pe-
gaso tiende, sin maés, a irse de la parte
trasera.

La direccién necesita muchas
vueltas, cinco exactamente, para llevar
las ruedas de un extremo a otro. Es,
por tanto, muy lenta, lo que exige al
conductor bastante trabajo. En marcha
no presenta gran dureza, pero si a
coche parado al juntarse entonces
taclos los factores negativos: mucho
peso sobre el tren delantero, falta de
servoasistencia, etcétera, que hacen ne-
cesarios unos buenos miisculos para su
accionamiento. :

Los frenos son uno de los elementos
destacables de este vehiculo; son irre-
prochablemente eficaces circulando
con carga o sin ella.

CARROCERIA

Eﬂ_

Funcional si, pero, al mismo tiempo,
antigua. Asi puede calificarse la carro-
ceria del Pegaso J-4, un disefio que ya
tiene muchos afios a sus espaldas, pese
a que su comercializacién baJo el
nombre de Pegaso se haya iniciado, tan
sblo, hace veinte meses.

Es una carroceria compacta y de di-
mensiones minimas, sobre todo si se le
compara con los modelos competido-
res, lo que le permite circular con sol-
tura por cualquier ciudad, incluso si el
trafico es abundante y las calles muy es-
trechas; carece, sin embargo, de la su-
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El tablero de
instrumentos es muy
similar al de
cualguier turismo.
La visibilidad es
también buena. El
motor, situade entre
los dos asientos es
demasiado ruidoso

La disposicién de los
asientos en la parte
posterior puede
variar en funcion de
los deseos del
usuario. En cnalquier
caso se trata de
plazas confortables

Dos puertas amplias
dan acceso a un
maletero de buenas
dimensiones.

La poca altura de la
ariste de carga
facilita mucho las
maniobras a la hora
de subir y bajar
maletas

ficiente proteccion ante los arafiazos y
las pequefias colisiones, tan frecuentes
en estos casos; los parachoques metali-

COs aparecen casi como elementos sim=

boélicos v las franjas laterales de goma
no tienen ninguna utilidad; los grupos
Opticos posteriores estan muy expues-
tos a cualquier golpe y otro tanto suce-
de con los pilotos laterales.

La aerodinamica no es, por supues-
to, uno de los puntos fuertes de este di-
sefio, pero en su descargo hay que decir
que ¢l conjunto no genera muchos
ruidos de aire, incluso cuando rueda
deprisa; los silbidos que se perciben en
tales circunstancias provienen de los re-
trovisores, muy poco perfilados.

Cabe hacer otra critica a la falta de
posibilidades decorativas: €]l Pegaso J-4
se ofrece en una 1nica version bicolor
—blanco dominante y negro:

INTERIOR

EJESEL.

En el microbus Pegaso no esta bien
resuelto el acceso a las plazas delante-
rag; es dificil no sélo entrar, sino
también salir; la gran gltura del piso de
la cabina exige que se apoye uno de los
dos pies sobre el peldaio intermedio
que tiene una superficie muy pequefia
¥y es, ademas, bastante deslizante; los
problemas se agravan por la ausencia
de asideros para conductor y acompa-
fiante. La puerta lateral posterior tiene,
por el contrario, gran amplitud, lo que
facilita cualquier operacion; el peldafio
es muy amplio y esta recubierto de
modqueta. .

La amplitud es el punto fuerte del J-4
que acepta, sin problemas, dos perso-
nas delante y de cinco a siete personas

detras. Los asientos de la parte anterior

son cémodos, tienen una buena forma
anatémica y recoge el cuerpo lateral-
mente mejor que en muchos turismos,
tan sélo la altura del respaldo es algo
corta, por lo que los hombros no
quedan bien cubiertos. Los asientos
corridos de las plazas posteriores son
comodos, pero tienen un problema:
estin demasiado prdéximos al suelo y las
piernas quedan siempre algo separadas
del asiento propiamente dicho. Dado
que la altura libre al techo es grande
—aunque un adulto no pueda caminar
erguido por el interior—, seria muy
conveniente levantar tales asientos al-
gunos centimetros,

El maletero se asemeja mucho a la
bodega de un autocar, es alto y bastan-
te profundo, lo que permite colocar
buen numero de maletas. Las dos
puertas, con un gran angulo de abati-
miento, asi como la poca altura de la
arista de carga y descarga, facilitan en
extremo tales operaciones.

El recubrimiento del techo con un
material plastico color marfil, la mo-
queta del suelo en tonos rojos y la ta-
‘piceria de los asientos, son responsa-
bles de un ambiente bastante acogedor,

o

= —
e

El reducido tamaiio exterior del microbus Pegaso es uno de sus puntos fuertes
Con s6lo 4,10 metros de lengitud, el J-4 se desenvuelve muy bien en ciudad

PUESTO DE
CONDUCCION

——

Hay bastantes detalles que rebajan la
comodidad a la hora de conducir €l Pe-
gaso J-4. Entre los aspectos menos fa-
vorables cabe destacar: la palanca de
cambios demasiado adelantada —tanto
que la mano golpea contra la consola
cuando se mete primera y tercera—, el
volante excesivamene horizontal e in-
menso —42 centimetros de didmetro

PRESTACIONES

Algo ‘
perezoso .
YELOCIDAD MAXIMA ..... 108,3 km/h.
ACELERACION
400 m. salida parada .............. 26,6 seg.
1.000 m. salida parada ............ 48,5 seg.
De0a l00km/h. ................. 31,8 seg. |-
RECUPERACION

400 m. desde 40 km/h. en 4.* .. 23,8 seg.
400 m. desde 40 km/h. en 5.* .. 24,9 seg.
1.000 m. desde 40 km/h. en 4. 46,0 seg.
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.2 47,7 seg.

exterior frente a los 38 centimetros ha-
bituales en cualquier turismo—, asi
como el freno de mano, que amenaza
de continuo la espinilla izquierda. El
asiento es comodo vy los pedales muy
suaves en su accionamiento.

El cuadro de instrumentos se consul-
ta sin problemas y los diferentes pulsa-
dores se accionan de forma sencilla,
aunque sea necesaria una ligera flexion
del busto para alcanzarlos. El Pegaso
J-4, como todos los vehiculos con
motor Diesel de inyeccidn indirecta, ne-
cesita un periodo de precalentamiento
para la puesta en marcha, una opera-
cién que no necesita mas alla de treinta

Forma reciangulsr pars los fpros
Mo o0 halogenos, pero dan buena luz

segundos con temperaturas benignas;
es, sin embargo, criticable que el dis-
positivo de precalentamiento no vaya
incorporado a la llave de contacto, lo
que exige al conductor apretar un
botdn durante dicho tiempo. En el
centro del cuadro de mandos un reloj
sefiala, a través de una aguja indicado-
ra, la marcha del proceso.

En la consola central se sittia una pe-
quefia tapadera que da acceso al depd-
sito de liquido de frenos; este detalle es
negativo, ya que cuando se rellena tal
depdsito puede caer fuera alguna gota,
de efectos sumamente corrosivos, que
deteriorard el material de recubrimiento.

7 A,

Mucha sed _I |
B CIUDAD

A 19,2 km/h. de media ...... 10,1 litros
CARRETERA

A 90 km/h, de crucero ....... 10,4 litros
AUTOPISTA

A 100 km/h. de crucero ..... 12,3 litros

AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponderado . 10,4 litros
Recorrido ....oucivireieniiinnns 310 km.

e = B T |
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La visibilidad es buena en todos._ los sen-
tidos, aungue no tiene ninguna justifica-
cién la ausencia de retrovisor interior.

CONFORT
B

La poca efectividad de la climatiza--
cion y el excesivo ruido originado por
el motor son los aspectos negativos del
Pegaso J-4 en el capitulo confort.

Con tiempo frio, como el que
MOTORI16 ha encontrado durante la
prueba del vehiculo, el dispositivo en-
cargado del aire caliente se muestra in-
capaz de cumplir su misién, incapaci-

bajas temperaturas en todo el espacio
habitable. A su vez, la falta de mate-
riales aislantes alrededor del motor per-
mite el paso de toda la rumorosidad
proveniente de la mecéanica, mas mo-
lesta a medida que se alarga el tiempo
de viaje. Sobre carreteras de mal piso
los viajeros del J-4 perciben fuertes tra-
queteos originados por la suspension,
aunque se¢ suavizan en funcién de la
carga.

EQUIPAMIENTO
B

El microbiis Pegaso tiene un equipo

la seguridad, tales como: parabrisas la-
minado, piloto antiniebla, luneta tér-
mica o testigo de desgaste de pastillas
de freno, elementos cuya ausencia es
casi imperdonable en cualquier vehicu-
lo que tenga una vocacién familiar.

_La mecénica estd, sin embargo, bien
vigilada y dado el caracter del micro-
biis puede justificarse, incluso, la no
aparicién de un cuentarrevoluciones,
Instrumento que en estos casos es de
gran utilidad a la hora de rebajar con-
Sumos.

Para el Pegaso J-4 no hay, practica-
mente, opciones comercializadas por la
firma constructora y seria mis que de-
seable que en un vehiculo de este tipo,
con vocacion familiar, estuviera dispo-

dad que se manifiesta en forma de

pobre. Faltan elementos que afectan a

Cuentarrevoluciones .................e.
Cuentakilémetros parcial .............
TermOmetro agua ——.....ceereeieeennnn
Manémetro presién aceite
Voltimetro/amperimetro .............
Relod .oocvvervnnian B T
Testigo reserva carburante
Testigo freno de mano ......
Testigo eStArter .vevcvvvrevveniernrinnas -
Testigo desgaste pastillas de freno . NQ
Parabrisas laminado .........

Faros halbgenos ...........
Piloto antiniebla ..............
Limpia-lavaluneta trasero ..
Luneta termica ...oveeeviieenrnrnrinnrnns

5T+ (R NO
Apoyacabezas (delanteros/traseros) SI/NO
Espejo de cortesia ._.......oceveivnnnen NO
Elevalunas eléctricos (delante-

TOS/ITASETOS} 1vvvivervninnncevrarianians

Cerraduras centralizadas .............
Respaldo posterior divisible
Luz orientable (lector de mapas) ... NO
Tapdn de gasolina con llave ......... s

Efiectiv

Elocided ||

"DISTANCIAS DE FRENADO

AGKm/R. oiiiiicinaaann, 10,6 metros
A9 km/h. ..oivunneens el 25,8 metros

nible un sistema adecuado de climati-
zacién, pues se podrian mitigar asi los
rigores del clima, tanto en verano como
en invierno.

ACABADO
¢ | [

En la terminacion del microbis J-4
no se han hecho grandes esfuerzos vy,
aunque a primera vista todo parece
muy pulcro, pronto se descubren fallos
en pequefios detalles. La utilizacion de
sistemas de cierre arcaicos tanto en las
puertas delanteras como en las puertas
del maletero demuestran, una vez maés,
el destino inicial del Pegaso como
furgén de transporte.

La tapiceria de los asientos es de
buena calidad y parece bastante insen-
sible al desgaste, un punto positivo a
tener en cuenta dentro de un vehiculo
cuya rentabilidad se obtiene en vitud de
su uso intensivo, a

VALOR/PRECIO

El precio del Pegaso J-4 no es muy
alto si se tiene en cuenta la capacidad
de transporte ofrecida por este vehicu-
Io; de cualquier forma, la relacién eco-
ndémica aqui descrita no es excesiva-
mente brillante por causa de la antigiie-
dad del disefio general, perceptible en
gran cantidad de detalles, que ya hemos
enumerado a lo largo de esta prueba.

Para que el Pegaso J-4 sea mas com-
petitivo necesita con urgencia mejorar
su acabado, tanto exterior como inte-
rior, e introducir soluciones mas mo-
dernas, tanto para la climatizacién v
confort del interior como para el aisla-
miento de los ruidos mecdanicos.

Solucionados estos problemas, el J-4
aparece como una opcion interesante
para aquellos usuarios en busca de un
superfamiliar que, aparte de no ser
muy grande, albergue en su interior sin
problemas una familia completa y su
equipaje y ademés se desenvuelva 4gil-
mente en ciudad y se pueda viajar co-
modamente, sin apreturas.

Angel Marco
Con la colaboracién del equipo de
pruebas
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FRENTE

A SUS RIVALES
=

El Pegaso J-4 es, por el momento, la
unica opcidn nacional en este segmento
de furgonetas con vocacién familiar,
segmento ultimamente muy competido
por la llegada de varios modelos de im-
portacion.

El Pegaso domina a sus rivales por
precio y es también méis pequefio en su
exterior, pero nada mas. Veremos queé
pasa en un futuro préximo, con la
puesta en el mercado del modelo
Nissan Vanette, de Motor Ibérica.

FORD TRANSIT 2.115.399 ptaus.

Motor delantero longitudinal. Traceién trasera. Cilindrada: 2.400
¢. ¢. Polencla: 63 CV & 3.500 rpm. Peso ¢n vacio: 1.582 kg.

PEGASO )-4

1.522.365 ptus.

Motor delantero longitudinal. Traccién trasera, Cilindradza: 1.798
e Potencia: 50 CV s 4.250 rpm. Peso en vacio: 1.350 ke.

LEYLAND SHERPA 1.625.000 ptas.

Motor delantero longitudinal. Traccion trasera, Cilindrada: 1,798
¢. ¢. Potencia: 52 CV a 4.250 rpm. Peso en vacio: 1.244 kg,

CITROEN C-25

1.818.873 ptas.

Motor delantero transversal. Traccion delanters. Cilindrada:
2.500 ¢. c. Potencia: 75 CV a 4,100 rpm. Peso en vacio: 1.495 kg,

PEUGEOT 3-5 1.763.986 ptas.

Motor delantero transversal. Traccién delantera. Cilindrada:
2.500 c. c. Potencia: 75 CV a 4,100 rpm. Peso en vacio: 1.495 kg.

FIAT DUCATO

1.641.065 pias.

Motor delantero transyersal. Traccién delantera. Cilindrada:
2,445 c. ¢, Potencig: 72 CV a 4.200 rpm. Peso en vacio: 1.710 kg.

VOLKSWAGEN KM 30 2.658.956 ptas.

Motor trasero lengitudinal. Traccién trasera. Cilindrada: 1.913
¢. ¢. Potencia; 60 CV a 3.700 rpm. Peso en vacio: 1.000 kg.
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Hace diez afios Jackie Stewart se retird de las carreras de
coches después de haber sido tres veces campeodn del

mundo. Y en este tiempo ha conseguido més dinero y mas
fama que siendo piloto. Es uno mas de los personajes

de las revistas del corazon, se trata con la realeza y con todos

los grandes.

JACKIE STEWART

CAMPEON
DEL MUNDO

DE LOS

NEGOCIOS

N un fangoso pantano, en el Es-
tado de Beaulieu, el dltimo
fais4n cae hacia el suelo entre
una lluvia de plumas. Los

perros acuden al toque de silbato, los
otros cazadores abandonan sus posicio-
nes y acuden al lugar donde el Range
Rover y el Land-Rover estdn esperan-
do. Jackie y Hellen Stewart se sientan
en la parte trasera de su Mercedes todo
terreno sacudiéndose el barro de sus
botas. Gerry, el chéfer, les proporcio-
na unos zapatos. Gucci y ayuda a Hellen
a quitarse la cazadora y a ponerse sobre
los hombros su capa de Saint Laurent.

Jackie echa una mirada a su Rolex y
después consulta su programa: Un

Cessna privado espera en la pista de

despegue en el aeropuerto de Sout-
hampton para llevarlos a una cena en

Edimburgo, en donde les esperan a las'
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cinco de la tarde. Afin queda despedir-
se del anfitrion, lord Montagu, y de los
otros cazadores, y ademas dar una pro-
pina a los ojeadores y al capataz y no
olvidarse de recoger el faisan que

_mientras tanto les estdn preparando.

Cuando terminaron de hacer todo esto
ya era un poco tarde y la hora de la cita
se echaba encima peligrosamente.. Pero
aiun hubo que hacer otra parada, ésta

@@Viéndole conducir desde el
asiento de atrds se comprende
por qué dicen que es
posiblemente el mejor
conductor que ha habido

nunca 99

por cuenta de Hellen, que se empeiid
£ft entrar en una pasteleria y salié car-
gada de trufas y otros caprichos de
precio prohibitivo,

Después de esto anddbamos realmen-
tz mal de tiempo, y Jackie, sentado
alrds conmigo, le dijo a Helen que no
molestara mis a Gerry con su charla
para que el chofer pudiera concentrar-
se en la conduccidn. Y a continuacién,
Jackie empezo a dar instrucciones tales
¢omo «pon la cuarta, levanta el pie,
centrate, vamos, podemos adelantar a
cse camibn, venga, ahora. De acuerdo,
mete la quinta, vamos a adelantar
también a ese coche. ;Qué haces?...»

Cuando va estdbamos encima de la
curva Gerry murmurg: «Es que no vefa
nada.» «; Tenias tiempo antes de la
curval», dijo Jackie lamentdndose.
Hasta que llegamos a Southampton,
lackie estuvo conduciendo desde el
asiento de atris, preocupado por cada
milésima de segundo en cada centime-
iro. Nunca olvidaré su visién de la con-
duceibn como una ciencia exacta. En-
tonces comprendi por qué habia sido
campedn del mundo nada menos que
Lres veces, por qué todos dicen que
Jackie es muy especial y, en definitiva,
por qué es posiblemente el més grande
conductor de coches de todos los
tiempos. :

Hasta ¢l momento en que montamos
en su coche para llegar al acropuerto
con mucha prisa, yo s6lo habia visto al
Jackie-hombre de negocios, y, sobre
todo, al Jackie-relaciones pithlicas. In-
cluso cuando estaba de caza con lord
Montagu, supuestamenie pasando un

@@ Mientras Gerry, el chofer,
conduce, Jackie hace
constantes Illamadas

telefonicas desde el coche. Es

el perfecto hombre de

negocios 99
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dia de descanso, uno se daba cuenta de
que en realidad estaba trabajando pre-
cisamente como relaciones publicas.
Uno tenia la tentacion de imaginarselo
pensando: «Puede ser util estar de ca-
ceria, nunca se sabe qué nuevas relacio-
nes podré establecer». Al fin y al cabo
no andaba tan descaminado, cazando
fue como conocid, por ejemplo, a la
princesa Ana y a su esposo, €l capitan
Mark Phillips. Y hoy, su mujer,
Hellen, es la madrina de Zara, hija de
los principes.

La jornada que pasamos juntos de
caceria fue mi segundo encuentro con
Jackie Stewart. El primero fue un par
de meses antes, cuando é1 estuvo en Gé-
nova por asuntos de negocios. Jackie
vive en Génova, pero trabaja por todo
el mundo, volando alrededor de sete-
cientos mil kilémetros al afio. La idea
era que yo podia acompaiiarle como
testigo de lo que €l llama «un tipico dia
de trabajo».

hotel Grosvenor House, a las siete de

reales cocidos, seguido inmediatamen-
te por un rapido jogging por las aveni-
das"de Hyde Park. Después tuvo una
reunién de trabajo en su habitacion del
hotel con su agente, su abogado de la
Corporacién Europea y cuatro banque-
ros. A las nueve telefoned a su secreta-
ria, Ruth Kinnear, que esperaba su lla-
mada en Génova, como todos los dias
del afio. A las diez llegé Gerry, el
- chiofer, y se lo llevé en su Ford Grana-
da, matricula JYS 1 —John Young
Stewart—, el coche que tiene a su dis-
posicion siempre que estd en Inglaterra.

Cada minuto de tiempo de Jackie
Stewart pertenece a alguien, su tiempo
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El dia elegido empezd para €l en el .

la mafiana, delante de un plato de ce- .

esta vendido a buen precio: Goodyear,
Ford, Britax, Simniz, Rolex y otras
muchas marcas comerciales le pagan
por actuar para ellos como asesor de re-
laciones publicas. El dia en que yo me
converti en su observadora fue propie-
dad de Goodyear, y comimos con los
distribuidores de estos neumaticos.
Mientras Gerry conducia, Jackie hacia
Hamadas telefénicas desde el coche.

Poco antes del mediodia llegamos a
un hotel en las afueras, donde los cin-
cuenta distribuidores de los neumaticos
Goodyear nos estaban esperando.
Jackie realizd su trabajo de relaciones
publicas a la perfeccidén, contando
chistes, dando palmaditas y estrechan-
do manos. Comié pomelo y ensalada
de pollo, se levanté y sin notas ni pa-
peles pronuncié un discurso, interca-
lando las gracias por la recepcion con
publicidad descarada del Ford Grana-
da, de los cinturones de seguridad
marca Britax v de otros productos que
también representa. Por supuesto, hizo
las convenientes alabanzas de los neu-
maticos Goodyear, y todos rieron y elo-
giaron entusidsticamente su discurso.
Un discurso por el que Jackie pasd una
cuenta de cinco mil libras —unas nove-
cientas mil pesetas—.

El astuto «oscocés volador»

A pesar de todo lo que gana, el dinero
es una gran preocupaciéon para Jackie
Stewart, Admite que cuanto mads tiene
mas quiere y se enorgullece de ser un
«astuto escocés».

Después de comer, todos los distri-
buidores fueron al bar para tomar una
copa. Jackie no bebe, ni tampoco toma
té o café. Come muy poco y por lo que

pude ver tampoco debe hacer pis.
Quiza se alimenta de petréleo. Asi
pues, mientras los demas bebian, él se
limité a escribir autégrafos muy perso-
nales, dedicando cada uno a los hijos
de cada distribuidor, tal como si fuera
su querido tio Jackie. Después me
contd que cuando era muy joven pasa-
ba horas practicando su firma, porque
estaba convencido de que un dia
tendria que hacer esto que estaba ha-
ciendo justamente ahora: firmar y
firmar con un nombre famoso. Y
queria que su firma fuera correcta y
firme, que no le desacreditara.

A las tres dejamos el hotel y nos di-
rigimos al Grosvenor House. Jackie
queria cambiarse de ropa, y como
habia tiempo, prefirié hacerlo con
calma. Por si acaso, llevaba la ropa en
¢l coche, v se hubiera cambiado en él
si no hubiera sido posible ir a su habi-
tacion.

Y a todo esto, jcomo es Jackie
Stewart? Pues bien, es tirando a bajito

@@ En lo que Jackie
llama un «tipico dia
de trabajo» todos los
minutos estan
consagrados a las
relaciones publicas.
Pero también cuando
descansa, yendo, por
ejemplo, de caceria,
aprovecha para hacer
nuevas y provechosas
amistades 99
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r—-—aproximadamente 1,70 metros— y

como le gustaria ser més alto, anda de
puntillas vy sube los hombros para pa-
recerlo. Tiene un térax ancho y un
cuello delgado pero muy fuerte. No hay
que olvidar que los conductores de
coches de carreras conducen practica-
mente tumbados, pero llevan la cara li-
geramente levantada y esto exige unos
buenos musculos, precisamente en el
cuello. Habla, por supuesto, con
acento escocés, y gesticula mucho. En
cuanto a su psicologia puedo decir que
esta seguro de si mismo, da la impre-
sién de autoconocerse y dominarse.

Cuidar la imagen

Finalmente llegamos al Springfield
Boy’s Club. Dentro habia muchos mu-
chachos negros que lo vieron llegar sin
mayor emocién. El director del club
vino a saludarle, pero estaba muy preo-
cupado discuticndo algun fallo en las
instalaciones de fiatbol con el entrena-
dor. Jackie quiso tranquilizarlos, pero
ellos se retiraron malhumorados. Le
costo trabajo conseguir que un mucha-
cho aceptara jugar una partida de
ping-pong con ¢€l, que estaba, sin em-
bargo, descando hacerlo. Yo me pre-
guntaba qué podfa ser lo que habia
obligado a Jackie a pasar un rato tan
poco agradable. Luego supe que él
aceptaba responsablemente la presiden-
cia del Club de Jovenes desde que habia
sido nombrado para ese cargo a la
muerte del piloto de carreras Grahan
Hill, en 1968. Hill fue el fundador del
club y Jackie esta dispuesto a datle con-
tinuidad.

Abandonamos Springfield alrededor
de las ocho y veinte, y Jackie dijo que
queria regresar a la habitacién de su
hotel para llamar por teléfono mientras
s¢ tomaba un sandwich. Adn tenia que
hacer veinte minutos de gimnasia antes
de meterse en la cama. Al dia siguiente
comeria nuevamente con los distribui-
dores de neumaticos, luego haria una
prueba también de neuméaticos, se reu-
niria con vendedores de coches... Evi-
dentemente no acepté su invitacion; era
todo terriblemente monétono ¥y
aburrido. ;Dénde esta —le pregunté—
el Jackie de las revistas del corazon, el
de las cacerias, los safaris, las fiestas y
las reuniones con la realeza?

Jackie, sonriente, mird su agenda.
Dos meses después de aquel dia tipico
de trabajo habia uno de esos dias bri-
llantes, Justamente la caceria de faisa-
nes en la finca de lord Montagu, segui-
da de la cena en ¢l palacio de Edimnbur-
go. Acepté la invitacion. Y ahora veia
subir a Jackie la escalinata del palacio,
embutido en su traje escocés y con la
mano de su mujer fuertemente apreta-
da en la suya. Y sin saber por qué me
parecieron los dos especialmente fragi-
les, perdidos y pequefios como dos
nifios.

Lynn Barber

e sobre rueddads

XISTEN ciertas nociones vin-
culadas con fenémenos de
nuestro entorno que tal
como se viven vy se interpre-

tan en la primera infancia asi quedan
acufiadas para siempre en nuestra ex-
periencia posterior.

Yo pertenezco a una generacién en
que el automovil era fundamental-
mente considerado como un lujo,
como algo cuya irrupcidon ante
nuestros ojos, sin ser ya exotica, no
dejaba, sin embargo, de
estar tefiida de cierto
cariz de excepcionalidad.
La mayoria de las perso-
nas que durante los afios |
de mi infancia y primera
juventud tenian coche, se
daba por supuesto que
tenian asimismo el dine-
ro suficiente para poder
pagar un chofer que lo
condujera. Empez6 a
apuntar progresivamente
también, entre jévenes
de buena familia, el co-
nato de aprender a conducir sus
propios automdviles. Pero esto supo-
nia un signo mas de status privilegia-
do; es decir, no dejaba de estar rela-
cionado aquel naciente afan con el
mundo de la excepcién. Serfa para mi
muy dificil de delimitar el momento
en que empecé a entender el fendme-
no de los coches como una necesidad
de tipo utilitario y a aceptarlo como
tal. Dificil sobre todo porque si he de
ser completamente sincera, ¢reo no
haberlo aceptado todavia. Quiero
decir que me doy perfecta cuenta de
las ventajas que puede suponer en la
sociedad actual tener un coche propio

una nocién en cierta manera abstrac-
ta y en conflicto con aquella inicial vi-
vencia de que he hablado al principio
y que pervive arraigada en lo mads
hondo de mi ser. Jamas se me ha
ocurrido comprar un coche nj apren-
derlo a conducir y sigo considerando
como un placer inesperado que al-
guien me lleve a dar «un paseo en au-
toméviln. De esta manera, mi actitud
resulta hoy a los ojos de los demés
tan anacrénica como en aquellos
tiempos resuliaba que alguien, sin ser
conductor de oficio, exhibiera un
carnet de conducir,

En relacién con este somero inten-
to de justificar mi rechazo hacia el

y saber conducirlo, pero se trata de .

Carmen Martin Gaite

Un paseo en automovil

coche considerado por la sociedad de
consumo como un aditamento obliga-.
torio del ser humano, se me ocurre
hacer una reflexién que no deja de
producirme a mi misma cierta perple-
jidad vy que se refiere al tren.

Es, en efecto, muy curioso que los
viajes en tren hayan ido perdiendo, el
proporcién inversa, aquella connota-
cién de algo consabido e indiscutible,
ya que se trataba de la forma de des-
plazamiento mas obvia para la mayo-
ria, por ser también la
mas barata, ;Qué fami--
lia no habia sacado el fa-
moso «kilométrico»?
Hoy, en cambio, conocer
al dedillo las posibilida-
des, horarios, trayectos y
transbordos que la red
ferroviaria nos ofrece es
para muchos una total
rareza. Emprender un
viaje en tren suele resul-
tar un expediente con el
gue a la gente no se le
ocurre contar sino en
casos de emergencia.

Recuerdo que cuando mi hija tenia
trece afios, veraneé con ¢lla en una
playa va cercana al Puerto de Santa
Maria, y puede comprobar con
enorme extrafieza que muchos de los
amigos de su pandilla no habian mon-
tado nunca en tren. Las excursiones
ferroviarias que yo empecé a progra-
mar para aquel grupo de nifios y nifias
despertaron en ellos una jubilosa sor-
presa, una sensacion de aventura,
acostumbrados como estaban a des-
plazarse —incluso para los trayectos
mas cortos— aglomerados en el estre-
cho vy tedioso recinto de un coche que
ni espoleaba su imaginacién ni tan si-
quiera les incitaba a mirar el paisaje
por la.ventanilla, Pensé entonces que
les estaba ayudando a descubrir una
emocion parecida a la que yo experi-
mentaba a su edad, y sigo experimen-
tando, cuando alguien me lleva a dar
un pasec en automdvil. Una emoci6én
vinculada con lo excepcional.

Carmen Martin Gaite. Escritora. Autora
de libros de creacién, ensayo y critica litera-
ria. Premios Nadal, Gijén y Nacional de Li-
teratura. Entre sus obras mds conocidas
estin: «Entre visillos», «Uses amorosos del
siglo XVIII en Espafia», «Retahilas», «Frag-
mentos de Interior», «El cuarto de atris»,
eteétera.
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Ocio

Durante un par de meses, las pistas de las estaciones de esqui se convierten en pasarelas de la
moda blanca, donde los maniquies vivientes se esfuerzan en demostrar que son los esquiadores
mejor vestidos de la temporada. Si quiere entrar en esta competicidén, en nuestras paginas
encontrara lo ultimo en la moda del esqui.

ESQUIARY PRESUMIR

STA comenzando la tempora-

da, como quien dice. En Eu-

Topa caen timidamente unos

COpPOS €N unas estaciones y en

otras conservan carifiosamente lo que
queda. (Las competiciones de la Copa
del Mundo se aplazan por falta de
nieve.) Y las tiendas de deportes, que
se han hecho un nombre aconsejando
sobre material de esqui a sus clientes,
se ven desbordadas nada mas levantar
la reja. Dos dias antes de partir a los
Alpes o a los Pirineos, los esquiadores
se acuerdan de que las botas les hacen
dafio o de que no tienen guantes. In-
vanden unas tiendas y se pelean porque
¢l dependiente les venda unos articulos
que valen su precio en oro. Cuando
llegan a la estacién y hacen cola para
que les den un pase de remontes, que
se acerca a las dos mil pesetas, tampo-
co rechistan. Por esquiar, jlo que haga

falta! Para esquiar hay gue hacer un
viaje. Esto es lo que hace a este depor-
te particularmente caro y especialmen-
te completo. Una «esquiada» dura toda
una jornada sin que se agoten las
energias. Después del bafio de la tarde,
¢l cuerpo sigue pidiendo marcha: el es-
tdmago reclama un par de platos tipi-
¢os de esa zona serrana y los musculos,
excitados por las sensaciones de unas
siete horas de deslizamiento, te llevan
a cubrir la pista de baile en la discote-
ca de la estacion.

Material deportivo imporiade

Hechas estas consideraciones, pode-
mos volver a pensar en lo «caro» que
resulta disfrutar, no ya esquiar, Pero
hay un capitulo que si lo origina direc-
tamente ¢l hecho de ser esquiador. Es
el material deportivo: ropa, botas, fija-

ciones, esquis y bastones de esquiar. Y
los precios de estos articulos estin con-
dicionados por lo que grava la aduana,
el distribuidor y la tienda, puesto que
todo es importado y s6lo algo de ropa
se¢ fabrica en Espaifia. El precio que pa-
gamos a estos intermediarios se pone en
mas de un ciento por ciento.

De cualquier forma, el esquiador,
cuando acaba de bajar del telesilla y
hecha una amplia mirada seleccionan-
do la ladera por la que va a bajar, ha
olvidado este triste dato. Si ha elegido
los esquis mas caros, pero los de dure-
za y nervio que deseaba, solo siente la
seguridad que proporcionan en cada
giro, lo bien que se dirigen. Y asi les
pasa a todos los adictos al esqui con
todo el material que llevan.

Esquiar es un placer sin precio. Ni
edad, v ahi le duele a los padres de fa-
milia. Por una parte, es un deporte que

_
--f_q._

Este jersey de competiciéon de la firma Silvy tiene las mangas
acolchadas para amortiguar.los golpes y una chaquetilla impermeable
que cubre toda la parte delantera (37.000 pesetas). Los guantes son
de cuero, marca Killy (4.975 pesetas). El pantalon eldstico es un
Reinalter (21.000 pesetas).
————————

La esquiadora lleva un
mono .ajustado de la
firma austriaca Hasepg
(26.000 pesetas), una
prenda comoda que
cada dia se impone mas
entre las mujeres.

Si queremos prescindir
del garro sin pasar
frio, pueden servir unas
orejeras (1.650

pesetas).

Unos «guetres» pueden
Ser una proteccion
extra para que la nieve
no se cuele por la bota.
Estos hacen conjunio
con unas manoplas de
la firma Invicta, del
mismo material: charol
impermeable (3.500 v
5.500 pesetas,
respectivamente). Las
botas, especialmente
adaptadas a Ia
anatomia del pie
femenino, son unas
Dynafit, modelo

Lady D (13.563
pesetas). Los esqui son
Head y las ataduras
unas Salemén 737
(17,400 pesetas).

Unos esqui Fischer
RC4 (53.230 pesetas)
llevan montadas unas
fijaciones Tyrolia,
380-D (22.160 pesetas),
para unas botas San
Marco (15.000 pesetas).
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En un dia soleado ¢!
anorak de la casa
italizna 1 Fiori, hecho
de Mec-Por

transpirante ¢

impermeable, se puede
convertir en un chaleco
quitando las mangas

(21.000 pesetas). El

jersey es de la misma
marca ¥ los pantalones
son de fabricacion
francesa, de la marca
Eralp (16.500 pesetas).
El esquiador lleva una
chaqueta de anorak

Hol Line, |

confeccionado, con
Gore-Tex y forrado de
Thinsulate (23.200
‘pesetas), y anos
pantalones Descente
(25.500 pesetas).
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se puede practicar en familia (y en fila
india si se desea), pero por otra...
iComo crecen los nifios, hay que ver!
Los padres aficionados compran unas
tablas de plastico al pequefio de tres o
cuatro afios, a los de cinco o seis, otros
esquis, otras botas, otro niumero de
pantalones. Todas las temporadas lo
mismo. Y lo de una generacidén no lo
puede heredar la siguiente, Los ariicu-
los se quedan anticuados cada’ cinco
anos,

Si, los equipos han cambiade
mucho. Las botas ya no son de cuero.
Estin compuestas por una carcasa de
plastico rigido que recubre un comodo
botin impermeable, que mantiene
siempre una buena temperatura. Cada
firma de calidad, como Técnica,
Dynafit o Nérdica, lanza hasta veinte
modelos diferentes cada dos tempora-
das. Una bota para nifios que corren
mucho, otra para los que corren poco;
una para sefioras tranquilas, otra para

Los guantes blancos son de fabricacion
nacional (3.200 pesetas), de cuero, como
los rojos, de la firma Invicta (5.300
pesetas), Las gafas con montura blanca y
cristal de espejo solo valen 930 pesetas,
pero si fueran unas Vuarnet (que tienen la
misma forma) valdrian unas diez veces
m4s.

competicion, etcétera. Es la superespe-
cializacién y una labor de investigacién
continua por parte del fabricante. Los
precios oscilan entre las cinco mil y las
treinta mil pesetas. Hace aftos hubieran
dado oro por.cualquiera de ellas.

Los esquis dejaron de ser macizos.
Una sola clase de madera no podia
reunir todas las virtudes requeridas por
una buena tabla. Entonces, pasando
por inventos como los esquis metalicos
y de otros materiales artificialgs, las fa-
bricas. comenzaron a producit esquis
compuestos por planchas de maderas
especiales, ldminas ¢lasticas, fibras v
metales, como si fuera un «sandwich».
La forma y la composicion varia segiin
el tipo de esquiador, la velocidad que
suele llevar 'y hasta el tipo de nieve
sobre la que va a ser usado. Podemos
elegir un esqui modesto, de cualquier

En estas fotografias es
el hombre quien lleva
un mono SMO de
Nilén, endurecido e
impermeable, lleno de
bolsillos y con unas
tiras (rojas)
antideslizantes (31.000
pesetas), La chica se
abriga con un
plumifere Pedro
Gomez, una de las
marcas espaiiolas que
trabaja con mayor
calidad (22.000
pesetas), ¥ unos
pantalones de pana
eldstica (9.000 pesetas).
En sus manos el mejor
esqui de Rossignol, el
F7 (45.150 pesetas).

El porta-esqui es otro
elemento iitil. Este de
la marca sueca Thule es
un accesorio mds de los
que se montan sobre la
barra denominada
1.050, que segdn el tipo
de anclaje y la anchura
de la misma viene a
costar de 6.000 a 9.000
pesetas. En este caso
hemos wsado la barra
mis ancha, de 165 cm.,
¥ ]a caja porta-esqui
para dos pares, de
doble cerradura (16.500
pesetas), un elemento
aerodindmico ¥
recomendable para el
muy viajero.

Sobre la misma barra
hemos montado otro
de los accesorios Thule:
Un porta-esqui vertical
con cerradura, que solo
pesa un kilo y cuesta
unas'1.880 pesetas.
Pero la casa tiene otra
serle con 12 modelos de
porta-esqui
especificamente,

Oci10

marca, como Dynastar, Rossignol,
Efan o Fischer, etcétera, por unas ocho
mil pesetas; o uno de los mas sofistica-
dos, por unas cincuenta mil o mais.

En las fijaciones hay una dura bata-
Ila por cuya victoria en el mercado
luchan los fabricantes. Su principal
frente esta en la seguridad y cada firma
tiene su propio sistema para conseguir-
lo. Para lograr que la fijacion libere la
bota antes de que se produzea una
lesion del esquiador, Tyrolia ha inven-
tado el sistema Diagonal; Salomén,
con su 737, patenta el sistema multidi-
reccional, y Look aplica a su puntera
un «sensor» que facilita la apertura de
la misma. Quien tenga en mucho
aprecio sus piernas puede llegar a gas-
tarse hasta veinticinco mil pesetas.

En cuestiéon de ropa también se ha
evolucionado mucho. Atras quedan los
tejidos y rellenos naturales. La indus-
tria textil ha investigado v encontrado
soluciones para lograr un anorak que

cumpla las siguientes propiedades: ca-
liente, aislante, impermeable y transpi-
rante. Se descubrid un tratamiento a un
tejido que reunia las dos ultimas con-
diciones: el gore-tex, que impide el
paso de la humedad en un sentido y
permite la transpiracién del cuerpo en
el otro. Por otra parte, también se ha
hecho famosa una fibra para forrar los
trajes que permitia este proceso,
ademas de ser muy ligera: el thinsula-
te. Después han salido al mercado una
gran variedad que imitan o mejoran
£st08 inventos.

La seleccion de las ropas que apare-
cen en las fotografias se ha realizado
con la ayuda de tiendas especializadas
y representan las combinaciones de
prendas y equipos que mejor acepta-
cidn y resultado obtienen, es decir, el
mejor equipo de esqui.

No obstante, estas prendas y sus
precios solo son indicativos; son la ca-
heza de serie de un gran nimero de ar-
ticulos pensados para bolsillos normales
y situaciones poco exigentes, como la del
fue empieza y no necesita un equipo
deslumbrante para salir del llano.

Vietor Ruiz Diaz
Fotos: Alfonso J. Nieto
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Viajes

Mach 1. Antirrobo electrénico.
Protege contra aperturas
indeseadas de puertas, capo,
maletero, impide arranque, sefiala
tentativas de rupturas de lunas y
sustraccion neumaticos. Protege
accesorios externos. Conexién a
bocinas del coche o sirena
suplementaria.

Mach 24. Antirrobo electronico
de ultrasonidos. Protecciones
como en Mach 1 detectando,
Ademas, cualquier movimiento en
el interior del habitaculo. Maxima
seguridad especialmente contra
rupturas y remocién de lunas o
cristales. Conexion a bocinas del
coche 0 sirena suplementaria.

Mach 3. Antirrobo electrénico
con sirena incorporada.
Protecciones como en Mach 1,
peroc con mayor potencia
acustica en la alarma dada por la
sirena electromecanica con que
va dotado. ==
Mach 36 + Mach 38.
Antirrobo electronico de

Mach 23. Madulo de
ultrasonidos. Puede ser acoplado
a todo antirrobo que funciona
por absorcidn de corriente.
Detecta cualquier movimiento en
el interior del habitaculo
propercionando una sefial de
alarma. Maxima proteccion
contra la remocion y rupturas de
lunas y cristales.

las puertas. Ya no se
necesitan llaves ni
interruptores para abrir o

conexiéon y desconexién a

de radio-frecuencia y que al
compas abre y cierra las -
cerraduras automaticas de

cerrar las puertas o conectar
0 desconectar el antirrobo.
Su ilave sera el transmisor

con 250.000 posibles
distintas combinaciones.
distancia mediante transmisor Maxima fiabilidad, seguridad

y ahora comodidad: protege
contra aperturas indeseadas
de puertas, capd, maletero,
impide arranque, sefiala
tentativas de rupturas

lunas y sustraccion de
neumaticos, abre y cierra las
cerraduras automaticas. Esta
dotado de potente sirena.

Veglia

Si no le importa pasar un poco de frio o incluso lo considera tonificante, un viaje por el Valle
de Aran durante los meses de invierno ofrece un atractivo inico, con rincones ideales

para la contemplacién y el reposo.

EL VALLE DE ARAN

A belleza natural del Valle de
Aran, con extensas zonas lacus-
_tres, numerosos cursos de agua,
grandes prados, y altas cimas, se

- completa en invierno con la aparicién

de la nieve. Viajar en esta época del afio
hasta el Valle de Ardn no supone
ninglin problema para el automovilista
desde que en 1948 se construyd el tinel
de Viella que une la carretera de Léri-
da con la capital del valle. Pero existe

* una ruta alternativa, de incomparable

belleza, para llegar hasta el valle por

Sort, Llavorsi, y Esterri de Aneu, si te-
nemos la suerte de encontrar el Puerto
de la Bonaigua abierto.

En Pobla de Segur, donde se puede
elegir el recorrido, nos informaran de
si el puerto se encuentra abierto o
cerrado. Si vamos por el tunel de
Viella, deberemos llegar hasta Pont de
Suer para tomar la nacional 230 que
nos conduce a Viella a través del thnel.
Por esta ruta tenemos la posibilidad de
desviarnos a la derecha, pasando Pont
de Suer, para conocer ¢l Valle de Bahi,

verdadero museo de Arte Contempora-
neo. La carretera, estrecha pero en muy
buen estado, remonta este valle coro-
nado de altas cimas hasta llegar a
Caldas de Bohi, encajado entre dos
cumbres. Este balneario, célebre por
sus aguas medicinales,” se encuentra a

-1.500 metros de altitud, y a nueve ki-

l6metros de una de las entradas del
Parque Nacional de Aigiies Tortes. Las
pistas del parque son intransitables
para turismos, v si se quiere visitar el
parque es necesario alguilar un jeep en

Bagoeira-Beret s lu estacion de moda
Completos equipamigntos ¥ nieve casi asegurada

| Solicite un folleto explicativo con toda la gama a Veglia S.A.E. Carretera de Barcelona, KM. 11, 200 - Madrid-22 mmnk” nia:.w_-,-mnslanlﬂ en el valle

En Betrén tampoco fale una bonita iglesia




Esoterismo religioso
Una muestra del roménico més puro

cualquiera de los hoteles de Caldas de
Bohi o sumarse a una excursién orga-
nizada. También se pueden alquilar ve-
hiculos apropiados en Espot, donde se
encuentra la otra entrada al parque.

Para llegar hasta Viella es necesario
desandar el camino y volver a la carre-
tera nacional, pero antes es interesante
realizar una parada en el pequefio
pueblo de Tahull, de calles cadticas y
casas con balcones de madera que se
apifian alrededor de la iglesia de Santa
Maria.

Si decidimos realizar el viaje atrave-
sando el puerto de la Bonaigua, toma-
remos en Pobla de Segur la comarcal
147 que remonta el curso del Noguera
Pallaresa y atraviesa el desfiladero de
Collegats. Esta ruta nos proporciona la
posibilidad de visitar otros valles de
origen glacial que forman otros tantos
pequeiios valles aislados. Por la comar-
cal 147 llegamos a Llavorsi y Esterri de
Aneu, pero antes podemos visitar
Espot en la entrada del Parque Nacio-
nal de Aigiies Tortes. Desde el desvio,
se llega a Espot por una bonita carre-
tera —seis kilémetros— que sube ser-
penteando hasta la entrada del pueblo
que se asienta a orillas de un torrente
en el fondo de un circo rocoso.

Dentro del parque, la pista de Espot,
con tramos bastante medmcres, lleva al
Lago San Mauricio en el que se refle-
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Depeorte ¥ excursionismo
Esqui de fondo, especialidad en esta tierra’

jan los picos de la Sierra dels Encan-
tats, Para atravesar a pie el parque se
necesita aproximadamente un dia, pa-
sando por el Portarrd de Espot a 2.423
metros de altura desde donde se divisa
un completo panorama de las dos ver-
tientes, entre el Valle de Noguera de
Tor -y el Noguera Pallaresa. Rebecos,
ciervos, e ibices, se pueden entrever por
las altas cimas, ¢ incluso en estos
bosgues perviven algunos urogallos,

.Comer y dormiir

pe RESTAURANTES.— ALTO ARAN
Casa Irene (M-16*). Mayor, 3, Artiés. Tel.
64 09 00 (cierra lunes en invicmo, mayao y
noviembre). Patxiku Quintana (M-16). Re-
medios, s/n., Artiés. Tel. 64 16 13 (cierra
martes, 1 mayo-19 diciembre). Et. Restillo
(M-16). Placa Carrera, 2, Garos-Viella.
Tel. 64 15 39 (cierra dommgos en 1nv1ern0
¥ lunes en verano). . 7 :
*M-16: Rccomendado por MOTOR 16
HOTELES.— ARTIES: Parador Nacional
D. Gaspar de Portola (****), Tel,
64 08 01, Hostal Valartics (**). Mayor,
s/n, Tel. 64 3 00. SALARDU: Moniarto
(****), Baqueira Beret. Tel. 64 50 75.
Hostal Lacren (**). Tel, 64 60 06. SORT:
Pessets II (**). Cira. a Seo de Urgel,
“km. 1. Tel. 62 00 00. TREMP: Siglo XX
(**). Plaza Cruz, 32. Tel. 65 00 00, -

|

Robustas casas para aguantar los frios
Madera y piedra, basicas en la construccién

aunque esta especie se encuentra en vias
de extincion. _

Desde Esterri de Aneu la carretera as-
ciende por un maravilloso paisaje hasta
el puerto de la Bonaigua —2.072 metros
de altitud— rodeada de impresionantes
picos y con numerosas y cerradas
curvas. Inmediatamente después del
puerto se encuentra muy bien sefializa-
do el acceso a Baqueira-Beret. Esta es-
tacidn invernal se encuentra muy bien
equipada y dispone de cotas de 1.520
metros a 2.470 metros, con un desnivel
esquiable de 950 metros.

Continuando hacia Viella atravesa-
mos Salardd, un bonito pueblo con
casas de granito y esquisto que conser-
va la iglesia del siglo XIII v una mara-
villosa plaza porticada. Seis kilémetros
antes de llegar a Viella estd Arties, uno
de los mas bellos pueblos del Valle de
Aran junto al rio Garona. Viella es la
capital del valle y se ha convertido en
un lugar de paso muy animado. Desta-
ca su iglesia parroquial donde se con-
serva el busto del Cristo de Mig Aran,
Unico resto de un descendimiento del
siglo XII. Un poco més arriba de la
ciudad se encuentra el Parador Nacio-
nal del Valle de Aran, que goza de una
posicién privilegiada. Al fondo se divi-
sa el circo nevado que cierra el valle por
€l sur, y a la derecha se eleva el macizo
de la Madeleta.

A siete kilébmetros de Viella esta el
desvio a Vilamés, un pequeiio pueblo
colgado sobre una plataforma a cuatro-
cientos metros por encima del valle. Son
seis kildmetros de ascensién por una
carretera muy sinuosa, para contemplar

Auiougendu

* ESTACIONES DE SERYICIO DU-
RANTE VEINTICUATRO HORAS —
POBLA DE SEGUR: Desde Tremp, C-15,
a la entrada de la poblacién, VIELLA:
N-230 (desde Pont de Suer a la entrada de
la poblacién / desde P.° de Bonaigua en
el enlace con la N-230), VILALLER:
N-230, a la entrada de la poblacién
—Compiejo de las Molas,

. SERVICIO DE GRUA — ADA. Pobia
de Segur; Auto Reparacién José Ginesta,
Avda. Verdaguer, 52. Tel. 68 01 53. RACE.
Pont de Suert: Amadeo Pallas, Ctra, N-230,
km. 126. Tel 69 01 09 (dia)/69 01 55 (noche
y festivo). Seo de Urgel: J. Carrillo, Avda.
Guillermo Grael, 9. Tel. 35 05 70. Tremp:
Sena, Ferndndez Ledrada, 16. Tel.
65 07 50/65 12 12 (dia)/65 01 32 (noche).
Viella: Talleres Sénchez, Ctra. Franica, Km.
-165. Tel. 64 01 36 (dia)/64 Of? 87-64 01 16
(noche ¥ festivo). © - -

° CONCESIONARIOS DE LA ZONA —
ALFA ROMEO. Lérida: Auto Servei
Grau, Principe de Viana, 25. AUSTIN
ROVER. Lérida; Besora, Ctra. Madrid-
Barcelona, s/n. Tel. 23 14 00. BMW. No-
guera Piiiol, 8. A., Dr, Fleming, 51. Tel.
26 89 99. CITROEN. Esterri de Anen:
Andrés Tolsan Constanza, Mayor, s/n,
Tel. 62 61 33. Pobla de Segur: Maria
Regany, Vda. de Antonio Cases, Avda,
Mosén Jacinto Verdaguer, 28. Tel.
68 01 42, Tremp: Ramén Aguilera
Sancho, Aragén, s/n. Tel. 65 03 39.
Viella: Autoval, S. A,, Ctra. Betrén, s/n.
Edificio Elurra. Tel, 64 01 47. FORD, Seo
de Urgel: Talleres El Princeps, S. A., Ctra,
de Lérida, s/n. Tel. 35 12 58. GENERAL
MOTORS. Lérida: Distribuciones del
Motor, 8. A., Avda. de Barcelona, 17.
MERCEDES BENZ. Tremp: Aunto Diesel,
Pza. Héroes de Toledo, 12. Tel. 44 53 43.
PEUGEOT-TALBOT. Tremp: Talleres
Als, Avda, Obispo Iglesias, s/n, Tel.
65 06 46, Talleres Montsech, Avda. Piri-
neos, 16, RENAULT. Pobla de Segur:
Francisco Coll Isanta, Industria, 10. Tel.
68 05 70. Sort: Garaje Solanes, Carlos Pol
y Aléu, 15, Tel. 62 00 86. Tremp: Francis-
co Flores Segalas, Seix y Faya, s/n. Tel.
65 08 63, Viella: Jaime y José A, Ssinchez
Vidal, Ctra. de Francia, s/n. Tel. 64 01 36.
SEAT. Pobla de Segur: Fernando Matz-
moros y Cia., Avda. de la Estacién, 14.
Tel. 68 02 40, Sort: Auto Taller Sala, Ctra.
de Urgel, s/n. Tel. 62 01 32, Tremp: Ta-
Heres Gaudi, Avda. de Espafla, 24, Tel,
65 09 14. Viella: Talleres Foll:h Ctra Na- |
clona.l 230 Tel, 64 01 27.° o :

= ~__
una vista del valle del Garona Joeu que
esta cerrado al fondo por las cumbres de
la Madeleta. También, si somos amantes
del arte, podemos acercarnos a Bosost,
a dieciséis kilometros de Viella, donde se
conserva una de las iglesias romanicas
mas bonitas del valle.

Valle blanco

A Vall d’Aran, en el Pirineo
leridano, es el unico de los
hermosos valles espafioles de
la cadena montafiosa del

norte, abierto hacia Francia, particu-
laridad geografica causa de origina-
les y antiquisimas costumbres pasto-
riles, con las que desgraciadamen-
te la industria de la nieve estd aca-
bando.

Sin embargo, y a pesar de las mu-
rallas de cemento propias del progre-
50, la Vall y sus poblados siguen ofre-
ciendo al visitante puertas abiertas
hacia la Edad Media, a veces con apa-
sionantes signos heréldicos cuya her-
mética apariencia encierra en defini-
tiva ingenuos y poéticos argumentos,
La Vall tiene un lenguaje propio, el
aranés, a cuya conserva-
cién y cultivo la Genera-
litat de Catalufia da jus-
tificada importancia.

Nunca he estado en in-
vierno en el Alto Aran.
Sin embargo, lo conozco
en primavera, con nieve
abundante; en verano,
con una nevadilla en
pleno mes de agosto que
me hizo huir del lugar, y
en el otofio oloroso, ha-
medo y feraz en hongos
v setas.

La gastronomia de la Vall d’Aran

-es afin a la de todo el Pirineo lerida-

no y la Cerdanya. Cocina de monta-
fia y caza, en temporada, pero con un
refinamiento especial producto sin
duda de un pasado nobiliario y cam-
pesino en-el que la mesa era con el
lecho el fundamento mismo de los po-
deres feudales. Se le echaba tanta
imaginacién a la olla como a las
relaciones politicas y sexuales o a la
novela, que era de magos y caba-
llerias.

La olla aranesa se puede degustar
en Garés, donde Restille, y es plato
de los que resucitan a un muerto.
Gran parte de su secreto reside en la
calidad especial de la patata de alta
montiafa y de¢ la berza negra de la
misma zona. La Vall posee su propia
chacineria y un queso de vaca parti-

cularisimo, curado con aceite y ron o
cofiac, desgraciadamente dificil de
encontrar, pero en vias de resurrec-
cién.

La apertura del valle hacia la Cer-
dafia francesa ha contribuido también
en el estilo de la cocina y de la restau-
racién del Aito Arén, siendo el mejor
exponente de esta simbiosis Casa
Irena. Excelsa cocinera, Irene tiene
otra particularidad que no deja de ser
interesante para el cliente. En su casa
sélo se sirven «mends», es decir, que
no hay carta. El mena cambia a diario
vy no tiene mas defecto que el de su
abundancia. Pero la cocina de Casa
Irene es de las que requieren una larga
sentada y una solemne y pausada so-
bremesa de café, copa y puro. De esas
que, de por si mismas,
ahuyentan de la compa-
fiia las conversaciones
sobre asuntos insipidos
0, mejor dicho, de las
que transforman en algo
sabroso hasta lo mds
insipido, como la poli-
tica.

Cerca de Casa Irene
sienta sus fogones Patxi-
ku Kintana, fenomenal
donostiarra que realiza el
milagro de servir al dia la
cocina de su txoko de Donosti. Indu-
dablemente, en estas noches inverna-
les, el gran invento es su zurrukiuiu-
na, a base de sopaco o pan de sopa,
bacalao, ajo, pimientos y guindilla y
que me aspen si no es la mejor for-
mula de sopa de pan,

Colosal automovilista, Patxi va dos
veces cada semana, ida y vuelta, del
Valle de Arin a Pasajes, para traerse
merluzas y txangurros y ain le queda
tiempo para ser el maestresala huma-
nisimo y eficaz que todos conocemos.

Una de las grandes delicias de la
mesa del Alto es la trucha del Garo-
na, ese rio emigrante, que nace alli
mismo y luego se va hacia Toulouse
v Bordeaux para que los gabachos lo
exploten y le saquen todo el jugo, en
forma de foie-gras y buen vino. jQué
le vamos a hacer! Al menos, nos deja
sus mejores truchas.
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El nicto y el abuelo yu sucfan con la Formula |
Adlrian Campas ¥ Luls Sufier, dos personas distintas gue comparten dna misma idea

ADRIAN CAMPOS,

RUMBO A

LA FORMULA

ER el nieto del conocid® empre-
. sario de Alcira Luis Sufier es
“una condicion a la que Adrian
Campos no puede ni quiere
susiraerse. Pero, pese a las facilidades
innegables que ello comporta en el

orden econdmico, también conlleva
una serie de contrapartidas. Adrian
Campos tiene que demostrar que si esta
en el automovilismo es porque vale. No
solo porque puede pagérselo.

Hace dos afios Adrian Campos

probd un férmula nacional v a partir
de ahi encaminé seriamente sus pasos
hacia el mundo de la competicion:
«Cuando volvi de la mili mi madre me
dijo que tenia que empezar a trabajar
—dice—. Eila me hablaba, pero yo no
la escuchaba porgue en la televisidn es-
taban dando un Gran Premio de For-
mula Uno.» Entonces Adrién le espetd

a su madre, seflalando el televisor:
«Nunca podré estar en una oficina pen-
sando gque algin dia podria haber lle-
gado ahi.» A partir de ese instante la
determinacion fue clara: adelante hacia
la Foérmula 1.

Esto lo corrobora su madre: «Es la
ilusién de su vida, y por tanto...»

Adridn empezd probando el mono-
plaza de un amigo suyo, Paco Larrey,
y acabd comprandolo, aunque para
esta operacidon no tuvo todavia el
apoyo de la familia. Esta tan sélo le

avald en un préstamo que solicito y del
que aun le quedan tres afos de ir pa-
gando cada mes...

La temporada 82 fue la de sus
inicios, excelentes por cierto, al conver-
tirse en uno de los pilotos mas répidos
del campeonato. Pese a todo, lo mas
importante de esa temporada seria su
relacion con Paco Guitart. Paco le ayu-
daba con el coche, pero era en aquella
época cuando Paco y Manuel Valls es-
taban terminando su Férmula 3. Un
sponsor como Avidesa seria la solucion
a sus problemas materiales, porque
Valls ya tenia el «grifo cortado». El

acuerdo fue rapido y se cred la Escu-

deria Avidesa con ¢l propdsito de
correr y ademas construir coches.

Ahora, un afio mas tarde, todo esto
‘ha terminado y Adriin ha disuelto el
equipo, firmando con Volkswagen
como piloto oficial en 1984,

«Paco Guitart me estaba ofreciendo
un proyecto que me deslumbraba
—confiesa—. A mi la idea de montar
la escuderia me atrajo enormemente.»
¢No se estaria sintiendo un poco como
‘ese hombre al que siempre ha admira-
do, el célebre Enzo Ferrari? ;Los colo-
res de Avidesa y su disposicion en los
coches no recuerdan acaso la de.los
rojos monoplazas de Maranello? «Si,
siempre he sentido una gran admira-
cidn por los Ferrari.» Entonces, jacaso
no se contradice esto con las afirmacio-
nes de que tiene bastante con pilotar,
que es demasiado el ser constructor y
piloto a un tiempo, con que no quiere

Adridn ha impresionado 2 todos los
especialistas por s «rabia» de vencer. Como
piloto experimentia progresos dia a dia y en
las dltimas carreras de la temporada 83 ya
demostré una capacidad de poder estar en
los pelotones de cabeza

ser duefio, sino piloto? «Si —dice—,
pero entonces yo no sabia ¢cOmo era
todo esto, s6lo habia hecho cinco
carreras de formula nacional y no sabia

- si podia ser piloto. En caso de no servir

me quedarian los coches. Te diré
ademas una cosa: en la carrera de Fér-
mula Tres en el Jarama, en septiembre
del ochenta y dos, Oscar Larrauri, que

fue el campedn de Europa entonces, me
desaconsejo el paso que estaba dando,
y el tiempo le ha dado la razén.»

Piloto oficial de Volkswagen

Ahora es el momento del desencanto
a medias, pues si la temporada no ha
sido brillante, no se puede decir que
haya sido negativa en lo deportivo.
«No ha sido ahora. Fue en Silverstone,
en junio, cuando decidi ser tan sélo pi-
loto. Aquel dia en el coche lloraba de
rabia, ;Sabes lo que es llorar de rabia
conduciendo? Habia un viraje que se
tenia que tomar en quinta a fondo. Era
imposible hacerlo con mi coche y no le
sabian encontrar remedio.»

Aqui se siente obligado a hacer un
juicio sobre la capacidad técnica del
equipo: «Mira, el coche era muy bueno
de disefio. Excelente. Sin embargo,

creo que a Paco le falta algo de expe-
riencia a nivel internacional para llevar
un equipo al primer plano», afirma. Si
de puertas afuera la imagen que daba
la Escuderia Avidesa era la de una gran
familia, la realidad es que ya tenia el
germen de la ruptura.

Carpetazo sobre €l tema y fichaje de
lujo con Volkswagen. «Yo estaba en
conversaciones con el que ha llevado
a Martini al primer puesto del Euro-
peo, Pavesi, cuando un dia me llama
John Nielsen. Nos habiamos hecho
muy amigos durane este afio y me
ofrece la posibilidad de ser piloto
oficial Volkswagen. No lo he pensado

dos veces. » El ser oficial de una marca
como la alemana, para lo que Adridn,
o mejor dicho Avidesa, aportan unos
diecisiete millones de pesetas y ademés
ceden un camidén que luego recupera-
ran junto con un monoplaza, es una
baza importante. Pero dejar que todo
el esfuerzo de 1983 se vaya a pique a
muchos les parece un despropdsito.
(Existe la posibilidad de que continie
sin €17 «Yo estoy intentando vender
todo el proyecto para que siga adelan-
te —dice Adridn—, pero lo que no
puede hacer Avidesa es poner méas
dinero.»

«No me ha parecido mal —dice a
todo esto Luis Sufier—, Yo pienso que
este afio no iban bien preparados, han
tenido problemas. Creo que es mejor
ir con un gran constructor como
Volkswagen.» El abuelo no estd muy
conforme con la aficidén del nieto,

Pero no quiere interrumpir su carrera:
«No me gusta porque tengo miedo de
que pueda hacerse dafio, pero soy par-
tidario de que los jovenes hagan lo que
les atrae. No quiero que por mi culpa
se quede sin hacerlo, aunque mejor si
se lo gana él.» ;Llegard esta ayuda
hasta la Férmula 1 si Adrian vale?
«Hasta donde haga falta» —sentencia
Luis Sufier. Adrian aporta un dato im-
portante: «Yo le he prometido que si
llego a la Férmula Uno estaré dos
afios como maximo. Si entonces las
cosas me van muy bien, discutiremos
juntos si contindo.»

Texto v fotos: J. L. Aznar
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Los Porsche han dominado los comienzos de la Paris-Dakar, primero con Jacky Tekx v despuds con René Metge
El actor Claude Brasseur, copiloto de Iokx, antes de iniciar la etapa argelina. De ellos s difo gue abandonaron, pere ain siguen en carrera

PARIS - DAKAR

DIFICULTADES
DE TIERRA

AS de los dos tercios de los:

participantes en la sexta
edicién del Rallye Parfs-
Dakar han sido cribados
por las dificultades cuando se lleva dis-
putada la mitad de la carrera.

Thierry Sabine, el organizador, no
quiere que su prueba se convierta en es-
clava de su propio éxito y en esta
edicion, para que ¢l rallye no pierda su
imagen de aventura, el recorride com-
pleto no se ha sabido hasta 1ltima
hora. También quiere Sabine que las
posibilidades de un piloto privado se
equiparen a las de los equipos oficiales
sin embargo, lograr este objetivo resul-
ta bastante dificil, puesto que un
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equipo oficial siempre tendrd mayores
posibilidades de reparar su vehiculo y
seguir en carrera. El caso de Jacky Ickx
lo demuestra; ya habia anunciado su
abandono por tener quemada toda la
instalacion eléctrica de su Porsche,
cuando surgié un camién de asistencia
v los mecédnicos lograron que el coche
volviera a funcionar. Asi, aunque re-
trasado, Ickx sigue en carrera y su re-
montada todavia no ha terminado.

Gasolina a 200 pesetas/litro

! ~Otro de los puntos polémicos de esta
prueba es la acogida de los distintos
paises que atraviesa, pues aunque el
rallye mueve gran cantidad de dinero,
en Africa no queda gran cosa, Por eso
Argelia ha impuesto este afio una difi-
cultad de papel, un singular peaje: los
participantes no pueden pagar la gaso-
lina con ddlares o dinares argelinos y
han de hacerlo con unos cheques espe-
ciales, con los que sale el litro a unas
doscientas pesetas litro, cuando suele
costar de sesenta a cien pesetas. Tam-
poco es muy favorable la actitud de
Costa de Marfil para con la prueba; al
margen de las mltiples trabas burocra-
ticas al paso de la comitiva, la prensa
local la trata como un circo que todos
los afios llega a efectuar su representa-
cién en Africa sin contar con los afri-
canos. Por contra, Guinea, que este
afio se estrena como parte del recorri-

Mientras dos participantes
se preparan para afrontar
el desierto provistos de
neumiticos de repuesto
para sus motocicletas, otro
da los ultimos togques a su
vehiculo, que pese a las
apariencias es un Citroén
2 CV. Abajo, ala
izquierda, una de las
participantes femeninas,
que para hacerlo mss
dificil va en moto

do, parece mostrar un notable interés.

Cuando Jacky Ickx tuvo el problema
que estuvo a punto de costarle el aban-
dono, fue su compafiero de equipo René
Metge quien tomé el relevo en la cabe-
za. Pero ahora, Ickx se va anotando
etapa tras etapa y aunque se encuentra
muy retrasado, a cuatro horas del pri-
mero, queda mucho recorrido por delan-
te. Para los Lada, de los que se espera-
ba mucho, el Dakar se ha convertido en
un via crucis, Todos sus puntales han
abandonado y s6lo Jabouille, cuarto, se
mantiene con un motor que se calienta.
El segundo y tercer lugar lo ocupan los
Range-Rover de Gabreau y Zaniroli, que
defienden su posicién con éxito. Qumto
es ¢l Porsche de Kusmaul, y sexto y sép-
timo Cowan y Rigal, con Mitsubishi. En
esta categoria debemos hablar del espa-
fiol Porcar, que salia con la unica am-
bicién de terminar, pero que en las
etapas del desierto ha remontado
muchas posiciones y se encuentra 51tua-
do sobre el puesto sesenta.

En camiones, Carlos del Val iba oc-
tavo en la categoria con un Pegaso; sin
embargo, a la hora de cerrar estas
lineas se habian dejado de tener noti-
cias suyas y tan sélo se sabe que ha su-
frido bastante retraso. En motos, ¢l do-
minio provisional es de BMW, pues el
belga Rahier encabeza la clasificacion
después que su compafiero Auriol tu-
viese problemas de neumaticos y se per-
diera en un control,

A TODO GAS

@ Stephan Bellof estd a punto de
firmar contralo con Arrows para
correr con este equipo durante
1984, El piloto alemén reemplazaria
al Helga Thierry Boulsen, gue tiene
un contacto con Tyrreil.

De los grandes equipos sélo
gueda sin cubrirse el segundo puesio
de Brabham, sobre el gue Bernie
Eclestone no tomard una decisién
hastia finales de enero.

® Salvador Servid estd negociando
con Conrero €l poder disponer en ¢l
Costa Brava y en el RACE del
mismo Opel Manta 400 que condu-
cird en Montecarlo, dado que el
equipo GM Italia va a participar en
estas pruebas, alineando un coche
para Dario Cerrato.

® Sec publicd la lista de los
railves puntuables para el Campeo-
nato de Esparia v la Copa, respecti-
vamente, 1.os doce seleccionados
para el certamen principal son los
cuatro puntuabies para ¢l Campeo-
nato de Europa —Costa Brava,
RACE, Principe de Asturias v Ca-
talufia-—~ méas el Corte Inglés, Villa
de Llanes, Guillerias, Gerona, San
Apgustin, Vasco-Navarro, Sierra
Morena v Luis de Baviera, Para la
Copa de Espaiia se han retenido
Orense, Fallas, Shalymar, Rias
Bajas, San Froilan, Santa Craz, 500
kilbmeiros de Alicante, Rioja, Gi-
bralfaro, Tenerife, Torrelavega ¥
Pefiucas.

@ Recorte importante a los presu-
puestos de competicién de Alfa
Romeo. Desaparece el Trofeo Al-
Jasprint Europa y se suspende todo
tipo de ayuda a los equipos que par-
ticipaban con coches y motores de
la marca en el Campeonato de Eu-
ropa de Turismos y la Formula 3.
Esta decision afecta muy particular-
mente a pilotos espafioles, gque pen-
saban correr la Alfasprint tras los
buenos resultados este afio de Pérez-
Sala, Villamil y Pareja. Algunos po-
drian decidirse por la Copa R-5
Turbo europea.
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Es como esquiar sentado, pero impulsado por un motor de carreras, aunque a
mas de 160 kilémetros por hora practicamente lo que se hace con
la moto-ski es volar bajo

MOTO-SKI ULTRA SONIC

EL RAYO
AS NIEVES

1 propdsito de motorizar un
trineo ha dado como resultado
la moto-ski. Este vehiculo,

21 ideado en Canada a finales de
1967, ha dado lugar a uno de los de-
portes mas practicados en este pais. Ac-
tualmente se construven infinidad de
modelos, desde los superrdpidos, desti-
nados a la competicion hasta los de uso
casero que permiten llevar dos pasaje-
ros y arrastrar un pequefio remolque
con equipaje.

La moto-ski es un vehiculo til para
recorrer distancias superiores a los dos-
cientos kilémetros, manteniendo
medias cercanas a los 70 kildmetros por
hora. Su uso es parecido a la de una
moto de todo-terreno; de hecho es po-
sible llegar a cualquier lugar, pasando
por atajos o subiendo pendientes que

de otra manera seria necesario el
empleo de mucho tiempo y un gran es-
fuerzo fisico.

La Bombardier Ultra Sonic, proba-
da por nosotros, es una moto de com-
peticion. Construida en Canad4, esta
equipada con un motor Rotax bicilin-
drico de origen austriaco y, en la cate-
goria entre 350 y 500 c.c. esta conside-
rada como la mas fiable y una de las
maés rapidas.

La potencia del motor se transmite a
la nieve por medio de una banda de
neoprenc accionada por dos rodillos de
nylon. La parte en friccién sobre la
nieve es de 50 x 100 centimetros y
segin las necesidades, la banda de
transmision, puede ser sustituida por
otra con una superficie de distinto di-
seflo, que permitird mejorar la estabi-

lidad y aprovechar en su totalidad la
potencia del motor, ‘

La Bombardier Ultra Sonic alcanza
en pocos segundos la velocidad de
120-130 kilémetros por hora, y la falta
de unos puntos de referencia produci-
da por la superficie de la nieve, dan al
piloto la sensacion de estar «volando»
cerca del suelo. A pesar de ser una
moto de competicién, Ia Ultra Sonic es
manejable y la transmisién antomatica,
permite dosificar la excesiva potencia
del motor.

Para entrar en los virajes es necesa-
rio conducir la moto-ski como si se tra-
tara de un sidecar. Inclinandose todo
lo posible con el cuerpo hacia el inte-
rior de la curva y acelerando progresi-
vamente, el trazado es preciso sin que
se presente el peligro de volcar.
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La accesibilidad mecdnica es total

'MECANICA
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Bombardier ha equipado esta moto-
ski con un motor Rotax bicilindrico,
que proporciona una potencia de 72_ ca-
ballos a 8.500 revoluciones por minu-
to. La refrigeraci6n es liquida y el ra-
diador estd colocado entre el motor y
1a banda de arrastre. Con esto se con-
sigue enfriar el radiador con aire y con
la nieve que salpica del rodillo en la

El motor queda al descubierto cuando se levanta la parte superior de la carroceria

parte posterior. El motor esta alimen-
tado con dos carburadores y hace la ad-
misién por vilvula rotativa; este siste-
ma, empleado ya en motores de gran
premio, permite una mayor exactitud
en cuanto se refiere a la alimentacién
en todos los regimenes. El margen de
potencia utilizable estd entre las 6.000
y las 8.000 revoluciones por minuto,
permitiendo mantener una velocidad
que oscila entre los 130 y los 160 kil6-
metros por hora. :

La transmisién de la Ultra Sonic es
automatica. Este sistema no presenta
ninguna innovacién tecnoldgica. Su

nEnnn Excelente |

E * Bueno

zoo
goon

 Privilegio de europeos comunitarios

construccidn es robusta y sencilla, con
el fin de poder soportar el régimen de
revoluciones tan alto a que funciona
forzésamente el motor. El convertidor
de potencia es mecdnico y se compone
béasicamente de tres pifiones facilmente
sustituibles por otros, permitiendo asi
variar el desarrollo de la transmisién y
adaptar la moto al circuito deseado.

La Ultra Sonic est4 equipada con un
solo disco de freno anclado al eje pri-
mario de transmision v la pinza que
actlla sobre él es accionada mecanica-
mente. Las moto-ski no necesitan
apenas de un equipo de frenos. La

VIRTUDES
@ Estabilidad en todos los
trazados - - . -
® Muy buena accesibilidad
mecénica - . - N
Cémoda para el piloto .
Motor potente e
Buena manejabilidad

DEFECTOS

® Precioelevado = = -
@ Acabado poco cuidado
® Muy ruidosa - o
® Repuestos demasiado

caros . :

I se quiere disfrutar conduciendo una
s moto-ski hay que emprender un largo
viaje hacia paises donde estos vehiculos no
estan castigados por la reglamentacion de
trafico. - i . :

Los intentos de importar en Espafia las
motos de nieve han enconirado todo tipo
de impedimentos. La escasez de nieve re-
presenta el principal problema, y junto
con ja dudosa posibilidad de poder homo-
logar este tipo de motos son razones sufi-

cientes para disuadir a cualquier impor-_

tador.

El precio de una moto-ski en los paises

del Mercado Comin se aproxima a las
400.000 pesetas. En caso de querer dedi-
carse a la competicion, el precio puede al-
canzar las 700.000 pesetas aproximada-
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mente. Es evidente que estas motos llega-
rian a tener un costo demasiado elevado

“en Espafia, lo que impediria que su venta

pudiera ser masiva. )
En Suiza y Alemania es posible pilotar

‘una moto-ski solamente en circuitos o en

zonas especialmente delimitadas para el
uso de vehiculos a motor. De hecho, las
asociaciones ecologistas atacan duramen-
te estos vehiculos, considerandolos alta-
mente contaminantes, perjudiciales al eco-
sistema y peligrosos en caso de chocar con
un esquiador.

El paraiso para los aficionados a este
deporte es, sin duda, Canad4, donde hay
una gran actividad deportiva que alcanza
niveles comparables a cualquier otro de-
porte motorizado.

La postura del conductor es ¢c6moda
El parabrisas permite una buena visibilidad

banda de arrastre, al tener una super-
ficie de friccidén tan ancha, actila como
freno en el momento en que ¢l piloto
desacelera.

Para la lubricacién del motor, la
marca Rotax ha preferido el sistema de
inyeccion de aceite directamente al ci-
gilefial y separado de la gasolina. Su
eficacia se ha demostrado a lo largo de
muchos afios en distintas
motos sin causar el mas mini-
mo problema.

El chasis es semimono-
block: un armazén en tubos

Cunjunto de transmision
Accionado por una correa dentada

COMPORTAIMIENTO
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La chbsf:[in:_U]trn Sonic ¢ una
moto-ski muy rdpida en todos los tra-
zados. La carroceria permiie una pene-

de acero hace de estructura
bésica y se completa con otras
partes en chapa de aluminio
remachadas sobre sus tubos.
Con este conjunto, Bombar-
dier ha conseguido una rigi-
dez fenomenal y una gran re-
sistencia a cualquier tipo de
golpes. ‘

La direccién, de origen au-
tomovilistico, se compone de
una cremallera que acciona
los dos patines delanteros.
Dos amortigeadores de doble
efecto, anclados a los pivotes
de la direccidn y a la parte de-
lantera superior de los pati-
nes, regulan las reacciones de
éstos en los tramos donde el
suelo es discontinuo. ) D

La puesta en marcha se
hace por medio de una correa
de accionamiento muy suave,

como en los motores fuera- ° -— sin clavarse en la nieve, para
borda. P [uego saltar y caer en posicion

Bombardior Ultra Sonic

MOTOR Rotax de dos cilindros horizontales, Dos tiempos. Re-
frigeracién liquida. Didmetro carrera: 67,5 X 61 mm. Ci-
lindrada total: 436,6 c. ¢. Relacién de compresion: 8,7:1.

Potencia méxima: 72 CV a 8.500 rpm.

ALIMENTACION Dos carburadores Mikuni V.M.36. Dos

vélvuias rotativas.

ENCENDIDCQ Electrénico C.D.I, _
TRANSMISION Embrague automético. Variador de potencia
mecdnico. Transmisién final por banda de neopreno.
"BASTIDOR Semimonoblock con chasis én tubos de acero. ) . -
Amortiguacién delantera con dos amortignadores de doble | Patines sobre la nieve, evitan-
‘efecto. Suspensién posterior con dos muelles. -
FRENOS Un disco de 280 mm. de diémetro con pinza mecénica

montado sobre el gje primario de transmisi6n).

NSIONES Longitud: 2.642 mm. Altura msxima;: 940
mm. Anchura: 930 mm. Anchura entre los patines: 850 mm.
Peso en seco: 154 kg, Capacidad del depdsito: 28 litros. Ca-

pacidad del depdsito del aceite: 2 litros.

tracion al aire perfecta y en las altas ve-
locidades la direccion se aligera consi-
derablemente sin perder nunca el
control de la moto, Esta caracteristica,
perjudicial en la mayoria de los vehicu-
los, es beneficiosa en las motos de
nicve. La banda de transmisién, debi-
do a su tamafio, ayuda a guiar la moto
¥ los patines delanteros actilan simple-
‘mente como timdén. En re-
corridos sobre hielo hemos
sustituide los patines norma-
les por otros con una cuchilla
de acero templado en la parte
inferior que, al cortar el hielo,
aseguran una buena estabili-
dad en los virajes. También la
banda de traccidn, al ser equi-
pada con unos clavos pirami-
dales en acero, mejora su ad-
herencia.

La amortiguacion de la
Ultra Sonic es especialmente
eficaz sobre la nieve dura y en
trazados sinuosos. Los amor-
tiguadores hidrdulicos de
doble efecto, montados en la
parte delantera, permiten un
acoplamiento perfecto de los

do un excesivo hundimiento,
que reduciria las prestaciones
: velocisticas.

Al pilotar esta moto-ski en
una zona con meonticulos, pu-
dimos comprobar con qué fa-
cilidad abordaba las subidas
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horizontal permitiendo asi un perfecto
control de la direccién y un aprovecha-
miento inmediato de la aceleracién.

Las curvas muy rapidas se pueden
trazar inclinando la moto-ski, a mas de
45 grados, apoyéndose solamente en la
mitad de la banda de arrasire y en un
solo patin,

En caso de caida, es imprescindible
mantener las piernas pegadas a la moto
para evitar el mas minimo contacto con

la banda de traccion. La postura del

conductor es cdmoda v el asiento em-
butido con una goma-espuma especial
absorbe cualquier golpe.

En las altas velocidades, la protec-
cién al aire que ofrece el parabrisas es
excelente y permite una buena visibili-
dad. En caso de averia se puede levan-
tar con facilidad la mitad de la carro-
ceria y tener acceso a todas las partes
mecanicas. En esa moto pueden ser sus-
tituidas la mayoria de las partes del
motor con gran facilidad y pocas herra-
mientas. Una sola persona, sin ayuda
alguna, puede cambiar los pifiones del
convertidor en caso de que sea necesa-
rio variar los desarrollos. Un punto
débil, en la Ultra Sonic, es la correa
dentada de transmisién. Su duracidn es
limitada y hasta romperse, no da sin-
tomas de desgaste. ‘ 1

Durante tres dias, pudimos probar
esta moto-ski en los recorridos mas va-
ridos y en distintos estados de la nieve.
Sus reacciones han sido constantes, de-
mostrando grandes dotes de estabilidad
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El acelerador se

acciona por medio de
una clavija.

El conjunto estd
construido en plistico

El amortiguador de
doble efecto regula el
funcionamiento del
patin

y resistencia mecénica a toda prueba.

El consumo de carburante se
aproxima a los quince litros de gasoli-
na por cada hora de funcionamiento.
Si consideramos que se trata de un ve-
hiculo destinado a la competicion, esta
cota nos parece razonable. En el depd-
sito de la Ulira Sonic caben 28 litros de
gasolina que permiten dos horas de
carrera ‘a un régimen alto.

w——ny

Banda de artastre .....o.c.eievvnne. |
‘Correa de transmision ...
Capota sin ‘visera .........
B o151 SO

Amortignador ....oocciniicin,

Faro ........ccieees A00ONNONONCANCIEACA0OD

Velocimetro ....oeereciarnsnnannis | 13.000
Cuenta-révoluciones .........c..... | 12,600
Mandémetro temperatura agua ... 5.500
Un pistén ...ueervevvrvererverenrinnnd] 11,000
Juego de juntas, cilindro/culata 3.000
Un cilindro ...ccccceviviicinnnninnnans 34.500
Un carburador ............... wee| 17.000
| Pastillas de freno .| 1.500

(Precios en ¢l principado de Andorra.)

La viﬁta fronizl es esiética y poderosa
El asiento es ancho v muy absorbente

EQUIPAMIENTO
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La Ulira Sonic, como toda la gama
Bombardier, ofrece un conjunto de ac-
cesorios de gran calidad. La parte su-
perior de la carroceria, construida en
fibra de‘vidrio, permite ser reparada en
caso de accidente. Para proteger toda
la moto en las partes mas salientes el fa-

bricante ha equipado la Ultra Sonic con .

una defensa circular de aluminio. La
parte inferior que completa la carroce-
ria es de chapa de Niiral, Este material,
ademads de garantizar una buena resis-
tencia a los golpes, descarta cualquier
posibilidad de oxidacién. A excepcion
de los patines delanteros, en la cons-
truccion de esta moto se han empleado
materiales ultraligeros ¢ insensibles a la
humedad.

Para la conduccidon nocturna, esta
moto-ski dispone de un faro haldgeno
con 140 vatios de potencia y herméti-
camente cerrado. El manillar esta recu-
bierto con una carcasa de plastico con
el fin de no dafiar al piloto en caso de
caida. El disefio del cuadro de mandos
es original de Bombardier; el conjunto
se compone de un velocimetro, un
cuentarrevoluciones y en el centro un
mandmetro para controlar la tempera-
tura del agua del motor.

Todos los mandos eléctricos estan se-

llados para evitar el contacto con el
agua. | '

En caso de que sea necesario realizar
alguna manipulaciéon en la mecanica
con el motor en marcha, una carcasa
en pléstico tapa la correa dentada de
transmision y las dos poleas; este deta-
lle tiene como fin proteger al mecanico
de un posible accidente. '

ACABADO
L |

Como en la mayoria de los vehiculos
destinados a la competicidén, el acaba-
do deja bastante que desear.

Los anclajes de los depositos del
agua, aceite y gasolina son sdlidos,
pero muy mal sujetos al chasis. Los
manguitos del agua como los conduc-
tos del carburante reflejan una gran
falta de interés por parte del construc-
tor. También el ajuste entre el chasis y
la carrocerfa es impreciso. La pintura
de la Ultra Sonic es resistente al agua,
pero su acabado es basto.

Unas calcomanias completan el dise-
fio bicolor de la moto, mejorando sdlo
en parte el aspecto estético de la moto.
Las peanas laterales son de aluminio pu-
lido para poder agnantar con créces los
roces producidos por las botas del pilo-
to, cosa que envejeceria el aspecto exte-
rior del vehiculo. Estéticamente, la Ultra

Los 72 caballos que i_)roporclona el motor permiten una conduccion deportiva
La moto-ski proporciona las mas singulares sensaciones

Sonic no es llamativa, mas bien sobria
v sus colores carecen de agresividad.

El de una
méquina L
| de competicién,

Sobre nieve blanda ....... 14 litros/hora
Sobre nieve helada ........ 10 litros/hora
Sobre llanura, a maxima '
velocidad, con nieve
normal .....cceeveerenenee 14,7 litros/hora

Muy buenos
on su cafegoria

ACELERATION

Velocidad méxima ............. 167 km/'h
De0ad00m. ....oooevvueeeece. HL5 sep

VALOR-PRECIO
FEaEN e e

El precio de la Bombardier Ulira
Sonic en el Principado de Andorra es
de 585,000 pesetas, sin piezas de recam-
bio, Su elevado precio no se justifica.
Partiendo de la base que éste no es un
vehiculo construido con técnicas de
vanguardia y de que tampoco se han
empleado materiales especialmente cos--
tosos, consideramos su precio pura-
mente politico. El motor es el tinico
componente de verdadera calidad v, al
ser importado desde Austria, puede en-
carecer en parte el producto. Si no
ocurren accidentes, la manutencién de
gsta moto-ski se reduce a la sustituciéon
de los pistones cada dos carreras v a
una consecuente puesta a punto ge-
neral, ‘ :

La duracién mecanica de la Bombar-
dier Ultra Sonic estd calculada para
una temporada de carreras. Al afio si-
guiente, si se pretende mantener la
competitividad de la moto, es necesa-
rio cambiar partes vitales del motor y
reparar en general el chasis y Ia carro-
ceria. Debido al precio tan elevado de
los recambios es més aconsejable
comprar una nueva Ultra Sonic para
competir en la siguiente temporada.

Texto y fotos: Gigi Corbetta
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produce un fenémeno aerodina-
mico por el cual las particulas de
polvo y agua que levanta el coche en su
marcha son proyectadas contra la parte
trasera del automévil. Esto tiene como
inconveniente que sobre la luneta tra-
sera se forman capas de polvo y de
agua que impiden la visibilidad hacia
atras.

Para evitar esto en los coches de dos
volamenes se monta un limpia-luneta
trasero. Si su coche no lo trae de fabri-
ca, puede comprar un kif en el que
vienen todos los componentes necesa-
rios para montarlo usted mismo.

La instalacion aunque es un poco la-
boriosa, no es comp].icada y con las
1nstrucc10nes que vienen en el kit y un

E M los coches de dos voliimenes se

MON'I'AR  UN

poco de habilidad, en unas dos horas y
media habra montado el limpia.

Antes de iniciar el montaje, es con-
veniente que se fije en un coche igual
que el suyo que lo traiga montado de
fabrica, para ver posibles soluciones de

Precio de la instalaciéon en taller:

4.000 pesetas sobre el precio del

kit. - -

Precio de la 1nstalac16n en casa’
Nada. - .

Tiempo de la mstalacnin en taller'
Un dia. i

Tiempo efectivo de la mstalacién-
Dos horas y medna -

instalacién, en particular en ¢l aparia-
do eléctrico.

Hay que distinguir dos fases en el
montaje: la eléctrica y la mecanica. Esta
ultima no tiene ninguna complicacién,
va que en algunos modelos viene inclu-
so el agujero por donde pasa el eje del
motorcito del limpia. La parte eléctrica
es algo més complicada, pero con la
ayuda del esquema eléctrico que viene en
el kit no tendra ninglin problema.

El kit cuesta unas 6.000 pesetas y su
instalacién en un taller le costara unas
4.000 pesetas mas en concepto de mano
de obra. Ademés de tener el coche un
dia inmovilizado. Como siempre que
opere en la instalacién eléctrica, el
primer paso antes de empezar es desco-
nectar la baterfa.

LIMPIA-LUNETA TRASERO

A parte del kit,
necesitara las
herramientas

habituales para

cualquier
intervencién eléctrica,
También necesitara
un taladro, un
martillo y una lima
para terminar €l
agujero del motor del
limpia

=

3 Sujete sobre el soporte ¢l motor del
limpia. Siga los consejos de las instrucciones
del kit para el montaje en su modelo de
coche. Normalmente tendrd que cortar el so-
vorte para que no sobresalga mucho

64/ Motor 16

4 Atornille el motor al portén trasero. La la-
minilla metalica gue hace de soporte tendrd
que doblarse de forma que el motor quede lo
més integrado posible a la chapa. Utilice tor-
nillos de chapa

Antes de hacer ¢l
agujero, asegirese de
que el lugar es el
correcto y que la
raqueta del limpia,
no toca en los bordes
de la luneta. Puede
ser conveniente
comparar con un
coche que lo traiga
montado de fabrica

e

5 Por el exterior tendra que poner una junta
de goma o de plastico que impida que el
apua se filtre dentro del habitaculo. Coloque
la tuerca grande que viene en el kit y apriéte
firmemente, pero sin forzarla

& Para pasar ¢l cable hacia el cuadro de
muandos puede utilizar un cable elécirico mis
fing 0 on ceble de freno de bicicleta 4 modo
de pasacables. En la bisagra del poridn deje
un hucle para gque no quede tirante

9 Busque el conducto por donde pasan &l
resto de fos cables del coche. Pase el nuevo
cable hasta ¢l cuadro por el mismo conducto,
fijandolo con cinta mislante. Asegirese que
no se pellizen en ningdn sitio

12 Conecte los terminales segtin indica ¢! es-
quema eléctrico del kit y monte el interruptor
en el lugar escogido, Procure que esté lo mas
al alcanf:e de la mano posible para facilitar
su manejo,

T Con s ayuda del pasacables, lleve el cable
hasta el interior del habitaculo. Para ello
tendra gue desmontar los paneles interiores
de atrds, Mo deje lo: cables sueltos, fijelos g
otros cables o a la carroceria

10 Sague el cable por el sitio en que haya
decidido montar #] interruptor. Corte el cable
pero sin Gjustacse excesivamente, deje un
margen de mis, Monte los terminales eléctri-
cos en cade cable

13 Coloque la raqueta en el eje del motor
del limpia. Péngala en la posicién de reposo,
va que el motor tiene retorno automdtico y
siempre queda parado en la posicién de repo-
50. No fuerce la tuerca

B En la hisagrn tendrd que colocar unos sal-
vacables, o bien hacerlos 8 partic de los tapo-
nes de plistico que habfa. Parg ello haga un
agujero ligeramente mas pequefio gue &l
cable v pase &ste por 2] agujero

11 Tome !a alimentacién del cuadro de fusi-
bles. Verifique que su funcionamiento no in-
terfiera con el funcionamiento de otros apa-
ratos del coche. Es conveniente intercalar un
fusible ademés del del cuadro de fusibles

R |
.J = -

14 Tape la tuerca con el embellecedor.
Antes de probar si el montaje es correcto y
conectar la bateria, vuelva a repasar todos
los terminales para comprobar que todos
estAn debidamente ajustados
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Toda la mainana en laSER.

Radio entera y verdadera.
Multiple y variada. Fresca y dindmica. En cadena
y local. Actual.

Con la solidez y el peso espeaﬁco deun
profesional de la radio como Ifiaki Gabilondo.
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—_ Uni prigrama
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e Oyendn hasta ahora,
; Esctichelo hoy.

RICARDO PLREZ -ASOCIADDS

la radio de mafana, hoy.
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Es la radic de manana,

Mercado

LIDER DE VENTAS ENTRE LOS MEDIOS: RENAULT-9

Unidades vendidas
Puesto Marca y modelo al 30-X1-83

Unidades vendidas
Pyesto . Marca y modelo al 30-X1-83

1 Renault 9 .......... 42.558

é Renault 6 .......... 7.695

Seat Ronda ....... 29.760

7 Renault 14 ........ 3.757

Talbot Horizon .. 28.179

8 Citro¢én GSA ..... 2.830

Ford Escort ....... 27.209

9 Opel Kadett ....... 2.297

i N

Renault 11 ........ 15.216

10 Volkswagen Golf 1.716

COCHES HIEVOS
|
CITROEN GSA

N las cuatro subidas que ha efectuado Citroén durante
.1983, la gama GSA ha sido la tinica que ha mantenido

sus precios invariables durante todo el afio y aun puede
comprarse estos vehiculos al mismo precio de diciembre de
1982, Es, por tanto, un modelo que mantiene una intere-
sante cotizacién y una estupenda relacién precio-calidad.

Cuando algunos fabricantes ya han subido sus precios,
Citroén todavia no lo ha hecho y se espera que su aumento
serd en torno al 5 por 100.

La gama GSA monta el motor de cuatro cilindros
opuestos y refrigerados por aire, de 1.290 ¢.c. ¥ 635 caballos
de potencia, con precios que oscﬂan entre las 813.494 pese-
tas para la versién Especial y las 918.371 pesetas para el X3.

MANA

COCHES USADOS
i ]
UTILITARIOS A BUEN PRECIO

N Barcelona, Automéviles Estany, la Casa del 600, de
la calle Rosellon, 459, ofrece varias oportunidades
dentro de la gama de los utilitarios. La especialidad de la
casa son los 600, 850, 133, 2 CV, Dyane, R-8, R-5 hasta
llegar al 127.

Aparte de la particularidad de estar especializados en
coches que vayan del 127 «para abajo», otra de las carac-
teristicas de la casa es la de vender los coches sin entrada.
Asi hay varios 600 y 850 desde 2,000 pesetas al mes, algu-
nos Dyane; 2 CV y 133 a partir de 3.000 pesetas, y R-8,
R-5 y 127 desde 4.000 pesetas mensuales. Un 600 al conta-
do se puede encontrar desde 50.000 pesetas y hay algan 127
por 100.000.

€émo elabora los precios totales y costo por kilémetro MOTORI16

ARA la elaboracidn del precio total de los  fico de Empresas, Impuestos de Lujo y Muni-  15.000 kilémetros al afio, sobre un total de
automéviles nuevos y motocicletas, cipal, Tasas de Matriculacién, Transportes y  cinco afios. En los modelos marcados con as-

MOTORI6 parte en todos los casos del precic  Seguro Obligatorio.

terisco, los datos de consumo v velocidad son

franco fabrica o frontera. A este precio {.f. se Para la valoracién del coste por kilémetro  los obtenidos en las pruebas realizadas por
le adicionan los Impuestos Generales por Trd-  se ha realizado una ponderacién de un uso de’  nuestra redaccién.
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| 1
| El faro universal,
conectable al
encendedor, Los
precios varian entre las
460 pesetas del sencillo
faro Rinder, a las 695,

2

El spray Dinamic
disuelve acumulaciones
de hielo o nieve. Su

pesetas.

Contra el hielo:
El modelo piastificado
cuesta 210 pesetas, y el
rojo 225 pesetas.

Bayeta antivaho Krafft
elimina el
empaiamiento. La
unidad cuesta 250
pesetas.

5

Limpiador de varilla de
aceite Hoppy. Su precio
es de 250 pesetas.

6

Petacas para su licor
preferido. El

precio del modelo
pequeito es de 1.800
pesetas, ¥ el del grande
de 1.950 pesetas.

7

Una pequefia
maleta-bar para
disfruiar de bebidas
tonificantes. Su precio
es de 6.000 pesetas.

8

Utll afeitadora
Lozenstay, conectable
al encendedor. Su
precio es de 1.825
pesetas.
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precio es de 310

chos

o

s 1 VI1 OTIMET AMNOY e—

IENE sesenta ¥ un afios y
siempre ha vivido en la sierra de
Madrid. Nacié en Cercedilla,
donde sus padres tenian una ta-

berna-pasteleria que era el centro de
reuniéon de cazadores y excursionistas.
Los primeros esquies se los debid poner
en el afio 1931. «Los fabricaba mi padre
y los vendia, por treinta y cinco pesetas,
al Ejército o a los escasos visitantes de
Guadarrama. También se podian alqui-
lar por tres pesetas.»

Pero el negocio de los es- =
quies no era prospero en
aquellos tiempos, en los que
llegar a la sierra suponia un
largo viaje en tren o una
aventura en coche. El puerto
quedaba totalmente cerrado
de noviembre a abril, y sélo
los muy aficionados se
atrevian a atravesarlo. El
primer Arias era el guia de
los fundadores del Club Al-
pino Espafiol, y en 1928 paso
a hacerse cargo, como con-
serje, del chalet de Pefialara,
propiedad de la Real Socie-
dad Espafiola de Alpinismo.

Pepe vivid en la nieve y su
primera competicién tuvo
lugar en 1932. Después ven-
drian otros premios mas im-
portantes para Castilla y Es-
pafia, conseguidos por los
tres hermanos Arias: Pepe,
Miguel y Luis.

También aprendié el pe-
quefio esquiador a conducir
pronto. Desde el afio 1930
habia en su casa un Ford
cuatro cilindros, con 18 ca-
ballos, «que andaba de ma-
ravilla encima de la nieve», y
que Pepe aprendié a condu-
cir pronto aunque tuviera
que esperar a la edad regla-
mentaria para obtener el
carnet.

Ma4s de cuarenta y cinco
premios se guardan en la
Venta Arias, pero hay una
fecha especialmente recorda-
da por Pepe Arias. «La Olimpiada mas
bonita para mi fue la de mil novecien-
tos cuarenta y ocho, en Saint Moritz,
donde tuve el honor de ser el abandera-
do del equipo espatfiol, el portador de esa
bandera que tanto quiero y que tanto me
ha gustado defender, porque todo se lo
merece.»

Ya funcicnaba la Venta Arias y ya era

casi una institucioén, porque la familia-a

PEPE ARIAS

CONDUCTOR
DE ALTA MONTANA

menudo tenia que ayudar a montafieros
y esquiadores y hacer el trabajo de un
servicio de socorrismo entonces inexis-
tente. «Mi padre nos ensefié a que no te-
niamos que titubear nunca en prestar
ayudar a toda persona que lo necesita-
ra, sin discriminacién alguna.»

El Rey Don Juan Carlos aprendié a
los doce afios a esquiar en Navacerrada
y fue Pepe Arias quien le ayudé a cal-
zarse sus primeras botas de esquiador.

Aproximadamente en el afio
1953-54, la familia abandona definiti-
vamente el chalet de Pefialara y se
plantea la necesidad de recoger a todos
los nifios de los pueblos de la sierra
para transmitirles lo que a lo largo de
los afios los Arias habian aprendido
sobre el esqui. «Les entregibamos lo
mas esencial, los esquies, las botas, y
les dabamos de comer gratuitamente.

.Duran, los hermanos Garcia y toda la

Asi nacié el Club Siete Picos, v de ahi
salieron las figuras mas importantes de
Castilla.»

Los hermanos Merino, Julidn Velas-
co, los hermanos Morales, los herma-
nos Rodriguez, Alfonso Jiménecz, Luis
Sanchez, Malén Morales, Diana

familia Fernandez Ochoa pertenecieron
al club. Todos ellos fueron campeones
de Castilla y de Espafia, y Francisco
Fernandez Ochoa fue la pri-
mera medalla de oro olim-
pica.

Pepe Arias es un conduc-
tor experimentado ademas
de un esquiador todavia en
activo. «He usado muchos
coches. Bastantes Seat y, 0l-
timamente, Renault, que me
van muy bien, y mi consejo
para ir por la nieve ¢s no te-
nerla miedo, pero conducir
con suma precaucion. Hay
que cuidar el coche, llevar
anticongelante siempre de
mas y utilizar las ruedas
apropiadas.»

«Hay dos cosas que
nunca se deben hacer
—dice—; la primera es dejar
el coche con el freno
echado, porque se puede
agarrotar, y la segunda
poner el gato. En la nieve,
el gato es peligrosisimo,
porque ¢l coche se puede
deslizar.»

Y Pepe Arias cuenta que,
a menudo, en dias de niebla
y ventisca, suele salvar a los
conductores poco acostum-
brados. «Cuando veo que
hay dos o tres coches delan-
te de mi con dificultades de
vision, los adelanto, amino-
ro la velocidad v les sirvo de
guia.» Siempre lleva pala,
una saco de arena y hasta
una bateria, y asegura que
nunca se ha quedado tirado.

En Navacerrada, Pepe
Arias es un hombre feliz,
que vive rodeado de los suyos, de su
mujer, Luz; de su hijo de diecisiete
afios, Pepe; de su madre, de sus her-
manos y sobrinos. «Tengo trabajo
hasta el afio tres mil y poco tiempo para
esquiar.» Pero todavia compite. La 1il-
tima vez, en el trofeo de Veteranos, su
mas reciente creacion.

Caridad Plaza
Motor16/77



Paris,
puerfo de

El XXIII Salén
Nautico
Internacional de
Paris, uno de los
mas prestigiosos
de los que se
celebran, abrira
sus puertas a los
interesados el dia
13 de enero. El
horario para el
piblico es de 12 a
19 horas, de lunes
a viernes, y de 10
a 19 horas, los
sibados y
domingos.
Ademas, el salon
se podra visitar de
12 horas a 22,30

horas los dias 17
¥ 20 de enera. La
clausura serd ef 23

de enero.
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Agenda personal

El domingo dia 15 de enero se ce-
lebrara en Pla de Beret, organizada
por la Federacién Catalana de De-
portes de Invierno, la tradicional
Marcha Beret de esqui de fondo.
Esta es la Gnica prueba de esta es-
peciatidad de caracter internacional,

DIRECTAMENTE

DE ITALIA

Los coleccionistas de coches en mi-
niatura ya no necesitan ir a Italia
para poseer algunas de las maravillo-
sas réplicas que alli se comercializan.
Ahora, Comercial Trebim es el im-
portador para Espafia de los mode-
los Revival, coches metdlicos a esca-

—— . - -

En el valle de Arin se daran cita los
mejores deportistas de la especiali-
dad en las distintas modalidades de
cuarenta y dos, veintiocho y doce
kilémetros.

La participacién esta abierta a
hombres y mujeres.

GUIAS PARA LA
NIEVE

Alguien se habra encontrado en
mas de una ocasién, en plena época
invernal, bloqueado por unas con-
diciones climatoldgicas adversas en
zonas montafiosas o con no saber
doénde alojarse en las cortas vacacio-
nes que algunos tienen la suerte de
disfrutar. Para solucionar ambos
problemas es muy T1til tener a mano
la «Guia de refugios de montafia»,
que ha editado el pasado afio la Di-
reccidon General de Empresas y Ac-
tividades Turisticas. Esta publica-
cion, que cuesta 750 pesetas, recoge
exahustivamente los datos bdsicos
de los 255 refugios con que cuenta
nuestro pais. Otro libro imprescin-
dible para los amantes del deporte
blanco es la «Guiz de las estaciones
de nieve y montafia», editado por la
misma Direccién General, que se
vende al precio de 800 pesetas.

la 1:20 que son fieles reproducciones
de modelos de competicién que bri-
llaron en su momento, la mayoria de
los afios treinta, como Alfa Romeo,
Auto Unién y Mercedes. Estas ma-
quetas se pueden adquirir por correo,
dirigiéndose a Comercial Trebim,
apartado de correos 356, Barcelona.

1

Aventura
en el
Sdhara

Los amantes del
cine de aventuras,
de los automaviles
y de... Brooke
Shields tienen la
oportunidad
ahora de pasar un
rato divertido y
excitante con las
mil y una
peripecias de la
hasta hace poco
nifia perversa, ya
convertida en
mujer. En
«Aventuras en &l
Sahara», Shields
se disfraza de
hombre para
participar en una
carrera por ¢l
desierto. Esta
pelicula se
proyecta en
Madrid en los
cines Callao,
Carlos Il y
Windsor B, y en
Barcelona, en el
Coliseum.

T

e Cuéntenos SU CASO

NEUMATICOS
Y DESARROLLOS

ENGO un Sierra dos litros, cinco

marchas, al que para acortar algo
¢l desarrollo hice montar neumaticos
175/70x 13, ;Les parece adecuado?,
ien qué desarrollos ha quedado? Les
parecerfa que pusiera proximamente las
P-6, 0 las que ustedes me aconsejen en

| medida 180/60 x 13 que respeta la me-

dida de llantas?, icudl seria el nuevo
desarrollo?

Guillermo Benavent

Valencia

Respuesa: Con ¢l cambio a la medi-
da 175/70x 13, el desarrollo de su
Sierra se ha reducido aproximadamen-
te en un 3,2 por 100. Esto significa que
los nuevos desarrollos a mil revolucio-
nes por minuto en cada velocidad
quedan en lo siguiente: primera, 8,55
kilémetros por hora; segunda, 15,86 ki-

l6metros por hora; tercera, 22,81 kilg-.

metros por hora; cuarta, 31,26 kiléme-
tros por hora y, quinta, 38,12 kilome-
tros por hora.

La P-6 es indudablemente una cu-
bierta muy adecuada para las prestacio-
nes de este coche; sin embargo, debe de
tener en cuenta que lo que gane con ella
en agarre, lo va a perder en cuanto a

consumo, pues aunque el desarrollo es
muy similar al de la 175/70x 13, su re-
sistencia a la rodadura es ligeramente
superior. En resumen, vemos adecuado
el cambio a 175/70x 13, que sin duda
le habra dado algo més de alegria al
coche, pero no tanto el montaje de la
medida 180/60x 13.

VICISITUDES
DE UN ESCORT 1.3

ENGO un Ford Escort 1.300, con
120,000 kilémetros y he tenido
varios problemas con él, entre los
cuales destaca la amortiguacién. ;Qué
amortiguadores son los mejores para
este modelo? La correa de distribucién
a los setenta mil kildmetros se rompid,
Jcada cuadntos kildmetros debo de sus-
tituirla? ;Es normal cambiar €l embra-
gue a los 70.000 kilémetros? Ahora
falla el carburador, ;es normal?

En cuestién de neumaticos gasté los
Firestone 155 SR 13 a los 63.000 kil6-
metros y los cambié por unos Michelin
175/70 SR 13, Ahora debo cambiarlos
otra vez, rculles me aconsejan? El 50
por 100 de los kildmetros que hago son
por carreteras con mal pavimento, el 15
por 100 por caminos, y el resto por
carreteras normales y autopista. Al afio
hago unos setenta mil kilémetros y

suelo conducir rdpido, ;es aconsejable
un turbo para este tipo de conduccion?
iQué coche de gas-oil me recomenda-
rian que tenga como minimo las pres-
taciones del que tengo, pero que no dé
tantos problemas? .

Juan Carlos Aguado
Valdearcos de la Vega

Respuesta: Los amortiguadores ori-
ginales Ford sabemos que en la actua-
lidad rinden satisfactoriamente; no
obstante, si desea algo mejor —aunque
mas caro, por supuesto— monte unos
Koni, Respecto a la correa de la distri-
bucidén es recomendable verificar su
tension en cada revisidn que le haga al
coche, y como medida de seguridad,
cambiarla al menos cada 50.000 kild-
metros. Una averia del embrague a los
70,000 kildmetros puede considerarse
normal si se ha utilizado mucho el
coche en ciudad, y un poco prematura
si los recorridos han sido por carrete-
ra. El fallo del carburador —quizé por
suciedad— tampoco lo vemos muy
anormal al cabo de 120.000 kilémetros,

Respecto a los neumaticos, los que
nos menciona son adecuados. Por 1lti-
mo, el modelo diesel de prestaciones
més parecidas al Escort, lo puede esco-
ger entre los que analizdbamos en
nuestro nimero uno. Ninguno de ellos
sale de fabrica con aire acondicionado,

El camién

«Loguillo»

José Maria Sanz,
més conocido en
€l mundillo del
rock como
Loquillo, ha
emprendido una
nueva ruta en su
carrera artistica.
Para ello, en
unién de sus
amigos Los
Trogloditas, ha
grabado un nuevo
disco con dos
titulos mas que
sugerentes: «El
ritmo del garaje»
y «Quiero un -
camién».

GRATIS: Motor16 le regala
la mejor asistencia de Europa,
con MONDIAL ASSISTANCE

Suscribase ya No permita gue se e averie el contacto con su revista favorita
No deje que se le agote antes de que usted llegue al quosco. Controle su puritualidad,

Reciba MOTOR 16 en casa, con un potente descuento de 3 120 pesetes aobre
el precio de portada y, ademas, viaje bien asistido.

Le regalamos una tarjeta personal de Mondiai Assistance que cubritd su Vf?hicuto
y ocupantes de los riesgos detallados al dorso de ssig boletin. Una oferta dnica y
axclusiva de MOTOR 18, vélida hasta el 30 de noviembre de 1984,

;OFERTA!
DE INTRODUCCION

40 %
DESCUENTO

S| desea
alguna in-
formacién
comple-

mentaria o,
simplemente,
quiere suscri-

birse ahora
mismo, llamenos,

————————— =

BOLETIN DE SUSCRIPCION

I 4
SI:_’ deseo suscribirme a Motor 16 durante un afio, 52 nd-
meros, &l precio especial de 4.680 pesetas.

0 Tal6n adjunto a nombre de Informacién y Revistas, S. A.

I El sistéma que elijo es el que sefialo a continuacién:

[ Giro postal dirigido a Hermanos Garcia Noblejas, 41 - Madrid-17_.
N.° ____ __impuesto en

Nombre

con fecha
Apellidos

Poblacidn

Direccion (demicilio u oficina)

I

Provincia

Marca del vehiculo

Matricula

—  Precios EXTRANJERO (1 sfig

Firma,

): Europa: 9.400 ptas. Resto paises: 16.000

I ptas, Forma de pago: Talén adjunto a Informacién ¥ Revistas, S. A.




Cuénlenos su caso

CADENA SEGURA

El propietario de lo que queda de! Vespino que en su dia amarcé en la ba-
randilla del Metro madrilefio se llevaria un buen disgusto al ver su ciclomotor.
en tal estado. Pero como consuelo se debe felicitar por haber elegido una ca-
dena tan invulnerabie, que los cacos han respetado. La foto nos la remitié
Ranl Barbero Carmena, que recibird como premio una suscripcién por seis

| meses.

pero existen en el mercado equipos
adaptables para todos. Tampoco llevan
turbo; si lo llevaran la potencia maxima
subiria en torno a un 20 por 100, y con
ello naturalmente mejorarian la veloci-
dad maxima y la aceleracion.

CARRERAS Y TEORIA

UISIERA comprar el libro de
rallyes escrito por Antonio Zanini,
pero he preguntado en algunas librerias
y me han contestado que debo pedirlo
a la editorial. Me gustaria que me indi-
caran la direccion.
José Javaloyes
Benidorm

Respuesta: El libro debe de solicitar-
lo a Ediciones Sirocco, calle Sabino
Arana, 36, 2.°, 1.°, Barcelona-28, o si
lo prefiere, al apartado 30.016,
también de Barcelona. El precio es 975
pesetas y se le enviara certificado o
contra reembolso.

JOVENES CON AFICION

ME gustaria saber si puedo sacar el
carnet de conducir, sin ser mayor
de edad, con el permiso paterno.
También estoy interesado en conocer si

gﬂlle Ilﬂl'(l...

si usted
Io necesﬂa"

MONDIAL ASSIST

@%

® Mandar una gria para remolcar

el vehiculo averiado al taller
mds cercano. AR

® Buscar hotel y pamcnpar en !os

gastos 81 el vehlculo no fuera
reparable en e mismo dia.

® Organizar y tomar a cargo el

tren 0 en avidon hasta su

dos dias

caso de ng enc0ntrarlas «in .
Sits.

regreso de los ocupantes en -

domicilic habitual s el vehiculo
estuviera |nmowhzado més de

® Enwviar piezas de recamb:o en

==
=3
B=l
=
||
-
.
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= Motor 16
. Apartado N2 330 F.D.
o MADRID

" PAISES DE LA CARTA VERDE

® Facilitar al abonado un b||Iete de

tren o de avibn para que vaya a -

recoger su vehiculo reparado
En caso de imposibilidad,
mandar un conductor.

® Repatnar el vehiculo avariado a
ESPANA si fuera imposible -
repararlo en el extramero '

CON UNA SIMPLE LLAMADA A
COBRO REVERTIDO LAS 24
- HORAS DEL DIA, LOS 365 DIAS
DEL AROQ, EN ESPANA Y EN LOS

T

en Albacete hay Federacidn Territorial
de Automovilismo, pues he leido que
se puede participar en rallyes y en for-
mula sin tener carnét de conducir y
como soy muy aficionado a los rallyes
me gustaria tener la licencia.
Antonio Bermejo
Albacete

Respuesta: El permiso de conducir
de tipo B sélo se puede sacar con die-
ciocho afios cumplidos. Respecto a las
licencias federativas para correr rallyes
tenemos que decirles que es necesario
estar en posesion del carnet de condu-
cir y, por tanto, tener al menos diecio-
cho afios.

Si se quiere participar en carreras de
circuito o de kart basta con una auto-
rizacién paterna para lograr la deseada
licencia. En Albacete no existe Federa-
c¢ién Territorial de Automovilismo,
perc esta provincia pertenece a la Fe-
deracién Centro, cuya direccién es:
Paseo de la Castellana, 60, en Madrid.

HOMBRE GRANDE,
COCHE PEQUERC

@ACE poco compré un R-18 GTD
'# tras dudar entre este coche, el Seat
131 y Peugeot 505 GRD.

Mi problema es que mido dos metros
v peso 100 kilos, por lo que el habita-
culo del conductor me resulta suma-
mente pequefio. En la casa me hicieron
un desplazamiento de guias de diez cen-

‘timetros, con lo que al conducir muy

lejos y con los mismos inconvenientes
no he solucionado nada.
Me gustaria conocer las dlferencms
de los tres coches mencionados.
. Bejamin Vdiez
Zaragoza

Respuesta: Dentro de los tres diesel
que usted nos cita, la compra que ha
realizado es técnicamente la mejor. Sin
embargo, la opcidén més adaptable a su
especial anatomia es el 131, porque este
coche lleva el volante regulable en al-
tura y le puede permitir tener maés sitio
si lo sube del todo. El més amplio de
los tres modelos que nos cita es el
Peugeot 505, pero hay que reconocer
que estas-diferencias son minimas:
Renault 18, distancia asiento-pedal
méxima 530, minima 355; distancia
asiento-techo, 910, y anchura de
asiento, 560. Peugeot 505, distancia
asiento-pedal mjixima, 520, minima,
320; distancia asiento-techo, 930 y an-
chura de asiento, 530 (todas las medi-
das van en milimetros).

" SOLUCION AL VELOGRAMA

1: JABOUILLE. 2: RENAULT.
3: ARNOUX. 4: NURBURGRING.
5: OCELOTE. 6: RIADA. 7:
MCLAREN. 8: TAMBAY. 9: ON-
TOLOGIA.

'ERECERIA un profundo
estudio psico-sociologico
el comportamiento de
los automovilistas ante

la aparicion en sus proximidades de
un coche autoescuela.

Innumerables veces he visto por el
espejo retrovisor interior la faz des-
compuesta del conductor que viene
detras, obligado por las circunstan-
cias del tréfico espeso de la ciudad.
Constantemente pone el intermitente
para indicar que quiere adelantarme.
Mira a un lado y a otro para ver por
dénde se puede colar y perderme de
vista. Muchas veces ha sucedido que
consigue meterse por mi derecha entre
el autobus y yo provocando una si-
tuacidén de verdadera emergencia.

Si estoy en primera fila en un se-
méforo en rojo y tardo una fraccién
de décima de segundo en
arrancar cuando cambia
a verde, suena implaca-
ble el bocinazo insultan-
te,

Me ha llegado a pasar be
también multitud de §
veces que el coche que va
delante mio al llegar aun =
semaforo que estd en
rojo, en lugar de parar,
se lo salta, arriesgando
su vida con tal de perder
de vista el coche Auto-
Escuela.

—De verdad que no lo
comprendo —le comen-
taba un dia a mi profe-
sor Fernando—. ;Por
-qué la gente le tiene tanto
panico a los coches
estos? Parece como si tu-
viéramos la lepra o fuéramos explosi-
vos kamikazes o algo semejante. A lo
peor es que me ven en la cara que
nunca llegaré a conducir bien.

—No te pongas paranoica que no
te va a servir de nada, Lo que pasa es
que muchoes se acuerdan de las tonte-
rias que hacian ellos cuando estaban
aprendiendo y prefieren salir
corriendo, no vaya a ser que detras de
este volante vaya uno tan bruto como
ellos.

Pero no son sélo los automovilis-
tas los que padecen autoescuelofobia.
Los peatones también se las traen. En
el laberinto del madrilefio barrio de
Malasafia, que parece una cashba, iba
yo despacito pisando productos de

Paranoias variadas

granja en una calle estrechita, cuando
un sefior salié de una tienda se arrimé
a la calzada, miré a un lado y a otro
y viendo que venia yo —supongo—,
a una distancia peligrosa para él, ni
corto ni perezoso se lanzé a cruzar.
No s¢é por qué me lo imaginaba —més
sabe el diablo por viejo que por
diablo— y tuve tiempo de frenar, ha-
biendo visto adem4s que no venia
nadie detras.

La misma reaccién tuvo en otra
ocasién una sefiora con un nifio pe-
quefio en una mano y una bolsa de la
compra en la otra. Pero en esta
ocasion fue mas grave, porque al ver
la sefiora que yo frenaba peligrosa-
mente cerca, porque venian coches
detras y no podia hacerlo gradual-
mente, s¢ puso hecha una furia con-
migo.

—iVes, Fernando?
—1le decia después a mi
profesor—. No concibo
cOmo detras del volante
la gente tiene sensacion
de prepotencia. Yo me
siento una porqueria.
Cada vez que me pongo
en este sitio pienso que
cuanto mas conozco al
ser humano més quiero a
mi perro,

En los barrios cuadri-
culados suelo |disminuir
la velocidad en los cruces
de calle hasta practica-
mente parar, para ver si
se atraviesa un coche. Mi
profe se desespera. ‘
., —Tu tienes preferen-

cia, ;no ves el ceda el

paso que tienen ellos?

—Si lo he visto, pero con todo ¥
eso prefiero cerciorarme.

Un dia me dio la razén la vida
misma. Iba por una calle preferente,
¢l seméforo estaba verde-verde, pero
aun asi reduje y casi frené, De mi de-
recha salid un gran Mercedes a toda
pastilla, que obviamente se habia sal-
tado el seméforo rojo-rojo con toda
naturalidad,

—Salvaje, cretino —murmurd fu-
rioso mi profe, que es siempre educa-
do y paciente, accionando el claxon.

— i No sabes de nadie que venda un
tangue de segunda mano? Creo que
ese es el coche ideal para circular en
Madrid cuando consiga sacar el
carnet de conducir.
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MODO DE RESOLVERLO

Partiendo de la casilla de sali-
da, seguir la direccidn de-las
flechas hasta completar los 16

cuito, cada uno de ellos separado
per un trazo méis grueso.

Puede avudarse en «Boxes» y
en «Tribunas», ademds de los
«Colores». Las dos primeras
ayudas se producen por vertica-
les, mientras que en las zonas de
«color» se producen en forma
correlativa, como la resolucién de
los tramos normales. Las casillas
punteadas que figuran a la salida
de algunas curvas peligrosas
pueden contener un significado
similar al verdadero, con lo que
se puede producir un «despiste».

RECORRIDO

1: Ganador de esta prueba en
1980. 2 : Equipo al que pertene-
cia el piloto ganador. 3: Piloto
que obtuvo el récord de la vuelta
en ese mismo afio, con un tiempo
de 1’ 327 53. 4: Nombre del cir-
cuito donde posiblemente se dis-
pute este afio ¢! Gran Premio de
Europa de F-1. 5: Mamifero feli-
no americano, llamado también
leopardo. 6: Avenida, inunda-
cién. 7: Equipo para el que
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tramos de que se compone el cir-.

correra Prost en 1984, 8: Nombre
de famoso piloto de F-1 que en
este mismo circuito, en 1981, pi-
lotaba el bélido n.° 25, un Talbot
Ligier JS. 9: Parte de la metafisi-
¢a que trata del ser en general.

AYUDA COLOR

Cl1: Cierto golpe del boxeo, la
mayoria de Tlas veces, decisivo.
C2: Pueblo de Badajoz. C3: Rio
italiano. C4: Familiar y despecti-

vamente, extranjero; s¢ aplica es-
pecialmente en América, a todo
aquel que no habla espafiol. C5:

-Especie de rifa que se hace con

mercaderias, billetes, dinero, et-
cétera. C6: Utilidad o beneficio

Circuilo de Zeltweg

que rinde anualmente ina cosa.
C7: Saco hecho con las hojas del
buri, usado en Filipinas para em-
balar.
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EI severo jurado formado por la totalidad de los

oventes de radio de Espana, y tras concienzudo
anilisis de los méntos de todos los que compiten por este galardon
hat acordado conceder por unarimidad el premio .

Y en su virtud se entrega el presente ;-

e =~ CuadrodeHonor -~ = - i

para que todos cuantos lo vean, conozcan la excelsa labor
. realizada por los que en él han merecido figurar. -

ISR - amtena3 | La Radio Comercial Bien Flecha
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Envase Repsol
multlpractlco 1iitro

Este es el envase plastico de Repsol. Ademds, lo encontrara en muchos

Tan util y comodo como los mejores del resto de  establecimientos: estaciones de servicio, tiendas de
Europa y Estados Unidos. repuestos, hipermercados...

Especialmente creado para conductores practicos. La préxima vez que desee poner un buen aceite
Disenado para acercarse mds que ningtin otro a la a su automovil, no olvide este envase,
abertura del carter. Como una flecha. Siga la flecha. Pida el Multipractico de Repsol.

Un envase del que no se escapa una sola gota.

Que nunca se mancha. Que apenas abulta y no hace Lubricantes
ruido en el maletero durante la marcha. ‘REPSOL

HACIENDA CONTRA LOS UTILITARIOS

14 d&e enero de 1984 Num. 12 @ 150 ptas.

COCHES FREN'I'E
ALANIEVE o

3 500 I(II.(JDME'I'ROS DE CARRETEIRAS IIELADAS

PRUEBA DE CADENAS

= ' REPSOL esunproducto %g EITLP

ecomlmnos :VOLVO 360 GLE Y BMW 320. .




