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{1 Talén adjunto

por 580 pesetas a nombre de
Informacién y Revistas, S. A,
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Hermanos Garcia Noblejas, 41. Madrid-17.
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vida, los de MOTOR16 nos hemos divertido sobre-

manera. Y no sdlo quienes lo hacemos, sino
también las decenas de miles de lectores que han enviado
casi doscientos mil cupones a nuestra revista para partici-
par en el sorteo del Porsche de los suefios. Seguiremos ju-
gando, no lo duden. Probablemente, la tinica manera de
vivir seriamente la vida es vivirla como un juego, ludica-
mente, COmo una apuesta permanente de nuestra inteligen-
cia ¥y nuestra energia frente a las dificultades que nos
arriman sociedad y naturaleza. Sélo derrochando sentido
del humor puede vivirse seriamente. Menos lloros y mas
juegos, Aunque se pierda, claro.

Al cerrar este afio primero de nuestra vida no podemos
hacer un balance de conquistas triunfales en nuestro uni-
verso de la velocidad y de la prisa. La economia espafiola
navega en plena tormenta de la crisis, y pocas cosas se han
podido hacer para mejorar estructuras e infraestructuras
automovilisticas. Cuando los sectores improductivos de la
economia —RENFE incluida— han consumido centenares
de miles de millones de pesetas totalmente dilapidados,
cuando Rumasa nos va a costar S :
otros trescientos cincuenta mil mi- |
llones y la crisis bancaria ha deglu- '
tido cerca del billén, natural es que
aqui no quede un duro para tender
un puente, inaugurar una autopis-
ta o liberalizar atin mas el merca-
do del automovil.

Lo que inttiles e ignaros consu-
men, sale del bolsillo de quienes
trabajamos con eficacid, y si se|
multiplican los ignaros y sus|
gastos, los trabajadores eficaces -~

HAY (ue reconocer que en estos primeros meses de
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nos quedamos a la tltima pregunta. Son cosas de la vida. '

Pero algo hemos logrado. Se ha puesto por fin en marcha
un plan de autovias que, aunque modesto, permitird en
unos afios circular por esta Peninsula con menos riesgo de
volar al cielo o al infierno, y con mas alegria de vivir y
gozar, que es lo tinico que importa. El peligro que existe es
que los sectores lacra de la economia traten en el futuro de
sangrar al presupuesto nacional hasta la dltima gota, y nos
retiren asi los presupuestos necesarios para completar el
plan de autovias. Hay que estar vigilantes, y.ladrar como
canes malditos cada vez que un horno alto inatil decida
quemar billetes verdes en lugar de mineral de hierro —que
es justo lo que estdn haciendo ahora—. Fabricar invendi-
bles a costa del presupuesto nacional deberia ser sanciona-
do como delito de lesa patria.

Otra cosa curiosa de 1983 es que, por fin, han empezado
a meterle mano a la anarquia camionil que labra nuestras
escasas carreteras por exceso de carga y pone en sumo pe-
ligro nuestras vidas por carencia de frenos. Eso esti bien.
Ladraremos para que no se detenga esa lucha contra la
anarquia.

Y por fin, la Seat. No salid de
la crisis en 1983. Quizd tampoco
salga en 1984. Es cierto que se es-
fuerza, y eso merece nuesiro
aplauso. Pero, o deja pronto de
perder dinero, o incurrira también
en delito de lesa patria. Con inte-
ligencia y energia puede salir del
hoyo. Como no saldra jamdés del
hoyo es a lomos del presupuesto
nacional. Suerte en el 84, y aqui
vigilamos.

Juan-Tomés de Salas

4 PUNTO OE MIRA 64 ATREVASE A... Instalar un antirrobo

6 AcTUALIDAD CAMPSA regala plomo 67 wercano Las ofertas de Ia semana
11 Conductores que miran, pero no ven 68 Precios de coches nuevos
22 FRENTE A FRENTE Fiat Uno contra Peugeot 205 72 Precios fe coches usados

32 FUERA DE SERIE Pegaso Z-102, orgullo nacional

77 W PRIMER AMOR Maria José Boyanes

35 A FoNDO Ford Orion: un Escort con maleta

78 AGENDA PERSONAL

52 GENTE SOBRE RUEDAS Barral, marinero sobre ruedas

79 CUENTENOS SU CASO

55 ESCRMOR INVITADD  Miguel Bayon

81 CARMEN RICO-GODOY  Bobadas con volante

57 viaes Cadiz, blanca de sol

60 DerorTE Cémo hacer un F-3 en casa

82 Juan BynLLESTA
JUEGUE Y GANE

Fl Fiat Uno ha sido
galardonado con el
titulo de Coche del
Aiio 1984, tras una

reiiida competicién con
el Peugeot 205. Ambos
coches se prueban
comparadamente en

este nlimero

Pég.
42

Diez pdginas dedicadas
a probar los mss
sugestivos juguetes
motorizados del
mercado. Hay
cechecitos y motos
para los pequeiios y
sorpresas para los

adultos.
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para Cifroén

Citroén Hispania y
ADA, Sociedad
Anénima {Ayuda
del Automovilista)
han firmado un
acuerdo mediante el
cual ADA se
compromete a
prestar asistencia de
ayuda en carretera
a todos los
vehiculos Citroén.
Para utilizar este
servicio, que
comenzo a
funcionar el 1 de
diciembre pasado,
basta con marcar el
naméro de

Madrid 450 11 11,
que con ogho lineas
“funciona las
veinticuatro horas
del dia.
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MOTOR ESPANOL
PARA FORD

L motor 1.300 que Ford fabricara
en exclusiva en Almusafes es una
evolucion del motor denominado Va-
lIencia, de 1.117 centimetros chbicos,
realizada por los técnicos espafioles
de Ford que trabajan en la planta
valenciana.
Este motor, una vez que comience
a producirse —se estd ampliando la
factoria de motores—, sera montado
en los Escort y Orion 1.300, para
reemplazar al motor CVH de igual ci-
lindrada que actualmente utilizan.
De esta forma se aliviara la deman-
da de motores de la factoria alemana

de Boreham, donde se 1h.':l comenzado 'msmmTAs A
d tambié tor 1.600 -
315;;(1) ucir también el motor I.A ""EI.GA

OS transportistas amenazan con
realizar una huelga general en el
transporte por carretera si el ministro
de Transpories, Enrique Baron, no
atiende su peticion de subida de tari-
fas. Al unisono con el alza de los
combustibles, la Confederacién Na-
cional de Transportes de Mercancias
habia solicitado del Gobierno un in-
cremento del 18,23 por 100 en sus ta-
rifas, porcentaje que engloba los au-
mentos de precios sufridos en el
sector, y especialmente el del gasdleo,
Inicialmente el Ministerio de Trans-
portes ha apoyado una subida ligera-
mente inferior a la pedida por Co-
netrans.

Mientras, la Junta Superior de
Precios estima como oportuna un
alza del 13 por 100, monto con el que
Nno parecen estar muy en desacuerdo
los transportistas.
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Seat, 2;
Fiat, 0

Seat ha vuelto a
ganar otra batalla
en la guerra que le
ha declarado la
firma Fiat. En esta
ocasién, la
Audiencia de
Barcelona ha
desestimado la
querella presentada
por la empresa
italiana contra
Emelba y Seat por
la fabricacién de
diversas variantes
del modelo Panda.
En la resolucién se
sefiala que no hay
fundamento para la
querella, «toda vez
que los acuerdos
Fiat-Seat son claros
y permiten a la
sociedad espafiola
introducir las
modificaciones que
considere
convenientes en los
productos que
fabrica bajo
licencia». Con este
auto ha quedado
definitivamente
descartada la
accion penal de
Fiat, ya que se ha
agotado la via
¢riminal,

Esta es la segunda
vez, en menos de
un mes, que los
tribunales fallan a
favor de Seat ante
las denuncias de
Fiat por
«usurpacion de la
propiedad
industrial» contra
la firma espafiola.

accidentes y

Pero Grullo

Al término de la

I Campafia de
Prevencitn de
Accidentes en el
Camino del
Trabajo, celebrada
en Alicante hace
dias, los sesudos
expertos en Trafico
han llegado a esta
brillante
conclusion: «En el
accidente no hay
una causa lnica,
sino una serie de
circunstancias que,
al concurrir en un
momento y
determinado lugar,
dan origen al
accidente.»
Después de arduas
y duras jornadas de
trabajo
—imaginamos—,
los ponentes se han
puesto de acuerdo
en que «la principal
causa de los
accidentes se deben
al factor humano,
que el cinturon de
seguridad es muy
util y que los
peatones corren
grave peligro
cuando no son
visibles para el
conductor». Para
resolver este altimo
caso se recomienda
vestir «ropas
claras». Esta
comprobado que
con estas cientificas
recomendaciones, si
sufrimos alglin
accidente, es
pPOrque (ueremos.

FELIZ 1984

EN MOTORI6 no nos podemos quejar de 1983 porque todas las fechas son
buenas para nacer y nosoiros, ademas, nacimos de pie. Pero 1984 va a
ser mejor para nuestros lectores.

En primer lugar porque la carifiosa acogida que hemos recibido de los
amantes del motor nos obliga a superarnos para hacer estas paginas mas atrac-
tivas cada dia y mds eficaces como defensoras de los derechos de los
automovilistas.

En segundo lugar, porque tenemos una larga relacién de planes para el afio
que viene llenos de sorpresas y regalos..,

Y finalmente, porque cuantos hacemos esta revista les deseamos de cora-
zon un 1984 lleno de paz y felicidad.

® La tradicional mania britanica

® FElmejor indicativo de que en Es- :
tados Unidos han superado la crisis =
econdmica se puede encontrar en el
espectacular incremento de las
ventas de Rolls-Royce, que en los ti-
timos seis meses han subldo un 72 .
por 100 ;-

por llevarle la contraria a lo que se
decide en el continente se ha mani-
festado una vez mas con el nombra-
miento del «Top Car 1984» al Ci-
roén BX. En esta votacién han par-
ticipado practicamente los mismos
B - coches que el del «Coche del afio en
° Se acaba de fabricar la unidad ¥ Europa», y la clasificacion ha sn:lo
| un millén del BMW serie 5, que en -~ préctlcamente al reves :
este afio fue remozado y del que se *. ¢ aizai vaoe
han destinado a la exportacion el 55 ;. ® Los dmgentes de la industria del
por 100, en Alemania la version mas . automévil en Gran Bretafia, han
solicitada ha sido la de seis cilindros ~ conseguido superar el objetivo que
a inyeccidn,;, Ventajas de la veloci-  %e habian marcado hace cinco afios:
dad hbre s i seson redueir el consumo de combustible
en los automdviles que se fabriquen
en el Reino Unido, en un 10 por 100,
Las pruebas reallzadas por el MIRA
—el INTA britanico— han demos-
- trado que el ahorro conseguldo ha
sido un 15 por 100 :

® Volvo ba celebrado la sahda de”
fabrica de la unidad cien mil del ..
3407360, que indica que ha cumpli-
do los obJetlvos de producc16n pre-

VIStos para este ano

Sélo para

| hombres

Seat afirma en su
publicidad que

da 60.000 pesetas
por el coche de su
mujer si lo cambia
por un Panda. Pero
cuando uno llega a
un concesionario,
afirmacién tan
rotunda se llena de
matices. En primer
lugar, le diran que
no todos los
Pandas entran en la
oferta: los méas
nuevos, Red, White
y Black, estan
excluidos; es decir,
no se benefician de
la promocién.
Luego, es bueno
que el cambio de
coche lo haga un
hombre. Si una
mujer decide darse
un homenaje
Panda, a la hora de
firmar las letras en
la tienda central de
Seat de Madrid
exigen la
autorizacion del
marido. No
importa que la
mujer trabaje fuera
de casa y presente
una abultada

-némina: es una

promocion sélo
para papa.




La gasolina de Campsa tiene mas octanos de los que dice, pero esto no es precisamente una
buena noticia. Dados los procedimientos que se usan aqui para elevar el octanaje, lo que gana
el motor en rendimiento lo pierde en duracién y se perjudica nuestra salud.

CAMPSA
REGALA PLOMO

A gasolina super con més octa-
nos de Espafia es la que se
vende en Sevilla y la de menor
octanaje, la de Galicia, concre-

tamente la que se expende en las gaso-
lineras proximas a Vigo (Pontevedra),

segin se deduce del andlisis realizado -

por el Instituto Nacional de Técnica

andaluza regalan algo mas de un octa-
no, mientras que en Galicia son menos
afortunados y sélo les dan 96,4 octa-
nos en la super.

A cambio, los gallegos pueden pre-
sumir de tener la menor contaminacién
por plomo, va que las refinerias espa-
fiolas consiguen los octanos de mas

surten de otras tantas destilerias y, por
tanto, sus caracteristicas podrian ser di-
ferentes, como ha quedado demostrado.

Al departamento de petrdleos del
INTA se le solicité analizara las cinco
muestras, con el fin de conocer su in-
dice de octano real ¥ la presién de
vapor y el resultado del informe nime-

Aervespacial (INTA), a peticiéon de
MOTORIS6.

Para esta prueba se tomaron cinco
muestras en Vigo, Sevilla, Barcelona,
Madridy Alicante v todas dieron valo-
res de octanaje ligeramente superiores
a los 96 octanos confesados por
Campsa para este tipo de gasolina. Las
gasolineras que abastecen a la regién
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afiadiendo este metal venenoso para el
ser humano.

Las muestras, de diez litros de gasoli-
na super cada una, se recogieron en de-

positos metalicos, tal como aconsejaron .

los responsables del laboratorio del
INTA, en estaciones de servicio de Bar-
celona, Madrid, Alicante, Sevilla y Vigo,
que seghn nuestras informaciones se

ro 234/320/83.671, firmado por el jefe
del laboratorio, Saniiago Asensio
Tapia es el siguiente:

Gasolina de Barcelona: Indice de oc-
tano (Research), 96,6. Presion de
vapor, 0,61 Kg./cm. cuadrado.

Gasolina de Madrid: Indice de octa-
no {Research) 96,5. Presion de vapor,
0,65 Kg. por centimetro cuadrado.

Gasolina de Alicante: Indice de octa-
no (Research), 96,6. Presion de vapor
0,62 Kg./cm. cuadrado.

Gasolina de Sevilla: Indice de octa-
no (Research), 97,1. Presidn de vapor,
0,65 Kg./cm. cuadrado.

Gasolina de Vigo: Indice de octano
(Research), 96,4. Presion de vapor,
0,62 Kg. por centimetro cuadrado.

Al automévil, y
uo a la gasolina,
s¢ le echa la culpa
de la
contaminacién de
nuestras cindades,
la mss notable de
Europa. Los
octanos de mss
que reparte
Campsa, segin
este estudic del
INTA, se pagan
caros.

Seghn el informe del andlisis, los re-
sultados afirman que se cumplen los re-
guerimientos exigidos por la especifica-
ci6on de octano que se publicé en el
«Boletin Oficial del Estado» el 19 de
septiembre de 1975.

Quienes por necesidades de su profe-
5i6n o simplemente por placer viajan en
su automovil por los paises europeos,
saben que la gasolina espafiola no es
buena, que los coches consumen

siempre algo menos en cuanto funcio-

nan con gasolina comprada al norte de
los Pirineos, que los surtidores de los

carburadores se ensucian mas y se acu-

mula mas carbonilla en la cimara de
combustién. En nuestra corta vida
como revista especializada del motor,

|___'

_ELPREGO
 DELOS
| OCTANOS DE MAS

I.OS efectos del plomo presente en
la gasolina espafiola son negati-
vos desde cualquier punto de vista;
tanto la mecanica del coche como 1a
salud de los usuarios sufren las con-
secuencias nefastas de-este aditivo
que busca, Unicamente, elevar et oc-
tanaje del carburante.

-Afiadir plomo —tetraetllo de | |
plomo-- a una gasolina es una | |
forma econémica pero burda de di-
simular un mal trabajo en los pro-
cesos de refinamiento.

De llevarse a cabo con rigor estos
procesos darfan como resultado una | |
gasolina c¢on  igual  octanaje
pero sin presencia alguna de este

Las legislaciones de los paises mas
avanzados en materia de proteccidn
ambiental, caso de Estados Unidos,
Suecia, Alemania o Inglaterra, han
reducido al minimo las cantidades
permitidas de tal aditiveo y en USA,
por ejemplo, ya no se admite la
presencia de plomo en los carbu-
rantes.’

- Siel plomo es muy per]udlclal
para la existencia de los seres vivos,
otro tanto cabe decir para la exis-
tencia de los motores,

Este peligroso aditivo de la gaso-
lina espafiola tiene como Ginica tarea
retrasar la aparicion de las detona-
ciones en las cAmaras de combus-
tion; dicho efecto positive, ficil-
mente alcanzable con gasolinas bien
refinadas de igual octanaje, tiene su
cara negativa en la formacion de se--
dimentos, que se localizan, sobre
todo, en los asientos de valvulas.
Las plaqueias de plomo impiden el
cierre perfecto de las valvulas de es-
cape vy facilitan, por tanto, su pro-
ceso de degradacién al quemarse las
aristas. ; _

- El proceso tiene un final muy de-

sagradable: se hace necesaric un
cambio de vélvulas que exige levan-
tar la culata con el consiguiente
costo, siempre muy alto tanto en
mano de obra como en piezas.

El perfecto funcionamiento de los
motores con gasolina sin plomo fue
puesto de manifiesto hace afios a
través de la competicion en Férmu-
la 1, en la que una escuderia em-
pleaba en sus coches tinicamente
este tipo de carburante, especial-
mente refinado para ella por la Uni-
versal Oil Products, solucién drasti-

ca —pero costosa— para obtener el
maximo rendimiento de un motor

Motori16/7




hemos recibido cartas de espafioles y
extranjeros quejandose de la gasolina
de Campsa.

Por la condiciones especiales de al-
gunas de nuestras carreteras la mayor
parte de los fabricantes de automoviles
europeos realizan las pruebas oficiales
de consumo en Espafia. Légicamente
buscan realizar la prueba en zonas 6p-
timas para que los consumos sean los
més favorablemente posible a sus pro-
positos y para ello se sirven de las carre-

Cada diez mil litros de gasolina vendidos, un kilo de plomo:

teras espafiolas, pero no de nuestra ga-
solina, que generalmente la importan.

Dos son las acusaciones que habi-
tualmente se hacen a la gasolina espa-
fiola, el exceso de aditivos, especial-
mente tetraetilo de plomo y el bajo
poder antidetonante, lo que légicamen-
te razonado es un contrasentido, pues
la presencia de aditivos sirve funda-
mentalmente para mejorar el poder an-
tidetonante o, lo que es lo mismo, subir
los octanos y esto es precisamente lo

El aire que respiramos v las aguas que bebemos son su destino.

1A GASOI.IHA
MAS «PESADA» DE EIIROPA

Las normas a las que esta sujeta la gasolma espaflola permlten hasta 0,7 =
gramos de plomo por litro. S6lo Portugal y Yugoslavia autorizan esa can-
tidad de este metal venenoso que contamina la atmoésfera. Irlanda, actual- .
mente, estd adaptando sus productos petroliferos a las normas del Merca-
do Comiin, que toleran un maximo de 0,4 gramos de plomo por litro. -

ESPANA

PORTUGAL
YUGOSLAVIA

FRANCIA

GRAN BRETANA
GRECIA

‘| HOLANDA
ITALIA

ALEMANIA
AUSTRIA
DINAMARCA
NORUEGA
SUECIA
SUIZA

(gramos de Pb por litro)

que ha quedado demostrado en la
prueba realizada por MOTOR16.

Si la calidad de la gasolina depen-
diera tinicamente de su indice de octa-
no podriamos deducir de nuestro ana-
lisis que Campsa es muy generosa con
los automovilistas, regalindonos oc-
tanos. Pero, desgraciadamente, no es
asi. En el refino del petréleo crudo
existen dos métodos para conseguir el
octanaje que precisan los modernos
motores de explosidén, mejorando el

proceso a través de costosos cataliza-
dores o afiadiendo tetraetilo de
plomo, altamente venenoso especial-
mente para la poblacién infantil. En
Espaifia, v simplemente porque la le-
gislacién lo autoriza, se ha elegido el
segundo método. «Si mafiana sale una

‘Teglamentaciéon que dice que el conte-

nido de plomo debe ser el de Alema-
nia, se hace y punto», dijo a esta re-
vista Claudio Boada, presidente del
Instituto Nacional de Hidrocarburos
{ver MOTORI16, mamero 7).

Por esta legalista razén, las gasoli-
nas espafiolas son las més venenosas
de Europa, junto a las de Portugal, Ir-
landa y Yugoslavia. En todos los

paises de la Comunidad Econdmica:

Europea el limite maximo autorizado
de contenidos de plomo es de 0,4
gramos por litro, mientras que en Es-
paiia es de 0,7 gramos.

Pero como ejemplo de que no
siempre lo legal es lo mejor, algunos
paises como Austria, Suiza, Dinamar-
ca, Alemania, Gran Bretafia, Holan-
da y Suecia, sdlo tienen en sus gasoli-
nas un maximo de 0,1 gramos por litro
de plomo y se da incluso el caso de que
algunas marcas multinacionales que se
venden en estos paises ya venden ga-
solinas exentas totalmente de plomo.

pre R —— o] (o] ) [ Tre————

Atencion al proximo numero

GANE UN FIAT UNO
CON LA LLAVE

DE LA SUERTE
DE MOTOR 16

El préximo niimero de MOTORI16 llevard una llave; vaya con ella al
concesionario FIAT mas préximo —nasotros le diremos cual es— y si logra
encender con ella ia luz verde de un semiforo gue habra alli,
usted habra ganado un premio.
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Clnco juegos de faros a.ntlmebla BOS( H.

Ademsas del Fiat Uno, la llave de la suerte

abre la posibilidad de ganar: Cinco estuches de bricolage BOSCH, con
Cuatro motos de campo GILERA, modelo taladro percusion de dos velocidades.
GR 1, de 75 ¢.c.

Cinco autorradios BLAUPUNKT, modelo

Amsterdam AM/FM,

Cinco autoalarmas BOSCH, con bocina




cambio

2-7 de enero de 1984
N.? 631 e 150 ptas.

ESTA SEMANA
EN SU QUIOSCO

Radl Affonsin ® Calos
~Solchaga @ I

 Corbalén @ Me

La Trinca ® Francisco =
- Garcia ® Benigno Aquinc @
- «Chu-Lin» @ e |
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MUCHOS
CONDUCTORES
MIRAN,
PERO NO VEN

M serin, no lo he viston, saele
ser o discalpa wsual coando
s¢ ha producido un acciden-

te. ¥ no suele ser una Falsa
disculpa.

A todos los conductisres les-ha pa-
sado algnna vez: no han visto un se-
msiforo en rojo, no se hon dado
cuentu de la existencia de un ciclista
o no sechan apercibido de nna senal

aparentemente muy visible. Todo
conductor ha recominade algund ver
& otro diciendole algo asi coma: ) Es
que no ves por donde vas!s Y es que,
en electo, segin parece, a veces los
conductores no ven muchas de las
cosas que deherian ver, Por gué?

Con mas frecuencia de' la que segu-
ramenie pensamos, ¢l ojo humano no
percibe, ¥ en otros casos percibe

povo. Al parpadear se clerran los ajos
¥, por lumio, no se ve, Tampoco s& ve
cunndo la miradz pasa de un punio
de mirn a oirg, Una décima parte del
tiempo en 2 gque creemos ver lodo, es-
tamas completamente ciegos. Al cabo
de ona hora de conduccion ¢l hombre
il volanle no ve doranle un total de
Seis mminulos.

El conductor, por ejemplo, ohser-




Pruebe su visién

Lo que realmente vemos con un
solo golpe de vista queda mostrado
en la fotografia de la sefiorita que
circula en una bicicleta entre varios
automoviles. Sélo la parte conteni-

mente nitido, en cambio, el resto de
superficie que le rodea se difumina.
Una vez que el cerebro ha decidido
dar al ojo un nuevo punto de mira,
cambia el dngulo de vision y vemos
otro pequeilo circulo. Segiin los ex-
pertos, esto se produce unas tres
veces por segundo, -

Una facil comprobacmn se
muestra con las dos fotografias del
billete v el dedo. Cuando el dedo y
el billete se encuentran separados, al

rada en la punta del dedo no vere-
mos con nitidez las cifras del bille-
te, pero cuando los acercamos al
entrar en la zona central, tanto la
punta del dedo con la esquina del bi-
llete veremos ambas unégenes con
total nitidez. . -

También es importante no desde-
fiar la periferia de la parte nitida, y
esto lo podemos comprobar miran—
do a través de una revista enrollada.

En los paises donde existen jueces
especiales de trafico procuran tener
en cuenta estas circunstancias
cuando tienen que emitir sentencias
sobre accidentes o infracciones, en
los que estos problemas de la visién
han podido jugarle una mala pasa-
da al conductor, lo que, como ya
hemos dicho, es especialmente fre-
cuente en los novatos que atn no
han aprendido a seleccionar los
mensajes que percnben ante el vo-
]ame oo

da en el circulo central se ve real- |

fijar en un solo golpe de vista la mi- |

va ante si el sillin de una bicicleta. Esta
informacién la transmite el ojo al cere-
bro; el cerebro recuerda: no existe un
sillin solo en movimiento. El sillin debe
estar unido a una bicicleta y sobre él se
sienta alguien y ademds ese alguien con-
duce. ;Quién? ;Cémo? El cerebro le da
al ojo la orden de mirar. Cambio de mi-
rada: el ojo cambia rapidamente hacia
arriba y ve el cielo. Nueva mirada: la ca-
beza del nifio que se vuelve més grande.
Entonces empieza a combinar todas
estas informaciones y el conductor con-
cluye: me acerco a un nifio montado en
bicicleta. Mientras el ojo cambia
—ciego— hacia un nuevo objetivo, se
precipitan al cerebro continuas declsxo-
nes, tales como adelantar limpiamente al
nifio y su bicicleta, tocar el claxon, girar,
no soltar las manos dél volante, etcéte-
ra. Y casi al mismo tiempo el conductor
_ escucha Ia radio y los ruidos provenien-
tes de la calle, se limpia el sudor de la
frente, siente sed, mueve los dedos del
pie, aprieta los labios, tararea una
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Separados, sSlo se ve nitido un objeto
Juntos, se aprecia mejor el dedo y el billete
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Pars el conducior es imporianie lener un amplic dngulo de visidn

Algunas seflales de tréfico nunia las vemos

En cada golpe de vista solo vemos nitida una pequeiia porcion de Ia imagen
Los conductores novatos deben aprender a ver los mensajes visuales

cancién y decide fumarse un cigarrillo.

Cada hombre, cuando estd despierto,
tiene que tomar unas veinte decisiones
por segundo. De todas ellas, una déci-
ma parte seran indefectiblemente
errdneas, seglin investigaciones recientes
realizadas en la Universidad sueca de
Upsala. Esto, referido al conductor, que
es lo que ‘aqui interesa, significa que de
las 72.200 resoluciones que toma cada
hora, nada menos que 7.200 son falsas.
En el caso del nifio en bicicleta cabe su-
poner que, pese al rodeo que ¢l conduc-
tor hace con su ojo, tendrd suficiente
tiempo para frenar. Asi es como sucede
cuando las cosas funcionan normalmen-
te. Pero también un accidente puede ser
un caso normal, cuando el conductor re-
cibe una sobrecarga de informacion.

Le falta entonces ¢l tiempo para
adoptar una decision correcta, porque
las informaciones necesarias no le han
Negado al cerebro cuando la decisién
tenia que haber sido ya tomada y eje-
cutada.

Hay muchos aspectos de la circulacién
y el trafico que dificultan, y hasta
pueden hacer imposible para el conduc-
tor, estas decisiones rapidas y correctas,
Asf, por ejemplo, la mala costumbre de
colocar més de dos sefiales en un mismo
poste; la mala disposicion de algunos in-
dicadores que no se sabe hacia dénde
«apuntany», o la contradiccion enire se-
nales pintadas en el suelo y ordenes
dadas por los seméforos o por el agente
de trafico,

El doctor suizo Cohen, investigador
de la conduccién y experto oftalmélogo
después de afios de estudio experimental
sobre la visién y la conduccion, conside-
ra que diariamente pasamos por alto se-
fiales de trafico; diariamente nos queda-
mos con informacidén sin importancia y
desdefiamos lo importante, y que diaria-
mente nos equivocamos. Para el doctor
Cohen, los hombres de hoy, gue tienen
para vivir en el complejo mundo moder-
no los mismos 6rganos de visién que sus
lejanos antepasados prehistoricos, tienen

que aprender a mirar, porque sus 0jos
no han evolucionado tan deprisa como
para estar, naturalmente, adaptados a
exigencias tales como la circulacién en
un automévil,

Con un aparato de medicién de la
visién, observando el movimiento de
los ojos, el doctor Cohen ha demostra-
do que los conductores expertos miran
mas previsoramente, mientras que los
novatos sélo.perciben una parte del
cuadro completo, del panorama ante
sus ojos. Por otro lado, sdlo a través
de un punto de la retina (fosa central),
puede obtenerse una informacioén
visual clara y precisa. Dentro de la
imagen que vemos, este punto nitido
esta localizado justo en el centro de
mira. La relacidn entre la parte que
vemos de forma clara a la borrosa, si-
tuada a su alrededor, es de 3 a 10.000.
Seria algo asi como si alguien gue pu-
diera ver toda la Peninsula Ibérica, sélo
pudiera reconocer con nitidez la pro-
vincia de Madrid.
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Asi
segana
el Mundial

Por octava vez en doce anos,
Pirelli ha ganado el Campeonato
Mundial de Rallies, triunfando en

seis de las once pruebas dispu-
tadas durante 1983.

Los Lancia-Martini equipados
Pirelli ganaron los rallies de

== Montecarlo,&& Cércega,

\ Gt

iAsi se gana un Mundial!

l IRELLI larespuestaancha




STE prototipo de Nissan
no es un simple artilugio

de salén, de ésos que los
grandes fabricantes exponen
para pasmar a la concurren-
cia y cubrirse de un manto
de gloria. Es un verdadero
avance de lo que serd un
Nissan dentro de seis o siete
afios; no en vano, sus siglas

hablan del siglo XXI, en
cuyo inicio los automodviles
habrédn renunciado ya a
muchos de los recursos que
hoy utilizan de forma gene-
ralizada los ingenieros de
todo el mundo.

El NX-21, desarrollado
por un destacado equipo de
ingenieros v disefladores de

la firma japonesa, es un
coche muy estilizado, en el
que s¢ expone un concepto
aerodinidmico muy avanza-
do (puede parecer ¢l mejor
disefio italiano), con un coe-
ficiente de penetracién exce-
lente. Su CX es de 0,25,
muy favorable si se tiene en
cuenta que una berlina mo-

Esta semana el futuro es protagonista de nuestra lista de novedades. El interesante Nissan
NX-21 y el proximo sustituto del Ford Capri la componen. Junto a los nuevos Jeep y a una
- simpdtica réplica «camp» inglesa conforman «lo ultimo».

VOCACION DE FUTURO

derna presenta el valor
medio de 0,38 v que el re-
ciente Renault 25 consigue
la cifra récord de 0,28,
nunca alcanzada hasta la
fecha en coches comerciales,

Una de las aportaciones
mas interesantes del NX-21
€$ su motor, que €s una tur-
bina de 100 caballos de po-

" Kl NX-21, con su
fantdstica aerodindmica,
es todo un refo japonés
al automévil del futuro.
Una cdmara de televisién
sustituye 2 los
retrovisores y el arranque
no es por Have, sino por
tarjeta megnética de
identificacién. La puertas
son integrales, de tipo
gaviota, y los asientos
delanteros giram para
entrar y salir

tencia, capaz de consumir
todo tipo de combustibles
baratos, como queroseno,
gasdleo y otros que pudie-
ran sugerirse. Nissan parti-
cipa de la idea de que las
turbinas de gas tienen mas
futuro- que los motores de
pistones y para afirmarse en
su creencia, ha desarrollado

nuevos componentes cera-
micos para sus motores, ca-
paces de resistir sin deterio-
ro hasta 1.350 grados centi-
grados de temperatura; con
ello hacen una buena apor-
tacién para solucionar el
problema de toda turbina:

la temperatura de funciona-
miento habitual, dificil de
resistir con metales y mate-
riales convencionales.

El motor del Nissan
NX-21 alcanza los 100 caba-
lios de potencia girando ni
mas ni menos que a 75.000

revoluciones por minuto.
El aspecte del coche dice
bastante de su personalidad.

~ Es un ensayo general frente

al futuro, en el que la elec-
tronica y los nuevos mate-
riales tienen un papel pre-

ponderante.

ESDE que hiciera su
aparicién en enero de
1969, el Capri ha conserva-
do todo el sabor de un de-
peortivo que no deriva de
ninglin modelo de gran
serie. Su trayectoria ha sido
brillante y a su favor ha con-
tado mucho el parecido exis-
tente entre las versiones de
carreras v las normales de
andar por la calle. Su linea,
remozada en 1978, sigue
gustando a un amplio sector
de automovilistas, y Ford
sabe que es importante dis-
poner en su gama de un mo-.

delo como éste: un deporti-
vo neto, que no provenga
—como la serie XR— de
ningin coche de difusién
masiva; prueba de esta ten-
dencia es la existencia de
series similares de Ford en el
mercado americano, como
los Mustang.

Los estilistas de Ford sin
duda han realizado ya diver-
sos bocetos de fo que podria
ser ¢l Ford Capri del futuro.
Lo cierto es que de momen-
to no se puede pronunciar
una fecha concreta respecto

.a su salida, pero no lo es

EL CAPRI DEL ANO 2000

menos que el disefio que les
presentamos sin duda tiene
mucho que ver con ese
Capri del futuro, que posi-
blemente serd bautizado con
otro nombre,

El dibujo de Katayama
nos muestra cdmo serdn las
lineas de este deportivo
Ford para el afio 2000, que
en su primera época utiliza-
ra los motores que se prepa-
ran para sustituir a los ac-
tuales seis cilindros euro-
peos de la marca. El «nuevo
Capri» tiene entre sus pre-
misas la ‘de satisfacer por

igual las exigencias de los
mercados europeos y ame-
ricano.

Ford pretendidé levantar
una nueva planta en Portu-
gal para fabricar en exclu-
siva este modelo, ya que las
fibricas actuales no tienen
la posibilidad de combinar
las cadenas de coches de
gran serie con los deporti-
vos de «produccidn espe-
cial». Desmantelado el pro-
yecto portugués, se habla
ahora de Brasil como cuna
para fabricar el nuevo
Capri.
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Lo 1HMC eses—

MAS JEEP

MERICAN Motors
Corporation, con sus
asociados Jeep Corporation
vy Renault, ha presentado la
nueva generacion de Jeep
Cherokee y Wagoneer.
Estos nuevos jeep, mucho
mas ligeros —casi quinien-
tos kilogramos menos que
zus antecesores—, que
licnen a sus espaldas més de
cinco afios de desarrollo tec-
nolégico, ofrecen ademas de
su intachable reputacion de
vehiculos de larga vida, un
gran lujo interior y plena
adaptacién a carretera y
campo.
Con medio metro menos,
v una docena de centimetros
mdés bajos, las carrocerias
gue ofrece el Cherokee son
de dos o cuatro puertas, y

-para el Wagoneer la anica

alternativa es la de cuatro
puertas. Las motorizaciones
—comunes para ambos—
ofrecen dos opciones: el
nuevo cuatro cilindros en
linea de 2,5 litros de Ameri-
can Motors o el ya conoci-
do seis cilindros en V de 2,8
litros.

En cuanto a cajas de
cambio, son tres las alterna-
tivas: dos manuales, de
cuatro o cinco velocidades,
v una automatica de tres re-
laciones, de procedencia
Chrysler.

MARLIN : VOLVER
A LOS ANOS 30

A hemos habiado en
otras ocasiones de
«kits» especiales con los que
fabricar en casa un coche,
generalmente de réplica.
Por algo mas de 150.000 pe-
setas, la firma inglesa
Marlin proporciona un
«kit» completo para cons-
truir uno de sus coches.
Los disefios son de Paul
Moorhouse y reproducen
muy bien las lineas caracte-
risticas de un roadster de los
afios 30, La firma lleva diez
afios ejerciendo su trabajo,
que consiste esencialmente
en disefiar y construir las
piezas especiales de acero,
aluminio y fibra de vidrio
necesarias para construir
estos coches. Marlin dispo-

ne de soportes de motor y
adaptaciones para incorpo-
rar en su chasis multitud de
mecanicas, pero resulta mas
facil v barato partir de
plantas Triumph. Con un
motor de dos litros de esta
marca, el Marlin Marina
(existen también las versio-
nes Herald, Vitesse y Spitfi-
re) ofrece una relacion pe-
so/potencia de hasta 160 ca-
ballos por tonelada, lo que
le permite alcanzar una ve-
locidad maxima de mas de
175 km/h., con una acelera-
cion impresionante: 7,5 se-
gundos para alcanzar los
100 km/h. Los pequefios
coches de Marlin, que usted
puede construir en su casa,
son auténticas balas.

Dristincidn ¥ purces de linegs, desde 150,000 prisetas. ..
Hay gue disponer de un Trlumph vigjo vy mada pare montar o akipe,

CITROENAVISA

Ricardo Mufioz con Gitroén Visa,

Gampeon de Espana de Rallies sobre tierra.
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ELTITULO MAS

CODICIADO, PARA
EL FIAT UNO

L Fiat Uno ha ganado el titulo de
«Coche del Afio 1984», el mas
importante galardén gue
puede recibir un nuevo mode-

lo y que otorgan una cincuentena de
destacados periodistas europeos. Este
titulo es codiciado por todos los fabri-
cantes de automdviles, pues representa
contar con casi la unanimidad de la cri-
tica especializada sobre las cualidades
técnicas de su més reciente modelo, lo
que representa una inmejorable tarjeta
de presentacién para su implantacién
en el mercado,

En 1964, Fred Van der Vlugt, redac-
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tor jefe de la revista «Autovisie», con-
tactd a un grupo de colegas de diferen-
tes paises para pedirles una votacién
sobre los coches aparecidos aquel afio
en ¢l mercado europeo. El resultado de
aquella votacion en la que participaron
una treintena de periodistas dio lugar a
la eleccidn del Rover 2,000 como
primer «Car of the Year» (Coche del
Afio), prestigioso titulo que con el paso
de los afios se convertiria en un codi-
ciado galard6én que todos los fabrican-
tes desean para el modelo que hayan
lanzado el afio en cuestion.

El titulo de «Coche del Afio» se ha

o

convertido en el (inico galardén con en-
tidad y prestigio que resta valor a los
premios que se otorgan en otros paises
a cambio de contrapartidas publicita-
rias en muchos casos.

A lo largo de los veinte afios de exis-
tencia del jurado del «Coche del Afio»,
las cosas han cambiado bastante, De
los treinta y cinco periodistas iniciales
pertenecientes a Holanda, Francia,
Italia, Gran Bretafia, Alemania y
Suecia, se ha pasado a cincuenta y dos,
que han dado entrada a la critica de
otros paises europeos, como Austria,
Bélgica, Dinamarca, Finlandia, Irlan-

da,’ Noruega, Portugal,
Suiza y, por supuesto, Espa-
fia, que tiene cuatro repre-
sentantes en este jurado,
enire ellos Sergio Piccione,
jefe de seccidon de
MOTORIS. Lo que habia
empezado como un juego
entre colegas se convirtié en
un acontecimiento gracias a
la importancia que le dio
Bob Sicot, entonces jefe de
relaciones piblicas de la
Regie Renault, a que el R-16
fuera elegido «Coche del
Afio 1966», La magnitud de |
la recepcién a que dio lugar
la entrega del trofeo al en-

__Coche del ano 1984

menos en cinco paises. Por
no haber cumplido con esta
tltima condicion, el Opel
Corsa y el Citroén BX no
fueron incluidos en la vota-
¢ién del afio pasado, pese a
haber sido lanzados durante
el mes de septiembre, v tu-
vieron que esperar a la de
éste, en la que la competen-
cia ha sido mucho mayor.
Frente a modelos como el
Audi 100 o el Ford Sierra,
mas caros, el BX hubiera te-
nido una buena posibilidad.

No existen normas rigidas
para que los jurados valoren
- los coches, aunque si se re-

tonces presidente de la Remard Hanon, director general de Remsult, recibié el trofeo de 1982 comienda a los votantes

Regie, Pierre Dreyfus, se ha Lo entregaron Paul Frere y E. Seidler, presidente y secretario del jurado

mantenido al cabo de los
afios. ]

Este afio el titulo le ha correspondido
al Fiat Uno. La entrega del trofeo tendri
lugar en Roma, donde lo recibird Gio-
vanni Agnelli, €l presidente de la com-
paiiia italiana, de manos de Paul Frere,
antiguo piloto y periodista, que actual-
mente ocupa la presidencia del jurado.
El Uno se ha impuesto. por estrecho
margen al Peugeot 205, que rapidamen-
te se mostrd como su mas directo rival
pese a que este afio entraban en concur-
so coches tan interesantes como el Mer-
cedes 190, los nuevos BMW serie 3, el

BRES

-+ 1964: Rover 2000,
~ - 1965: Austie 1800. -
©. 1966: Repanlt 16. - - .

* 1967: Fiat 124, - ‘
1968: NSURo 80. = .
1969: Peugeot S04, -~

. 1970: Flat 128,
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Citrogn BX, el Opel Corsa, los Mazda
626, el Honda Prelude, el Austin
Maestro o los nuevos Volkswagen Golf,
No.todos los coches aparecidos o comer-
cializados en el afio en Europa pueden
ser automaticamente votados.

Es necesario que la prevision anual
de produccién sea como minimo de
cinco mil unidadés o, en caso de ser un

-¢oche producido fuera de Europa, que

la importacién total a nuestro conti-
nente haya alcanzado esa cifra.
También tienen que cumplir que la co-
mercializacién se haya realizado al

-E‘,.'-p‘ "'1

tener en cuenta el aspecto |
econdmico, tanto en el man-
tenimiento como en la relacidon valor-
precio. Este aspecto es el que hace que
el Uno, el 205 y €l Golf se hayan colo-
cado mejor en esta votacidon que riva-
les mas lujosos, como pueden ser el
Mercedes 190 o el Mazda 626, primer
coche japonés que consigue una buena
posicién en esta votacién,

Decepcidon en Austin Rover, que
tenian grandes esperanzas de que su
Maestro, un coche de la nueva época
de esta marca, al que sin duda le ha per-
judicado el no disponer de una mecé-
nica méas moderna.




_ FRENTE A FRENTE )

La lucha por conseguir el galardén europeo del coche del afio ha sido
competida como pocas veces. MOTORI16 enfrent6 a los dos
protagonistas del certamen

para ver cudl es mejor.

FIAT UNO CONTRA PEUGEOT 205

LAS ESTRELLAS
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L. Fiat Uno es el coche del afio

1984 y el Peugeot 205 se quedd

en segundo lugar, por muy

pocos votos. Otros aspirantes a

este titulo, como el Mercedes 190, los

BMW serie 3, etcétera, se quedaron

muy atras de estos dos pequeflo coches.

Ambos coches son muy similares: re-

presentan una opcién de coches com-

pactos europeos, con unas medidas ex-

teriores que corresponden a las que

hasta hace muy poco tenian los coches

mas pequefios de la gama de cualquier

fabricante, pero con una habitabilidad
excelente,

En ambos casos son el fruto de los
trabajos de un fabricante en pleno pe-
riodo de relanzamiento. Son por tanto
modelos pertenecientes a una nueva ge-
neracioén, en los que hay puesias
grandes esperanzas.

A lo largo de los casi dos mil kilo-
metros que habitualmente hacemos en
nuestras pruebas, hemos comparado el
Fiat Uno —en su version 55 caballos—
con ¢l Peugeot 205 —con el motor de
60 caballos-—. Son las dos mas
proximas en cuanto a rendimiento de
motores se refiere.

A estas alturas, el Fiat Uno ha sido

ya comercializado en nuestro pais,
mientras que el 205 se produce ya en la
factoria Talbot de Villaverde y sera
presentado en nuestro mercado dentro
de una semana.

De todas maneras, queremos preci-
sar que el 205 que se produzca en Es-
pafia llevard un motor diferente al
francés que hemos probado en esta
ocasion, pues a causa del plan de via-
bilidad pactado entre Talbot Espafia y
el Gobierno, se impone el empleo de
motores de origen 150/Solara/Hori-
zon, en vez de los tipo Douvrin que
llevan los Samba,




Frontal caracteristico de la nueva generacién Fiat
Giugiaro impuso lineas altas en favor de una gran habitabilidad

FIAT UNO:
EL MILAGRO
DEL ESPACID

EL afio 1983 comenzd con la presen-
tacién, a bombo y platillo, del Fiat
Uno, el tercer modelo de la nueva
época de la marca italiana, y
aquel en que més esperanzas
ha puesto,

Dentro de la anterior gama
Fiat, el Uno viene a reempla-

pes— ¥ la mecénica mis pequefia de ga-
solina —903 centimetros clibicos— y la
diesel, ambas con potencias de 45 ca-
ballos. Completan la oferta dos moto-
res més de gasolina: un 1.100 centime-
tros ¢libicos con 55 caballos y un 1.300
con 70, ya vistos en los 128 y Ritmo.

La carroceria del nuevo coche es el
resultado de un cuidadoso estudio por
parte del famoso disefiador italiano
Giugiaro, cuyo proyecto dejé en la cu-

zar al 127, del que toma la
primitiva longitud total de
3,60 metros —las ltimas ver-
siones de 127 ya median mas
a causa del aumento de las di-
mensjones de los paragol-

———— ——
Procie on Espaiia:
903.564 peseias®

Fecha de presentacién: Enero
de 1983, - C

Importador: Fiat Hispania,
S. A, L ol :

Garantia: Un afio, sin limite
de kilometraje.

Numero de talleres: 70. |

Plazo de entrega: Inmedija-
to ®, o @ o287,

* a2 precio corresponde ' U
58, puufu version S, con delnflu%u:i‘:
vos de ejuipamiento y objeto de esta
prueba, aln no s¢ comercializa en Espaiia
[estard disponible en las primeras semanas
de enero), A modo de orientacidn, diga-
mos que en Italia el precio del Uno 55 es
e 888.439 pesetas, y ¢l del 55 5, 967.466

FIAT UNO 55-§

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Nimero de citin-
drost 4, en linea. Cilindrada: 1.116 c.c. (80x 55,6 mm.).
Construcciébn: Bloque en fundicién y culata en aluminio.
Cigiieftal: De cinco apoyos. Distribucién: Arbol de levas en
cabeza, accionado por correa dentada. Alimentacién: Caz-
burador monocuerpo (estirter manual). Compresién: 9,2 a
1. Tipo de carburante: Gasolina de 96 NO. Capacidad del

neta los preparados por el mismo
centro de estudios de Fiat, Giugiaro, en
su proyecto, puso como objetivo niime-
ro uno el conseguir una magnifica ha-
bitabilidad, cosa que logré a base de
imponer una linea bastante alta, conce-
der el minimo espacio al motor —pese
a lo cual existe la posibilidad de montar
grupos propulsores mas grandes que
los actuales— y sacrificar parte del
gran‘ maletero gue tenia el 127 (se han
perdido 14 litros). El resulta-
do es excepcional, pues lo que
no se puede negar es que el
Fiat Uno es la. mejor relacién
habitabilidad-tamafio de todo
el mercado europeo, Tal
carroceria se ofrece, en
nuestro mercado, en dos ver-
siones de tres v cinco puertas,
sea cual sea la mecénica, con
excepcion de la de 70 caballos
en la que, sin que haya una
buena razén para ello, la
oferta se reduce a la de §
puertas. El coche que proba-

depdsito: 42 litros. Potencia mdixima: 55 CV a 5,600 rpm, | MOS €N este nimero €s un

Par miiximo; 8,8 mkg. a 2.900 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras.

Caja de cpmbio: Manual de 5 marchas.

Velocidad a 1.000 rpm. en cada marcha; 1.*, 6,8 km/h.;
2.*, 13 km/h.; 3.%, 19,9 km/h.; 4.°, 27,7 km/h.; 5.%, 34,2

km/h,
Embrague: Mando por cable.

DIRECCION Tipo: De cremallera.

Vueltas de volante entre topes: 4.
Didmetro de giro: 9,4 metros.

FRENOS Sistema: Discos en las ruedas delanteras y tambores

en las traseras, con servofreno.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas. ® Desarrollos de cambio de-
RUEDAS Liantas: De chapa de 4,5 x 13 pulgadas.

Neumsiticos: 155/70 SR 13.

- PESOS En orden de marcha: 500 kg,

Miiximo remolcable: 800 kg,

cinco puertas con motor de 55
caballos.

- WIRTUBES

" @ Habitabilidad.

® Buen comportamicnta.
. © Eguipo completo.

 DEFECTOS

masiado largos.
® Palanca de cambic impre.
.o cisa,
. ® Banido del impiaparabri-
sas msuficiente.

peseias. Un § por 108 de diferencia.
s N
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Los faros trapezoldales dan un clerto aire familiar Peungeot
Los diminutos grupos dpticos contrastan con el amplio porton trasero

PEUGEOT 205:
EL LEON
DESPIERTA

EL Peugeot 205 es el primero de esia
nueva época de la marca. Fabrican-
te eminentemente conservador, el 205

cuarto de 1.360 centimetros cilbicos,
con dos carburadores, de 80 caballos.
A éstos vendran a unirse en breve un
motor diesel de 60 caballos, y, poste-
riormente, un motor 1,600 con inyec-
cion, que desarroliard entre 105 y 110
caballos. De todos estos motores, los
cuatro de Ia oferta inicial son del tipo
de los que emplean los Talbot Samba,
Citroén Visa, R-14, etcétera.

La carroceria fue realizada por el

centro de estudios de Peugeot, con el
asesoramiento carrocero italiano Pinin-
farina para ciertos detalles, Es mds
convencional que la de su rival italia-
no. Evidentemente se ha buscado
también una buena habitabilidad, pero
el conseguir una buena aerodindmica y
un bajo consumo ha sido su objetivo
principal.

La carroceria, inicialmente, siguien-
do los gustos del usuario francés, se

representa un concepto mas
moderno, mas dinamico de lo
que es un automovil.
Inicialmente, la oferta es de
cuairo motores de gasolina.
Uno, de 954 centimetros cibi-
cos con 45 caballos; otro, de
1.124 centimetros ciibicos con
50 caballos; un tercero de
1.300 centimetros cubicos y
60 caballos y, finalmente, un

——— I
Precio en Espaiia:

PEUGEOT 205 SR :

MOTOR Disposicién: Delantero transversal, Nimero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.360 c.c. (75 x 77 mm.).
Construccién: Bloque y culata en aluminio, Cigiiefial; De 5
apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabeza, accionado
por cadena. Alimentacién; Carburador monocuerpo (estar-
ter manual). Compresién: 9,3 a 1. Tipo de carburante: Ga-
solina 96 NO. Capacidad del depésito: 50 litros. Potencia
méxima: 60 CV a 5.000 rpm. Par mdéxime: 10,0 mkg. a

No existe precio exacto de | | 2.500 rpm.

este coche en nuesiro pais, || TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras.

donde seré fabricade por 1 [ - Caja de cambio: Manual, de cinco marchas.

Talbat. En Francia, al cambio,  Velocidsd a 1.000 rpm. en eada marcha: 1.°, 8,44 km/h.;

cuesta 985.919 pesetas, es decir, 2.°, 14,27 km/h.; 3.°, 21,83 km/h_; 4.°, 29,15 km/h.; 5.°,

un 2 por 100 mss gque el Fiat 35"25 km/h. '

Uno S5°S en Italia. Embrague: Mando por cable.

DIRECCION Tipo: De cremallera,
Vueltas de volante entre topes: 3,8,
Diimetro de giro: 10,5 metros.

! X
e

Fecha de presentacion: Enero

1983. C
e - i FRENOS Sistema: Discos en las rmedas delanteras y tambores
Pel::e!:)rtlcante. fvomorilcs en las traseras, con servofreno,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 4,5 x 13 pulgadas.
Neumsdticos: 165/70 SR 13.

PESOS En irden de marcha;: 800 kg.
Miximo remolcable: 900 kg.

- Garantia: Un afio, sin limite

de kilometraje. . -
Niumero de talleres: 435

(Peugeot-Talbot). - °
Plazo de entrega: Modelo ro

disponible ain en Espafia.

SGem——y

ofrece sdlo en versién cinco
puertas.

Para la prueba hemos esco-
gido la versién con motor de
60 caballos, con un acabado
alto, equivalente al del Fiat
Uno 55 8.

Ma4s caro que Fiat, pese a
un equipo menos completo, el
Peugeot justifica su precio en
razén de unas mdas costosas
soluciones técnicas, que no
siempre dan un mejor resulta-
do. Excepcion que hay que
hacer con la suspensién,
desde el punto de vista del
confort, en el que supera al
Fiat Uno.

——— E———
VIRTUDES

® Comportamiento.
® Confort de suspension.
® Cambio de marchas.

DEFECTOS

® Plazas traseras reducidas.

® Tacto de pedal de freno
duro,

@ Direccidn sensible a la va-
riacién de rendimiento del
motor.

—
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((FRENTE A FRENTE

INTERIORES:
VENTAJA PARA
EL FIAT UNO

OMO ya ha quedado claro en la in-
troduccién de los dos modelos,
Fiat gana a su rival en todo lo que sea
interiores y habitabilidad. Practica-
mente iguales en lo que se refiere a las
plazas delanteras, el Fiat es sensible-
mente méas amplio en las traseras, par-
ticularmente en lo que se refiere a es-
pacio para las piernas de los ocupantes
del asiento trasero. Y, por supuesto, en
altura del techo.

La accesibilidad es buena en ambos
coches, los dos de cuatro puertas. Para
concluir con el capitulo habitabilidad,
en capacidad de maletero, Fiat vuelve
a superar a su rival por una ventaja de
30 litros. Una vez mas se pone de ma-
nifiesto el interés de los italianos por
lograr la mayor capacidad.

Los asientos son equivalentes en
ambos modelos. Las butacas delanteras
sujetan bien a sus ocupantes, resultan-
do un poco mas anchas las del Fiat que
las de Peugeot, a las que tampoco se
puede considerar estrechas. Lo que si
hay que destacar es que la tapiceria del
Fiat resulta menos calurosa que la del
coche francés.

26/ Motor 16
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El cuadro de
instrumentos del
Uno, apoyado en una
gran bandeja
portaobjetos de
bordes muy
pronunciados, estd
flanqueado por dos
satélites de mandos 2l
estilo Citroén

En el salpicadero del Fiat se ha man-
tenido un poco la idea del Panda,
aungue con un poco mas de pretension.
Es una gran bandeja, con un borde bas-
tante pronunciado, para evitar que se
caigan los objetos que se coloquen en
ella, por el gue se desplaza el cenicero.
Como depositado en ella, frente al con-
ductor, esta el cuadro de instrumentos,
con cuentarrevoluciones y panel de
control, que sefiala cualquier anomalia
mecénica que se pueda producir ¢ in-
cluso alguna bombilla fundida. Los
mandos estén concentrados en dos pe-
quefios satélites prominentes, a ambos
lados del cuadro de instrumentos, con
la misma idea que en los Citroén GSA
y Visa, el poder accionarlos sin retirar
las manos del volante. Existe una guan-
tera, cerrada, frente al asiento del pa-
sajero, bastante amplia. En el Peugeot,
el salpicadero es mas clasico. Tiene
también una repisa tallada, frente al
asiento del conductor, bajo la cual hay
también una guantera, cerrada,
también de un tamafio aceptable, que
se ve desdoblada por otro espacio
abierto a la izquierda del conductor.

El cuadro de instrumentos tiene una
ventana separada con todos los testigos
luminosos, bajo la cual se encuentra la
que deja ver el velocimetro, reloj y afo-
rador del depdsito de gasolina. La ins-
trumentacién es, por tanto, mucho
menos completa, casi toda ella a base
de testigos luminosos.

La instrumentacion
del 205 es menos
completa que la del
Fiat, casi toda a base
de testigos luminosos
en una ventana
separada. El
salpicadero es muy
clisico

La climatizacion es mejor en el Fiat,
Las caletfacciones son eficaces por
igual, pero la ventilacion del Peugeot
necesita de impulsores para que el flujo

EQUIPAMIENTO

Fiat Uno| Peugeol
555 | 205SR
Cuentarrevoluciones ........ S1 NO
Cuentakilometros parcial ..| Sl SI
Termbmetro agua .........., SI NO
Manémetro presidn aceite NO NO
Voltimetro/amperimetro .| NO NO
Reloj cooeeieiiciciiiiiiaen, S1 |
Testigo reserva carburante SI SI
Testigo freno de mano ..... SI SI
Testigo estarter .............. SI SE
Testigo desgaste pastillas de|

freno ..ovevcvieviniinnanad SI SI
Parabrisas laminado ........ SI SI
Faros halogenos ............ SI SI
Piloto antiniebla ............. SI SI
Limpia-lavaluneta trasero .| SI SI
Luneta térmica ............... SI SI
Retrovisor regulable desde

interior ..ov.oeiecieiianiinns SI SI
Apovacabezas (delante-

TOS/traseros) .....coeeveenns SI/NO| SI/NO
Espejo de cortesia ........... | S
Elevalunas eléctricos (de-

lanteros/traseros) ........ NO/—|NO/NOj
Cerraduras centralizadas ..| NQ NO
Respaldo posterior divisible

................................ SI SI
Luz orientable' (lector de o

THAPAS) eevenrriianiriiine SI NO

Tapon gasolina con llave ..} SI NO

de aire que sale por las bocas de venti-
lacion sea sensible, mientras que en el
Fiat no ocurre eso.

Pese a tratarse en ambos casos de
coches pequefios, el nivel sonoro es sor-
prendentemente bajo en ambos. De
todas formas, al limite, el Peugeot re-
sulta todavia un poco mas silencioso
que el Fiat,

En cualquier caso, sobre adoquina-
do o pavimento muy rugoso y modula-
do, esa ventaja se ve neutralizada por
el mejor filtrado de los ruidos de roda-
dura del Fiat.

En lo que se refiere al acabado, Ia ro-
bética que emplean ambos modelos en
su construccion hace que practicamen-
te las chapuzas hayan desaparecido de
ellos. De todas formas, en el pequefio
detalle que siempre se puede encontrar
nos parece mas cuidado el Peugeot que
el Fiat.

Y, sin embargo, los italianos han
descargado mas imaginacién que sus
colegas franceses, buscando soluciones
més inteligentes. Por ejemplo, los
asientos delanteros del Uno corren
sobre unas ruedecillas de teflon muy la-
terales, con los que hay espacio mas
que suficiente para que los ccupantes
del asiento trasero puedan meter las
piernas bajo los asientos sin hacerse
dafio en las espinillas,

Y eso es s6lo un ejemplo de un de-
talle que parece mentira que a nadie se
le hubiera ocurrido hasta el momento.

AL VOLANTE:
LA REVANCHA
DEL PEUGEOT 205

ON motor anterior transversal y
traccion delanters, Uno 55 § v 203
SR se diferencian tan sale por el nivel

de potencia de sus impulsores: 55 caba-
los para el primero y 60 para el segun-
do. Funcionando, la fogosidad de los
«corceles» italianos, acompafada
siempre de un mayor voiumen sonoro,
parece mucho mayor en los primeros
momentos, dando lugar a aceleraciones
fulgurantes. A
Después, ese brio cede su primacia
anie el tiro incansable de los «perche-
rones» franceses, en especial cuando se

1330 1310

L 510 . 250
i 1300
| I 1340
’ 1555

Motor 16 /27




A( ;lll’t\ B RAVA

|

PUIG
6%:1l. 0z. - 200 ml

la joven fragancia masculina

trata de recuperar el ritmo de marcha
sin ¢l empleo de la caja de velocidades
virtud ésta especialments estimada por
aquel usuario poco amigo de utilizar el
cambio de marchas con frencuencia.

Y hablando ya de cajas de cambio,
cabe tan sélo un sobresaliente para el
futuro coche espaiiol, mientras el Fiat
alcanza, a duras penas, ¢l simbéblico
aprobado. El 205 ofrece suavidad de
mando, recorridos relativamente cortos
entre las distintas posiciones de palan-
ca y, sobre todo, precisién en la selec-
cién. En cambio, en el selector del
Uno, cuyos recorridos son también re-
lativamente cortos, la suavidad es esca-
sa y la imprecisidn notable.

En el aspecto de los desarrollos, las
cifrag de la ficha hablan con claridad.
En ambos casos, los desarrollos son
largos, pero el Peugeot consigue un
mejor rendimiento gracias a gue su
motor responde mejor a bajo régimen.

El capitulo del embrague se resuelve
en tablas, pues a la buena progresividd
de ambos mandos se une un tacto suave
del pedal, muy al gusto de la media de
los usuarios.

El sistema de frenado es casi idénti-
co en ambos, que dan deceleraciones

Casl om tublas ||
(A 100 km/h)
DISTANCIA DE Uno

FRENADG
En frio

e

374 37,8
DURACION
-En frio _
En caliente 42

siempre potentes y nobles. Pero esta se-
mejanza de resultados finales no supo-
ne, sin embargo, la igualdad de condi-
ciones de empleo y asf, mientras el

.pedal del 205 tiene una carrera amplia,

que permite modular la frenada con
mds precision, el pedal del Uno es de
carrera més corta y un tacto bastante
esponjoso, que hace mas dificil dosifi-
car la frenada.

Continuamos con el conjunto de di-
reccidén, en el que a lo sumo se puede
criticar la mayor sensibilidad a las va-
riaciones de tiro del motor en el coche
francés, en el que también se nota un
cierto endurecimiento segiin se acerca a
los topes. La direccién del Fiat es sen-
siblemente mas agradable,

La visibilidad es buena en ambos
modelos, aunque el Uno podria poner-
se como ejemplo en razdn de sus
asientos mas altos, que permiten al
conductor ver a menor distancia del
morro del coche.

De noche, el alumbrado es suficiente
en ambos modelos para el nivel de pres-

El motor del Uno (a la izquierda) es el mds ruidoso
La mecédnica del Peugeot es la mds suave, potente y brillante

taciones que tienen. Para terminar con
este capitulo de la visibilidad, hay que
criticar la solucion Fiat del limpiapara-
brisas dnico. Si es una buena solucién
para el fabricante, que se ahorra mate-
rial y el tener que hacer reformas-en la
carroceria, para el conductor tiene el
defecto de dejar un dngulo muerto im-
portante en la parte superior izquierda
del parabrisas, que en caso de lluvia im-
pide la visibilidad.

La posicidn del conductor es correcta
en ambos coches. En este capitulo que-
remos criticar la mala posicién de la
empufiadura para el pasajero de
Peugeot. Va sobre la puerta, demasia-

PRESTACIONES

Ventaja francesa

ACELERACION (Seg.)
400 m, con salida parada
1.000 m. con salida parada
De0al00km/h .ivivirinin

RECUPERACION (Seg.)
400 m. desde 40 km/h en 4.*
m, desde 40 km/h en 5.% .,
1.000 m, desde 40 km/h ¢n 4.*
1.000 m, desde 40 km/h en 5.°

do retrasada, a la altura de la cabeza,
en donde sélo sirve para que éste se dé
COSCOTrones en las curvas, pues para
agarrarse tiene que llevar una postura
muy forzada.

Una vez en marcha, con un esquema
muy sofisticado de suspensiéon en
Peugeot, y con otro mucho mds simple
el Fiat, ambos modelos llegan a practi-
camente un mismo nivel de comporta-
miento. Ambos tienen reacciones su-
mamente nobles. Los dos protagonis-
tas de la prueba son un prodigio de es-
tabilidad, sea cual sea el pavimento. De
entrada da mas confianza el Peugeot,
pese a un mayor balanceo en las curvas,

pero el Fiat, que vira sin apenas tomar
inclinacién, estd précticamente al
mismo nivel. ;
El empate se rompe cuando se con-
sidera el aspecto del confort de marcha.
La suavidad de las reacciones del 205
se contrapone con el cardcter levemen-.
te saltarin del Uno, que, paradéjica-
mente, disminuye segiin se conduce el
coche a un ritmo mds vivo. Aunque pa-
rezca mentira, la suspension del coche
italiano absorbe peor las irregularida-
des del pavimento a velocidades mode-
radas que cuando se rueda ripido. Lo
cierto es que al final, por dos caminos
muy distintos, ambos fabricantes han

Diforenclas minimas

(Litros = los 100 kildmetros)

CIUDAD
A 35,35 km/h

CARRETERA

A 90 km/h de crucero
En conduechon rdpida ....o.oiiaininisnns

AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero

A fondo ........ocivn

AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponderado
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la joven fragancia masculina

trata de recuperar el ritmo de marcha
sin el empleo de la caja de velocidades
virtud ésta especialmente estimada por
aquel usuario poco amigo de utilizar el
cambio de marchas con frencuencia.

Y hablando ya de cajas de cambio,
cabe tan sélo un sobresaliente para el
futuro coche espafiol, mientras el Fiat
alcanza, a duras penas, el simbélico
aprobado. El 205 ofrece suavidad de
mando, recorridos relativamente cortos
entre las distintas posiciones de pailan-
ca y, sobre todo, precision en la selec-
cién. En cambio, en el selector del
Uno, cuyos recorridos son también re-
lativamente cortos, la suavidad es esca-
sa y la imprecision notable.

En el aspecto de los desarrolios, las
cifras de la ficha hablan con claridad.
En ambos casos, los desarrollos son
largos, pero el Peugeot consigue un
mejor rendimiento gracias a que su
motor responde mejor a bajo régimen,

El capitulo del embrague se resuelve
en tablas, pues a la buena progresividd
de ambos mandos se une un tacto suave
del pedal, muy al gusto de la media de
los usuarios.

El sistema de frenado es casi idénti-
co en ambos, que dan deceleraciones

Causl on tablas
(A 100 km/h)

DISTANCIA DE
FRENADO
En frio
En caliente .... 37,4 31,8
DURACION
.En frio ......... 3,9 4
En caliente . b 42 4,4

siempre potentes y nobles. Pero esta se-
mejanza de resultados finales no supo-
ne, sin embargo, la igualdad de condi-
ciones de empleo y asi, mientras el

.pedal del 205 tiene una carrera amplia,

gue permite modular la frenada con
mas- precision, el pedal del Uno es de
carrera mds corta y un tacto bastante
espenjoso, que hace mas dificil dosifi-
car la frenada.

Continuamos con el conjunto de di-
receidn, en el que a lo sumo se puede
criticar la mayor sensibilidad a las va-
riaciones de tiro del motor en el coche
francés, en el que también se nota un
cierto endurecimiento segln se acerca a
los topes. La direccién del Fiat es sen-
siblemente mds agradable.

La visibilidad es buena en ambos
modelos, aungue el Uno podria poner-
se como ejemplo en razén de sus
asientos mas altos, que permiten al
conductor ver a menor distancia del
morro del coche.

De noche, el alumbrado es suficiente
en ambos modelos para e nivel de pres-

El motor dei Uno {a ia izquierda) es ei miky ruidoso
La mecénica del Peugeot es la mds suave, potente y brillante

taciones que tienen, Para terminar con
este capitulo de la visibilidad, hay que
criticar la solucion Fiat del limpiapara-
brisas Ginico. Si es una buena solucién
para el fabricante, que se ahorra mate-
rial y el tener que hacer reformas-en la
carroceria, para el conductor tiene el
defecto de dejar un dngulo muerto im-
portante en la parte superior izquierda
del parabrisas, que en caso de lluvia im-
pide la visibilidad.

La posicién del conductor es correcta

en ambos coches. En este capftulo que-

remos criticar la mala posicién de la
empufiadura para el pasajero de
Peugeot. Va sobre la puerta, demasia-

Yentaje francesa

YELOCIDAD MAXIMA (km/h) .

ACELERACION (Seg.)
400 m. con salida parada
1.000 m. con salida parada
Dedal00km/h ...oieeeveeenn,

RECUPERACION (Seg.)
m. desde 40 km/h en §.

do retrasada, a la altura de la cabeza,
en donde sélo sirve para-que éste se dé
coscorrones en las curvas, pues para
agarrarse tiene que llevar una postura
muy forzada.

Una vez en marcha, con un esquema
muy sofisticado de suspensién en
Peugeot, y con otro mucho més simple
el Fiat, ambos modelos llegan a practi-
camente un mismo nivel de comporta-
miento. Ambos tienen reacciones su-
mamente nobles. Los dos protagonis-
tas de la prueba son un prod:gm de es-
tabilidad, sea‘cual sea el pavimento. De
entrada da mas confianza el Peugeot,
pese a un mayor balanceo en las curvas,

pero el Fiat, que vira sin apenas tomar |

.mchnac:.én. estd pricticamente al

mismo nivel,

El empate se rompe cuando se con-
sidera el aspecto del confort de marcha.
La suavidad de las reacciones del 205
se contrapone con el caricter levemen-.
te saltarin del Uno, que, paraddjica-
mente, disminuye segin se conduce el
coche a un ritmo més vivo. Aunque pa-
rezca mentira, la suspensién del coche
italiano absorbe peor las irregularida-
des del pavimento a velocidades mode-
radas que cuando se rueda rdpido. Lo
cierto es que al final, por dos caminos
muy distintos, ambos fabricantes han

(KD
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Toda la maiana en la SER.

T

Radio entera v verdadera.
Muiltiple y variada. Fresca y dindmica. En cadena
y local. Actual. '

Con la solidez y el peso especificode un &
profesional de la radio come Ifiaki Gabilondo.

i

, , “Onda Media”
Radio entera. Aqui, en la
SER.
En la radio que siempre
estd en la onda.
Con la animacion
.' constante de Joaquin Prat.

1 Vol .
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" 1 ; : Dos 1merpretaéiones para un mismo concepto de coche
Y el COntamisn dinamismo - i jor divisi

» yaat] El Uno que probamos no disponia de respaldo posterior divisible que es una opcién
de Feﬂd Flu INED CHS'LEI'IJ!.I. ' sterd RRLE: ; !

conseguido précticamente €l mismo re- minima. El consumo medio del Fiat es que las cualidades dindmicas son més
sultado en este importante apartado.  de 6,40 litros/100 Km, En el Peugeot significativas én el 205 de Peugeot; su

En prestaciones, ventaja del sube a 6,62. Son los consumos obteni- motor es mas utilizable, consiguiendo
Peugeot, cuyos motores tienen una  dos con las proporciones siguientes: 60 mejores velocidades maximas, acelera-
mayor cilindrada y son més potentes.  por 100 en ciudad, 30 por 100 en carre- ciones y recuperaciones. El consumo

Practicamente le gana en todos los tera y 10 por 100 en autopista. global es mds recortado en el coche |
progr: terrenos al Fiat. El coche italiano se re- A la vista de estos resultados, es evi- francés, que goza también de mayor
o (e :lf.'_|§ ardstodolo [~ 1 - sarce con unos consumos menores, dente el esfuerzo realizado por lograr autonomia; no obstante, hay que poner
gue estabamos g—35 aungue tampoco lo suficiente como unos niveles de consumo especialmente de manifiesto la ventaja del Fiat Uno
ovendn hasta ahora. . o~ para poder criticar los que consigue su  aquilatados, lo que reafirma ¢l talante en los consumos caracteristicos a 90 y
Escichelo hoy, oponente. De hecho, la diferencia es renovador de estos dos modelos. 120 km./h., asi como en la ciudad.
Es 12 radio de mafana. Victoria también para el Peugeot 205

DEI- FIAT, m en confort, que se impone al Fiat Uno

a base de una excelente suspension e

mRRuERIA. insonorizacion. ‘
' En definitiva, el Fiat Uno es el coche:

= que interesara. a aquellos usuarios para

ul PE“GEOT, l-ﬁ los que la amplitud sea lo mdas impor-
tante a la hora de comprar su coche,

MECAHICA sin que quiera decir que renuncien a-

confort y prestaciones. A estos

BALANCE
FINAL

EL PESO
DEL MOTOR

Fiat | Pengeot hombres, el Fiat Uno les convencera
me e L Fiat Uno se impone en aspectos plenamente.
Velocidad méxima .......... 2.0 clave, como en amplitud interior, En cambio, para los que las presta-
et i s volumen y convertibilidad del malete- ciones siguen siendo lo més importante

ro, maniobrabilidad, suavidad de di- a la hora de hacer la eleccién de un
reccién, elementos de equipamientos.., coche, seguramente optaran por el
Pero no son las suyas sdlo virtudes «pa- Peugeot, cuyo motor es mas brillante y
sivas», ya que el comportamiento dind- que tiene un comportamiento, sino cla-
mico y la eficacia de los frenos son fac- ramente superior al del Fiat, si mas
tores importantes, en los que el coche facil, o que proporciona a cualquier
italiano empata con el francés. conductor una mayor confianza desde

Si en la valoracion global dcl com- el primer momento. Y esto sin que se
portamiento ambos coches reciben la trate de un coche raquitico, aunque lo
excelente calificacion de nuevos patro- cierto es que las plazas traseras resul-
nes para su tamafio, no cabe duda de tan un poco justas.

Caja de cambios
Frenos
Direccién ...

Comportamiento
Aptitudes urbanas
Autonomia ....
Habitabilidad

RICARDO PEREZ-ASOCIADOS
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la radio de mafiana, hoy
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s USTA A SETIC mummm—
PEGASO Z-102

EL ORGULLO
NACIONAL

—

ABLAR del Pegaso Coupé

Z-102 es hablar de un mito,

imborrable, cuando no mag-

nificado, en las mentes de

todos los espaficles aficionados o no al

automdvil. En cuanto en una conversa-

cién surge el tema del famoso coche,

inmediatamente aparece un sentimien-
to de admiracidn y nostalgia.

Los Pegaso, nacidos como meros
ejercicios de aprendizaje para formar
personal cualificado, marcaron el auto-

. movilisme internacional y por tanto el
nacional. En unz Espafia sumida en la

" miseria v las privaciones de una doble
posguerrz, puesto gue a la «nuestray la
sucedid la del mundo entero, represen-
taron ur soplo de aire fresco y de
esperanza,

Salidos de la tabla de dibujo de Wi-
fredo Ricart, genial ingeniero espafiol
que dirigié el departamento de disefio
de Alfa Romieo en los afios inmediata-
mente anteriores a la segunda guerra
mundial, alcanzaron renombre en el
mundo entero por su concepeién van-

- guardista v sus prestaciones practica-
mente inigualadas en aquel entonces.
Su presen:acién en el Salén de Paris en
1951 constituyé un éxito. Poco tiempo
duraria, sin embargo, el gozo. Puesto
que si su nacimiento fue un tanto pa-
‘rad6jico en ese momento de-restriccio-
__nes y penurias, casi tal como vino dejo
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de ser. El mismo Instituto Nacional de
Industria (INI), que habia auspiciado
su fabricacidén, cambié de idea a los es-
casos cinco afios. El Pegaso muri6 sin

pasar de la juventud. Y posiblemente

sea esta muerte prematura lo que le ha
convertido en mito. :

Fueron unos ciento veinte coches los
que se completaron y en la actualidad
estan censados por los coleccionistas
unos cuarenta, aproximadamente. Un
Pegaso deportivo llama mas la atencién
que cualquier joya mecénica foranea, y
todo aquel que tiene la inmensa suerte
de poder conducir uno lo sabe bien:
«Cada dia que salgo con €l a la calle
me-para alguien —dice.Paco Ortis, feliz
propietario de uno de ellos—. Con
ningin otro coche me sucede nada
similar.»

Oriis tiene en su garaje marcas como
Ferrari, Aston Martin, Bentley y Mer-
cedes, que hacen compafiia al coche es-
paitol, «Una vez me pard un descono-
cido que me lo queria comprar
—cuenta—. Yo le dije que no lo vendia
y €l me respondié: ““Todos tenemos un
precio.’” Tuve que acabar contestindo-
le que yo tal vez si tuviera un precio,
pero no mi Pegaso, Quién sabe si algin
dia lo tendré que regalar o malvender,
pero, por el momento, yo no lo dejo

-escapar.»

Si alguien estd interesado en uno, lo

=

L

El carrocero italiano Touring logrd con el
Pegaso una de sus obras maestras. Es una
carroceria que lleva estupendamente sus
treinta afios ¥ de la que hoy se conservan
muy pocas unidades

Lol

*y o i TV

Para cualguier
sficionado 2 los
awtomdéviles, el Pegaso
Z-102 es una tentacion.
Desafortunadamente, -
la mayoria de estos
coches hoy estin fuera
de Espaiia y se cotizan
por encima de los tres
millones de pesetas

La agresividad del
Pegaso es nota
caracteristica en el
diseiio de Touring.
Dentro, ¢! olor a cuero
auténtico de los duros
asientos y del aceite de
ricino del motor,
recuerdan que es un
aunténtico «pura
sangre»




Ocho cilindros en V por corazén y unas
ruedas, las genuinas Rudge-Withworth, cuya
restauracién ha costado mds de medio millén
de pesetas

terra. Alli venden un ejemplar por
cerca de cuatro millones de pesetas, un
precio razonable. En su momento cos-
taba unas trescientas mil pesetas contra
las doscientas mil que se pedian, en In-
glaterra, por un Jaguar, uno de esos
Jaguar que protagonizd con los Pega-
so una ¢épica lucha por el primado
mundial de la velocidad entre los
coches deportivos. La marca espafiola
detuvo para si este preciado galardén
al obtener Celso Fernandez el prome-
dio de 243 kildmetros por hora en el ki-
Iémetro lanzado, en la autopista belga
de Jabekke en septiembre de 1953,
. «Yo,’en una autopista, he cronome-
trado los 204 kilémetros por hora
—dice con orgulls Paco Orfis—, pero
has de tener en cuenta que el coche no

mecanica estd muy cuidada.»

Lo que de las naves de la factoria de
La Sagrera salia a la calle ni era «apto
para todos los conductores», puesto
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mejor que puede hacer es ir a Ingla-

estd como entonces, a pesar de que la

que sin querer ser especificamente ma-
quinas de competicidn, estaban mucho
méis proximas de aquéllas que de un

producto de la calle. Los Pegaso eran.

verdaderos «pura sangre». Los habia
con motores de 2,2 6 2,8 litros de cu-
bicaje, con ocho cilindros en V, con
cuatro drboles de levas en culata y gi-
rando sobre las 7.000 revoluciones por
minuto. Uno de los tltimos motores
llegd a dar en el banco de pruebas hasta
365 caballos, pero el que MOTORI16
probé se «contenta» con unos 270, que
no €5 poco, aungue para poder «expre-
sarse» necesitan de casi treinta litros a
los 100 kilémetros.

La carroceria era de aluminio, que,
pese a ser de procedencia de la afama-
da Touring italiana y de espectacular
disefio, era de mediocre calidad. «Para
restaurarlo le sacamos todas las capas
de pintura hasta encontrar la original,
que es este azul que ahora tiene el coche
—comenta Oris—. Pero antes de pin-
tarlo, cuando el aluminio estaba al des-

2

cubierto, le dimos un tratamiento espe-
cial para conservarlo mejor. De todos
modos, en algunas partes se va de-
teriprando.» ‘
También se restauraron las preciosas
ruedas de radios, unas Rudge-With-
worth, el no va mas en la materia.
«Desmontar, cromar y volver a montar
cada rueda ha costado ciento treinta
mil pesetas», puntualiza Paco Ors.
Si en principio todo son alabanzas,
el Pegaso también tenia sus puntos
flacos. Tal vez el mas importante era
un frenado alarmantemente insuficien-
te. Y eso que se distinguia por llevar los
frenos traseros junto al diferencial y la
caja de cambios, una Pegaso de cinco
velocidades sin sincronizar. Los frenos
{levaban una especie de estopa para
evitar que la grasa los ensucie, pero con
el calor a veces llegaba a encenderse.
Otro defecto era la direccién, muy di-
recta y dura, que parecia trasplantada
de un camion.
Texto y fotos: J. L. Aznar

ANGEL CARCHENILLA

C

A FONDO

)

UN ESCORT CON

VIRTUDES DEFECTOS

Frenos a toda prueba Direccion sensible a las irregularidadés

Acabado excelente del piso

Caja de cambios de manejo suave y Desarrollos largos de caja de cambios

mmenm QRD ESpaﬁa pondra a la venta,

enero, su nuevo modelo
Orion, el tercero de los que se
producen en la factoria valenciana de
Almusafes.

El Orion no es mas que la version
tres volimenes del Escort. Con este
coche, Ford no ha hecho méas que
seguir la tendencia actual de todos los
fabricantes de ofrecer una version con
este tipo de carroceria de los modelos
compactos de alrededor de cuatro
metros.

a partir del proximo dia 14 de-

preciso Comportamiento brusco

Basicamente no hay grandes noveda-
des de concepcién, puesto que de lo que
se trataba era de retocar la carroceria
para afiadirle un maletero en la parte
trasera sin que esto resultara demasia-
do antiestético.

El resultado nos parece sélo acepta-
ble por lo raquitica que queda la puerta
trasera, que en el Escort quedaba vi-
sualmente ampliada por el ventanuco
que venia a continuacién. De todas
formas, sobre gustos no hay nada es-
crito.

Se ha sefialado al Orion como el su-

cesor del Taunus, categoria a !a que no
puede aspirar ni por tamafio ni por mo-
tores. Para poder satisfacer al menos
una parte de esa clientela de gustos cld-
sicos que se hubiera comprado un,
Taunus, pero que nunca se comp_raré-
un Sierra por considerario demasiado
vanguardista, Fgrd hubjera neces_ltado
ofrecer también una versién Ghia del
Orion en vez de quedarse en el tope de
las GL. ;

Mecéanicamente, el Orion se ofrece
s6lo en dos motores, el 1,3 y el 1,6,
ambos del tipo CVH.
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MECANICA

ety

La versién que hemos
probado es la 1,6 que se
presenta como una opciéon
del modelo base, el 1,3, ¥
cuyo motor puede ser
reemplazado por éste mas
- grande por un sobreprecio
de 24.000 pesetas,

Este motor, de muy mo-
derno di_seﬂo, fue realiza-
do pensando en los Escort.
Su principal particularidad
es la de tener los empuja-
dores de valvulas hidrauli-
cos, con lo que se evitan
las operaciones de reglaje
de balancines que convie-
ne hacer en otros motores
cada 30.000 kilémetros
aproximadamente,

En esta versidbn «iran-
quila», el motor desarrolla
79 caballos que tiran bien
del coche, bastante ligero
de peso.

FICHA TECNICA

de 96 NO. Capaddad

2.*, 15,3 km/h.; 3.*,
km/h.

Su [uncionamiento es bueno. Tiene
pocas vibraciones, no es demasiado rui-
doso ¥ se recupera bastante bien de re-
gimenes bajos, lo que le permite
aguantar un cambio de cinco marchas

de relaciones mds bien largas, buenas
para la red de autopistas europeas que
no tiene continuacién en nuestro pafs.

.Concretamente, la quinta marcha, con

un desarrollo de casi 39 kildmetros por
hora a 1.000 revoluciones
por minuto, es sélo utiliza-

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Namero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.597 c.c. (80 X 79,5 mm.)
Cigiieihl. De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada, Alimentacién: Carbu-
rador. Compresién: 9,5 a 1. Tipo de carburante: Gasolina

del depdsito: 48 litros, Potencia
3000 : 79 CV a 5.800 rpm, Par mixime: 12,8 mkg, a

m ‘
TRANSMISION Traceién: A las ruedas delanteras.
a de cambio: Manual de § marchas.
Yelocidad a 1.000 rpm, en cade marcha: 1.°,
23 km/h.; 4.%, 30,8 km/h.; 5.°,

: Mando mecénico.

) Embrague
DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volanie entre topes: 3,6.

de gire: 10,1 inetros.

Didimetro
FRENGS Sistema: Discos ventilados delante y tambores detras,
con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5 x 13 pulgadas
Neumiticos: 155 SR 13,

PESOS En orden de marcha: 905 kg.

ble en llano. Pricticamen-
te se puede decir que el
Orion tiene sdlo cuatro
marchas utilizables habi-
tualmente y una quinta de
rodadura, para esos casos,
casi excepcionales, en que
uno se encuentra en una
carretera. llana y sin
curvas, con poco tréafico.

Aunque no estemos de

llos, hay que alabar el me-
canismo del cambio, Es un
prodigio de precisién y
suavidad. Ademés va lu-

9.3 km/hs | bricado de por vida —se

puede uno despreocupar
también de los cambios de
aceite— y en su interior
lleva un imén encargado
de atraer todas las particu-
laridades metalicas que el
uso vaya produciendo
para que no puedan dete-
riorar los engranajes.

El embrague, cuyo
pedal tiene un tacto ligera-
mente duro, es sélo media-
namente progresivo. Tiene

acuerdo con los desarro- -

©

mucho recorrido muerto y al final del
mismo embraga el motor casi brusca-
mente. El buen estudio de la alimenta-
cién es responsable de tal caracteristi-
ca. Un carburador de disefio Ford, es-
pleacifico para los Escort y Orion, es la
clave,

RENDIMIENTO

IR s

El rendimiento de Ja mecénica del
Orion es normal. Como deciamos, los
79 caballos, que no son una potencia
excepcional para un motor de 1.600
centimetros cbicos, mueven con cierta
alegria los 905 kilos que pesa ¢l coche.
Aunque hay que insistir en que si se
quiere sacar un buen partido de ellos,
de cara a las prestaciones, hay que
hacer bastante uso del cambio. El
motor acepta de bastante buen grado
recuperarse de regimenes de giro bajos,
pero a costa de hacerlo sin prisas.

En velocidad méxima se logran supe-
rar con holgura los 160 kilémetros por
hora, siempre que se mantenga la
cuarta marcha. En la quinta, el motor
carece de la fuerza suficiente para pasar

de las 4.000 revoluciones por minuto y.

la velocidad méxima que se puede con-
seguir en esa marcha es diez kilometros
inferior a la que se llega en cuarta
(como se puede comprobar en la ficha

técnica, el régimen de potencia mixima
de este motor estd en las 5.800 revolu-
ciones por minuto),

" Los consumos, si bien no son altos,

tampoco son particularmente bajos. A
Ford e ha ocurrido lo que a otros fa-

bricantes que también han cdido en la-

trampa de los largos desarrollos de
cambio. Al final, se les ha vuelto en su
contra. Estamos convencidos que si
uno pudiera encontrar una autopista
llana, con trafico fluido, en la que pu-
diera rodar & 90 kildbmetros por hora en
quinta (a poeco méas de 2.000 revolucio-
nes por minuto) se podrian conseguir
los consumos de 5,2 litros a los 100 ki-
lometros que anuncia el catalogo. Pero
si se quiere mantener una velocidad
crucero de 90 kilémetros por hora, en
una de nuestras carreteras, nos veremos
constantemente obligados a reducir a
marchas inferiores, sea para superar un
repecho para pasar una curva cerrada
o efectuar un adelantamiento. En la
practica, un consumo a esa velocidad
crucero es superior en aproximadamen-
te un litro. ,

Si en conduccioén tranquila no es par-
ticularmente econémico, lo que si tiene
este coche es que cuando se le apura,
en conduccion réplda, SU consumo
sube, pero no en la misma proporcién
que otros coches de su categoria,
mucho mds sensibles a la forma en que
se les conduzca.

Con los frenos no hay mngun pro-
blema, solo alabanzas.

.I.LLEI JAZMIN

-“.-..-%NCC DIAMANTE

AZUL GLACEAFI Ai"IJL BALTICO

PLATA ESTRATO MARRON SIENA

VERDE CRISTAL

VERDE JADE ROJO CORAL

Precle om lu calle:

' 1.051.707 pesefas
Fecha de preseutacién: chiembre dz
gg‘::i)ﬂuma Ford E.r.pana, S. A,

Garantin: Un afio, sm limite de kxlu
metraje.

Némecro de talleres: 230, o
Plazo de entrega: Se comercializa a
partir del 14 de enero,
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CONFORT
RIE3ES

La nueva amortiguacién que se ha
escogido para el Oridn, més blanda que
en los Escort, hace que el coche gane
en confort de marcha. Las ondulacio-
nes normales en las carreteras de segun-

do orden son absorbidas con bastante =
| eficacia.

- Los asientos son cdmodos y el motor
hace poco ruido. La mecénica no pro-

Baeme o lhase

o opciomes

Cuentarrevoluciones ................. NO
Cuentakilémetros. parcial ..........J &I
Termbmetro agua ........cc.ovss..... SI
Mandmetro presién aceite .........] NO
Voltimetro/amperimetro ........... NOQ
REOT ceeeereciiivrreeieesesre e nerenensd SI
Testigo reserva carburante .......... S1
Testigo freno de mano ............. SI
Testigo estirter .........cooveveeeenen. —

- Testigo desgaste paaullas de freno| 81

Parabrisas laminado ................J SI
Faros halbgenos ...............ceeee..d Si
Piloto antiniebla ............ccccrnered SI
Limpia-lavaluneta trasero ........... —
Luneta térmica .........coceeeveerrass - |
Retrov:sor regulable desde el inte-.
..................................... NC
Apoyacabezas (delanteros/trase—
JSl/ NO
..................... Sk
Elevalunas eléctricos (delante-
JSI/NO
i NO
Respaldo posterior divisible ....... J Sl
Luz orientable (lector de mapas) .
Tapén de gasoling con lave ....... ] s1

Opciones de serie; Techo solar, 31.097 pe-
setas; cinturones de seguridad delante-
ros/traseros enrollables, 20.328 pesetas;
cerraduras centralizadas, 19.022 pesetas;.
pintura metalizada, 10.971 pesetas; econ6-.
metro, 5,132 pesetus retrovisores exterio-’
res izquierdo/derecho con mando interno,
4.731 pesetas.

————————
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El acabado cuenta con la buena calidad curﬁcterl:un- de Ia marca.
El maletero ofrece buena capacidad, pese a la rueda de repuesio, en parte descubierta

duce casi ninguna vibracién cuando
estd en funcionamiento, Ademés, el
coche dispone de un buen sistema de
ventilacién y de climatizacién.

Como deciamos al principio, Fora
Espafia ha decidido reducir la oferta
del Orién al acabado GL, lo que en
principio le permite salir a un precio in-
ferior al de la mayoria de sus competi-
dores. Lo que pasa es que si compara-
mos el equipo que éstos ofrecen de serie
¥ las opciones que en el Crién hay que
pagar para alcanzar el mismo nivel, en-
tonces las cuentas no salen tan fa-
vorables.

Entre las opciones que se ofrecen
estd la de retrovisores exteriores a
ambos lados regulables -desde el inte-
rior. El mando de regulacién de los
mismos es manual en ambos casos, 1o
que hace bastante incémodo la reguia-
cién dei derecho.

ACABADO
& k| & | (R

Ford es uno de los pocos fabricantes
nacionales que ofrecen un excelente
acabado.

El Orién no es una excepcién, Podré
tener otros defectos, pero el de la falta
de calidad en el acabado y la presenta-
¢ién no es uno de elios,

El Onén se presenta como una ber-
lina clasica, de tipo medio, con un
aceptable confort, un rendimiento
igualmente aceptable, y una buena ca-
lidad.

Es algo més barato que la mayoria
de sus competidores, pero éstos son
mas amplios y tienen un més completo
equipamiento. Nuestra opinidn es que
resulta un poco caro.

1335

A SUS RIVALES
 e——

EL Ford Orion es un producto muy
moderno y sus rivales habria que
buscarlos entre los mejores exponentes
de su catégoria en el mercado europeo.
El Orion compite con modelos como el
Fiat Regata 1600; el Lancia Prisma
1600 y el Volkswagen Jetta, pero estos
coches estin disponibles en Espafia en
régimen de importacién y, por tanto,

"gravados con los consiguientes arance-

les, Para colocar al Orion en su con-
texto hay que compararlo, pues, con
coches como el Renault 18 GTS, el Seat
131 1.6 Supermirafiori y el Talbot So-
lara GL, que son los que estdn en su
misma linea de precio y cilindrada.

Velocldad méxima (*) Km/k.
1.° FORD ORION 1.6 GL .... 164,2
2.° Seat 131 1.6 Supermiraf. .. 161,7
3.° Renault 18 GTS ............. 159,7
4.° Talbot Solara GL ........... 1519
Aceleracién, de 0 a 190 km/h. (*) Segundos
1.° FORDORION 16GL .... 12,1
2.° Seat 131 1.6 Supermiraf. .. 14,1
3.° Renault 18 GTS ............. 14,3
4.° Talbot Solara GL ........... 16,3
Consumo medio ponderado (*) 1/100 km.
1.° FORD ORION 1.6 GL .... 94
2.° Talbot Solara GL ........... 9.8
3.° Renault 18 GTS ............. 10,5
4.° Seat 131 1.6 Supermiraf. .. 12,1

(") NOTA: Estos valores corresponden exclusivamente &
los indicados por cada fabrica.

Comperinmionte

Por comportamiento, Ia eleccién
mis logica seria el Talbot Solara. Es el
coche que se tiene mejor y tiene un
comportamiento mis noble. El R-18
vendria a continuacién, a causa sobre
todo de una suspensién demasiado
blanda que le hace bambolearse en ex-
ceso. Un poco como le ocurre al Orion,
que ademas tiene unas reacciones mis
violentas. En el altimo lugar estaria el
131, muy penalizado por su eje trasero
rigido, En direccién, el 131, que es
traccion trasera, se toma la revancha
por delante del Ford, el Rénault y el
Talbot. Mientras que en frenos es el
Ford el mejor, por delante del Seat,
Talbot y el Renault.

Yabitabilidad

El Talbot es también el més amplio
de los cuatro coches, con ligera venta-
ja sobre el Renault. Luego hay que co-
locar al Seat y el fltimo lugar es para
el Orion. La accesibilidad es buena en
los cuatro, pero hay que sefialar el poco
angulo de apertura de las puertas en el
Seat. El maletero mas amplio es
también el del Talbot, manteniéndose
en este terrenc el orden que habiamos
establecido al hablar de habitabilidad.

Conclusién

Para terminar, tenemos que referir-
nos un poco a los planteamientos que
habiamos hecho en el apartado va-
ior/precio.

El Orién no es un coche excepc:o-
nal y ademas se ve, por precio, obli-
gado a competir con modelos que le
superan en amplitud y equipamiento,
aunque son también mucho mis vete-

FORD ORIOM 1.6 GL

- Motor delantero

ranos y su imagen estd ya muy vista
por todos los usuarios. Los argumen-
tos de la calidad de fabricacion y aca-
bado son importantes, pero no de-
cisivos.

En estos aspectos, los medelos Ford
y Renault logran una ventaja minima
pero decisiva frente a sus rivales de
Seat y Talbot. A no ser que los gustos
Fer:lonales intervengan en la eleccién

inal.

1.051.767 pies.

transversal.
Traccién

. delantera,

- Cilindrada:
1.597
centimetros
clibicos.

; Potencia: 79
caballos a 5.800

rpm. Peso en
vacio: 905 kilos.

RENAULY 18 6TS

Motor delantero

longitudinal.
Traceién
delantera.
Cilindrada:
1.647
centimetros
cibicos.

Potencia: 83
caballos a 5.500

rpm, Peso en
vacto: 940 kilos.

Motor delantero

SEAT 131 1.6 SUPERMIRAFIORI

1.012.411 pheas.

longitndinal.
Traccién trasera.
Cilindrada:

. 1.5¢2

" centimetros

. - chibicos,
- Potencia: 95
caballos a 6.000

.- rpm. Peso en

vacio: 1.015

kilos.

TALBST SML.&RA ﬁ&

Motor Gelantero

" transversal,
Tracclén
delantera,
Cilindrada:
1.592

ceatimeiros
- ch@bicos..
- Potencia: 70

caballos a 5.000

rpm. Peso en
vacio: 1.080 kilos.
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Un nifio puede estrenar un coche «que anda solo» a los cuatro afios y montar una moto de

verdad a los cinco. Como pocos juguetes son tan agradecidos por la gente menuda como los
que tienen motor e imitan a los de verdad, MOTOR16 ha probado algunas de estas pequefias
maravillas de todas clases y precios para que los Reyes puedan hacer una buena eleccién.

COCHES PARA
PILOTOS _

OS coches drigidos por radio han
desplazado a los guiados por
cable desde el momento en que

-los costes de produccién han
hecho posible su difusién masiva. Ac-
tualmente hay en el mercado dos doce-
nas de estos coches para nifios, con
precios que oscilan entre las dos y las
ocho mil pesetas. Los aqui reunidos
pretenden ser una muestra de esta
amplia oferta y han sido se-
leccionados como indicativos
de distintos precios de la
gama.

Se han elegido siete coches
representativos, cedidos gen-
tilmente por el Bazar Horta,
de Madrid. Sus precios van de
2.150 a 7.350 pesetas y las ca-
racteristicas de funcionamien-
to son muy diferentes. Entre
ellos buscdbamos un gana-
dor, el coche méas recomenda-
ble como regalo: lo hemos en-
contrado y no es el mas caro.
Se trata del Porsche 935 Bi-
turbo que fabrica Taiyo en
Japdn.

La presentacién de los siete
coches probados es muy pare-
cida, a base de cajas de cartén
y embalajes mas o menos efi-
caces —a veces inexistentes—
de poliuretano. La presenta-
cién més llamativa correspon-
de al Porsche de Taiyo, que
ademas tiene las mejores ins-
trucciones de manejo (eso si,
en inglés) y hasta accesorios
mecanicos aon los que reparar
la direccidn en caso de averia.
También muy bien la presen-
tacién del Lancia Stratos SC,
fabricado en Italia, que es el

también el mas caro del grupo. Presen-
tacion y embalaje en los modelos BMW
M1 (de la marca francesa Joustra) y
Porsche 928 (de Rico, el tinico repre-
sentante espafiol), son francamente
malos. Les basta un papel, con el que
se aislan mando v coche,

La calidad de reproduccién es
también un factor importante a la hora
de valorar estos juguetes. Nos ha gus-

mejor coche a continuacién Desde los cuatro sfios
del Porsche-Taiyo, pero E!mercado ofrece un gran abanico de posibilidades
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tado mucho el BMW M1, que luce unas
llantas exquisitas, reproducidas perfec-
tamente de la alemana BBS de compe-
ticidon; al coche se le abren las puertas

y éstas llevan cerradura. El interior esta

muy bien logrado, pero a cambio el

‘coche funciona mal o no funciona,

razdn por la que ha sido imposible rea-
lizar una prueba a fondo con él.

El Porsche 935 est4 también muy
__ hien reproducido y decorado,
T aunque con las logicas limita-

ciones de estar moldeado sin
demasiadas exigencias de pre-
cisidn; en su caso, importa
mas que el coche funcione a
gque sea bonito. El Lancia
Stratos-SC es también una
aceptable maqueta movil,
pero sus calidades son algo
mas elementales; le sigue un
grupo de coches a los que sélo
puede pedirse que funcionen
v no todos lo hacen con dig-
nidad.

La precision de manejo v
funcionamiento es el factor
esencial a la hora de analizar
la calidad efectiva de cada ju-
guete. El Porsche-Taiyo, que
sc controla en un radio de
sigte metros, presenta la dis-
tancia de control méas recorta-

*

las 6rdenes se transmiten con
mayor intensidad y precisién
desde el mando. Su manejo,
por ello, es el mas gratifican-
Le pues el conductor siente
realmente que domina el
coche, Esto sucede también
en el Lancia SC, que casi llega
a los dieciséis metros de radio
de accion. El Lancia Stratos
de Asahi es dificil de condu-
cir —tiene traccidn delantera

da del grupo, pero a cambio’

: 3
y sus reacciones ‘@‘:
son bruscas— y T

ademds no tiene marcha atras; el BMW
M1 &s muy lento y su direccién es im-
precisa. Por iltimo, €l Police Car, de
Daco, el Porsche 928 de Rico y ¢l Dune
Buggy de Joustra carecen de direccion.
Ruedan en linea recta hacia adelante y
describen una curva invariable en
marcha atris, de modo que sus posibi-
lidades de diversion son muy limitadas.
Entre estos tres coches radiocontrola-
dos «minusvalidos» destaca el Police
Car, que fabrica Daco en Taiwan,
porque es el mas rapido, con mucho:
0,93 metros por segundo, contra 0,74
del Buggy Joustra y 0,66 del Porsche
928 de Rico, S.A.

Sélo dos coches cuentan con garan-
tia del fabricante: se trata del Porsche
Rico y el Buggy Joustra. Es un elemen-
to importante este aval, pues todos los
modelos que hemos probado tienden a
la irregularidad de funcionamiento. El
BMW M1, después de presentar un sos-
pechoso olor a quemado, se pard sin re-
medio a la media hora de funcionar;
ello nos impidié completar su prueba,
aunque fue el mas lento de la con-
currencia.

La autonomia y el precio del minuto
de funcionamiento son también cues-
tiones muy importantes en la com-
paracion,

Asshi
Marca - Corporation
Lugar de Fabricacidn ......... raend Hong-Kong
PreciD’ (i tunsassanonesinissnannsnssans QRS DNY IHASS
Edsad recomendada .................. Desde 6 aifos
Modelo que reproduce ......cooveeee _Laneia Stratos
Calidad de reproduccion .....uiee. Mala
Instrucciones/Garantfa ........... Si/No
Celidad de instrucciones ..... Buena
HHOMA oovcrvivinnivissisisnmerisaiaenans Inglés
Radio de accion voinininiirisircnncns 15 meiros
Facilidad de manejo ..... Mala
Marcha atrds ...... No
Direecidn ....... - Si
Longitud .......... oo e 185 mm,
Velocidad mixims ...... e vere 0,69 m/seg.
Aceleracion, 10 metros salida/

PATRAA (iovsriivnrieeianemnnnmnnnenes 14,8 528,
Autonomia en plens potencia ..... 2h. 2
Precio minuto de funciona-

MIBRTO ovveneriennrarnsrerssessresnanns S pias.

Los coches probados por MOTOR16
Los RC fueron las estrellas de la prueba

Todos los coches superaron con
creces las dos horas de funcionamiento
a plena potencia —excepto el BMW
M1—; el Porsche Taiyo estuvo a punto
de alcanzar las tres horas de marcha
ininterrumpida, y el Buggy Joustra su-
perd ampliamente las cuatro horas,
aunque a base de un manejo con tan
pocos alicientes que su economia resul-
ta poco relevante.

El mejor compromiso precio/calidad
lo ofrece el Porsche Taiyo, que cuesta
6.700 pesetas. Tiene el equipo mas
completo y preciso, unas verdaderas
ruedas de goma con dibujo, de buena
adherencia y traccién trasera integral,

- C6mo se comportan

. Daca - Joustra Foustra
Taiwan . Francia Francia
2740 ptas. . 4.450ptas.  2.850 phas.
Desde 8 aiios Desde 3 aflos  Desde 4 siios
- BMW M1 Dune Buggy
3y Grupo 4
R L Excelente —
- 8i/Ne = Si/No Si/si
« - Buena Buena Regular

Inglés Inglés/francés/  ¥rancés/inglés/
- o alemdin alem4n/italiano
+ 15 mefros

— 14 metros

~ Buena Mala Regular
oS Si Si
. .Ne: .= Si No

225 mm. 366 mm., 300 mm.
0,93 m/seg. — 0,74 m/seg.
L 1L seg — 14 seg.
C2h 10 — 4h.2¥
6,4 pfas; E - 1,7 pias.
N

Rico, S. A. 8C Taiyo
Espafia y Hong-Kong Japon
Francia
2.150 ptas. 7.350 ptas. 6.700 ptas.
Desde 3 giios  Desde 6 afios  Sin especificar
Porache 928  Lancia Stratos  Porsche $35/78
Biturbo
Mediocre Buena Excelente
No/Si Si/No §i/No
Muy mala Buena Excelente
- Inglés Inglés
12 metros 15,9 metros 7 metros
Regular Excelente Excelente
8i Si Si
No Si 8i
267 mm. 240 mn. 200 mm,
0,66 m/seg. 1,22 m/seg. 1,37 m/seg.
15,7 seg. 8,7 seg. 7.8 seg.
2h. 49 Zh. 33 2 h. 52
§ ptas. 5,4 ptas. 4,2 ptas.
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Porsche 935.
6.700 posaies

De Taiyo. El mejor coche
del grupo, sin lugar a
dudas, aunque no
precisamente el mas
‘caro. Es una excelente
reproduccién hecha

por japoneses. Tiene dos
velocidades y es el

mds rdpido. Su
manejabilidad es

excelente, aunque presenta

poco radio de accién _
es de los més rigidos. El -
precio por minuto de
funcionamiento

es de los mas

baratos de los

que funcionan bien.

Lancia Stratos.
7.350 geseias

De SC. Esta hechoen
Hong-Kong vy es el

mas caro. Es un buen
juguete y esta casi en

el camino de una buena
maqueta teledirigida.

Es uno de los mdés veloces
y ¢l mis manejable

del grupo; sélo tiene la
pega de qhe la

traccién es a una sola
rueda trasera por lo

que sufre pérdidas de
traccidén dependiendo

del piso por el que ruede.
La reproduccion y
decoracién son buenas.
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| Lancia 3tratos.
2.990 pesetcs

| De Asahi Corporation. Un
juguete por excelencia,
barato y muy elemental. Es
el tinico traccidn delantera
del grupo. No se
recotnienda para menos de
seis afios ya que su manejo
puede ser algo complicado
para los pequefios, y
tampoco para mayores de
diez, pues su manejo deja
de ser divertido a los cinco
minutos. Consume ¢inco
pesetas de pilas por minuto
de funcionamiento.

2

b

2.740 pesetas

De Daco. Una opcién muy
barata, hecha en Taiwan,
que no reproduce ningin
coche conocido. Es
bastante rapido para su
tamafio, pero con pocas
‘posibilidades de manejo.

‘ Su principal atractivo
consiste en que tiene sirena

| ¥ lanzadestellos dignos del
mejor Harrelson; pero esto
se paga en pilas a no ser
gue s¢ haga un uso

| moderado de luces y

| sonido lo cual es optativo,
a gusto del conductor.

BMW M-1.
4.450 pesetas

De Joustra. El mejor
juguete-maqueta del lote,
por la fidelidad de
reproduccién en todos sus
detalles incluyendo puertas
que abren y cierran con
gran precision. Ademas’
tiene un precio intermedjio.
Su unico problema es que
funciona con poca
precision y es muy lento.
El de nuestra prueba durd
s6lo treinta minutos en
marcha, antes de que su

e

| motor dijera «basta».

Dune Suggy.
2.850 pesetas

De Joustra. Juguete
simpéatico y muy

barato, que no reproduce
las lineas de ningiin modelc
de buggy )

conocido. Sus posibilidades
de manejo son
muy limitadas y la
precision del .
mando deja bastante que
desear. A cambio,
es el de mayor autonomia,
€On un precio en

pilas por minuto de

/
e

funcionamiento
de 1,7 pesetas. Tiene
garantia.

Porsche 928.
2.150 pesefus

De Rico. El tinico espafiol
y uno de los pocos con
garantia. Su carroceria es
la inica realizada en chapa
bastante resistente a los
golpes y sin perder su-no
muy lograda decoracién.
Es uno de los coches mas
ruidosos. Por su sencillez
es ¢l mds barato del grupo,
aungue estd construido
bajo licencia de la firma
francesa Jousira. Sus
posibilidades de manejo
son bastante limitadas y su
altonomia, normal.

R/C: Para los ne
fem nifiog

08 coches R/C eléctricos son
“algo mas que un juguete por su
rapidez y prestaciones: son maqui-
nas de correr que sdlo tienen cabida
en competiciones sobre circuitos es-
peciales. Lanzados a 70 u 80 kilo-
metros por hora reales, pueden su-
poner un peligro para un usuario de-
masiado joven, o un auténtico
placer de pilotaje para los nifios en-

trados en afios. : :
De precio no andan tampoco de-
masiado mal los genuinos coches de
radio control. Chasis y motor pueden
conseguirse desde unas ocho mil pe-
setas; para su manejo hacen falta
también el mando de ondas, el car-
gador y las barterias. Todo el equipo
puede conseguirse, con coche com-
pleto, desde unas 23.000 pesetas
segin calidades, perfeccion de las
carrocerias y prestaciones; uno de
carreras, con el mejor grupo de com-
ponentes, puede situarse en las
65.000 pesetas... pero estd listo para
ganar un Campeonato de Espaiia.
Un coche de este tipo pesa aproxi-
madamen-

te un kilo,
‘ con chasis
de alumi-

l.‘.'.\_“-\

nio o fibra de vidrio y carroceria de
lexan. La escala mas frecuente, y
ademas reglamentaria, es de 1:12;
esto es, que un modelo R/C gue re-
produzca un Porsche 930 Turbo,
mide s6lo 36 centimetros de largo.

Hay muchas marcas, pero sdlo
pueden conseguirse en estableci-
mientos muy especializados. En
Madrid, son recomendables Azor,
Joyma y Ludo. En Barcelona, Flaps
y Monnetf Hobby. En Valladolid,
Andrémeda. Los modelos del fabri-
cante japonés Tamiya son los mas
baratos que pueden encontrarse
entre los coches eléctricos que ya no
son simples juguetes. Pero marcas
como Associated, Parma, Robbe y
SG, ofrecen los coches més agresi-
vos y veloces. Si se atreve usted con
la aventura, le interesard saber que
existen también coches R/C eléctri-

con suspensiones, diferenciales, po-
sibilidad de reglajes, etcétera. Su
precio es algo mas alto que en los
de circuito, pero si se mete usted en
el ajo, mucho nos tememos que la
fiebre no tendra remedio. :

cos preparados para todo-terreno: |

CON RUIDO Y A GASOLINA

%‘IA puestos, entérese en su tienda
2l . de cOmo son los coches de radio
control con motor de explosion. Re-
sista cuanto pueda, pero si se le va la
mano, qué le vamos a hacer; puede
elegir entre un brillante rosario de
marcas. Delta, PB, Vicmo, Serpent y
SG son marcas acreditadas que
ademas ofrecen muy buen suministro
de accesorios v piezas de recambio;
éstos le van a hacer falta. Nunca
compre, no obstante, sin tener garan-
tia —que le conste— de que en el es-
tablecimiento en el que ha entrado
podré encontrar en el futuro cual-
quier pieza esencial, por rara que ésta
sea.

Carlos Ducay, campe6n de Espafa
de Formula y subcampeén en Proto-
tipos durante 1983, vino hasta
MOTORI16 para ensefiarnos uno de
sus coches.

El coche que hemos visto y fotogra-
fiado es un Delta, de produccién nor-
teamericana., Cuesta, con el equipo
mas completo v el mando més eficaz,
120.000 pesetas. Es de escala 1:8 —la
reglamentada para esta categoria—,
de modo que el Lancia de Carlos
Ducay ocupa en el suelo un espacio
considerable (520 milimetros de largo
y 270 de ancho, con una altura de 150
milimetros).

El precio de uno de estos coches,
mas elevado que el\de cualquier ju-
guete, no es excesivo, si consideramos
gue se trata de todo|un instrumento

Excelente
maqueta.
Pesa menos
de tres kilos
y acelera hasta 100 km/%
en custro segundos

de relojeria: suspensiones indepen-
dientes, frenos de disco en las ruedas
traseras, diferencial regulable, embra-
gue centrifugo, amortiguadores y
muelles regulables, barras estabiliza-
doras, geometrias de ruedas regula-
bles, neumdticos de gomas especiales
—hay cientos de tipos, segiin sea la
pista— y motores de dos tiempos de
refinada técnica que puede costar
14.000 pesetas. Uno de estos motores,
con sélo 3,5 centimetros clibicos de
cilindrada, llega a girar a 30.000 re-
voluciones por minuto —seis veces
mas veloz que el de cualquier auto-
mdévil normal— y rinde un caballo de
potencia; lo suficiente para impulsar
un coche que pesa 2,5 kilos a veloci-
dades que rondan los 100 kildmetros
por hora. Esta cifra, traducida a la es-
cala del vehiculo, nos daria una velo-
cidad simulada de 800 kildmetros por
hora...

Estos atractivos aparatos hacen un
ruido considerable y consumen un
combustible muy especial: una mezcla
de metanol y lubricantes de alto ren-
dimiento, a la que puede aftadirse ni-
trometano, para obtener mayor po-
tencia y refrigerar mejor la mecénica.
Cinco litros de mezcla preparada con
porcentajes medios de nitrometano
llega a costar 3,000 pesetas y permite
aproximadamente cuatro horas de ro-
daje a pleno rendimiento,

Uno de estos motores puede costar,
como mucho, 14.000 pesetas y se
puede montar en un simple chasis de
aluminio, cuyo precio estd proximo a
las 2.000.

Pero el chasis puede ser también de
fibra de carbono (hasta 20.000 pese-
tas), un material de moda en la Fér-
mila 1 y que también utilizan
ciertas aeronaves, El gasto
liega a merecer la pena,
si consideramos que
uno de estos coches
llega a acelerar de
cero a 100 kildme-
tros por hora en

sélo cuatro segun-
dos.
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Los juguetes de hoy dia tienden a que las
personas a las que van dirigidos, sean nifios o
adultos, desarrollen al maximo su
imaginacién, que sean ellos mismos los que
unan las piezas y las pongan en marcha con
un pequefio motor, como estos modelos.

ILUSIONES

Texto: Pilar Parra. Fotos: Alex Puyol.
Juguetes cedidos por Casa Reyna, Concepeién Arenal, S. Madrid

Cuidar los detalles

Parecido al torno de
relojero, trabaja igualmente
¢on materiales de aluminio,
metal y madera. Se pueden
hacer un torno y una fresa.
Su precio es de 27.000
pesetas y funciona a 12
voltios.

Modelo Unico

Es una reproduccion exacta del
autogiro de Juan de la Cierva,
disefiada en exclusiva por la cass

Reyna, Concepcion Arenal, 5, de
Madrid, para sus clientes. Ellos
mismos han disefado el plano, que

piezas necesarias, desde e! motnr 3
1/2, por 6.500, hasta las maderas,
pinturas y demas accesorios,

Moto todo-terreno dirigida por radio. Tiene
amortiguacion delantera dos direcciones, y puede
correr solamente con las ruedas traseras. Disefiada
por la casa japonesa Dival, es 12 novedad de este
afio. Su precio es de 18.000 pesetas.

oo

se puede adquirir por 500 pesetas, ¥
también puede encontrarse fodas las

i SRR BL |
coleccionistas
Una forma entretenida 3
de conocer los coches a
fonde lo proporcionan

estas dos maquetas
perfectamente
acabadas en
metal y
pléstico. Dos
modelos de
coches de
época, el Ford
Model T 1919
y el Rolls
Royce Silver
Ghost. Precio, 5.800
pesetas.

Magquetas de frenes
Tres modelos de trenes incluidos en la maqueta disedada en
exclusiva por Casa Reyna. Se piden por encargo y su precio varia
segiin tamafio y disefio. El de la fotografia tiene un precio de
25.000 pesetas. El modelo de Ibertren, via sistema N, puede
adquirirse desde 4.300 en adelante, El treg Lima, marca italiana,
compuesto por cuatro piezas, 8.000 pesetas, y la maquina de vapor
Rocco (australiana), 10.000 pesetas.

®

Para naveguar
Remolcador «Neptuno», de la casa alemana
Robbe. Esta preparado al minimo detalle,
lieva luces incorporadas y funciona hasta la
brijula. Hay que montarlo v preparario para
su total funcienamiento. El precio del «kit»
es de H.L.00O, pesetas; la emisora, 15.000 y el
motor, 1.000 pesetas,

Paso u los nuevos
Son las novedades Scalextric, los
primeros modelos del sistema
SRS que han demostrado sus
extraordinarias cualidades para
todo tipo de competicién.
Tienen llantas de aleacién ligera,
neumaticos de mayor agarre y
motor potenciado, como el
Porsche 956, Talbot Horizon,

I ancia Beta Montecarlo, Su
nre¢io unitario es de 2.800
pesetas.

6rundes swveiios
Detalladas réplicas metalicas a
escala 1:43 en metal pintado de
modelos que abarcan desde
primeros de siglo hasta nuestros
dias. Esta es una pequefia
muestra de la extensa coleccion:
cuatro modelos Jaguar XK-120
descapotables, de 1948, un
Vanwall (1957) y un modelo
Bentley (1948), Puede adquirirse
por correo, dirigiéndose a
Comercial Trebim, apartado de
Correos 356 (Barcelona).

Veinte wiios

Casi toda una vida al servicio
del aficionado, la casa Secalextric
ofrece sus modelos de siempre,
duraderos, & los que se puede
afiadir pistas y coches. El
modelo completo de la
fotograffa puede adquirirse por
6.850 pesetas.

Sin carril

Un nuevo modelo de pistas de
carreras que tienen la
qatticulaﬁdad de no llevar vias,
sino que se mueven por
contacto. Ha sido disefiado por
la casa Model. La pista TCR,
con coches de carreras, dicz
tramos, vallas y banderas,
cuesta 8.800, pero pueden
adquirirse varios modelos segtin
las necesidades del comprador.
Los coches son mucho mas
pequeflos y pueden adquirirse
sueltos desde 1,085 hasta 2.316,
en Kival, Capitin 14, Aranjues
(Madrid). ’
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Especidal Reyes

partir de los cinco afios los
chavales ya pueden conducir
“ su primera moto, pequeiias

réplicas de las motos de los

[ mayores, faciles de llevar, con cambio
automatico y adaptadas en todos sus
elementos a la medida de los

- pequefios,

En estas fechas de Reyes, muchos
nifios suefian con su primera moto, lo
mismo que hicieron sus padres con la
bicicleta. Llenos de entusiasmo e
ilusién intentan manejarla lo mejor
posible, incluso emulando a los ases

de las dos ruedas.
z En las siguientes paginas le
ofrecemos una seleccion de las motos
que se pueden manejar entre los cinco
y dieciséis afios, todas de pequefia
cilindrada, que por su relacion
precio-calidad o novedad nos han
parecido mds interesantes. Los precios
de estas motos oscilan entre las 80.000
y 239.000 pesetas. Las mas pequefias,
para nifios entre cinco y diez afios,
segln su estatura, sélo se pueden
§ utilizar en zonas cerradas al trifico,
5 l ya que estos chavalines no estén

autorizados a circular por vias
plblicas. Para conducir los
ciclomotores de 50 centimetros
chbicos hay que tener la licencia
correspondiente, que se consigue sin
examen a los dieciséis afios. A partir
de esta edad se puede obtener el

_ permiso de conducir A-1, con

: examen, que le permite conducir

: motos de hasia 80 centimetros
ctibicos.

| Ademis de las pequefias motos
hemos incluido como ultima novedad
‘ en el mercado espafiol un triciclo, que
se puede utilizar en carretera y
campo.
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Kaljet JC5 D

jLA Italjet JC-5 D es una moto en
ik «miniatura». Su aspecto es idénti-
co a una moto de cross. En ella estdn
todos los componentes que equipan sus
hermanas mayores, como el sistema de
amortiguacion trasera cantilever y la
horquilla delantera hidraulica.

El motor de la JC-5 D est4 construi-
do por Italjet. Su cubicaje es de 49,6
centimetros cibicos, y el embrague es
automatico, con el fin de facilitar la
conduccion a los nifios. El tubo de es-
cape esta perfectamente protegido para
evitar quemaduras en las piernas del
conductor en caso de caida.

Esta moto, cuidada hasta en los mas
minimos detalles, tiene la salida del
cable de acelerador lateral y el depdsi-
to de carburante fabricado en material
plastico.

Pensada para nifios desde seis hasta
diez afios, la Italjet estd bien equipada.
En ella se puede apreciar el eje de'la
rueda delantera de centrado y las placas
para colocar el nimero durante las
competiciones, Estos detalles, como
otros, la convierten en una minimoto
satisfactoria para cualquier nific capaz
de desenvolverse en un trayecto campo
a través,

Motor: 49,6 cc. - 2 tiempos.

Embrague: Automdtico.

Arranque: A pedal.

Peso: 39 kg. :

Yelocidad méxima: 45 km/h. (Destina-
da a ninos de seis-diez afios.)

Cimaiti-Kaimen-K<

ESTINADA a los més pequeflos,
esta minimoto estd equipada con
un motor de 49 centimetros ctibicos y
embrague automaético. Un accesorio
compuesto por dos ruedas suplementa-
rias a la trasera permite querla utilicen
nifios que todavia no tengan sentido del
equilibrio. .

El aspecto que ofrece la Kaiman KC
es parecido a una moto de todo-terre-
no,

Unos muelles sin sistema hidraulico
simulan los méis complicados equipos
que adoptan las motos de gran cilindra-
da para la amortiguacién. El motor,
construido por Morini, es un monoci-
lindrico de dos tiempos que desarrolla
la velocidad de 40 kilémetros por hora,
con un consumo de carburante aproxi-
mado a los dos litros cada 100 ki-

1émetros.

La Cimatti-Kaiman pesa 38 kilos y
tiene una autonomia de varias horas de
funcionamiento. .

El arranque es de pedal y gracias a
la desmultiplicacién del sistema puede
ser puesta en marcha por cualquier
nifio entre los cinco y los ocho afios de
edad sin un gran esfuerzo.

Motor: 49,77 cc. - 2 tiempos.
Embrague: Centrifugo.
Arranque: A pedal.

Peso: 57,4 kg.

Velocidad méxima: 40 km/k.
Consumo: 2 litres cada 100 km.

Vespino SC

A renovacion del Vespino Super
Confort no ha querido alterar las
caracteristicas que lo han hecho tan po-
pular. El motor es bésicamente el
mismo; sélo el cilindro ha sido sustitui-
do por otro capaz de desarrollar mas
potencia con el mismo consumo.

Actualmente, el Vespino alcanza los
dos caballos a 5.500 revoluciones por
minuto v la adopcidén del encendido
electrénico asegura un funcionamiento
constante sin manutencién. En este
modelo, el faro y el velocimetro, como
los cables de los mandos, pasan por el
interior del manillar. Esta solucién me-
jora la estética v la proteccién.

Un dispositivo colocado en el mani-
llar permite transformar este velomotor
en una bicicleta, anulando las funcio-
nes del motor. El embrague centrifugo
y el cambio automético hacen més ac-
cesible la conduccion de este velomotor
a las personas sin experiencia. Necesita
licencia de ciclomotor.

Bl 79943 Pres. o
Motor: 49,77 cc. - 2 tiempos,
Embrague: Centrifugo.
Arranque: A pedal.

Peso: 57,4 kg.
Velocidad mdxima: 40 km/h.
Consumos; 2 litros cada 100 km.

RIOVEDAD:

=¥ ger representa la novedad entre
los vehiculos infantiles. Fabricado
por Italjet, este divertido juguete estd
equipado con un motor de 47,7 cen-
timetros cibicos y el embrague es au-
tomético. Destinado a los chicos entre
los ocho y los doce afios, el Mini-Ran-
ger esta disponible sélo en color rojo.

La puesta en marcha se consigue
por medio de una correa extensible,
parecida a los motores fuera borda.
Con este triciclo se pueden hacer re-

corridos campo a través, asi como pa-
searse a las orillas de una playa. Su
condu:_:to_r necesita un periodo de
aprendizaje, debido al eje posterior,
que es rigidq. El peso del Mini-Ran-
ger se aproxima a los cincuenta kilos
y permite ser trasladado de la ciudad
al campo en la baca de cualquier
coche,

Todos los componentes de la carro-
ceria, asi como el depdsito del com-
bustible, son de plastico con el fin de
COnseguir mayor ligereza y mas resis-
tencia a los golpes.

_El precio del Mini-Ranger lo con-
vierte en un juguete reservado a una
pequefia minoria, No se puede utili-
zar en vias piblicas,

Motor: 47,7 cc. - 2 tiempos.
Arranque: Por correa extensible.
Consamo: 2,5 litros cada 100 km.
Peso: 58 kg.

Velocidad méxima: 40 km/h.




Derbi SLE Voriant
POR votacion popular ha sido pro-

clamado el ciclomotor del afio. Su
linea es esbelta y en £l se ha empleado
una tecnologia avanzada. Este velomo-
tor adquirié su buena fama por haber
sido el primero en tener el arranque
eléctrico. El motor, el mismo que
equipa todos los velomotores Derbi,
tiene 49 centimetros ciubicos y por
medio de un sistema de embrague cen-
trifugo transmite su potencia a la rueda
trasera. Levantando el sillin se tiene ac-
ceso al depésito de la mezcla (gasolina
y aceite) situado en ¢l interior del
chasis. En caso de que sea necesario
limpiar o sustituir la bujia, la accesibi-
lidad mecénica es total.”El basculante
trasero, equipado con dos amortigua-
dores regulables, tiene la caracteristica
de pivotar sobre el pifidn de salida de
la transmision autom4tica. Este sistema
permite mantener tensa la cadena sin
necesidad de un especial cuidado. La
horquilla telescépica estd equipada con
un fransportin de gran utilidad. El faro
forma un conjunto con el cuentakild-
metros que, en este modelo, es rectan-
gular. Las llantas en aluminio son un
detalle estético que a la vez contribu-
yen a mejorar la estabilidad del velo-
motor. Este modelo esta disponible en
cuatro colores diferentes, con las
mismas caracteristicas mecénicas. Ne-
cesita licencia de ciclomotor.

T

Mator: 49 c.c. 2 tiempos.
Cambio: Embrague centrifugo.
Arranque; Eléctrico.

Peso: ST kilos.

Velocidad mdxima: 45 km/hora.
Consumo: 1,8 cada 100 km.
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Puch-(ondor
A Condor en la nueva versién tiene
un aspecto poderoso, superior a
sus prestaciones. Destinada a chicos
entre los doce y los dieciséis afios, esta
moto redne condiciones respetables. El
motor es el clasico Puch monocilindri-
co. Inclinado a 45 grados, capaz de so-
portar cualquier mal trato y el cambio
con cinco velocidades, permite aprove-
char al mé&ximo los dos caballos que de-
sarrolla el motor.

Esta nueva versidn se-caracteriza por
la sustitucidon del sistema posterior de
amortiguacién. Actualmente la Condor
esté equipada con un basculante cua-
drangular y un solo amortignador tipo
MOoNOCross.

También el freno delantero ha sido
sustituido por uno de disco con mando
hidraulico, que garantiza un frenado
més constante y progresivo.

Esta moto estd bien equipada en
su conjunte. Un cubre-carter de plas-
tico protege el motor de eventuales
golpes contra las piedras y el faro esta

enmarcado con una placa porta-ni--

IMEros.

Las manetas de los mandos manua-
les son de pléstico y su articulacién esta
protegida por un fuelle de goma. Las
ruedas son de radios y sus llantas han
sido tratadas para conseguir una mayor
robustez.

Con un peso de 60 kilos y unas pres-
taciones brillantes, la Condor permite
una autonomia de 200 kildmetros debi-
do a un consumo muy bajo. Necesita li-
cencia de ciclomotor,

105.500 Ptas.

Motor: 48,8 ¢.c. 2 tiempos.
Cambio: 4 velocidades.
Arranque: A pedal.

Peso: 58 kg,

Veiocidad mdixima: 60 km/h.

Derbi Scoot

ASADO en la mecinica tradicional

Derbi, el Scoot aporta en el campo

de los scooter innovaciones importan-

tes. El motor, un monocilindrico que

cubica 74,60 centimetros cubicos, esti

refrigerado por aire y proporciona una
potencia de 5,5 caballos.

El cambio se compone de tres
marchas automadticas. Un sistema de
embrague centrifugo sincroniza el de-
sarrollo en relacidn con las revalucio-
nes del motor. No debemos olvidar que
este scooter ha sido premiado por ser
el de menos consumo en el mercado. El
cuadro de mandos permite controlar
constantemente el funcionamiento del
vehiculo. Tiene velocimetro, control
del carburante y otros testigos lumino-
so0s. Un detalle a destacar es el econd-
metro ubicado en un lado del cuadro;
este sistetna permite mantener la velo-
cidad 6ptima para conseguir el minimo
COnSumo.

El arranque a pedal ha sido sustitui-
do por un mando eléctrico que facilita
la puesia en marcha. La direccién y el
basculante estin equipados con dos
amortiguadores hidraulicos disefiados
por Derbi. Este Scooter est4 bien equi-
pado y su conduccién es agradable y
segura,

Consideramos €l Scoot Derbi un ve-
hiculo econdémico ideal para los trasla-
dos en la ciudad. Necesita permiso de
conducir A-1.

150.300 Ptas.

Motor: 74,60 ¢.c. 2 tiempos.

Cambio: Automdtico con tres msrchas.
Arranque: Eféctrico.

Peso: 76 kg.

Velocidad méxims: 84 km/hora.

Vespa PK 75 Elestart

La Vespa, en cualquiera de sus. ver-
siones, es un clasico entre todos los
scooters. La versién PK 75 no aporta
nada nuevo. La estructura de su chasis
es la tradicional y su mecénica varia
s6lo en pequefios detalles. El motor,
fiel a 1a tradicidn de esta marca, es mo-
nocilindrico de dos tiempos y forma un
conjunto con el cambio y la transmi-
5ién. Su potencia, de 4,4 caballos, es
modesta y permite alcanzar la veloci-
dad de 80 kildmetros por hora en la
cuarta marcha, El encendido electrdni-

€O no necesita regulacién vy se alimenta

por medio de un volante magnético y
de la bateria. Este sistema permite
abastecer el arranque eléctrico que
equipa la PK 75 Elestart. En el lado iz-
quierdo de la moto esta alojada la
rueda de repuesto y, con el fin de apro-
vechar el espacio, la bateria ocupa el
hueco central que hay en la llanta.

El escudo frontal ha sido ampliado

para una mayor proteccidn del conduc-

tor. La Vespa PK 75 es un vehiculo
fiable, pensado para durar mucho
tiempo; estd bien equipado y, gracias a
su proteccioén delantera, se convierte en
una moto ideal para las chicas diecio-
choafieras partidarias a ultranza de las
faldas. Necesita permiso de conducir
A-1.

Precio 187.700 ptas.

Moior; 74,02 ¢.¢, Dos tiempos.
Cambio: Cuatro velocidades.
Arranque: Eléctrico o a pedal.
Pesos 87 kg. i

Velocidad médxima: 30 km/h.

Honda Hurricane
MBX 75

Honda ha demosirado con la
MBX 75, una vez mis, su superiori-
dad. Esta moto de turismo con cardc-
ter deportivo es, sin duda alguna, la
mejor en su cilindrada, El motor mo-
nocilindrico de dos tiempos 74,9 centi-
metros clbicos esta refrigerado por
agua y proporciona la potencia de ‘12
caballos a 9.000 rpm. El cambio de seis
velocidades permite una conduccién
casi deportiva, La fiabilidad mecanica
estd basada en la refrigeracion liquida,
que, por medio de un radiador, man-
tiene la temperatura de funcionamien-
to constante. La suspension trasera es
Pro-Link, sistema exclusivo de Honda,
va montado en casi todas sus mo-
tocicletas,

La horquilla delantera telescopica es
tradicional. Las llantas de aleaciéon li-
gera son CAM-STAR, que tiene como
fin conseguir una gran ligereza sin
perder resistencia mecédnica.

El aspecto de la Hurricane MBX 75
es agresivo y recuerda en muchos deta-
lles una moto de competicion. El panel
de instrumentos estd compuesto por un
cuentarrevoluciones con su limite en las
11,000 rpm; en el centro esta el indica-
dor de temperatura del agua y el velo-
cimetro mide hasta los 130 kilémetros
pprAhtl)ra. Necesita permiso de condu-
cir A-1,

i Precio 239.000 ptas.

Motor: 74,9 c.c., 2 tiempos.
Cambio: 6 velocidades.
Arranque: A pedal.

Peso: 94 kilos.

Velocidad mixima: 115 km/hora.
Consume: 4 litros cada 100 km,

Yamaha DT 80

La Yamaha DT 80 ha sido disefiada
para los chavales de dieciséis afios. Esta
todo-terreno reune las caracteristicas
propias de una moto de gran cilindra-
da. Su motor es un monocilindrico de
dos tiempos equipado con el YEIS ex-
clusivo de Yamaha. Por medio de este
sistema es posible ahorrar combustible
¥y mantener la potencia a todos los re-
gimenes del motor. En la DT 80 no es
necesario hacer la mezcla de aceite y ga-
solina al repostar. Un sistema, denomi-
nado Autolube, inyecta en el motor el
aceite necesario segtin las revoluciones,
lo que da como resultado una lubrica-
cién perfecta. El cambio esti compues-
to por cinco velocidades. La amorti-
guacién delantera es una horquilla te-
lescopica con las barras protegidas por
medio de unos fuelles de goma, En la
parte posterior, esta Yamaha adopta el
sistema monocross de un solo amorti-
guador central.

El cuadro de instrumentos es el claro
reflejo de la politica de Yamaha hacia
el acabado. Su velocimetro, de facil lec-
tura, se¢ complementa con una serie de
indicadores luminosos ubicados detras
de la placa portafaro. Necesita permi-
so de conducir A-1,

Precio 239.000 ptas.

Motor: 7Z c.c., I tiempos. -
Cambio: § velocidades.
Amortiguaeiéon: Horquilla telescopies ¥
MONOLTOSS. i
Arpanque: A pedal.
Peso: 84 kilos.
Potencia: 9,7 CV.
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Carlos Barral se confiesa mal conductor, mejor navegante y se define a si
mismo como «viejo caballero». Es poeta, estudié derecho, ha sido
editor, es novelista reciente, destacado prosista y senador por el

Partido Socialista Obrero Espafiol.

E llama Carlos
Barral vy nada en él
es vulgar. Ni su
larga y expresiva

cara, ni su blanca barba sin
bigote que semeja a la del
. capitdn Acab, ni sus chale-
¢os, ni sus curiosos basto-
nes, ni siquiera su forma de
conducir.

Y también es habitual su
discurso, su cuidadisima uti-
lizacién del castellano, sus
frases precisas, sus descrip-
ciones. Porque el oficio de
Barral ha sido ¢l de escritor
de versos, y esa precisién
que requiere la poesia se
trasluce en su prosa y en su
charla.

Nacidé en Barcelona, en
1928, y él dice que su fami-
lia estuvo siempre muy rela-
cionada con los automovi-
les. «Mi padre tenia una
aficién desmedida por los
coches de carreras, por
aquellos casi monoplazas de
los primeros afios del siglo»,
y su permiso de conducir,
que conserva el hijo, tiene el
niimero seis de Barcelona.

De aquellos automéviles de la infan-
cia todavia siente nostalgia el escritor.
«Desaparecieron con la guerra, pero yo
llegué a montar un Hispano Suiza.
Eran unos coches menos vulgares,
menos seriados. Tenfan personalidad,
eran mas como los barcos.»

De aquella valiosa coleccién sélo
quedé en la familia un horrible y viejo
Wipet, propiedad del primo mayor, un
utilitario de los afios treinta que no es-
tuvo al alcance del Carlos Barral estu-
diante de Derecho.

Los afios fueron pasando sin coche,
a pesar de que, quizé, fue Barcelona la
ciudad en donde los Sedan y los
«Packard de radiadores solemnes» per-
tenecientes a las familias aristocratas
mejor se conservaron, Carlos Barral se
licencidé en 1950. Y poco después se in-
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eHe quemado dos coches,
* el primero, con el que
habfan atravesado Rusia,
y era prestado, y el
segundo, un Seat, por
llevarlo sin agua
recalcitrantemente @

corpord a la editorial familiar firme-
mente decidido a cambiarla de escolar
a literaria. Yvonne, su mujer, aparece
en sus «memorias» por esta época,
pero todavia habra que esperar hasta la
mencién del primer coche. En 1954
coinciden tres importantes aconteci-
mientos: su boda en Calafell «siguien-

do un ceremonial improvi-
sado de tradicidon venecia-
na»; la construccidn de su
harco, «El capitan Argiie-
llow, con planos de barcos
de pesca antiguos y en me-
moria de aquel otro pertene-
ciente a su padre que «ago-
nizé en un galpdénn», v la
compra del Standard, €l
coche duro, de importacién,
barato, que conducia habi-
tualmente Yvonne.

Aquel Standard durd bas-
tantes afios, a pesar de los
malos tratos a que le some-
tié el mal conductor Barral.
Con é] se fueron a Paris y
en ¢l trasladaron a sus pri-
meros hijos de Barcelona a
Calafell y a sus siempre in-
separables perros, «uno an-
ciano, el reinante, y el otro,
més joven, en principe he-
redero».

Cuando el Standard dejd
de funcionar, el editor de
buena parte de la literatura
europea de posguerra empe-
zd a utilizar los coches de la
empresa, Los 1.400, de
forma de cucaracha, viejos,
que habian servido a otros directivos,
los fue heredando Carlos Barral, hasta
que, avanzados los sesenta, se comprd
un Dauphine, que en seguida se quedd
pequefio para los tres hijos del matri-
monio y la pareja de perros,

Ya habia publicado sus primeros
libros de poemas: «Las aguas reitera-
das», «Metropolitano», «Diecinueve
figuras de mi historia civily y
«Usuras», y va habia salido «Figura-
¢ién y fuga», el volumen en el que se
integro lo mejor de su obra. La casa de
Calafell fue el paso obligado de los in-
telectuales, de los escritores del realis-
mo social —la después bautizada «ge-
neracién de la berzan—, y la vida pri-
vada fue quedando préicticamente ex-
cluida por otra mucho mas excitante.

En ese grupo de asiduos de Calafell

'S
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! Llegué a montar
un Hispano-Suiza.
Eran coches menos
vulgares, menos
seriados, tenian
personalidad. Eran
mas como los
barcos ,

.estaba Juan Garcia Hortelano, Martin
Santos, Jaime Gil de Biedma y otros
mucho menos admirados por Carlos
Barral, desde el punto de vista litera-
rio, pero queridos, porque «practica-
ban una literatura indigente, pero ho-
nesta». Los premios Biblioteca Breve se
habian fundado, y con ellos empezé a
conocerse la literatura latinoamerica-
na,

Atrés habfan quedado los afios cin-
cuenta, una década calificada por
Barral dé «literatura vocacional», sin

industria cultural, en la que la labor del

editor era un mere intento de poner al
lector espafiol a la altura del europeo.

«Fue una época de riesgo, _pero un
riesgo generalizado, porque ni siquiera
lo popular era rentable.» Pero por su,
ayuda a los nuevos valores, Diario 16
le acaba de conceder el Premio Dédalo.

Por esa época, el joven Barral dedi-
caba la mayor parte del tiempo a leer
a’los autores contemporineos en sus
idiomas originales. Estaba bien infor-
mado. Mantenia relaciones estrechas
con los editores y autores europeos,

pero su labor era dificil. La censura es-
taba en un punto 4lgido y autores como
Gunter Grass, Marguerite Yourcenar o
Doris Lessing se quedaron sin obtener
el visto bueno de las autoridades.

«Me negaba a cortar y sélo a veces
Ia censura terminaba cediendo por in-
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sistencia o por engafios. Hubo casos en
que un libro, prohibido en su version
original, conseguia el permiso de publi-
cacion tras el envio de una traduccién
en aleman.»

El primer problema grave lo tuvo
Carlos Barral en 1962, en el Congreso
Internacional de Editores. «No pude
evitar un cierto protagonismo contra la
censura y el Ministerio de Informacién
pidid que dimitiera de mis cargos y me
propuso el exilio voluntario. Afortuna-

eMi familia estd convencida

de que conduzco
distraidamente. No pongo
entusiasmo, voy siempre por
el carri! del medio. No corro
y tengo horror a los

accidentes, porque me parece

una forma gratuita de morir,

Soy mucho mejor navegante
que conductor ’

damente murid el ministro y el asunto
se olvidd, pero fueron meses muy
duros.»

A finales de los afios sesenta, Carlos
Barral heredé un Seat familiar,
también de la empresa, pero la ruptura
con Seix le obligé a comprarse un 1430
que duré muchos afios, hasta la adqui-
sicion del Peugeot 505, su coche actual.

No se considera Carlos Barral buen
conductor. «No me gusta conducir, y
mi familia esta convencida de que lo
hago distraidamente. No pongo entu-
siasmo, voy siempre por el carril del
medio. No corro y tengo horror a los
accidentes, porque me parece una
forma gratuita de morir.»

Muerte digna

Y el escritor catalan dice que «morir
a consecuencia de la caida de un caba-
Ho o naufragar estid lleno de dignidad.
El caballo estd vivo y el barco en el
mar, también. Si te quiere salvar, te
salva, v si no, sus razones tendri para
no hacerlo». Quiza por eso asegura que
es mucho mejor navegante que con-
ductor.

Los coches siguen siendo algo ajeno,
aunque tenga el Peugeot en Barcelona
y deje en el aeropuerto de Madrid un
127 viejisimo, que pertenecid al juez de
Calafell, para que le lleve al Senado o
a la sierra madrilefia, donde vive su hija
mayor. Y los coches parecen entender
eso y algunas veces le han jugado malas
pasadas,

«He quemado ya dos coches. El pri-
mero fue uno que me prestaron en
Puerto Rico unos profesores nortea-
mericanos, dueflos orgullosisimos,
porque con él habian cruzado Rusia.
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Regresaba una noche de visitar un tu-
gurio de la costa y de repente de pard.
Al paso consegui llevarlo a una gaso-
linera atendida por un negro con un
sombrerc de paja. Le dije que si sabia
lo que le habia ocurrido, y él, muy
tranguilo, me contest6: ‘“Nada, que se
le quemd.’*»

El segundo que quem¢é fue un Seat,
y el motive fue llevarlo sin agua «re-
calcitrantementes.

Con sus chalecos de cuero negro, o
de pana francesa o adamascados, que
le hace a medida un sastre cldsico de las
Ramblas, Carlos Barral se siente bien
en el Senado. «Me gusta esta Camara
prosopopéyica y protocolaria que tan
bien le va a mi nuevo personaje de viejo
caballero.»

‘ @;mslén sim coloru

Lleva bastoén desde hace tiempo,

desde que una coiera le obligé a utili-
zarlo, pero cuando se curd decidié no
abandonaric porque le iba bien a su
imagen y le impedia «disirnular mi ju-
ventud perdida». Y no es un bastén
vulgar. Con €l fracturé la mandibula a
un atracador, y ¢l le acompaiiara hasta
la muerte. Por eso tiene en la empufia-
dura una medalla de Caronte que
piensa dar al barquero para que le
cruce a la otra orilla.

Pero a Carlos Barral le ha gustado
siempre cultivar determinados persona-
jes. En el afio 1953 se dejé la barba, a
pesar de que «era una insolencia» y le
obligaba a vestir de otra forma. Y lo
hizo como una forma de ruptura con
ese mundo burgués que en el fondo
siempre le admitié. «En ese mundo he
gozado de una cierta fama de imperti-
nente, pero se toleraba por mi poder
social», un poder no basado en el di-
nero, sino en la profesion,

«Nunca he tenido dinero, ni siquiera
para pagar las facturas de esa vida que
he llevado, siempre ligeramente supe-
rior a mis fuerzas. Soy, ademés, mal
administrador y tengo un serio despre-
cio por el dinero,» )

Carlos Barral tiene cuatro hijos,
Danae, Alexis y los gemelos Marcos y
Dario, y asegura que «el de patriarca
es otro de mis personajes continuamen-
te cultivado. Me siento muy etnicista
respecto al linaje. He dejado tribu, y
es0 me gusta. Ahora me propongo,
ademas, ser un abuelo perfecto».

Con la aparicién de la primera nove-
la, hace escasamente un mes, Carlos
Barral ha cerrado un circulo literario

.que va desde la edicién a la poesia, pa-

sando por el libro de memorias y
la ficcidn. En 1975 se publicé «Afios
de penitencia». «Los afios sin excu-
sa» salieron en 1977 y «Pendltimos
castigos» es su primera novela y, de al-
g_t:lna forma, otro periodo méas de su
vida,

Caridad Plaza

Miguel Bayon

Variedad de las costumbres

ICEN que el peculiar aroma

de cada ciudad sobrevive en

la pituitaria del viajero, de

tal modo que en este mundo
a la par caleidoscopico y pequiefiajo
puede ocurrir gue a un-hijo prédigo
le asalte de repente, al doblar la es-
quina de la Telefénica, un perfume a
la basura del Bronx o a rosas de Car-
tago, Pero, aparte de esa memoria ol-
fativa, seguro que el viajero moderno
lo que mas febrilmente recuerda de
las ciudades es el estilo automovilisti-
co de los aborigenes.

Asi, megalépolis como Los Ange-
les s6lo pueden ser rememoradas
como laberintos de autopistas que no
parecen empezar ni ter-
minar en ningin sitio de-
finido; Estocolmo o Co-
penhague, como monu-
mentos a la prudencia;
Sofia, un glaciar silen-
cioso; Madrid, como es-
cuela de ande yo calien-
te. La persistencia de
tales memeorias puede
muy bien tentarnos a in-
ventar interpretaciones [
de las diversas psicolo-
gias populares a partir de
cdmo conducen las
gentes. Un entretenimiento como otro
cualquiera para las largas veladas de
invierno.

Sin ir mas lejos, lo que sorprende
al reflexionar sobre los choferes por-
tugueses es el increible contraste entre
esa placidez de que el lusitano da
pruebas en todo momento pie a tierra
¥ pastel en ristre, y como se pone de
enloquecido cuando tiene un volante
entre manes. Justo lo opuesto de lo
que les ocurre a los griegos: son los
helenos, como se sabe, personas rapi-
das de mente y remos, capaces de re-
gates anonadadores en un palmo
siempre prestos a la réplica irdnica y
sofista, siempre con ganas de guerra
y guasa; pues bien, embutidos en el
coche, y por mé#s que los neumdticos
acostumbren a chirriar lastimeramen-
te por los pagos de la plaza Omonia,
lo cierto es que los nietos de Pericles
tratan el acelerador con mesura tanta,
que los vehiculos deslizanse tenue-
mente, y ¢l peatdn no sabe a qué ate-
nerse en Atenas, ignora si de pronto
el coche acelerard o si va a persistir
en esa modositez mosqueante, O sea,
nada que ver con los vecinos yugosla-
vos, que en viéndose motorizados

rasgan los aires y los asfaltos con fre-
nesi homicida, y alld penas. Croatas
o dalmatas, servios 0 emigrantes, han
conseguido superar a sus colegas
marroquies, que ya no son lo que
eran: cada vez se produce menos en
las. cercanias de Marrraquesh o Keta-
ma la escena emblematica, ese camio-
nazo nocturno decorado con bombi-
llitas multicolores que aparece por el
centro de la carretera y no se desvia
por nada del mundo.

Acaso no fuese mala idea tratar de
parecernos a los italianos, sobre todo
a los romanos, pues la Ciudad Eterna
sigue viva y coleando, y el método
que sus aurigas practican es tan
simple como coherente:
consiste en saber a la per-
" feccion la existencia y re-
covecos del codigo, y no
obedecerlo jamas de los
jamases. jCielos, qué ca-
tastrofe con que uno solo
obedeciera algo! Porque
en Roma todo se susten-
ta en la ley no escrita de
que si hay un seméaforo,
ni caso de lo que ordene,
sino antes bien contrave-
nirlo; si una direccion es
prohibida, alld que te
voy., De tal forma que se llega a lo
perfecto, porque el peatén, si quiere
cruzar, nutica lo hace por donde esta
marcado, sino que da un paso y luego
otro por donde le peta, pero siempre
mirando a los ojos al automovilista,
gue a su vez le devuelve la mirada,
con lo cual todo queda claro y cada
uno se las arregla para, con un leve
giro de rétula ¢ muiieca, seguir su
particular camino sin disminunir la
marcha ni quemarse la sangre.

Claro que también puede adoptar-
se el método estambulino, de proba-
da eficacia si contemplamos las abo-
lladuras de sus vetustos taxis-dolmus,
o vemos el curioso adorno —iniitil,
como todo lo meramente estético—
de sus seméaforos, y comprobamos
c¢omo todo se basa en que el grande
se come al chico y yo te meto el
morro y tuyo es el morrazo. Delicias
turcas en un hormiguero humano sin
Metro.

Al viajero le basta con no juzgar,
no ser juzgado y, sobre todo, con
poder regresar y contarlo.

Madrid, 1847. Eécritor y periodista. Autor de no-

velas y ensayos: «El que va de pasos, «El acblitos,
«Guila de nuevos discolos v libertarioss, etc.
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Son muchas y variadas las
personas que utilizan los servicios
de HERTZ.

Algunas son muy exigentes y
todas quedan satisfechas de Ia
atencién que les dispernisamos.
Nos prefieren.

Para HERTZ, ellos son ilo méas
importante. Su confianza en
nosotros, es el mejor estimulo para
seguir superandonos.

Gracias a, todos, clientes y
colaboradores,

Muchas
Felicidades,
amigos.

Hertz,

wel B

Blanco en la sal, Ia arena y las casas; oro en el vino. Playus ain lmplas v vifiedos con contraste de un paisaje.
En Cédiz la luz es siempre protagonista, en la costa y pueblos del lnrerior, ¥ no olvide visitar, al menos, una bodega.

CADIZ,

BLANCA DE SOL

Dedicar estas vacaciones a darse un paseo por las antiguas y soleadas tierras de Cadiz y su
provincia es s6lo una posibilidad, pero sin duda puede considerarse como muy acertada.

ADIZ, para empezar, ya mere- ||Ii N - | Maria, E! Puerto es blanco, de calles
" ce la pena. Fortificada, rodea- N estrechas: tipicamente andaluz. El in-
da por el mar en casi su tota- tenso olor a vino que impregna el am-
&% lidad, con un puerto muy ac- ' biente da fe de cudl es la fuente de su
tivo ¥ una ciudad antigua llena de en- principal riqueza.
canto, bien merece un paseo por sus Tomando de nuevo la N-VI en media
calles amuralladas. Y el disfrute, desde hora escasa nos podemos poner en
la alameda de Apodaca, del magnifico Jerez de la Frontera, quiza la ciudad
panorama de la bahia. andaluza que mejor representa la otra

De Cadiz a San Fernando hay un cara del andalucismo popular. Jerez de
paseo rapido por la autovia, con el mar la Frontera es sefiorial, sus casas y sus
a un lado y al otro. De San Fernando patios son sus mejores monumentos
no puede uno irse sin haber probado {aungue por supuesto los interesados
alglin pescaito, aunque por supuesto en el estilo churrigueresco pasarin un
habra més ocasiones de hacerlo duran- buen rato contemptando la fachada de
te el viaje, Con la autovia enlaza la et~ la Colegiata de San Salvador). Seria pe-
N-VI que va a parar al cabo de unos  capaliero y caballe cado mortal irse de Jerez sin ver una

-k = o

Merry Christmas-Feliz Navidad- Joyeux Nogl- Happy New Year. Buon Natale

veinte kilémetros a El Puerto de Santa  Estampa de ganado brave bodega, incluso sin aprender de boca
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de algln experto las distintas formas de
elaborat los diferentes vinos. Si hubie-
ra ocasién de escuchar ademés una
sesién de cante hondo el viajero podria
I " tener la seguridad de que habia hecho
algo definitivo para aumentar su nivel
cultural.

Para salir de Jerez hacia Sanhicar de
Barrameda hay que buscar la salida por
la comarcal 440, y 23 kilémetros mas
adelante, otra junto al mar, nos encon-
traremos & la orilla del Guada]qumr
Junto al Coto de Dofiana. Durante el
camino podemos contemplar los vifie-
dos que theses mds adelante se llenardn
de las extraordinarias uvas a las que
Sanlicar debe su famosisima manzani-
lla. De este puerto vy esta ciudad salie-
ron Colén y Magallanes a descubrir
mundos. En la playa de Bajo Guia los
pescadores subastan ¢l pescado al caer
Ia tarde,

Dejando el mar atras hay que desha-
cer el camino hasta Jerez, y alli tomar
la Nacionai 342 que nos llevara hasta
Arcos de Ia Frontera. Aunque no lo di-
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En muchos pueblos
gaditangs se
conseérvan vestigios
de sus tiempos de
fortalezas sirabes,
torres y recoletas
calles blancas, con
un aire recogido y
misterioso

Comer y dormir

RESTAURANTES ~ ARCOS DE LA
FRONTERA. Mesén del Brigadier Curro el
Cojo (M16*): Lago de Arcos. Tel. 70 10 03,
CADIZ. Curro o Cojo (M-16) P.° Mariti-
mo, 2, Tel. 23 31 86. SAN FERNANDO,
Venta de Vargas (M16): Ctra. N-IV, km.
677, Tel. 88 16 22, ALGECIRAS. Los
Remos (M16) Playa de Guadarranque. Gua-
darranque (a 10 km. de Algeciras). Tel.
76 08 12/76 05 28. SANLUCAR. Casa Bi-
gote (MI16): Bajo de Guia. Tel. 36 26 96.

HOTELES — ARCOS DE LA FRON-
TERA. Parador Nacional del Corregidor
(***):; Pza. de Fspaiia, s/n. Tel. 70 04 60.
JEREZ DE LA FRONTERA. Gran Hotel
Jerez (*****): Avda, Alvaro Domecq, 35.
Tel. 33 06 00. CAD]Z Atldntico (***):
Parque Genovés, 9. Tel. 21 23 01,
PUERTO DE SANTA MARIA. Fuentebra-
via (*‘“) Playa de Fuentebravln Tel
8517 17. ; .

Mi6*: Reoommdadb por MOTOR16.

e

jeran las gufas turisticas cualquier via-
jero descubriria a primera vista que
Arcos fue construida con intencién de
ser fortaleza y defensa de las fronteras
de su propio nombre, Asi, en efecto, la
consiruyeron los &rabes, v asi se ha
conservado a través de los siglos, subi-
da en su alta atalaya sobre el rio Gua-
dalete.

En lo mas alto del pueblo merece
verse la Iglesia de Santa Maria de la
Asuncién, con un magnifico retablo del
siglo XVI, De sus tiempos de fortaleza
4rabe guarda Arcos algunas torres al-
menadas y el aire recogido y miste-
rioso.

Para ir hasta Algeciras y cumplir en
esta ciudad el rito de la tortilla de le-
chuga de mar gue recomienda Xavier
Domingo, merece la pena atravesar la
provincia por el interior.

Tomaremos primero la C-343 en di-
recciéon a Medina-Sidonia, y poco antes
de llegar a esta ciudad hay que torcer
a la izquierda en el sentido de la marcha
para meterse por la C-440 que nos lle-

_VlCI]eS

vard a nuestro destino. Son en total 100
kilémetros de olivos, vifiedos y dehesas
de toros bravos. Una experiencia bas-
tante interesante y que se sale de los ca-
minos mas trillados de la costa. Desde
Algeciras, por la Nacional 340 —y sin
olvidarnos de la ventresca al pasar por
Tarifa—, Hegaremos de nuevo a Cadiz.

Avtoagenda

ESTACIONES DE SERVICIO DU-
RANTE 24 HORAS — Arcos de la Fron-
tera: N-342, km. 31. Jerez de ia Frontera:
Ctra. Jerez-Cortes de la Frontera, km. 1.
Sanlicar de Barrameda: C-440, km. 2.
Rota: Maria Auxiliadora, 33. San Fernaa-
de: Radial IV, km. 677. Cddiz: Radial IV,
km. 688, Avda, Cayetano del Toro: Km.

690, Avda. de Andalucia, 2. Ctra. Indus-
trial, 2.* aguada. Chiclapa: N-340, km, 5.
Yejer de ia Frontera: N-340, km, 35, Tari-
fa: N-340, km. 83; km. 94. Algeciras:
N-340, km. 105,

SERVICIC DE GRUA — ADA, Serte-
¢a, S. A, Plaza de Asdribal, 8, Tel.
23 50 05 (Cadiz). Lanuza, 3, Tel. 34 22 52
{Jerez de la Frontera). RACE. Cadiz:
Grias Ledn, Prolongacidn calie Algeciras,
2.% transversal. Tel. 27 34 73/10 03. Jerez
de 1a Frontera: Jerezana de Antomdviles,
S. A., Cira. Madrid-Cadiz, km. 634,6.
Tel. 33 23 54/34 69 00. Paerto de Santa
Maria: Tallercs Saina, S, A., Ctra, N-1V,
km. 656,7. Tel. 86 45 43/44, Tarifa: Talle-
res Lopez Ortiz, Bailén, 17. Tel.
68 42 12/49 36. '

CONCESIONARIOS — ALFA
ROMEOQ. Jerez de la Frontera: Auto
Bosque, 5. A., Armas de Samtiago, 10.
Tel. 34 00 42. AUSTIN ROVER. Puerto
de Santa Maria: Auto Guadalete, Avda.
Francisco Zamacola, 5. Tel. 36 46 92,
BMW. Cidis: Automaster, S. A., Pol.

Ind. Sanchez Cosio. Ronda del Punete 1.
Ledn de Carranza, s/n. Tel. 23 67 00.
CITROEN. Arcos de ia ¥rontera: Manuel
Partida Perdigones, Avda. Miguel
Manchen, 34. Tel. 70 02 19. Puerto de
Santa Maria: Talleres Ciria, S. L., Ribera
del Rio, 15. Tel. 86 15 31. FIAT-LAN-
CIA-AUTOBIANCHI, Cadiz: Automdvi-
les Cddiz, 8. A., Pol. Zona Franca-Ronda
de Vigilancia, s/n. Tel. 23 52 19/27 44 66.
FORD. Puerto de Santa Maria: Autobra-
via, S. A., Ctra. de Rota, km. 4,2, Tel.
85 07 51. MERCEDES BENZ. Puerto de
Sanota Maria: Talleres Gonzalo, Paimar de
la Victoria, s/n. Tel. 86 22 17, Sankicar de
Barrameda. Talleres Miguelin, Transbolsa,
28. Tel. 36 12 87. PEUGEOT-TALBQT.
Puerto de Santa Maria: Maisur, S, A_,
Cira. N-IV, km. 653,2. Tel, 86 30 44, San
Fernando: Movisa, Avda. Pera-Junquera,
s/n. Tel, 88 27 45. RENAULT. Arcos de
la Fronitera: J. Manuel Vazquez Macias,
Avda. de Miguel Manchefio, 32. Tel.
70 58 14. Puerto de Santa Maria: Saina,
S. A., Ctra. N-1V, km. 656,7. Tel.
86 45 43. SEAT-AUDI-VOLKSWAGEN,
Arcos de la Froniera: Hermanos Partida
Amarille, Avda, Miguel Mancherio, 34,
Tel, 70 15 50. Puerto de Santa Mariu: Es-
pintu Santo, 33. Tel. 86 18 49.

I hay algo enternecedor en este
bajo mundo es el restaurante
de Curro el Cojo, en el paseo
Maritimo de Cadiz, filial per-

fecta del mismo establecimiento en
Arcos de la Frontera.

Lo que me emociona, en donde
Curro el Cojo, es que se dé la espal-
da al mar, junto al mar, para rendir
culto a mi animal preferido, el cerdo.
Curro el Cojo sdlo se ocupa de carnes
y con especial aficion a la del cerdo,
tanto en fresco como en el colosal sur-
tido que da la matanza andaluza. Y
hay pocas cosas tan agradables, en
estos dias de inicios invernales, como
el puchero de berza que sirve el que-
rido Curro.

Pero tampoco hay que desdefiar,
entre morcones y morcillas, jamones
y chorizos, los fabulosos zorzales de
temporada, pajaro de
alta cocina, sabrosisimo
manjar alado, tnico
para el guiso en cazuela,
con alguna salsa perfu-
mada con jerez.

Porque estamos a dos
pasos de Jerez, no hay
que olvidarlo, y también
muy cerca de Sanlacar y
sus manzanillas.

El recorrido por la
provincia de Cadiz re-
quiere tiempo y sereni-
dad de espiritu. No es posible empa-
parse de esa tierra vy de su sabiduria
contemplativa con prisas y nerviosis-
mos. Hay una hermosura serena, casi
monacal, dentro de las bodegas y en
la severidad 6sea de las calizas y el vi-
fiedo, hasta la orilla del mar, y con-
viene disponer de tiempo para hacer-
se explicar los notables misterios del
jerez, ese vino con jardin de flores y
alquimicas oxidaciones que le procu-
ran la mas elegante gama de colores,
aromas y sabores.

Y el jerez, ;con qué? El jerez, con
todo: con el caldo del puchero de
Curro, en Cadiz o en Arcos, v con los
fabulosos langostinos de la Venta de
Antonio, en el kilometro 5 de la carre-
tera de Jerez a Sanliicar, o con la
corruscante tortilla de camarones de
El Patfo, en el Puerto de Santa Maria,
o con los huevos con pescado, origi-

"y bulle, cuando llegan a la almadraba

“recorrido, habria que ir a cenar a Los

en Cadiz

nales y sabrosisimos, de Casa Bigote,
en Sanlitcar de Barrameda.

No dejaria yo, por nada del
mundo, en un viaje a Cadiz, de visi-
tar una vez mas la Venta de Vargas,
en San Fernando, a causa de esa ma-
ravilla que son los pescados del este-
ro que prepara dofia Maria, en espe-
cial el lenguado y la lisa, que no los
hay maés sabrosos en toda Europa. Y
les va, a causa de su aceitunada y
suave salobridad, un buen manza-
nilla.

Y, otra vez en relaciéon con lo que
puede acompaifiar a una botella de
fino, es de aconsejar el paso por Ta-
rifa, en donde se compra una fabulo-
sa ventresca de atfn en salazén o con-
serva, asi como la mejor mojama del
mismo animal y huevas prensadas, al
mismo tiempo que se disfruta de un
paisaje espectacular y
surreal, un paisaje difi-
cil, para amigos del mar
y del viento y es una An-
dalucia que hay que co-
nocer y escuchar, porque
éste es un paisaje sonoro,
de musica profunda y
sutil, creada por el viento
en las rocas y las dunas y
por el tambor de las olas
y del mar. Un mar que en
Zahara de los atunes se
tifie anualmente de rojo

los animales. Hay pocos especticulos
tan singulares y de tan brutal belleza.
Y de ahi, para rematar con bien el

Remos, en Algeciras, en donde hay
una especialidad que personalmente
me chifla y son las tortillas de lechu-
ga de mar, una alga tierna y salina,
deliciosa. Para continuar con el arroz
a la marinera, caldoso y casero.

iComer con jerez, en Cadiz? ;Y
con qué, si no? Y hay un elemento,
nuevo y peculiar, extraculinario, pero
con directa influencia en la comida,
que pide vino de jerez cuando se come
en Andalucia, y en particular en
Cadiz: la luminosidad.

Extraiia, azulada transparencia o
reverberacion, que parece invitar pe-
rentoriamente a ver su reflejo mara-
villoso en las copas de jerez.
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PACO GUITART

ACO Guitart no es ingeniero,

“--8us estudios se limitan al

«preu» y a unas clases par-
ticulares para ampliar conocimientos
técnicos. Sin embargo, es el autor del

N =

De 1a mesa de dibujo a los circuiios -
Mis de diez afios separan al Formula 1430

coche de competicién'espaﬂol mas in-
ternacional desde los legendarios Pega-
s0, de Wifredo Ricart. Muchos habran

descubierto a Paco Guitart esta tempo-
rada- por ser el responsable técnico del

equipo Avidesa. Pero si éste es su mas
ambicioso y reciente trabajo, y por ello
tal vez el mas conocide, no deja de ser
sino la punta del iceberg de toda su
obra, : .

A sus cuarenta- afios, Paco Guitart
tiene un palmarés bien repleto. Y todo
empezd cyando en su casa convirtid la

pantalla de una lampara en un colin '

-, 'ni tan siquiera delineante, .-

del Avidesa

—==% COMO HACER

F-3

EN CASA

para su moto: «Mi madre iba como
loca buscando. la pantalla, sin darse
‘cuenta de que estaba ‘en mi moto», re-

- cuerda con una amplia sonrisa. Lo que

parecia ser una simple travesura no era
mas que el inicio de una actividad que

e

acabaria absorbiéndole por compieto.
Con el tiempo, acabé montando una
fabrica especializada en trabajos de
fibra de vidrio y poliéster.

Un dia conocid a dos de las personas
que més le marcarian para el futuro.
‘Eran Miguel Molons y Jaime X'zfré.
Estos estaban trabajando para Artés de
Arcos, construyendo los Férmula IV,
unos peguefios monoplazas movidos
por un motor de moto de 250 centime-
_tros cibicos. La firma quiso hacer un
coche deportivo con mecénica nacional
y fue precisamente Guitart el encarga-
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de de carrozarlo. «Tuve a todos los
modelistas trabajando durante ocho
meses para hacer aquel coche», dice.

En principio querian construir- una
serie, pero todo quedd en un prototipo
que causo sensaciéon en el Salén del Au-
tomévil de Barcelona del afio 1976.
Cuando Zippo, que era el nombre de
la empresa, contaba con 45 empleados
y trabajaban a pleno rendimiento suce-
di6 lo imprevisto: «Un empleado entrd
con una moto en el taller para soldarle
una pieza y no se dio cuenta de que
habia gasolina... El incendio acab6 con
todo», cuenta Guitart.

Al afio, pasé por los talleres en que
Molons y Xifré trabajaban. Cuando
entré encontré que estaban construyen-
do un Férmula Tres. Paco se vio cogi-
do en la trampa... Les ech6é una mano
en lo que era su especialidad, la fibra

|
La carroceria del Selex
ST-3 (Salvador
Caiiellas al volante) fue
una de las realizaciones
de Guitart mds
conocidas de los
aficionados.

de vidrio, y acabé acompafidndoles a
Nogaro (Francia) para las primeras
pruebas. Si la Formula Tres estaba un
poco fuera del alcance de los hombres
de Selex, ya por aquel entonces estaba
cobrando vida lo que seri otra de las
condicionantes de la carrera de Paco.
Se empezaba a hablar de hacer una
Férmula Nacional. «<En Selex estaban
trabajando varias personas, pero algu-
nos en plan ocasional —dice—. Plan-
teamos seriamente lo de la Férmula
Nacional y formamos lo que seria Selex
Competicidon, Molons, Xifré y vo.

En el primer Selex de la recién naci-
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da Férmula 1430, Paco disefidé natural-
mente la carroceria, y ademds ayudoé a
nutrir las primeras parrillas. «Fue el
““boom”’ de la Formula 1.430. Yo en-
tonces me ocupaba mas de las relacio-
nes phblicas y del trabajo en pista ha-
ciendo cosas como las alineaciones. Era
la mejor época...» Esto duré hasta
1974, el primer afio de Férmula 1800:
«Con dos férmulas, una industria
como la nuestra se podia mantener. Hi-
cimos setenta y cinco 1430, veintiin
1800, tres Super Renault v tres mono-
cascos pensados para la Férmula Tres,
que acabamos convirtiendo a Férmula
1.430.»

Para Paco Guitart la temporada de
1980 empezd sin un «empleo» fijo.
Ayudé a Quique Llobell para ganar el
Campeonato de Férmula Nacional y al
afio siguiente hizo lo mismo con otro

Ligado al
automovilismo
deportive espaiiol
desde hace quince
afios, Ia mayoria de los
proyectos de
envergadura de
monoplazas ha pasado
Por Sus manos.

Llobell: José Luis. Fue a finales de
1980 cuando Manel Valls le propuso lo
que ahora ha sido su mejor obra: cons-
truir un Formula Tres. Asi, el 23-F,
mientras Tejero secuestraba al Congre-
$0, Manel Valls, Paco Guitart y Miguel
Molons, éste requerido por Paco, sella-
ban su pacto: llevarian adelante el pro-
yecto del coche espaiiol de Férmula
Tres. «Yo lo disefié todo y Manel y
Molons se ocupaban de la consiruc-
cién, con la excepcidon de la carroceria,
que era cosa mia. La tuve que hacer en
mi apartamento —cuenta—, porque
era el finico lugar que teniamos dispo-

nible. Saqué todos los muebles y con-
vertimos media casa en taller, trabajan-
do con Javier Tort, que me ayudd y un
muchacho que sélo lijaba: todo el dia
se lo pasaba lijando.» A mediados de
1982, el coche estaba listo. «Fue por
entonces cuando conoci a Adrian
Campos, que corria en Férmula Nacio-
nal. Poco después Manel Valls prefirié
vender todo el proyecto y empezo lo de
Avidesa,» ’

Con esta compra se inicié la ultima
y mas conocida etapa de la vida de
Paco Guitart: la etapa Avidesa. El
coche se hizo en Alcira, «Se comenzd
una nave cuando ocurrié lo de la riada
—el tono de voz se hace mas triste—.
Nos tuvimos que acomodar en un viejo
moling y reconstruir el coche ademas
de hacer dos coches completos mdas y
dos monocascos. Se trabajé de lo
lindo. Fue impresionante ¢cdmo se vol-
caron todos en el trabajo. Se acostaban
a las tres de la madrugada y se levan-
taban a las siete de la mafiana. Fue una
gente fabulosa que se entregaron total-
mente. Imposible no hablar del sefior
Sufier: No nos regated en nada
el presupuesto —dice
Guitarti— y desde el primer
dia nos dijo como estaban

las cosas; que se hacia el
_equipo para que corriera
\ - su nieto.» A la
. vista hde
. =* cOmo se han
=~ desarrollado
#2" los aconteci-
‘mientos, es precisa
su revision de lo que ha ocurrido y ha
precipitado el fin del equipo por deci-
dir Adrian correr en 1984 en un Ralt-
Volkswagen. «Mira, mi misién no
podia ser la de jefe de equipo, porque
yo solamente podia aconsejar que se hi-
cieran unas cosas, pero quien manda-
ba era Adridn —explica Paco
Guitart—. Yo aconsejaba lo que creia
mejor, pero a veces no me hacian caso.
Iba por delante de los otros en ideas de
suspensiones, incluso los de Michelin
nos dijeron que era el que mejor “‘pi-
saba”. Es triste tener que dejarlo todo
asi...»

Paco no quiere ahondar en ¢l tema,
pues pese al desenlace de la aventura
Avidesa,' ¢l tiene un magnifico recuer-
do de todo lo hecho, y sobre todo de
las personas con las que ha traba-
jado.

A partir de 1984 una nueva etapa de
la vida de este hombre polifacético va
a comenzar. «Todavia no tengo nada
decidido. He pensado ir a Italia o a In-
glaterra, pero todavia no lo sé. Lo que
a mi me ha obsesionado es la idea del
coche espafiol, pero creo que es una
quimera. Ya lo he intentado varias
veces, pero el problema de nuestro au-
tomovilismo es la falta de continui-
dad.»

José Luis Aznar

e Lotus presentd su nuevo
coche, el modelo 95, en el curso
de una recepciéon que tuvo

fugar en Parfs. El coche, com-

pletamente realizado por el in-
geniero francés Gerard Duca-
rouge, emplearé el motor V-6
Renanlt Turbo, una serie de los
cuales serd montado expresa-
mente para Lotus en una em-
presa contratada por Renault
Hamada Mecachrome,

Los coches britanicos em-
pleardn, ia préxima tempora-
da, neumaiticos Goodyear,
igual que Ferrari, Williams y
Alfa Romeo.

En cuanto a los pilotos,
seran los mismos que en 1983,
Elio de Angelis y Nigel
Mansell.

- ® El RACE no esti interesa-

do en montar la carrera de For-
mula Ford 2,000, que se est4 in-
tentando traer a Espafia. Esto

puede tener como consecuencia

que los responsables de Ford se
dirijan 2 los organizadores del
circuito de Fuengirola, que pa-
rece marchar viento en popa.

Hablando de Férmula Ford,
serfa interesante poder impor-
tarla de una vez por todas a
nuestro pais. Sobre todo ahora
con la desaparicién de los mo-
tores Seat 1438 centimetros cii-
bicos, una vez aparezca el
nuevo motor Sigma que ha de-
sarrolado Porsche, - ;

Al parecer, en Ford Espafia
podrian asegurar la celebracion
de un pequefio campeonato ya
en 1985, _

La estabilidad de la Formula
Ford 1600 est4 garantizada
hasta 1990.

~® Ayrton Senna da Silva y |
Johnny Cecotto formaran ‘el

equipo Toleman en 1984. Este
equipo utilizard motores Hart
Turbo y neumaitic_os Pirelli,

Un Lancia para Zumini

ADEMAS de correr el Campeo- 1984, disponer de un Peugeot 205
nato de Espafia de Rallyes en Turbo 16.
Tierra con un Talbot Samba  Obtenido en principio el permi-
oflc‘la_l, Antonio Zanini querria so, Zanini tiene muy avanzadas las
participar en una serie de pruebas negociaciones con el Jolly Club
del Campeonato de Europa a fin para poder contar con un Lancia
de mantener su categoria de pilo- Rally Abarth, al volante del cual
to de notoriedad. haria cuando menos tres pruebas:
Con este objetivo ha pedido per- los rallyes Costa Brava, RACE y
miso a Peugeot-Talbot para correr Costa Esmeralda, haciendo
estas pruebas con un coche de otra equipo en el Costa Brava con Vu-
marca, dado que no podra, en dafieri o Biasion.

Férmwla Flosta un ailo mds

EE practicamente seguro que
habrd Férmula Fiesta en
1984, El acuerdo entre Ford Es-
pafna y la Federacidn esta a
punto de cerrarse.

Ford ofrece tres millones de
peseias mas un XR-2 de premio
final a cambio de que la Fede-
racidn se comprometa a cele-
brar un minimo de ocho
carrcras. Tres deberian tener
lugar en el Jarama y otras tres
en Calafat, dejando en el aire

si se disputan las dos restantes
en Estoril o una de ellas se tras-
lada a Fuengirola.

"~ Se ha ofrecido a la Federa-
cién que las carreras se dispu-
ten en dos mangas, con adicién
de tiempos a fin de hacerlas
mds interesantes.

La decision deberia conocer-
se antes del dia 10 de enero. En
caso de que no hubiera
acuerdo, Ford pediria que no se
denominase Férmula Fiesta.
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% geglin probamos en el ni-
- mero anterior. Por eso, esta semana
F mostramos cdmo se instala uno de
estos antirrobos, concretamente el mo-

entre sus lectores.
 Se trata de una alarma y antirrobo
de tipo medio que fécilmente podra ins-
talar por si mismo. Esta alarma funcio-
na a base de ultrasonidos, de tal forma
que en el habitidculo del automdvil se
produce una saturacién de ultrasonidos
que al sufrir la mé&s minima alteracion
cispara la alarma. En el momento en.

El material es €l mismo
necesario que para
cualquier intervencion

: en ¢l sisterna eléctrico,
més una taladradora

- para sujetar las piezas
'de la alarma en el vano
5 ~  del motor y en el
. interior del habitaculo.

3 Junto = alguno de los topes de goma haga
un agujero ¢ introduzea uno de los interrup-
tores que vienen en el equipo de la alarma.

esté cerrado d clrculta quede abierm

delo Veglia Mach 24, del que .
MOTORI6 sortea ‘quince unidades -

Regule su altura péra que cuando el capd " cable que va a alarma Apunte el color -del

: cabieenuﬁpapcl

_ Se a T

O hay coche que no pueda ser
robado en menos de cinco.
minutos de mampulaclén,‘

que. algulen entre en el coche o rompa

..un derivabrisas, el sensor detectara la

variacién en ¢l coche ya contmuacu.'m,
y durante treinta segundos, sonari la
alarma y se encenderan las luces. Esta

. . . .

Precio del montaje en un taller: De
4.000 a 5.000 pesetas.

Precto de la instalacién en casa:
Nada,

1 Tiempo de la instalzcién en taller:

Un dia.

Tiempo efective de la instalacién:
Tres horas. . . \

4 Una vez que la altura del interruptor esté
regulada fije éste en su sitio mediante los dos
tornillos que tiene. Conecte la terminal del

alarma también funciona como corta-

- -corrientes, ya gue hasta que no la des-

conectémos el motor no se pondré en
marcha.

El interruptor que conecta y desco-
necta la alarma lo tendri que esconder
en alguna parte del habitédculo que
quede fuera de la vision desde el exte-
rior, ya que si el ratero tiene la posibi-
lidad de dar con el interruptor en esos
segundos que tarda la alarma en dispa-
rarse la proteccién serd nula,

Esta alarma la puede instalar usted
mismo en unas tres horas, o bien se la
pueden instalar en un taller por un
coste de unas cuatro o cinco mil pese-
tas. El precio de la alarma es de 14.525
pesetas

~ INSTALAR UNA
ALARMA ANTI

Dentro del vano del
motor fije en algin
sitio la bocina de
forma que no vibre,
Como siempre que
realice una intervencion
| eléctrica, antes de hacer
cualquier conexién
desconecte la bateria.

5 Determine cudl es el polo negativo de la
bobina. Tome otro cable y conéctelo en el
borne negativo de la bobina. Quite el antiguo
cable del negativo.- Asi. el encendldo quedani
i corfsdaparlaalarma ; ‘

& B convenlente gue los cables que van a la
bobina, bocing e interrupior pasen por ol
misme sitio, Tras cenectar la bocina a la
masad, junie todos los cables v bosque los
sitios por donde pasacios al interior

7 En el tramo en el que los cables discurran
juntos proceda al encintade de los mismos.
Cogiendo los cables desde un extremo haga
una funda con cinta aislante. De esta manera
los cabies quedan protegidos.

8 Paru hacer las tomas de corriente utilice
las grapillas de presidn gue vienen en el kit
de moentaje. Para usarias no hacen falta los
cabley, solamente Hene que disponerlos segin
se vavan a utilizar,

¥ Una vez que ¢l cable estd dispuesto de
forma que las patillas metdlicas conectan con
&1, tan s6lo tiene que apretar con unos alica-
tes hasta que note que las piezas de plastico
han encajado.

-

12 Guiandose por el cidigo de colores que
haya usado, que no tiene que coincidir con el
usado en este caso, conecte todos los cables
en su terminal correspondiente; segln indica
el esquema eléctrico de la alarma.

10 Tome los sensores de ultrasonidos (un
emisor y un receptor) y montelo en su engan-
che. Por ninglin motivo corte los cables de
los sensores. Una pequefia variacién en su
longitud inutilizaria la alarma.

13 Regule la sensibilidad de la alarma y el
espacio de tiempo muerto desde que se accio-
na hasta que suena. Realice pruebas con dis-
tintas sensibilidades y escoja la que mejor se
adapte a sus exigencias.

1Y Los sensores deben estar colocados uno &
cada lado del habitdculo, en I parie delante-
ra del mismo. Se pueden empotrar en el sal-
picadero o blen {como en esie caso) encajarse
en el montante escondiendo los cables,

14 Busque algin lugar en el que el interrup-
tor quede escondido, pero que sea posible ac-
cionarlo con facilidad. La alarma puede
quedar atornillada debajo del salpicadero,
fuera de la vista desde el exterior.
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{DESPUES DE MEDIO SIGLO DE

Mercado
LIDER DE VENTAS EN 1983: R-9

;Dénde estaban las
pruebas, siquiera los
sintomas, de que
Espafia hubiera
dejado de ser
catolica?

Lo mejor hubiera
sido expropiar la
mayor cantidad de
tierra al menor
niimero posible de
propietarios

No aman a Espaiia
quienes llevan en sus
manos la tea de la
guerra civil

Tras el asesinato de
Calvo Sotelo, todas
las treguas estaban
terminadas y

esperanzas de
concordia. !

Y, ademas, en

EL GRAN NEGOCIO DE CASTILLA
MEDIEVAL: LA MESTA, por José
Luis Martin, Julio Valde6n y Angel
Garcia Sanz.

LOS VERRACOS DE AVILA, por
Antonio Blanco Freijeiro.

UN LORD EN LA GUERRA DE
GRANADA, por Mariano Gonzalez
Arnao.

hth;vmrnmm

disipadas todas las 05 AE

SILENCIO!

'J:|¢ r&l : i..

hIStOﬂa 5 R

- N 93 - 200 PTAS.

HRAPES DE. AT
N AR AR, il
nm_mm

este numero

e LA EPOPEYA DE LOS BOERS, por
Eladi Romero Garcia.

® MITOS DEL ANTIGUO MEXICO,
por Miguel Ledn Portilla.

® LA GUERRA

QUIMICO-BIOLOGICA, por Dimas
Borge.

Unidades vendidas

Puesto Marca ¥y modelo al 30-X1.83

Unidades vendidas

Puesto Marca y medelo al 30-X1-83

1 Renault9 .......... 42.532

6 Seat Ronda ....... 29,524

2 Renault s .......... 38.346 7 Ford Fiesta ........ 29.009
3 Renault 18 ........ 34.886 8 Talbot Horizon .. 28.174
4 Opel Corsa ........ 34.351 9 Ford Escoit ...... . 27.188
5 Seat Fura .......... 29.947 10 Seat Panda ........ 26.748
D " . 3 B & :
COCHES NUEVOS COCHES USADOS

VOLKSWAGEN PASSAT
A PRECIO NACIONAL

I usted es de las personas que han estado esperando que

el Volkswagen Passat dejard de ser un vehiculo impor-
tado, para no pagar el arancel, ha llegado su momento.
Como podra observar en nuestra lista de precios, la gama
Passat contiene dos importantes diferencias, en principio
las distintas versiones que se comercializaban han quedado
sustituidas por un solo automévil, la versién CL 1,6 de ga-

_solina, y la segunda, su precio, que pasa de costar un total

de 1.882.556 pesetas a 1.191.979 pesetas, la diferencia de
casi setecientas mil pesetas puede ahora justificar muy bien
su compra. En el préoximo mes de febrero se ampliara la
gama con las versiones diesel, berlina y familiar.

DE OCASION CON POCOS KILOMETROS

lOS lectores de MOTOR 16 pueden aprovechar la-oferta
que nos hace Automdéviles Eladio, en la calle Oca, 8 de
Madrid. Coches nuevos nacionales de cualquier marca: un
3 por 100 de descuento. En automéviles de ocasién, tres
meses de garantia mas un carnet de asistencia en carretera
de la compafiia Ovilsa a la compra del coche de segunda
mano.

Como ejemplo de los automéviles, un Ford Fiesta M-ES,
con impuesto de lujo pagado, en 460.000 pesetas, 0 un
Talbot Horizon M-EU, con 25.000 km., en 550.000 pesetas.

Recuerde que en la compra de automoviles usados no
conviene adquirir vehiculos con demasiados afios y €s pre-
ferible obtener alguna garantia.

‘Cémo elabora los precios totales y costo por kilometro MOTOR16

'PARA la elaboracion del precio total de los  fico de Empresas, Impuestos de Lujo y Muni- 15,000 kildmetros al afio, sobre un total de
automéviles nuevos y motocicletas, cipal, Tasas de Matriculacién, Transportes ¥y  cinco afios. En los modelos marcados con as-

MOTORI1S6 parte en todos los casos del precio  Seguro Obligatorio.
franco fébrica o frontera. A este precio f.f. se

C Para la valoracion del coste por kildémetro los obtenidos en las pruebas realizadas por
le adiccionan los Impuestos Generales por Tré-  se ha realizado una ponderacion de un uso de  nuesira redaccion.

terisco, los datos de consumo y velocidad son
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ALFA ROMEO

Alfa Romeo Espafiola, 8. A.: Nifiez de
Balboa, 46. Madrid-1. Tel. 276 17 60.
Puntos de asistencia: 3b.

Garantfa: 1 afio sin limite de kilémetros.

Gonsumo Coste/km.  Pracis
Clinérada Potoncid V. méx. [ts 15,000 [H]

HODELD Lo O i 1Mkn Emdale  plis.
Aasud 1.5 5P .. 1490 95 170 78 222 1.452.3%4
Mfasud 1.5 T1 .. 1490 105 180 B1 235 1.584.788

1490 105 180 81 254 1.8158%
. 1982 130 190 110 38 2737209
1952 130 185 87 28,4 1.966.646
18682 130 180 89 280 2.006614

1882 130 180 93 303 224267
. 2492 160 205 98 375 2.967.089

Remark. Avda. Barcelona, 137. Molins del Rel
{Barcelona). Tel. 668 36 b4.
Puntos de asistencia: 150.

Consumo Costo/km.  Procio
Clindracs Potancia V. mix. Ems 15000 1nal
MGOELD et OV /b 1Mkn kmia  pas

Aro 10 .. 1197 65 130 9% 194 . 092.654

A 10 D A4 55 120 65 177 1.318.561
U3 .. 3120 85 110 100 186 1.202.764
W 31200 65 110 100 199 1.330.097
200 .. 3120 65 110 101 19,9 1.330.087
Hispara D .... L2y T A w00 A3 1512726

Seat. Paseo de la Castellana, 278. Madrid-34.
Tel. 215 33 40.
Puntos de asistencia: 1.000.

Garantia: 1 afio, sin limite de kilémeatros.

Consume Coslo/km.  Precin

Chindrada Polenc V. mix, M5 15.008 folal

MOELD 13 BV m/a 100 k. kmizin plas.
80-GL 2P ............. 1588 85 165 83 262 1805785
80-CL ¢ 158 85 165 81 265 1.055.097
80-CD ... 1940 115 182 -81 203 223240
100-CC . 1920 100 976 77 M6 3030512
100D ... 244 136 200 78 471 .75
-G Diesal 1986 W 155 71 301 282302
Coupe-T ... 2144 130 196 83 32 277.0%7
Quatiro .. 1M 200 222 97 534 5.830.303

Audi 200 .....

. 2144 182 230 68 61,7 5.16R.710

Austin Rover Espafia, 5. A. Mar Mediterrs-
neo, s/n. Ctra. Madrid-Barceiona, km. 18,6.
Tel. 676 82 11.

Puntos de asistencia: 46.

Garantia: 1 afio, sin limite de kildmetros.,
Consume Costa/km. ~ Fretia
Clinida Peboncia V. mir, lis 15000 Lol
SHIDELD te. O dm/h, 00km.  %midfa plas.

Mol 1A HLE ......... 1275 62 158 G4 156 77101
MG Metro .... 1278 H 60 72 172 917470
K Metro Turko 1275 93 180 &% 206 1.179.233
Massho MG 16 ... 1588 104 177 84 240 1612347

AUTOBIANCHI

Fiat Hispania, 8. A. Paseo de la Habana, 74.
Madrid-16. Tel. 252 82 00.

Puntes de Asistencia: 70.

Garantia: 1. afio, sin limite de kildmetros.
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Consumo Costosion. ~ Fracio

Chindrada Pelencia V. mix. litros 15000 fital

MOBELD (13 C¥  km/h. 100km. kmisie plas.
A 112 Junior ... 903 42 10 85 149 TI6102
A2 LX ., 965 48 137 76 158 81593
AN2Abarth ... 1048 700 155 77 182 936639

BMW Ibérica, §. A. Passc de |a Castellana,

149. Madrid-18. Tel. 450 60 Q1.

Puntos de asistencia: 37.
Garantla:

1 afio, sin limite de kildémetros.

Consume Costo/km.  Precho

Chindrace Polencia V. mdx, [firos 15,000 totdl

MODELD LL. OF  km/h 100 km.  kefsfe  plas.
K1 L1537 1 90 26,3 1.842.564
36 .. 1766 90 175 87 282 208137
Hai 1766 105 184 85 30,9 2.380.407
i 1991 125 198 81 326 2.656.094
i 236 150 202 82 362 3.018.304
518 .. 1786 90 164 95 338 2617717
520 i* 1990 125 iB0 10,2 377 3.000.794
525 1 2484 150 197 10,5 414 3420474
525 £ 268 125 1T 128 #17 3.205.64
5201 2788 184 M2 104 444 3TRDIM
524 0* 2443 115 178 40,1 M3 3467037
628 CS1 2756 184 212 88 609 6.028.3%
635 CSI . 340 218 29 87 698 7153323
i 2788 184 201 99 498 4504514
1321 3210 197 208 98 538 5.029.194
18510 3430 28 M7 98 619 6.02922
M5k . 3430 252 28 04 705 7.008423

Citroén Hispania, §. A. Avda. Doctor Esquer-
do, B2. Madrid-28. Tel. 273 76 00.

Puntos de asistencia: 866.
Garantia:

1 afio, sin fmite de kilémetros.

Consumo Cosle/km.  Precin

Cilindrada Potoncie V. méx. lires  15.000 Inla

MODELD 23 O km/h 100 k. kmfaia plas.
2 CV Espocidl ... 602 31 100 61 17 4829
20V CT .. 602 3 1wl 61 119 503.628
Dyane 6 . 602 3 100 61 122 535024
Mehari .. 602 29 W00 70 135 D987
LHA ... 62 35 125 57 120  599.537
LNA 11 E* . 1124 48 139 88 150  6247R3
LNA 11 RE* 14 48 139 88 153 664.009
Yisa Espacial Bz 3 14 68 135  607.006
Yisa Club .. 62 3% 14 68 139  661.698
Visa Supan 114 5 142 B3 Wz 1734
Visa 6T ... 1360 80 170 74 163 BAG.AES
(i5A Especial 1299 65 158 82 166  B134%
GSA XD ... 1299 85 158 B2 169  B846.002
B8A Palas .. 1299 685 158 82 175 91BN
GRAXY .. 1209 65 158 B2 175 91BN
G54 Spocal Fambllar ... 1299 65 15 B3 171 855032
BX14E ... W 13600 72 18 71 177 107.4M
BX 14 RE 1360 72 163 7t 141 1127
BY 16 AS* . 1580 92 171 93 208 1190707
BX 16 TRS* 1880 92 1A 93 A4 1262947
BX 19 RD* . 1808 65 1B 7% 178 1.363.034
BX 1§ TRD* 1906 65 151 72 185 1442885
GXa0 .. 1995 108 176 92 252 1.626.01
CX &TI .. 2500 13 201 101 307 2.161.2%
CX Prasige . 2500 138 200 93 I3 3094115
Xasb.. 250 v5 1% 95 235 182532
CX Diesel Famillar ..., 2500 75 {51 82 260 2.225.002
CX25 RO Twbo ... 2500 95 174 73 251 217787
CX25TRD Turbe ... 2500 95 174 73 259 2323438
CX25 TRO Turbo Fam, 2,500 95 174 73 275 250287

DE TOMASO

Autobarajas, S. A. Isis, 1. Madrid-22. Tel.
742 37 12.
Puntos de asistencia: 1.
Garantia: 6 meses.
Gansuma Sostoskm.  Procle
Cllndraca Pyionca V. dx. flrot  15.000 total
WODELD X3 C¥  km/h HOkm.  km/afie phas.
Longghamp ............. 5.769 300 240 172 830 7.7715%
Pantora €75 ..... 5768 300 280 162 758 6.996.828
Deauville Nermal ... 5768 300 230 47,2 1061 10.650523

FERRARI

Tayre, S. A. Principe de Vergara, 2563. Ma-
drid-16. Tel. 259 ¢4 63.

Puntos de asistencia: 6.

Garantia: 8-V, 1 afic 6 15,000 kildmetros.
12-V, 1 afio 6 25.000 kildmetros.

Consumo Casla/km.  Precio
Ciindroda Potoncls ¥. mix. Mms 15000 sl
WODELD et G0 kwho 004m. kmAaig plas.

08ETRI .icvrr. 2827 240 255 100 804 8218640
308 GT5 | 297 M0 285 10 844 8413244
Mondial ...... W 2827 M0 0 111 B89 G.37L7%G
400 | Automiticn 4828 35 M5 170 1283 13.450.781
BESIZD o 4943 340 280 140 1310 14.151.470

Fiat Hispania, S. A. Paseo de la Habana, 74,
Madrid-16. Tel. 269 82 00.
Puntos de asistencia: 70.

Garantia: 1 afic, sin limite de kilémetros.
Consuma Coslo/km.  Precio
Ciingraga Potonca V. mée, s 15000 totd
NODELG te, O kb WOm ko pls.
Unod5 3 .............. 903 45 40 66 1556 73381

Une 55 3P ...
ling 55 5P ...
Uno 70 .......
Arganla 2.0 E ..
frganta 2.5 Diesel |
Kegenta Turdo D ....... 2445 90 160 85 M4

Ford Espafia, S. A. Paseo de la Castellana,
135. Madrid-18. Tel, 270 67 00.
Puntcs de Asistencia: 230.
Garantfa: 1 afio, sin . limite de kilémetros.
‘ Consuma Coste/km. Precic
Clidrata Potenca V. mdx. s 15.000 told
MODELD 13 0 kw/b 1MW kmfaio phs.

Figsta Und ..vorrvn 967 85 137 72 135 603460

i
116 55 150 B8 164 BAAIG
1116 5 1% 68 168 903564
1300 70 85 61 164 04450
1985 122 75 99 250 1513.259
245 T2 095 200 163647
1905715

Figsta 857 .., 97 46 137 72 135 BA34S
Fista L ... 957 45 137 72 W3 705762
Figsta § 1.1* 117 50 14 93 168 72057
Flesta § 1.3 ... 1295 69 161 70 152 780163

Figsla Ghia 1.1* 141750 14 93 174 78RIA
Figsta Ghla 1.3 . 1296 6 161 70 158  §49.049
Figsta XBZ ......, 1599 B4 170 86 1856 0673
Escart Liser 1.1 117 55 Ms 72 157 BI7S8ES

Escort Ldsor 1.3 1206 B9 15 75 165 891686

Escortd 1.1 7 % 45 72 158 8X4T
Estol L 1.3 . 1296 69 157 75 187 907.507
Escord GL 1.1 17 55 45 72 166 920754
Eseort 6L 1.3 12% 69 57 75 174 9003%

Escort GL 1.6 ...
Escort (hia 1.3
Escart Ghia 1.5 .

1587 79 167 77 17§ 1021347
1296 69 157 75 179 1.040.3%4
15897 @ 67 77 184 108053
1597 105 186 81 241 1.619.385
1597 96 68 75 254 14474

Escort Cabip 161 ..., 1.587 105 186 7.6 262 2185567
Orios 1.3 6L ..., 1286 62 157 75 176 1.010.974
Drion 1.6 6L 1587 75 167 77 181 1081707
Slgrra 18 188 7 16F 81 25 138347

Slerma 1.8 Fimiar . 1960 7 185 87 225 1.306.7%
1993 105 177 108 255 1.476.3%%
Siorra 2.0 L Familiar* . 1993 105 177 108 260 1.542.219
Siema 18 6L ... 159 75 163 81 233 1.565.404
Sierra 1,6 6L 158 75 165 87 244 163023
Swra 206L* ... 1993 105 177 108 265 160409
S 20 6LFmY .. 1993 105 177 104 270 1.669.243
Sira 24 6L ... 2284 114 180 &7 254 1.710.989

Sk 23 GLFam, . 2204 104 190 05 B 1775472
Sema 20 Ghig* ... 1993 105 177 104 3¢ 188090
S 20 G Pt . 193 105 17 108 290 1910908

Swre 2.3 6hla ... 2284 114 190 &7 73 1.944.66
Siema 23Cha Fam. . 2204 114 10 95 B8 201747

Siara R4 ...... 150 210 86 34 2200888
Shrma 2.3 0 .. 67 155 67 195 1528567
Semal D .. 67 155 87 204 1.634.608
Siera GL D .. 67 158 67 24 175462
Capri 205 ... 182 85 29 151547
(=T 1 R E— 160 210 103 M7 2.249.669
firanada 2.3 6L ......... 1178 105 285 1.387.082

*  Probado MOTOR16

Mercado

Tel. 676 82 11.
Puntos de asistencia: 46.
Garantia:

Clindrada Potencia ¥, mdx.  Fires
WODELD 13 ¥ km/. 100 km.

Consumo Costa/km.

15.000
kn/ain

Austin Rover Espaiia, S. A. Mar Mediterré-
neo, sin. Ctra. Madrid-Barcelona, Km.

18.6.

1 afo, sin limite de kildmetros.

Prach
total
alas.

4236 205 2090 115
534 29 M0 130
L5343 25 280 125

Jaguar Sovarelgn 4.2 ..
Jaguar Smmpn HE ..
MEHE ...

Puntos de asistencia: 44,

577
66,4
741

Garantia: 1 afio & 10.000 kildmetros.

5.357.202
6.202.493
7.227.394

Ibinauto, $. A. Ctra. Barcelona, Km. 18,6800.
Torrejon de Ardoz (Madrid). Tel. 676 01 14.

Fiat Higpania, §. A. Paseo ce La Habana, 74.
Madrid-18. Tel. 259 82 00,
Puntos de asistencia: 70,

Consumo Coglodkm,  Praci Congomo Coslo/km.  Preei Lonsumo Coslasém.  Procia
Chindrada Potancla V. mix. lioes 15,000 ozl Cilindrada Poleacia V. mix. liros  15.000 okl Clindrada Mriencie V. ¢, Kios 15,000 ol
MODELD -3 LY kmh 00k dm/ae plas. MOOELD 13 LY km/h. 100 km.  km/afo pas. RODELD 1 CY  km/h. 108 km.  kmfado s,
Granada 25D ........ 2499 69 146 88 M8 2035470 1 ... p— 78 15 108 187  671.847 Gamma Berina IE ... 2484 40 195 105 34,8 2.668.584
frangda 2.5 0 Fam, ... 2409 B9 146 85 258 2.151.3718. HG L Nk 16 108 190 711467 famma Coupe IE ....... 2.484 140 195 10,2 367 3.292177
Granada Z816L ... 2792 150 190 1001 307 2.191.527- Niva 7T ... R o1 121 28 1024718
Granadz 28V Ghia ... 2792 150 190 101 36 2.446.367
Granada 2.8 1Gia F .. 2782 150 150 102 33§ 256254 m LAND ROVER

Land Rover Santana, 8. A. Avda. Manoteras,
6. Madrid-34. Tel. 766 42 22.
Puntos de asistencia: 250.

Garantia: 1 afio, sin limite de kildmetros. Garantia: 6 meses.

Consumo Costoskm,  Prati

Consurn Costo/km,  Precin Cilindiada Potoncls V. mix. Hres 15000 ol

Clindrata Pt Y. méx. Uros 1500 WODELD t., O kwh ke mai s
ant] ELE R RIS S WOTwchoduo ... 226 61 & 105 113 1069414
Detla 1.500 ............, 1499 85 185 91 26 1473827 88 D Ligato ... L2086 61 87 105 167  998.014
Dalta 1,600 GT . 1585 105 180 B3 236 1.536.077 109 O Super .. L2286 BT 97 105 205 1473014
Prisma 1.600* . 1585 108 171 B4 255 1.643.497 1UHI:aznrh e 3428 05 100 110 228 1.699.537
T 20 ... 1995 122 180 94 296 2153338 109 D 60 Tachn dllm 34 95 100 1,0 200 1.347.787
Trewi Volumex ¥X ... 1995 135 190 9.6 286 2.091.594 109 D 4C Techo duro .. 2.286 61 9 105 181 176N

ESTADISTICA

Consumo Coslo/km.  Precie

Clinfrana Potecia Y. max,  Wros 15,000 okl

HODELG L. GF  km/bh. 100 km, hmfate plas.
20 ... 62 10 100 168 521334
[ 0 W8 95 170 622875
705 . 0 148 85 173  6b6.552
21023 . o180 106 182 63.TH
21061 ..., 7 180 106 183  b46.158

LOS MAYORES PRODUTIORES DE AUTOMOVILES
ITurtsmos fabricados| Variacién 83/82

Pata al 31-VIH-83 w %

JAPON vevvivrveraerarererirsassneossrncecannice]  4:680.916 3,0

Estados URidos .....c.ccceveemeeieicnnaniineonisd 4,243,482 23,1

AT o e R g s o 2.504.935 2,1

FIBNCH ..oocovieciinisonenrsnsocicnenensncncnscd 1,920,388 13,6 1]

T R R 893,859 3,4

Gran Bretafld ....ccicecververiinsrissinenrsanensd 692.603 16,1

NDRECAR,  concesio-
nario oficial de Peu-
geot-Talbot, es una de las
michas pequefizs tendas de
batrio que trata de suplir la
falta de ciertas instalaciones
con una atencién cuidada al
cliente. La exposicidn, de
300 metros cuadrados, con
un nimers de coches que
odclla entrs 1C y 12, es la
linica instalacion de que dis-
@ en ia calle Generai
mﬁn. 53, donde Juan
Menuel Czaniﬁam!: director
nte, y ios
m gl cliente un trato
gue va més aili de ia pura
reiacidn comercial, El com-
no ¢s un nombre en
ung ficha, sinc un amigo al
que se orieniz ¢ informa.
Con una ventz promedio
de 20 coches sl mes, los
plazos de entrega varian
entre cuatro a siete dias, de-

pendiendo del modelo y de

f

CRITICA DE TIENDAS

Andrecor, Goneral Yagise, 55. Mudrid

5i la operacién es financia-
da. Para la valoracién el
coche vsado a la hora de
comprar une nuevo, se
toman de forma orientativa
los precios de Ganvam vy,
tras una prucba realizada
or el pex;liito, g
egar al valor que cle
cliente. Andrecar ofrece dos
sistemas de¢ compra a
plazos, mediante financia-
cién convencional, es decir,
a un maximo de treinta y

millén de pesetas a

se intenta
peciivamente.

seis meses y un interés del
1.3 por 100 por la financie-
ra SEFISA, o mediante cré-
ditos personales de hasta un

del Banco Pastor y la Caja
de Ahorros, con intereses
del 12 y el 10 por 100 res-

Las reparaciones mecéni-
cas y revisiones ﬁnédrw se
realizan con €5 CODnCer-
tados O. Portillo, situado en
la calle Jaén, 24, vy otro cn

1a calle Antonio Casero, 21,
con plazos de entrega en
ambos sitios que no suelen
superar los seis dias. Para
los trabajos dc chapa y pin-
tura se utilizan las instala-
ciones de Las Rozas, donde
también se encuentra el
stock de nuevos, entre 45 y
60 unidades, y el de uzados,
alrededor de 40. Aunque en
breve Andrecar dispondra
de una boutique de accesc-
rios y recambios, actual-
mente se adquieren en los
dos talleres, donde también
se montan, lo que obliga 2
algunos retrasos pesc a su

Calificaciones: (0 a 10}

Exposicién, 5; vende-
dores, 9; entregas, 5; va-
loracién de usados, 7; fi-
nanciacién, 8; taller, 3, y
recambios, 3.

traves

Motor 16 /69




PARTICULAR MGB, M-CS, impecable, ra-
dipcassatie, capotas nuevas, 42.000 millas,
overdrive, blanco. Teléfonos {91)
410 25 99441 C0 03.
SEAT 127 LS, M-EL, 180.000 pesetas. Te-
I&fono {91) 862 31 81,

. BENELLI 854 sport, siniestrada. Mator in-
tacto. Teléfone (973} 27 39 64. Precio,
160.000. Seriora Neus.

PARTICULAR RS GTL, M-CF, 200.000 pe-
setas, diculibles. Taléfonos (91}
260 68 38250 58 46. Horas cficina. José.
OCASION 600 E. Muy busno. Telétono
191) 463 35 49,

FORMULA Fiesta vendo, con repuestas y
ramolque, 6C0.00C pesetas, listo para
correr, Teléfono {928) 37 62 33.
TRIUMPH TR? afio BO, pocos kildmetros.
Estd como nuevo. Teléfano {968}
51 77 77.

VENDO
REPUESTOS

DE MINI-850 Y
COOPER. CUADRO
INSTRUMENTOS
SIMCA 1000
ESPECIAL

Tno.: 733 94 26

SIMCA 1200
SUSTRAIDO

C/ SANTA SUSANA, 34

COMPRARIA
FURGON-VIVIENDA

Tnos.:

218 01 98
2536217

M-9467-DV
AMARILLO

TEL. 764 41 58

— e —

N ESPANA HAY 1.600.000 COMPRADORES DE VEHICULOS AL
ANO,. Motor 18 LE OFRECECONSUS ANUNCIOSPORPALABRAS
LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER

prosanta ¢updn oehid pl do. Es-
méguing o en 'etras maydscules, cada palabra en
lzs réscevadas ai erectn. Caleule ol precio de su
i de 30 pasetas pot dalebva. También pusds anun-

‘ebdulos especisies de 26 x 43 mm., cuya Impor-
pesetes. 3i desswe anuncierse con mbdulos de
' héganoalc saber. Envisnoa Junto con el cupdn el
“d8 g anuncio medienta talén bancario 8 nombre de

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el prdéximo niimero de

Motor 16

Enviar & Nombre y.apellidos .......cooeiveiiii
E———— L S I A7, 0
Motor 16 TS D, ol v T s Bt e Sem——

ANUNCIOS POR PALABRAS
. Mermanos Garcla Noblejas, 41.
L < fdadrid %7

s V1 PIIMET AMOT m—

¢Ya has escrito la carta a los Reyes?
Esta es la ocasion que esperabas para cambiar a
una «moto de verdad»: la nueva Honda Hurricane.
Coge papel y lapiz y escribe:

Qreridos Reyes:
Estoy barto de mit molo, no me corve,
apenas frena, no. ttene novedades y
ademds me gasta muchistmea
BaSOltna,

En [in, para que os voy a
conlar mds,

Stempre So1é tener una moto
My avanzada.

sna gran moto de 75,
Honda Hurricane/

Honda Hurricane: de 75 c.c. pero con...
¢ Motor de 75 c.c. refrigerado por agua -
e Sistema de suspensién posterior HONDA Pro-Link
¢ Freno anterior de disco con doble pistén

e Cambio de seis velocidades

* Consumo de 2,2 Litros a los 100 Kms. a 50 km/h.

Freddie Spencer campedn
del mundo en 500 ¢.c.

HONDA =

Ademas del teatro, Maria José Goyanes siente pasién por la velocidad.
A los dieciocho afios compré su primer coche, un 600; ahora tiene un Lancia, pero su suefio

es poseer un Mercedes blanco.

MARIA JOSE GOYANES

ENAMORADA DE UN BALA

QOCHE tras noche, se mete
bajo la piel de Casandra
para revivir ¢l drama galdo-
siano lleno de intrigas v cos-

tumbrismos sociales. Pero también,
hace algunos afios, fue capaz de que-
darse en su propia piel y realizar el
primer desnudo sobre un escenario en
Equus. Para Maria José Goyanes, el
teatro es una de las pasiones de su vida,
compartida con su marido, el director

el seiscientos, conmigo al volante. Re-
cuerdo gque, como mi tocado era algo
particular, que de lejos parecia una
toca, mucha gente comentd: ““Mira ,
una monja en un sciscientos.” Y era
yo, que me dirigia al guateque de la
boda.»

Lo que la gente no podia compren-
der era por qué Maria José Goyanes
tenia un seiscientos. «La gente suele
tener ideas particulares sobre los acto-

veinticuatro marrén. Lo queria
también blanco, pero habia que espe-
rar mucho y el marrén estaba muy
bien. Pero echaba de menos ¢l seiscien-
tos, sobre todo, para andar por
Madrid, porque era méas facil de
aparcar y gastaba menos.» Luego paso
a otro 124 blanco, a otro amarillo vy, fi-
nalmente, a un 1200 Sport de color azul
acero.

«No es que fuera fanatica de la casa

Manuel Collado, y su hijo Javier.
Aungue también tiene otra pasién
menos conocida que disfruta cada vez
que puede: correr a gran velocidad.

«Siempre me ha gustado conducir,
sobre todo a gran velocidad, pero
nunca en la ciudad, porque no soy sui-
cida -~dice—. He tenido siete coches en
mi vida, pero al que siempre recuerdo
con mucho carifio es al primero, un
seiscientos blanco, al que llamaba
“‘Bala Blanca’’, terror de las carre-
teras.»

Maria José se lo compré a los die-
ciocho afios v lo usé durante poco mas
de cuatro aiftos.

«Fundamentalmente lo usaba para
callejear por Madrid, porque es un
coche duro v peledn, delicioso para la
ciudad. También hice algiin que otro
viaje corto, pero ninguna gira»,
cuenta,

El afiorado «Bala Blanca» la acom-
pafié en muchas ocasiones personales,
sobre todo sentimentales: «El dia que
me casé llegué a la iglesia en el Dodge
del padrino, pero al terminar la cere-
monia, Manolo y yo nos montamos en

res y la popularidad —dice—. Creen
que vivimos en un mundo fastuoso, pa-
recido al de las peliculas americanas de
los afios cincuenta. Recuerdo que un
dia, en un disco, se¢ me acercd un
guardia de trafico y me dijo: *“Y usted,
(por qué no se compra un coche
mejor?’’ ‘‘Porque soy asi de exdtica’,
le contesté.»

Lo tmnico que Maria José no podia
hacer con el «Bala Blanca» era correr
o cargarlo de gente: «A pesar de todo,
siempre lo llevé a tope y nunca me dejé
tirada en ningin sitio. Sélo una vez
tuve que dejarlo en la Gran Via, pero
no porque no funcionara, sino porque
habia un atasco y no llegaba para la
funcién. Entonces, con una barra de
labios puse ‘‘Averiado’’ y al dia si-
guiente lo fui a recoger a la gria. El po-
brecito siempre se¢ portd muy bien.»

Una de las ultimas «tareas» que rea-
lizdé con su seiscientos fue la mudanza
completa, de su casa de recién casada
a otra mas amplia en la que vive ac-
tualmente.

«El pobre ‘“Bala Blanca’’ se fue po-
niendo viejito y lo cambié por un ciento

Seat, sino como el primero me habia re-
sultado muy bueno, iba y lo cambiaba
por otro.» Actualmente tiene un
Lancia deportivo de color rojo.

«Se lo compré a un amigo en condi-
ciones maravillosas, porque estaba prac-
ticamente nuevo —explica—. De todas
maneras, el coche con el que siempre he
sofiado es el Mercedes Benz, de cuatro
puertas, el de toda la vida, color blanco.
Los coches deportivos son muy bonitos,
pero muy egoistas. No puedes llevar
genie atras, porque siempre estan enco-
gidos. Cuando tenfa el mil doscientos
siempre me pasaba esto. Para colmo, lo
habia comprado Manolo, se suponia que
para él. Pero como no sabe conducir, ni
le gusta, resulté que yo tenia entonces
un ciento veinticuatro, y tenia que usar
cada dia un coche para que no se estro-
peara. El Lancia estd muy bien, salvo el
pequefio inconvcnientq derlos que van
atris. Algun dia terminaré comprando
mi tan ansiado Mercedes. Pero nunca
olvidaré a mi pequefio ‘‘Bala Blanca”,
No sélo porque fue mi primer coche,
sino porque era ideal para andar por la
ciudad.»

Motor 16,77




Cannonbali-
Evropa’84,
la carrera

mds loca

A las 20 horas del
proximo dia 27 de
abril del préximo
aflo se dara la
salida a la carrera
mas loca de las que
se celebran en el
“viejo continente, la
Cannonball-
Europa’84, El
pumnto de partida
serd una pequefia
localidad del norte
de Dinamarca y la
llegada estard en
Estepona (Mélaga),
donde esta prevista
la Ilegada a las 23
horas, del dia
primero de mayo.
El gran desafio de
esta carrera se
centra en que toda
ella se desarrolla en

carreteras abiertas |

al trafico, con sus
limitaciones,
travesias de
ciudades y pueblos.
El recorrido desde
Stovring, en
Dinamarca, €s:
Hamburgo,
Hannover, Kassel,
Francfort,
Muthouse, Dijon,
_ Nimes, Perpifidn,
 Barcelona,
Valencia, Alicante,
Almeria, Mélaga y
Estepona.

Para inscribirse
pueden dirigirse a
Cannonball-
Europa’84, Peter
Heer, Postfach,
CH-9320 Arbon,

Suiza.
78/ Motor 16

El préoximo dia 17 de enero la
Aduana de Barcelona ha organizado
una subasta de automodviles y mo-
tocicletas.

Entre los distintos lotes destacan
un automovil Mercedes Benz, un
Volkswagen, un Alfa Romeo, un
Ford Capri y una motocicleta Su-
zuki. :

PASEAR

El propietario de un Rolls Royce,
modelo Sedian Coupé Park Lane, en
color gris plata, con residencia en
Barcelona, ha decidido poner su
coche a rendir y lo ofrece en alquiler
con chofer, por supuesto, a cuantos
tengan el capricho de pasear el Rolls
y presumir ante los amigos.

Quien esté interesado debera
Ilamar al teléfono 93-215 88 74 de
Barcelona y preguntar por la sefiori-
ta Pilar.

Las tarifas son las siguientes: mi-
nimo tiempo de utilizacién, 2 horas,
que le saldra por 18.000 pesetas. El
dia completo desde las 8 de la mafia-
na hasta las 12 de la noche, cuesta
50.000 pesetas, y hay que dejar libre
al conductor una hora para comer y
otra de cuenta del cliente.

Las peticiones hay. que hacerlas
con cierta prevision: un minimo de
dos dias de antelacidn.

Por el momento y desde que este
Rolls estd en alquiler, sus clientes
mas asiduos han sido actores de cine

y teatro.

SUBASTA EN
LA CIUDAD CONDAL

El momento de la puja tendra
lugar en los locales de la Aduana en
el paseo de Colén, 27, de Barcelona,
pero desde el dia 2 de enero, en ia
conserjeria de este mismo domicilio,
comienza la informacion al publico
de la subasta, asi como pueden diri-
girse a los lugares donde se encuen-
tran los vehiculos para su inspec-
cidn.

EN ROLLS

Benidorm

Los dias 14 y 15 de
enero tendra lugar
en aguas del
Mediterraneo,
frente a la playa
poniente de
Benidorm y
organizado por el
Club Niutico de
esta ciudad, el
trofeo Sirena de
Plata reservado
para la clase 470.
Esta regata forma
parte del TAP
(Trofeo Asociacidon
de Propietarios), v
en ella participaran
mas de cincuenta
barcos. La prueba

-

)
—
-

sirve para
seleccionar a la
tripulacién que
representara a
Espafia en las
proximas
olimpiadas en la
clase 470,

«La carrera
del siglo»

{ 31 de

diciembre-TVE 1.2
Cadena, 23 horas.
El tltimo dia del
afio se ofrecerd en
la Segunda Cadena
de Television el
largometraje «la
carrera del sigio».
Es la historia de un
piloto de pruebas
que convence a la
compafiia en que
trabaja de que
organice una
monumental
carrera, que cubra
la distancia entre
Nueva York y
Paris. Los
protagonistas de
esta carrera son
Natalie Wood, Jack
Lemmon y Tony
Curtis.

Cuénienos sucaso

LOS BARATOS
LADA

"LTIMAMENTE estoy dominado
por el sindrome Lada, porque son
coches baratos, me gustaria saber si en
un futuro mas o menos lejano piensan
someterles a alguna prueba. Con ello
despejarian mis dudas, que son
muchas.

Si la prueba no piensan reflejarla
pronto, jcreen que merece la pena
comprar un 2.106 C, o es mejor espe-
rar al modelo 2.1077 También me gus-
taria saber si es ciérto que en Francia
son muy apreciados estos coches.

José Antonio Ruiz
Valladolid

Respuesta.,—Nuestra intencién es
realizar pruebas de todos los vehiculos
que se venden en Espafia. Sin embar-
go, debemos seguir un orden que
siempre estd en funcidén de los mode-
los. Ademas no existen demasiadas fa-
cilidades para acceder a estos coches.
cuye importador reconoce la inferiori-
dad y retraso técnico respecto a otros
modelos de nuestro mercado.

Realmente, no existe mucha diferen-
cia entre un modelo y otro de los que
usted cita, pues en cuanto a presenta-

cidn y acabado no hay grandes va-
riantes.

El principal argumento de venta de
estos vehiculos es su bajo precio, pero
en ningln pais europeo son particular-
mente apreciados, salvo porque son
mas baratos que sus equivalentes na-
cionales,

REPARAR
0 COMPRAR

OY propietario de un Ford Fiesta
1.300 S desde 1979. Tiene ya no-
venta mil kildmetros y el problema es
el siguiente: el coche no ha tenido nin-
guna averia, pero lo he apretado dema-
siado y gasta 3/4 litros de aceite por mil
kilémetros. También hay fugas de
compresion de un cilindro del orden del
50 por 100, aungue todavia anda rela-
tivamente bien y con nervio. La
cuestion que me planteo es la siguien-
te: ;Rectificar motor y embrague, pin-
tarlo, cambiar los neumdticos, etcéte-
ra, para otros cien mil kilémetros, o
comprar el Renault-9 diesel para un mi-
nimo de ciento cincuenta mil? :

Miguel Gonzslez
Barcelona

Respuesta.—La reparacidon del

Fiesta, incluyendo pintura, neuméticos
y un repaso general, podria salir en
torno a las 225.000 6 250.000 pesetas.
Con esto el coche quedaria otra vez en
forma para hacer frente a otros cien mil
kilémetros, lo que no significa que,
fuera a quedar como nuevo, pues los
noventa mil kilémetros que tiene for-
zosamente tienen que haber- dejado
huella —desgastes— en otros érganos,
cuya vida probable es ahora mas corta
que cuando usted estrend el coche.

La otra alternativa —comprar el
R-9 GTD— le supondria, en cambio, el
millén redondo que vale el coche,
menos aproximadamente unas 300,000
pesetas que es lo que podria sacar por
su Fiesta en el estado actual; total:-
700.000 pesetas. En resumen, decidirse
por cambiar de coche le supondria pues
un desembolso extra- de 450.000 pese-
tas respecto a la solucién de reparar el
actual.

Veamos ahora qué sucede al cabo de
tres afios mas y cien mil kilbmetros: su
Ford, que después de reparado se coti-
zaria en unas cuatrocientas mil pesetas,
vale en el 87 entre 270.000 y 300.000.
El R-9 GTD, en cambio, puede valer
entonces alrededor de las 600.000, es
decir, por lo menos 300.000 mas que el
Fiesta. Restando este valor residual del
desembolso extra que ke habria supues-
to la compra del Renault, resulta que

la asistencia

Le regalamos una tareta personal de Mo

GRATIS: Motor16 le regala
con MONDIAL ASSISTANCE

Suscrfbase ya No permia que se le averie el contacto con su revista favorita
No deje gue se le agote antes de que usted Hegue al gurosco Controle su puntualidad

Reciba MOTOR 16 en casa, con un potente descuento de 3 120 pesetas sobre
el precio de portada y, ademds, viaje bien asistido

y ocupantes de los riesgos detallados al dorso de este boletih. Una oferta dnica y
exclustva de MOTOR 16, valida hasta el 30 de noviembre de 1984

de Europa,

ndial Assistance que cubrird su vehiculo -

S,

{OFERTA!

DE INTRODUCCION
40 %

DESCUENTO

BOLETIN DE SUSCRIPCION

desgo suscribirme a Motor ¥ durante un afo, 52 ni--

meros, &l precio especial de 4.680 pesetas.

Si
alguna n-
formacién
comple-

mentarta o,
simplemente,
quiere SUsCri-

birse ahora
mismo, Hamenos.

Ten
&b 91-268 04 02-03

El sistema que elijo es el que sefialo a continuacién:
O Talén adjunto a nombre de Informacién y Revistas, S. A.

U Giro postal dirigido @ Hermanos Garcfa Noblejas, 41 - Madrid-17.

N.?
Nombre

impuesto en

con fecha
Apellidos

Direccién {domicilio u oficina)
Poblacitn i

Provincia

Marca del vehiculo

Matricula

Firma,

Preclos EXTRANJERO (1 afio}: Europe: 9.400 ptas. Resto paises: 16.000

ptas. Forma de pago: Tal6n adjunto a Informacién y Revistas, S. A




aCuénlenos su CAasO m——

" Lo foto premiods

la diferencia entre una solucién y otra

1 queda reducida a 150.000 pesetas a

- |
- 4: -ﬂl

- d

.

favor de la reparacién del Ford. Si
ahora tenemos en cuenta que el |
R-9 GTD, en razén a utilizar un com-

bustible mas barato, sale un 37 por 100

mas econémico en cuanto a consumo,

al cabo de los 100.000 kilometros el

ahorro del diesel estaria en torno a las

250.000 pesetas. A esta cifra le quita-

mos las 150.000 pesetas que tenfa de

ventaja la reparacién del Ford, y nos

queda que la solucién del coche nuevo

resulta 100.000 pesetas més econdmica

que la de conservar el antiguno. Natu-

| ralmente, si en vez de cien mil kiléme-

tros usted hace con el diesel ciento cin- [
cuenta mil, o méas, la ventaja econémi-

ca sera ain mayor.

ACHAQUES
DE LA VEJEZ

ENGO un Seat 1430-1600 de diez
afios, y mas de cien mil kiléme-
tros, comprado de segunda mano.
Tiene buen aspecto tanto interior como
exteriormente, pero aunque hace tres
meses que se le rectificéd el motor por
su gran consumo de aceite, sigue te-
niendo otros problemas:
1. Le falta repris, le cuesta subir las
cuestas.

;Qué hard... AR
'MONDIAL ASSISTANCE
si usted

“lo necesita?

LOS MEHARI NO FLOTAN

Segun el autor de la fotografia y propietario del Citroén Mehari, muchas
veces le habian preguntado si su coche flotaba, ¥ como parece que no conocia
la respuesta y no queria dejar a sus amigos preguntones con la duda, hizo la
prueba y aqui tienen la respuesta: los Mehari no flotan. La foto nos ha sido
remitida por Fernando de la Malla Labat, que recibird como premio una sus-
cripeibn, por seis meses, a MOTOR 16.

® Mandar una gria para 'remolcar_ ’
el vehlculo avenado al taller . -
més cercana. i

@ Buscar hotel y participar en los "
gastos si el vehiculo no fuera
reparable en el mismo dia.

® Orgarizar y tomar a cargo el .~ -
regreso de los ocupantes en
tren o en avidén hasta su
. domicilio habitual si et vehfculo
estuviera inmowvilizado més de
dos dias B EE

® Enviar piezas de recambio en .~
caso de no encontrarlas «in
Situn. . ®

_ ® Facilitar al abonado un billete de
tren o de awdn para que vaya a -
recoger su vehiculo reparade -
En caso de imposibihdad,
mandar un conductor.

@ Repatriar el vehiculo avenado a
ESPANA si fuera imposible
repararlo en el extranjero ’

CON UNA SIMPLE LLAMADA A
. COBRO REVERTIDO LAS 24 -

Motor 16

Apartado N2 330 F.D. :
‘.. HORAS DEL DIA, LOS 365 DIAS

MADRID * . DEL ANO, EN ESPARA Y EN LOS
| " PAISES DE LA CARTA VERDE

2. El motor hace un ruido espanto-
50 en cuanto supera las 3.000 rpm. En
cindad llega a gastar hasta 17,5 litros
de gasolina por cien kilémetros.

Me gustaria que me explicaran a qué
pueden deberse todos estos fallos y que
me aclararan si los neumaticos que
lleva —Michelin 160 SR 13— son los
adecuados.

José Manuel Arévalo
Madrid

Respuesta.—Un coche de diez afios,
comprado de segunda mano, por bien
que aparentemente se encuentre, puede
tener muchas anomalias o alteraciones
en ¢l motor, cuya solucién no siempre
se consigue con un simple rectificado de
cilindros. Para saber qué le pasa a su
coche habria que someterlo a una revi-
sidn muy cuidadosa, especialmente en 1o
que respecta a carburacién y encendido.

Con independencia de lo que pueda
aparecer en ese chequeo le vamos a
decir lo que, a juzgar por los sintomas
que nos detalla, pensamos puede tener
el coche:

1. La falta de repris puede deberse a
mal funcionamiento del carburador,
posiblemente a que la bomba de acele-
racién no actie.

2. Suponemos que €l ruido a que se
refiere es ese antipatico petardeo carac-
teristico de estos modelos cuando estan
entrados en afios. Si es asi, cambie el si-
lencioso trasero. Si por el contrario se
trata de un ruido mecdnico, deberia
hacer revisar el conjunto de arboles de
levas v taqués.

3. El consumo de 17,5 litros que nos
cita lo vemos un poco alto, aungue en
el trafico de Madrid todo es posible.
Para este modelo un consumo normal
debe situarse entre 10 y 12 litros en
carretera. - : :

. 4. Las cubiertas que usted lleva, de
160 SR 13, son muy adecuadas desde el
punto de vista de agarre y estabilidad
de marcha, pero no son las mejores en
to a consumo v repris. Para esto tliimo,
las méas aconsejables son las que monta-
ba el coche en fabrica, en medidas
150 SR 13 o 155 SR 13, ambas con
menor resistencia a la rodadura y menor
desarrollo que la 160 SR 13.

NOVA
BERMUDA

NTE las numerosas cartas gque
MOTORI16 ha recibido relativas a

la comercializacién del Nova Bermuda,
debemos puntualizar que afin no existe
la representacién oficial de Nova en Es-
pafia, que en su momento se establece-
r4 en Madrid y Canarias. El nombre del
representante es Rafael Sirrlis y puede
dirigirse, por correo, a la fibrica: Nova
Cars Ltd. Bridge Garaje-Huddersfield,
Mirfield, en West Yorshire WF 14 9HS

(Gran Bretafia).

Bobadas con volanie

URQO que si un dia a algin au-
tomovilista se le ocurre decir-
me eso tan fino que suelen
soltar, «;Te ha tocado el

carnet en una rifa?», me bajaré del
coche le machacaré con una piedra el
higado del interesado e intentaré es-
trangularle con mis propias manos.

Mi profesor Fernando, la caja de
cambios del 127 y yo sabemos los es-
fuerzos titdnicos que los tres hemos
tenido que realizar para que servido-
ra pueda aprender a conducir un
coche vy poder demostrarselo a los
examinadores oficiales para que
otorguen el dichoso permiso.

Creo yo que conducir un coche es
dificil porque se necesita poner en
funcionamiento al mismo tiempo el
oido, la vista, las manos, los pies, la
atencién y la memoria. Amén de los
reflejos que pueden ser
fantésticos y tener resul-
tados funestos si no se
sabe lo que hay que
hacer.

Un dia iba yo muy
bien por la madrilefia
calle de Princesa con una
gran naturalidad en
medio de un embotella-
miento considerable.
Tenia una visién de con-
junto de los coches de
delante, de los de detras,
de los de al lado e inclu-
so de los que cruzaban, y
pasaba de una marcha a
otra sin hacer gemir la
caja de cambios por pri-
mera vez.

—Sabes que me estd
empezando a gustar esto
de conducir? —le dije a mi profe
Fernando.

—Vaya, menos mal, Eso si que es
un avance importante.

—Tiene su gracia eso de tener los
pies y las manos moviéndose, pero
desconectados, y la vista y ¢l oido...
—no pude terminar la frase porque
un maldito coche que estaba estacio-
nado del lado izquierdo eché a andar
sin avisar y se me puso delante. Con
unos reflejos maravillosos di un vo-
lantazo a la derecha que dejé infarta-
dos al automovilista afectado y al
profe que, sujetando el volante y evi-
tando lo peor, soltd una de sus frases
favoritas:

—;A tu abuelo le dieron una pe-
drada en la guerra del catorce?

—;Por qué? ;Qué he hecho?

—Pues has hecho una tonteria que
solo tiene la explicacién que a tu
abuelo le dieron un castafiazo y te
pasd los cromosomas de aquel mo-
mento estelar.

—Como sois los andaluces, qué
cosas decis, Si quieres que te diga la
verdad es que naci practicamente bajo
un bombardeo con las sirenas sonan-
do a toda pastilla.

—Esto también es una buena expli-
cacidén, mira, ti, por ddénde. Pero
sigue. En la préxima interseccion a la
derecha.

—¢Por aquella calle de alli a la de-
recha? —dije yo localizando el lugar, .
mirando por el retrovisor, reduciendo
y poniendo el intermitente.

—QOvye, ;tli con qué mano comes?

—Con ésta —dije yo sefialando la
derecha.

—Y entonges, jpor qué
pones el intermitente de la
mano de rascarte? Luego
diras que los conductores
son machistas.

—iAy va!, pues es
verdad, me he equivoca-
do —dije corrigiéndome
y notando una inconteni-
ble irritacién in crescen-
do en la voz del profe.

-—No, pero debe ser lo
del bombardeo, ti, tran-
quila. Ahora gira a la iz-
quierda, jla de rascar, ya
sabes! ;Por qué te detie-
nes ahora? ;Se te han ol-
vidado los donuts?

—Es que este coche
estd haciendo seflas de
que va a salir del esta-
cionamiento.

—¢ Y porque esté haciendo seilas ti
vas y paras toda la fila de coches?
¢No te han ensefiado en el tedrico que
el hacer sefiales no quiere decir que
tienes prioridad? Mira la que has ar-
mado ahora. —Efectivamente todos
los que me seguian estaban furiosos
tocando el claxon.

-Qye, eso es como aquel gue va
por la carretera en un seiscientos a
treinta por hora y ochenta coches
detras, llega un agente le para y dice}
«¢Pero no puede usted ir un poco més
deprisa?», v le dice el hombre; «Para
qué voy a ir mas deprisa si voy el
primero.» ;

—Muy bueno —me dijo- el profe
contemplando la posibilidad de es-
trangularme—. Eso debe ser también
de lo del bombardeo, seguro.

Motor 16 /81




Juegue y gane

DIVIERTASE Y GANE UN ANTIRROBO COMO ESTE

¢Qué coche es?

Cada una de las siete partes de este «coche fantasma» corresponde a un modelo diferente de
los automdviles fabricados en Espaiia. Identifiquelos y podrd ganar uno de los 15 antirrobos
Mach-24 de Veglia que sortea MOTORI16.

para usfed

= e e o =m == == == == == == == == = MOTORI6 sortea 15 antirrobos Veglia

I Senale a qué coche corresponde cada letra, ponga su nombre ¥ direccién en este re-
cuadro y envielo antes del 4 de enero de 1984 a: MOTOR16 (Para «Juegue y gane»). Her-
manos Gareia Noblejas, 41, Madrid-17.

|
I
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| El sorteo entre los aciertos recibidos se hard ante notario el préximo 12 de enero.

82/ Motor 16

Mach-24 con avisador acistico
D-123-12-V, entre los lectores que

I logren identificar qué siete automoviles
se han empleado para construir este
«coche fantasmay. Cualquiera prede
instalar esta alarma en su coche si
consulta las paginas de la seccién
«Atrévase a...» de este nimero de
MOTORI6.

-1 Precio de este avisador
|

acustico Veglia: 14.525 pesetas.

Hay 15 antirroboes

Prork fDominech

Nissan Motor Company, socio
mayoritario de Motor Ibérica,
es el tercer fabricante mundial
en el sector de la automocién.

Nissan es un auténtico fenémeno
un gigante japonés que produce
tres millones de vehiculos al
ano y los comercializa en més
de 160 paises. Su facturacién
rebasa los tres billones de
Yens (1 billén 920 mil millones

y

de Pts.) v es uno de los lideres
mundiales en investigacién
y control de calidad.

La tecnologia de Nissan es tan
avanzada que fabrica cohetes
para la exploracidén aeroespacial.

Nissan pisa fuerte en el mundo.

Por eso, para introducir sus
vehiculos en Espaiia, eligié a
Motor Ibérica, lider en los
sectores agricola y de transporte

E=] NISSAN| MOTOR IBERICA [®)

Nissan: 1 Un Fenomeno Mundial.

ligero, cuyos productos
estdn presentes en diversos
mercados internacionales.

Y por fin, gracias a esta
asociacion, Vd. dispone ya de
vehiculos muy por encima
de lo normal: los fabricados por
Nissan-Motor Ibérica con las
marcas Nissan y Ebro.

La maés alta tecnologia japonesa
a su servicio. Aqui y-ahora.

Perfeccion tecnologica japonesa.




Genito Ortiz con

RENAULT 5Turbo

Campeon Nacional de Espaiia
de Ra]lyes.

10 VII Raliye Corte Inglés-1.° XX Rallye Printipe de Asturias-1.° VIII Rallye San Agustin-1.2 VII Rallve Villa de Llanes
A 1 e X1 Cntemum Rioja-1.9 XX Criterium Luis de Baviera-1.2 XIV Rallye Fallas
‘ 2 o }\EK H:EH.I'.I'E L.ntaluna 2.0 XXX1 SolRa]lye Race. ‘

La destreza de G. Ortiz y el comportamiento Nada, ni nadie han podido detenerles,

mecénico de Renault 5 Turbo, han ganado la batalla Con fuerza, inteligencia y temple lograron salir

en todos los terrenos. airosos de todas las pruebas. La mecéanica Renault
Piloto y coche, simultaneamente, llegaron al triunfo  siguié imperturbable.

final de forma brillante. Definitiva. La conquista del Campeonato Nacional de Espafia de
Para Renault significa haber ganado la apuesta. Rallyes, demuestra una vez més, que Renault 5 Turbo

La coronacién de un largo periodo de ensayos, sigue su marcha imparable de éxitos.

de innovaciones y finalmente de éxitos. Y es a la vez, un simbolo y una recompensa.

RENAULT 5Tarbo.CAMPEON.

31 de diciembre de 1983 Ndam, 10 ® 150 ptas.

PRUEBA DE JUGUETES
PARA FUTUROS CONDUCTORES

COCHES 'I'EI.EDIRIGIDOS Y MOTOS PARA CHAVALES

GASOLINA :ZTIENE LOS OCTANOS QUE DICEN?
EL ORION ESPAROL, PROBADO A FONDO &“\c
FIAT UNO, COCHE DEL ANO,

CONTRA PEUGEOT




