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Nissan: !l Un Fenomeno Mundial.

s E.SICL SEMNONA

El Porsche del joven profesor

[JANDO se decidié incluir el sorteo de un Porsche
entre las acciones promocionales para el lanza-
miento de MOTORI16, los vendedores auguraron
que, con toda seguridad, la persona premiada re-

nunciaria a usarlo y preferiria el dinero. Pero Indalecio

Garcia Alvarez les ha demostrado que se equivocaban, ya

que este joven profesor asturiano agraciado en nuesiro

sorteo es un gran amante de los automdviles y el premio le
ha hecho mucha maés ilusién por lo que supone utilizar un

Porsche que por su mero valor econémico.

Indalecio Garcia Alvarez, nuestro joven profesor, es el
arquetipo del lector ideal de MOTORI6: soltero, de vein-
tiocho aflos, con la carrera de Ma-
gisterio y un buen empleo, leia es-
poradicamente otras revistas del
motor hasta que, a través de una pu-
blicidad en «Cambiol6», supo del
lanzamiento de MOTORI6, y desde
entonces nos convertimos en su re-
vista favorita. ;Cudntos lectores
tendran un perfil similar entre los
142.000 que participaron en el
sorteo? Creemos que son muchos y
es que la compra de una revista del
motor se estd convirtiendo en un ha-
bito entre el sector mas vital e ilu-
sionado de la sociedad espaiiola.

Gracias a su suerte, nuestro joven
profesor disfruta de su flamante
Porsche. 924 sin haberse empefiado
hasta las cejas vy sin haber tenido que

soportar las desatenciones del importador, que en el mo-
mento de la entrega y para desencanto de millonarios de-
mostré que no sélo en la Seat cuecen habas. Nuestro
Porsche va esta en manos de su nuevo e ilusionado duefio,
al que aprovechamos para advertir que no todo es miel
sobre hojuelas y que a poco que se descuide los ladrones
pueden entrar en su coche con casi total impunidad.

El reportaje sobre robos de automdviles que se publica
en este nimero de MOTORI16 supone una grave denuncia
conira los fabricantes de automdviles, que muestran una
total indiferencia por proteger algo tan costoso, ya que
hasta los ladrones mas chapuceros se llevan cualquier coche
en menos que canta un gallo. Los
poderes plblicos tienen también su
buena dosis de responsabilidad en
esa ausencia de problemas que
tienen los ladrones para robar
coches, pues aparte de no perseguir
con demasiado esmero este tipo de
delitos, homologan unos coches en
los que cerraduras y antirrobos no
sirven apenas para nada. El tema
105 parece tan grave que, en tanto
no encontramos mejor solucion,
hemos decidido sortear un buen nu-
mero de antirrobos eficaces entre
nuestros lectores, no sea que le
roben el Porsche a nuestro joven
profesor,
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Nissan-Motor Ibérica con las
marcas Nissan y Ebro. Pé

La mas alta tecnologia japonesa ag.
a su servicio. Aqui y-ahora. 10

El Porsche de
MOTOR18 se fue a
Asturias. Su
 destinatario fue un
_profesor de
Ribadesella,
Indaleclo Garcia
Alvarez, y a sus
alumnos les gustd
casi tanto como a él.

Por eso, para introducir sus
vehiculos en Espana, eligio a
Motor Ibérica, lider en los
sectores agricola y de transporte

afo y los comercializa en maés
de 160 paises. Su facturacion
rebasa los tres billones de
Yens (1 billén 920 mil millones

E=1 NISSAN | MOTOR IBERICA [@)

Perfeccion tecnologica japonesa.
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MOTOR16
entrevisté a Juan
Manuel Fangio en
Argentina. El cinco
veces campedn dsl
Mundo recordé su
época més querida:
la de sus primeras
experigncias con los
coches da carreras.
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Peugeot se
impuso al
francés

El pasado viernes
dia 16, la direccion
de Peugeot-Talbot
decidid el cierre de
su factoria de
Poissy, en la que
trabajan 16.000
obreros. El objetivo
es presionar al
Gobiernio a tomar
una decision sobre
¢l plan de
viabilidad que fue
remitido por la
-direccidén de la
empresa hace seis
meses. En el mismo
se pedia
autorizacién para el
despido de 2.905
empleados. Tras el
cierre el propio
primer ministro,
Pierre Mauroy,
convocd a la
direccién de
Peugeot-Talbot a
una negociacion de
la que salié la
autorizacion para el
despido de 1,905
obreros, a cambio
de algunas mejoras
sociales para el
resto de los
obreros,
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EL RENAULT 11,
TAMBIEN CON DIESEL

A Regie Renault ha puesto en ca-
tdlogo una versidon diesel del
R-11. Esta nueva opcidn era algo que
se veia venir, puesto que no hay
ningin inconveniente técnico para
que pueda recibir también el motor
1.600 del R-9 Diesel. Tal version de-
berfa ofrecerse también en el merca-
do espafiol en un breve plazo de
tiempo.
Hablando de la actividad de Re-
nault en el mercado espafiol, hemos
de mencionar el cese de la produccién

Coordinador Editorlal: Pedro Péramo. A

Motor 16

INFORMACION Y REVISTAS, S. A.
Presidente; Juan Tomés de Salas.
Vicepresidente: Alejandro Muifioz Alonso.
Dwm:tor Tomﬁs Cavanna,

e Dj

&
*
4
4
&£
]
4
o
¥

del R-7, después de nleéye ufos de
exXisencia.

G. M. TRAE DINERO

ENERAL Motors ha decidido
constituir una sucursal en Espa-

fia, a la que dotara con trescientos mi-
llones de ddlares, a fin de financiar a
través de fondos propios parte de las
inversiones ya realizadas. En realidad
se trata de una operacién financiera
¥y no supone nuevas inversiones. Sin
embargo, las autoridades espafiolas
han intentado «vender» esta decisién
de G.M. como un dato més para
animar a los inversores extranjeros.
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Las restricciones al
trafico en el centro
de Madrid durante
las Navidades ha
inspirado a su
alcalde, Enrique
Tierno Galvan, uno
de sus bandos
cachondos en el
que denuncia el
afan de los
madrilefios de
«concurrir a los
mismos sitios
durante las mismas
horas», v justifica
esa medida «pese a
qué pocas veces se
guisa el cabrito a
gusto de todos».
Para el «viejo
profesor», la
afluencia de los
madrilefios al
centro se realiza
«sin meditar
bastante el hecho
ciertisimo,
acreditado por
moralistas y

filésofos y
recordado
cautamente, de
modo indirecto,
por Aristételes en
los libros de fisica,
que ni las calles
estiran ni los
edificios encogeny,
resaltando mas
adelante que «los
moradores de ésta
antiquisima Villa es
gente inclinada a
excusar el coche,
sefial de valer,
pompa y boato,
grandisimo sustento
para el orgullo y el
pavoneo»,

Desde 1897 en
Espafia el concepto
de bateria o pila
eléctrica ha estado
unido a Tudor. En
una reciente
encuesta se ponia
de manifiesto que
la cuota de
mer¢ado de Tudor
en primeros
equipos ascendia al
64,56 por 100. Con
las unicas
excepciones de
Ford y Opel, las
baterias Tudor
forman parte de los
primeros equipos
del resto de
fabricantes
nacionales en un
porcentaje superior
al 50 por 100.

SEAT FRENA LA
SUBIDA DE PRECIOS

ODOS los fabricantes nacionales
de automodviles estdn interesados

en subir los precios de sus coches
nuevos en torno a un 5 por 100 para
recuperar costos, pero ninguno se
atreve a ser el primero en tomar dicha
medida y todas las miradas se dirigen
a Renault, actual lider del mercado y
por ¢llo gquien marca las pautas. Pero
la llamada «guerra sucia» de Seat,
que aplica continuamente precios de
oferta a sus modelos en stock o so-
brevalora el precio de los usados, estd
provocando que la gente de Renault

sea reacia a una subida que se canta-
ba inminente ya que, segun vendedo-
res vinculados al lider, «de nada sirve
elevar en bloque los precios si Seat
luego baja por su cuenta».

En este compdas de espera, Ford
mantiene blogqueado el precio del
Oribn, esperando a ver si cambian los
precios antes de que el modelo se
ponga a la venta,

® La Asociacién Nacional de Ven-
dedores de Vehiculos de Motor ha
solicitado al ministro de Economia
y Hacienda que se prorrogue un afio
mas la reduccién actual del Impues-
to de Lujo para vehiculos hasta 10
caballos fiscales. En el mismo escri-
to solicitan que se incrementen hasta
350,000 y 79.000 pesetas las bases
exentas de impuestos en las transac-
ciones de automéviles y motos, res-
pectivamente,

® En Alemania los coches los eligen
las alemanas. Ellas deciden, en un 40
por 100 de los casos, la marca del
coche. En el 72 por 100 de los casos
eligen coches alemanes y para ellas es
mas importante el consumo que la
forma de la carroceria.

® Con la compra del 40 por 100 de
las acciones de Hispano-Francesa de

CIEN OCTANOS

- £ién en Volvo a menos de un 10 por

CIEN Mii,
MERCEDES 190

AL afo escaso de la presentacién
del Mercedes 190 se ha fabrica-
do va el niimero 100.000, que salié de
la cadena de produccion en la fabrica
de Sindelfingen. Este feliz aconteci-
miento coincide con el anuncio de la

‘ampliacién de la factoria Mercedes

Benz en Bremen, precisamente para
incrementar la produccidén de este
modelo, que figura en el cuarto lugar
del ranking aleman de ventas, por
detrds de Ford y delante de BMW.

Para el verano de 1984 se prevé el

comienzo de la produccién de la

versién deportiva del 190, que monta
el motor de 2,3 litros, con 16 valvu-
las y 185 caballos de potencia.

Vehiculos Industriales a Peugeot, S.
A., Renault Vehicules Industriels ha
ampliado su participacién en su
filial espafiola Hlspavmsa hasta el
90 por 100.

® El fabricante de neumaticos
Dunlop ha tenido que retirar una
campafa de publicidad en Ingla-
terra, en la cual un jeque arabe acu-
chillaba cubiertas que prometian
ahorro de combustible. Bajo fuertes
protestas del Estado de Arabia
Saudi, la directiva de la empresa se
ha excusado oficialmente.

@ La firma automovilistica fr_ar.lce-
sa Renault ha reducido su participa-

100, después de que haya renuncia-
do a acudir a la ampliacion de capi-
tal de la compafiia sueca.

Sobran Paxis

Es la conclusién a
la que ha llegado
un grupo de
profesionales del
taxi, reunidos en
Barcelona. En
concreto, en la
Ciudad Condal
sobran 3.000
licencias de las mas
de once mil
existentes. La
primera medida que
se ha tomado es
congelar la
concesién de
licencias. De cara al
futuro, la
propuesta que ha
tenido mas eco es
la posible creacién
de un modelo
especifico de taxi, a
imagen de los
populares «cabs»
de Londres. Y un
dato de interés: el
82 por 100 de los
taxis matriculados
utilizan gas-oil,
mientras que en
1977 el 75 por 100
se movian a
butano.
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OTORI16 invitd a dos «espe-
cialistas» en el robo de au-
tomdviles para abrir,
poner en marcha y recorrer

unos metros con cuatro modelos distin-

tos de diferentes marcas. Los resulta-
dos conseguidos son alarmantes para
los conductores: en treinta segundos se
abre una puerta; en tres minutos se
hace un puente, y en cinco el coche estd

3 {qedio kilometro de donde usted lo
ejo.

Los vehiculos que se eligieron para
esta prueba fueron un Seat Panda, un
Renault 5, un Ford Fiesta y un
Cotroén GS, todos ellos en
condiciones normales de uso
Y sin mas antirrobo que el
que traen de fabrica.
Nuesiros «especialistas» es-
taban dispuestos a enfren-
tarse con cualquier modelo,
y antes de iniciarse la prueba
no conocian el tipo de coche
que debian «robar»,

El més facil de abrir, des-
bloquear y arrancar fue el
Citroén, mientras que el
Panda resulté imposible po-
nerlo en marcha, ya que co-
menzo a sonar el claxon
cuando se intentd hacer el
puente. El bloqueo del
Renault 5, como el de todos
los de la marca, resulté muy
dificil de romper, y el Fiesta
s¢ abrié haciendo saltar el
cortavientos con dos fuertes
patadas.

La prueba se hizo con los
coches aparcados en la calle,
como si de vehiculos norma-
les se tratase. Uno de los
«cacos», especialista en
abrir vehiculos para mangar
lo que los conductores des-
pistados dejan dentro, y el
otro, preparado para iniro-
ducirse rapidamente en el
coche e intentar ponerlo en
marcha. Un mechero y unos
alicates, que sélo utilizé en
una ocasién, fueron las
herramientas de trabajo del
encargado de arrancar los
coches. El otro disponia de

facil de hacer, que en el
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argot de estos profesionales se conoce
como «espada»n. BEsta «espada» sirve,
segiin los cacos, para cualquier tipo de
cerradura y es infalible. La puerta ele-
gida siempre es la del conductor,
porque «cuando va a abrir un coche
por el lade izquierdo no levantas sos-
pechas, porque parece que eres el
duefio que se o va a llevar», dijeron.
Ademas, existe una justificacién mas
imporiante para preferir el lado iz-
quierdo: es la cerradura mas usada, y
por ello suele tener mayores holguras,
o por lo menos siempre estd mas floja
que el resto y esto la hace més vulne-

un artilugio especial, MUy  gq medio minut, todos los coches abiertos
Las cérraduras =& ablen con absoluis facilidad

Mientras usted baja a comprar tabaco o tomarse una cerveza, le pueden robar el coche sin
que se entere. Menos de cuatro minutos necesitan los ladrones para llevarse su
vehiculo, sea cual sea. Los fabricantes no se preocupan de los antirrobos.

ROBOS DE COCHES:

LOS FABRICANTES
DAN FACILIDADES

rable que las demdas del coche.

El primer coche con el que se enfren-
taron fue el Citroén, un GS, matricula
de Madrid 5604 AF, y mas de cien mil
kilometros encima. El aspecto avejen-
tado del vehiculo hizo exclamar a los
cacos: «Este coche puede estar seguro
en la calle; nadie va a robar un
cacharro asi.» La cerradura salté en
treinta segundos, y en un minuto y
medio se desbloqued el volante, que
quedd casi inservible. Para poner en
marcha el coche necesitaron dos minu-
tos, once segundos y ocho décimas, v
€50 que el «ladron» se hizo sangre en
la mano al tirar de los
cables. Al ver la herida co-
mentd: «Son gajes del
oficio.» Cuando termind
nos confesd que habia esta-
do mucho mas nervioso y
menos fino que cuando el
trabajo era de verdad,
aungque no supo explicar por
gué. «Al ir a robar un coche
siempre se actlla en grupo, y
se vigila estrechamente a la
victima», dijo. Los «espe-
cialistas» aseguran que el
sisiema nunca falla, pues un
aviso a tiempo permite salir
corriendo, aunque, eso si,
sin llevarse el coche o lo que
tiene dentro.

Los Renault tiene fama de
ibrirse con mucha facilidad;
&l wabrepuertas» aseguraba
que el Renault 12 y el
Renault 18 «se pueden abrir
en un instante con la punta
de un zapato». Para la
puerta del R-5, matricula de
wiadrid 1996 BW, fueron
necesarios veintitrés segun-
dos y nueve décimas. Arran-
carlo costd tres minutos,
cincuenta y nueve segundos,
a pesar de la cantidad de
cables que llevaba sujetos
con c¢inta aislante, conse-
cuencia de anteriores robos.
La cremallera de la direc-
cion quedd seriamente da-
fiada al desbloquear el vo-
lante, y fueron necesarias
dos personas tirando con
fuerza para lograr el desblo-
queo, pues estos coches

<ill

Coche abierto en 35
segundos

Sin embargo, a los
ocho minutos y medio
de manipular en su
interior, los cacos
desistieron en su
empeiio de llevarse el
pequeiio utilitario; cada
vez que intentaban
conectar los cables
empezaba a sonar el
claxon. Ante estas
sitnaciones o en caso
de que ¢l coche tenga
un sistema de antirrobo
sonoro con bocina, los
iadrones salen huyendo
por regla general ante
el temor de ser
descubiertos.

Renavlt 5

Coche abierto en 23
. segundos 9/10
Coche arrancado en
3 minutos 59
segundos ©

La cerradura del
Renault 5 fue Ia que
menos tiempo se
resistié a la infalible
wespada» de los cacos,
conr la que se puede
abrir cualquier coche.
Por el contrario,
desbloguear la
cerradara de la
direccién fue mucho
mias dificil. Su sistema
de seguridad ofrece
mayor resistencia.

Motor 167
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Ford Fiesta

Coche abierto en
menos de 20
segundos

Coche arrancado en
3 minutos y 18
segundos -

Con la cerradura del
Fiesta se rompié la
«espada» de los cacos.
La decisién de éstos
fue dar dos patadas al
derivabrisas y abrir la
puerta metiendo la
mano por deniro. Los
coches que llevan
derivabrisas son de los
que se roban mds
facilmente y los
primeros que «atacan»
los ladrones. En una de
las fotos puede verse
cdmo pelan los cables
con un mechero para
hacer un puente,

P
Citroén 6S

Coche abierto en 30
segundos

Coche arrancado en
2 minutos y 11
segundos

Con el GS el «ladrén»
se hizo sangre en la
mano al tirar de los
cables, pero etlo no fue
dbice para que tardara
menos tiempo que con
los otros coches en
ponerlo en marcha y
llevérselo.

llevan varias placas metalicas que en
conjunto ofrecen mayor resistencia que
la habitual pestafia que montan otros
fabricantes.

Aunque los Seat son los vehiculos
preferidos de los cacos, porque se
roban con facilidad, el Panda ha resul-
tado ser la excepcion que confirma la
regla. Lo indiscriminado de su sistema
eléctrico, vy la cantidad de cables amon-
tonados que lleva, son dificultades a la
hora de querer hacer un puente.
Nuestro Panda, matricula de Madrid
3852 DY, lo abandonaron sin poder
arrancarlo, cuando llevdAbamos conta-
bilizados ocho minutos y medio; pero
si de verdaderos ladrones se hubiera
tratado, mucho antes habrian desistido
de su empefio, pues a los pocos minu-
tos de comenzar la manipulacién con
los cables, el claxon comenzd a sonar
insistentemente. El pitido se repetia
cada vez que se intentaba una nueva
conexion. ‘

En este coche la puerta elegida para
entrar fue la de la derecha, v con la «es-
pada» sOlo se necesitaron treinta y
cinco segundos para abrirta. Curiosa-
mente ha sido la tnica cerradura que
no ha quedado inutilizada; ahora esta
un poco mas dura que antes, pero se¢
puede abrir y cerrar con la llave per-
fectamente.

El aitimo coche era un Ford Fiesta,
y al romperse la herramienta de los la-

drones al intentar forzar la cerradura, -

éstos no se amedrentaron. Sin pensar-
lo, de dos certeras patadas, rompieron
el cortavientos y se introdujeron en el

vehiculo en menos de veinte segundos.
Este es otro de los sistemas preferidos
por los cacos para acceder al interior de
los coches que llevan cortavientos, ya
que los cristales saltan con mucha faci-
lidad. Arrancar el Ford fue sencillo,
tres minutos y dieciocho segundos bas-
taron para quitar la carcasa de plastico
que esconde los cables y poner en
marcha el coche. Al llevar este modelo
tan sélo cuatro cables, ¥y encontrar la
conexion correcta resulta muy facil.

Segin nuestro$ «ladrones», ningin
coche esta a salvo de los cacos. «Cual-
quier modeio se puede abrir; si de
verdad quieres, te lo llevas —asegu-
ran—. Lo que ocurre es que ahora los
coches se roban directamente amena-
zando al duefio con una pistola o a
punta de navaja.» Asi, el vehiculo no
sufre ningin dafio, y esto es muy im-
portante cuando el robo del coche es
simplemente un paso para cometer al-
guna fechoria mis importante. Asegu-
ran que ¢l Seat 600 es de los mas féci-
les de descerrajar, mientras que el 850

especial resulta dificil. Recuerdan el de-
saparecido Morris MG como el mas
complicado de abrir de todos los
liempos, aunque no supieron exacta-
mente explicar el porqué.

Mientras tanto, las marcas de auto-
midviles se limitan a pasar las homolo-
gaciones obligatorias sin preocuparse
de més. Nunca le han dado mayor im-
portancia al tema de los antirrobos.
Desde que en 1973 se hicieron obliga-
torios por ley, se han limitado a montar
los sistemas mas sencillos. Ni siquiera
han ofertado como equipos opcionales
otros sistemas m4ds eficaces. Las marcas
han preferido ir a equipos del tipo de
las cerraduras centralizadas o los eleva-
lunas electrénicos, que entran mas por
los ojos. No parece que juzguen como
muy comercial la oferta de un antirro-
bo que cumpla con su objetivo a ente-
ra satisfaccion. Entretanto, los cacos
abren y se llevan los coches con toda fa-
cilidad. Los fabricantes deberian tener
esto mas en cuenta. La ley especifica
que los sistemas de bloqueo deben de
actuar sobre alguno de los dipositivos
de direccién o transmision, y prohibe
especificamente los que actiien sobre
los frenos. En Espaiia existen casas es-
pecializadas que proveen a las marcas

~de cerraduras y sistemas de bloqueo,
gue siempre actGan sobre la direccion.
En algunas ocasiones es el propio fa-
bricante de automéviles quien facilita
el disefio al proveedor.

1. * Jesis Beneit
Fotos: Angel Carchenilla

ESDE que la compra de objetos
W robados (receptacitn) ha sido ca-
lificada con la misma pena que el de-
lito de robo se ha comprobado que el
nimero de coches desaparecidos ha
disminuido bruscamente. Ahora son
los fines de semana y visperas de fes-
tivos cuando mas sustracciones de ve-
hiculos se realizan. '
Siempre son los coches mas vendi-
dos vy mas nuevos los preferidos por

dos» para dar una vuelta o cometer
otro delito de mayor entidad.

La estadistica revela que en las pro-
vincias del sur de Espaiia desaparecen
mayor nimero de coches; alli existen
mas posibilidades de venderlos con
documentacién falsa fuera de Espa-
fia, bien en Portugal o en cualquier

_ pais del norte de Africa.
Si cuando va a buscar su coche se

-de hacer sin pérdida de tiempo es
acercarse a la Comisaria o puesto de
“la Guardia Civil mas préximo para
poner la denuncia correspondiente, Si

los cacos, esto confirma la idea de que
se suelen tomar los vehiculos «presta- -

lo han robado, lo primero que debe.

" QUE HACER $I LE ROBAN EL COCHE

lo tiene asegurado contra robo, con el
resguardo en su poder, debera dirigir-
se, en el plazo mas breve posible, a su

. compafiia aseguradora para dar parte

de su desaparicion. El plazo estable-

" ¢cido para presentar el parte por robo

varia de unas compafiias a otras; lo
normal es que no sea menor de cinco
dias, v nunca excede de los quince
dias. Si su vehiculo no aparece, la
compafiia le pagara el ochenta por
ciento del valor venal del coche. Es
decir, seglin esté valorado por matri- .

~cula en ¢l momento del robo en las

guias de tasaciones oficiales. El ase-
gurado pierde siempre un veinte por
ciento del valor de su automévil. Las

entidades aseguradoras tratan asi de -

que el usuario se obligue a tener cui-
dado y tomar medidas precautorias
contra los robos.

Si el automoévil no aparece en un
plazo razonable —oscila entre los
quince y treinta dias— la compafiia
paga. Pero siempre ofrece la posibili-

"dad de esperar un tiempo anteés de
" realizar la transaccion. '

Por lo general, son los usuarios los

. que recupera el veinte por ciento que

_larse en una clausula aparte, pues, en
- caso contrario, la compafiia no se res-

que se resisten a tomar conciencia de
que su coche no aparecerd, y suelen
ser ellos los que piden una prérroga.
En caso de que el coche aparezca
cuando va se ha cobrado el importe
del robo, el vehiculo es propiedad de
la entidad aseguradora. De todas
formas, usted puede recuperarlo de-
volviendo a la aseguradora el dinero
cobrado. Esta posibilidad resulta muy
interesante para el usuario, puesto

en principio se daba por perdido y
ademas no pierde los impuestos ya
pagados. ‘

Los seguros a todo riesgo cubren el
robo del vehiculo ¥ la reparacién de
componentes de fabrica dafiados por
los ladrones. Las mejoras introduci-
das por el propietario deben estipu- .

pansabiliza de estos objetos. También
existe la posibilidad de suplementar el
seguro ‘a terceros con una poliza de
robos, pero en ningin caso el seguro
cubre los objetos que haya en ¢l coche .
en el momento del robo.
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Un pr_ofesor_ con swerie ¥ oplaudido por sus chicos
Los nifios- difundieron la noticis en Ribadesells

EL PORSCHE DE MOTOR 16

A UN PROFESOR
ASTURIANO

Kl notario comprucha Tas listas

OMO si de Papé Noel y los tres
Reyes Magos se tratara,
fuimos recibidos el pasado
jueves por los vecinos de Riba-
desella las cuatro personas encargadas
de hacer la entrega del Porsche que
MOTOR 16 ha sorteado entre sus lec-
tores. Nifios corriendo detras del
coche, gente asomada a las ventanas y
puertas de las tiendas y bares. Era un
anticipo de la Navidad, y una alegria
contagiada flotaba en las calles. Un
Porsche 924 es el regalo mas importan-
tes que una publicacién espafiola ha
hecho nunca entre sus lecto-
res, y su importancia la
avalan las 141.155 cartas que
durante cinco semanas se
han recibido en nuestra Re-
daccién. Durante unas horas
fuimos protagonistas de algo
tan maravilloso como ser
creadores de felicidad, la del
ganador, Indalecio Garcia
Alvarez, la de su familia v la
de todo un pueblo. Y esta es
la crénica de veinticuatro-
horas, desde el sorteo en el
Real Automévil Club de Es-
pafa a la entrega de las laves
del coche en Ribadesella.
Poco antes de las doce del
mediodia del pasado dia 14,
el notario de San Sebastiin
de los Reyes, Manuel Tama-
yo Clares, extrajo las bolas
del bombo, cuyas cifras com-
pusieron ¢l namero 83.443, que como
se comprobé correspondia al tercero de
los cuatro cupones enviados por Inda-
lecio Garcia, residente en Ribadesella.
Inmediatamente, el director de
MOTOR 16 comunicé telefénicamente
con el domicilio del ganador, y fue su
hermana Loli la primera en conocer la
grata noticia. Indalecio es profesor en
un colegio privado en Ribadesella y en

aquel momento se encontraba dando su_

clase de Lengua, y fue una alumna
quien le anuncié que su madre, dofia

Josefa, le esperaba en la calle. «No me
digas que me ha tocado el Porsche»,
grité desde la ventana del aula al ver la
cara de alegria de su madre.

Después supimos por su hermana,
que tras hablar con Tomdas Cavanna,
que le comunicé la noticia, y el presi-
dente del Grupo 16, Juan Tomés de
Salas, tuvo que tomar un trago de
whisky para reponerse de la emocién y
recuperar ¢l color.

A las veinticuatro horas de celebrar-
se el sorteo, el Porsche 924 llegd a Ri-
badesella. Entramos por la calle

Con Ias cartas a la vista
Mis de 140.000 cartas llegaron a nuesira Redaccidén

Mayor, pero antes de llegar al domici-
lio del afortunado ganador, los nifios,
que en aque! momento salian del cole-
gio,. rodearon el coche. Indalecio se
acerco al coche y a modo de saludo dijo
un lacénico «soy yo», mientras no de-

_jaba de mirar su coche, como si fuera

una aparicién. Precisamente, la escena
se producia a escasos metros de la li-
breria-estanco donde se vendieron los
ejemplares que llevaron la suerte a Ri-
badesella. Delia, la duefia del estable-
cimiento, también se unié al numeroso

grupo y nos mostré el cartel que habia
expuesto en ¢l escaparate de su libreria,
para que todos supieran que ella habia
Eraido la suerte.

Un hombre de svorie

Indalecio, como ya hemos dicho, es
profesor y da clases de Lengua v Socia-
les. Tiene veintiocho afios, esta soltero
v le apasionan los coches. «Mi hijo es
un hombre de suerte —nos decia su
madre—, termind pronte y muy bien
su carrera, después hizo la mili v nada
méas terminarla encontré tra-
bajo aqui mismo, incluso es-
peraron unas semanas en el
colegio para que comenzara
sus clases y ahora le toca el
coche gue mdas ilusiéon le
hacia,» Desde hace tres afios
tiene un Renault 5, que
comprd en Grado y que ain
no sabe que hara con €l, pues
en ningdn momento dudd gue
se quedaria con el Porsche
para disfrutarlo, a pesar de
las ofertas que ya ha tenido
para que lo vendiera.

Su novia se llama Maria
Victoria y estudia Magisterio
en Oviedo y, muy a su pesar,
fue la Onica persona que no
estuvo presente en el gran dia
de Indalecio.

La enirega de las llaves la
efectué Alfonso de Salas, di-
rector general del Grupo 16, a la puerta
del Ayuntamiento riosellano, v en pre-
sencia de su alcalde, Juan Ureta, que
no dudd en sumarse a la fiesta y en
tomar la suerte de Indalecio como la de
todo su pueblo. «Desde los cuatro afios
y medio que llevo al frente de la Alcal-
dia —dijo posteriormente— participar
en este acontecimiento es uno de los
hechos que mas satisfaccién me ha
producido.»

También se produjeron escenas de
emocién, y la madre de Indalecio no

1'!-.-“'_1.

El 83,443 fue el nimero ganador ]tJ] ;‘;‘;gh?e!;agf l:ahdad Indalecio Garcia Alvarer, el panador v su madre, dofs Josefa, en el poerto de Ribadesella
¥ «Mi hijo ¢s un hombre de suerie, terming Ja carrera, hize la mili, tene trabajo v gana el cochew
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pudo reprimir algunas lagrimas cuando
vio a su hijo montarse por primera vez
en el Porsche. Aunque la noticia habia
corrido desde el primer momento,
transmitida especialmente por los
nifios, las felicitaciones llovieron
cuando vieron que el coche estaba alli,
¥ el suefio se habia hecho realidad. La
frase que mas se oia era: «Me dards una
vuelia», otros «hay que mojarlo con si-
drina», ¢ Indalecio, abria una y otra
viez las puertas del coche.

Para nosotros también fue una sor-
présa encontrarnos en la persona del
ganador de nuestro premio el tipo de
lector en el que tantas veces pensamos
cuando comenzamos a trabajar en
MOTOR 16. Indalecio Garcia era,
desde que comenzd a conducir y se en-
Lerds de la publicacién de nuestra revis-
ta a través de «Cambio 16», de la que

Indalecio siempre ha
sido querido ¥
respetado por sus
alumnos y ahora
presumen de tener un
«profe» con Porsche

es asiduo lector. Nuestras pruebas le
parzcen irreprochables, pero segin su
criterio le gusta el nuevo enfoque que
MOTOR 16 da a la informacion del
automovil, las rutas de los viajes, el tra-
tamiento de la seccién de Mercado y la
defensa que se hace del consumidor.
Ahora, por supuesto, es lector asiduo
de MOTOR 16, Segiin la propietaria de
la libreria de Ribadesella, donde el
afortunado ganador del Porsche adqui-
rig los nameros del MOTOR 16, los
compradores de nuestra revista son ge-
neralmente hombres, normalmente j6-
venes, y desde los primeros nimeros se
han hecho lectores habituales de ella.
Ademds, para nuestra satisfaccion,
Delia nos dijo que habitualmente todas
|as semanas se agotan en su tienda y en
la de su hijo —en la misma calle
Mayor— todos los ejemplares que la
sirven, y suponemos que a partir de
aliora con mas motivo.

CON LA GARANTLA DE BERBERANA. Francisco del Brio
Fotos: Angel Carchenilla

Tinto-Resade-Blanco. Motor 16/13
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Deliz vendié los
ejemplares al ganador
del Porsche y, como si
del «gordoy» se tratara,

Jo anuncid en el

escaparate de su

libreria
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TRANSPORTISTAS :

DE UNAS

L malestar entre los profesiona-
les del transporte contra el mi-

nistro del ramo, Enrigue

Barén, es creciente. Pese a las
ofertas de colaboracion de los trans-
portistas, desde que se constituyera el
nuevo Gabinete, los responsables del
Ministerio oyen, pero no escuchan; la
toma de decisiones se realiza sin contar
con el asesoramiento de los transportis-
tas y prima la politica de parcheo de los
altimos afios, en lugar de una ordena-
cién racional del sector. Las organiza-
ciones profesionales se estan plantean-
do la posibilidad de adoptar serias me-
didas de fuerza. Y si no lo han hecho
ya se debe a la mala imagen que el
sector, tradicionalmente en la picota,
tiene entre la opinién ptblica, segin
han manifestado a MOTOR16 fuentes
de los transportistas.

A poco de tomar posesidn el nuevo
responsable del Ministerio, las organi-
zaciones del transporte plantearon una
serie de reivindicaciones para sanear y
sacar adelante un sector basico que da
trabajo a mas de un millén de perso-
nas. Entre esas peticiones, orientadas
basicamente a poner coto a la pirateria
que se ensefiorea en el transporte, figu-
raban el establecimiento de un nuevo
marco tarifario, la contigentacién cero,
la regulacion del acceso a la profesion
y facilidades crediticias para removar
un parque en su mayor parte caduco y
obsoleto.

El Ministerio se comprometid a
cumplir estas peticiones antes de fina-
lizar el afio actual. Pero la realidad es
bien distinta: no existen nuevas tarifas,
la contingentacién no sale adelante, el
acceso a la profesién «se estudiard mas
adelante» y de la linea de crédito en
condiciones favorables dispuesta para
que los transportistas mejoraran su
herramienta de trabajo, nadie sabe lo
que ha sido. Incluso la ley de Ordena-
¢idn, muy retrasada en su elaboracién,
puede no ver la luz en la actual le-
gislatura.

Para Manuel Garcia Abérzuza, pre-
sidente de CONETRANS, «es una in-
congruencia sacar adelante una ley de
Inspeccién y Sanciones, que, por otra
parie, era necesaria, sin haber aborda-
do antes la famosa ley de Ordenacién
del sector. No se puede ir sancionando
impunemente cuando la legislacién en
vigor data de 1947. Y mas cuando
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RAMON RODRIGUEZ

Un aiio después de sn toma de posesion,
Enrique Barén no ofrece soluciones a los
transportistas. Las organizaciones del sector
se estin planteando adoptar soluciones de
fuerza.

CON BARON

muchos de los infinitos parches, en
forma de decretos y 6rdenes ministeria-
les, aprobados en los tlitmos afios,
rozan la inconstitucionalidad». Como
botdn de muestra curioso sirva el que
desde el punto de vista administrativo,
la titularidad corresponde aun al vehi-
culo y a la empresa, reminiscencia de
afios de posguerra en los que las auto-
ridades franquistas querian tener el
contro] del parque por si procedia su
requisamiento.

«Somos los primeros interesados
—anade Garcja Abarzuza— en dignifi-
car la profesiéon, en que se controle
para evitar piraterias. Pero son dema-
siados afios de parcheo sin adoptar so-
luciones realistas.» Preocupa, asimis-
mo, a los transportistas la voragine de
denuncias emanadas desde el Ministe-
rio, muchas de ellas «sin pies ni cabe-
za», segin otras fuentes, quienes piden
que si realmente «existen las mafias que
se dice, se diga quiénes son, donde
operan y cudles son sus métodos». La
Administracién —aseguran— ha lanza-
do la piedra y ha escondido la mano.

Denuncian también estos profesiona-
les el rechazo por los técnicos de la Ad-
ministraciéon de su asesoramiento.

——
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«Existe un retraso evidente en la
adopcién de medidas politicas
—afladen— porque Enrique Bardn se
desentiende del tema. El auténtico mi-
nistro de Transportes es el director ge-
neral, Manuel Panadero, que tropieza
con dificultades administrativas.»

El propio Panadero, que esta bastan-
te bien considerado por el sector, aduce
la escasez de medios para sacar adelan-
te «un importante paquete legislativo
en cartera».

Pero también es cierto que muchas
de las disposiciones que tienen que
pasar por el Parlamento no son trami-
tadas por la via de urgencia, precisa-
mente por esa ausencia de firmeza y de
decisiones politicas de que esta hacien-
do gala el Ministerio. Es curioso desta-
car el hecho de que un rimbombante
Instituto de Estudios del Transporte,
creado en 1977 y en €l que figuran —o
al menos cobran— una cincuentena de
técnicos superiores, y que deberia ser el
soporte tecnologico del Ministerio, no
haya facilitado ain ningin estudio que
permita afrontar una ordenacidn seria
del sector.

De momento, los transportistas estan
acelerando - los movimientos de unidn
asociativa.

En mercancias, CONETRANS se fu-
sionard proximamente con la FNTM
(Federacidén Nacional de Transporte de
Mercancias).

También en viajeros se reducird el
nimero de organizaciones. «Somos
uno de los sectores —concluye Garcia
Abarzuza— que menos expedientes de
crisis ha presentado v donde hay un
mayor empleo. Pero necesitamos unas
reglas de juego claras para nuestra

supervivencia.»
Rail R. Sdez

Los controladores de la ORA, delatores a sueldo
Algin cludadano debe mds de cuatrocientas mil pesetas

Las autoridades del Ayuntamiento de Madrid se han puesto en
plan duro y la gria esta retirando de las calles un total de
5.000 vehiculos con orden de embargo por impago de las
infracciones '

LA GRUA PERSIGUE
A CINCO MIL

MADRILENOS

EL Ayuntamiento de Madrid se ha
puesto en plan serip y, casi a escon-
didas, a decidido cobrar de una mane-
ra definitiva el importe de las infraccio-
nes que le adeudan los conductores de
ia Villa y Corte. Agotado el procedi-
miento administrativo, las autoridades
municipales han puesto en marcha sin
previo aviso una operacién de busca y
captura de aquellos vehiculos sobre los
gue pesan drdenes de embargo.

Con esa formula, en solo veinte dias
la grua ha retirado de las calles madri-
lefias unos trescientos vehiculos, y sus
propietarios se han visto obligados a
abonar las multas pendientes para
poder recogerlo. La intencién de los
municipes es realizar esta operacién
con los cinco mil automédviles que se
encuentran en esas condiciones, y para
ello se han dado un plazo de cuatro
MESEes.

La forma de actuar es muy simple:
con el listado en poder del Avunta-
miento, cada dia se comunica a los vi-
gilantes de la famosa ORA y a la Poli-
cla Municipal las matriculas a perse-
guir, En la pasada semana se llegd a la
M-9999-CB. Cuando uno de ellos es
avistado, la gria se encarga de trasla-
dar el vehiculo al depésito, aunque en
ese momento no esté cometiendo una

infraccion de estacionamiento,

Inicialmente se ha decidido llevar a
cabo esta campaiia con los conductores
con mas de cien multas acumuladas, in-
cluidas las de la ORA. Se da el caso de
que en el listado figura un conductor
con 150 denuncias, que debe la friolera
de 425.000 pesetas. La cuantia més
baja a abonar es de 3.500 pesetas.

El titular del area de Circulacién,
Emilio Garcia Horcajo, afirmaba que
esos famosos cinco mil vehiculos eran
responsables por si solos de guince mil
infracciones al mes. «Ya estq bien que
se nos tome a guasa», aseguraba. «Las
multas en ciudad deben abonarse como
si las impusiera Trafico.» También
afiadia que la retirada de los vehiculos
se efectlia con la correspondiente auto-
rizacion judicial. :

A partir de conocerse la noticia, las
protestas han inundado el Ayuntamien-
to. Por ello, sus responsables han deci-
dido exponer la lista de los vehiculos
con orden de embargo en la seccién de
multas de la Corporacidn, por si algtn
automovilista estd dispuesto a abonar
su deuda antes de que la gria le dé un
nuevo disgusto y su vehiculo sea retira-
do de la via ptiblica para proceder a su

‘precinto hasta que sean abonadas todas

las multas acumuiadas.
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Obligada por la caida de sus ventas en toda Europa (a excepcion de Espana), la Regie
- Renault prepara una renovacién de su gama. Junto a novedades de otras
marcas, desvelamos hoy el futuro R-18

CIRUGIA ESTETICA PARA ELR-18

e — i

A Regie Renault estd en
plena renovacion de su
gama, que se inicia con el
lanzamiento del R-25, suce-
sor de los R-20 y R-30. Pos-
teriormente seguira, con
ocasion del Salén de Paris,
el lanzamiento del sucesor
del R-5. Y finalmente, en la
primera mitad del afio 1985,
se completara la renovacién
con el lanzamiento de un
nuevo R-18, cuyo boceto les
presentamos hoy. El nuevo
coche conservara la plata-
forma del actual, pero.la
carroceria serd modificada
segin algunas ensefianzas

recogidas del proyecto Eve y
las mds recientes normas de
estilo de la marca.

La mecanica recibira- tini-
camente modificaciones de
detalle, desapareciendo las
versiones mas bajas, equipa-
das con el motor 1.400 de
los R-12, que han sufrido
una fuerte canibalizacion
por parte del R-9. La idea es
que ¢l nuevo R-18 tenga un
caracter mas selecto del que
ha tenido hasta ahora, de-
jando que sea precisamente
el R-9 el que cubra la de-
manda de quienes quieren
gastarse menos dinero.

Los modelos mas recien-
tes del mercado con carro-
ceria de tres cuerpos, Rega-
ta, de Fiat, y Orion, de
Ford, tendrian ahora un
duro competidor en el
proximo R-18, coche que
atacara incluso la categoria
superior, el segmento de los
dos litros.

Para el nuevo R-18, las lineas
son mds elegantes, buscando ¢l
escalén selecto del mercado.
Desaparecen las versiones mas
elementales, pero la mecdnica

e sigue siendo cldsica
e o -“"""‘"-._.
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Diez caballos mis de potencia.
El Regata acude al motor diesel
de 1,9 litros

UM DIESEL MAS GRANDE
PARA EL REGATA

EL. fiat Regata dispondra
¢n breve de un nuevo
motor diesel de 1,9 litros de
cilindrada que tendra 10 ca-
ballos mas de potencia que
el actual 1,7, que continua-
ra fabricandose.

Con la aparicién de esta
nueva version, es practica-
mente seguro que seran
cuatro las versiones del Re-
gata que se importen en Es-
pafia.

Desde hace algin tiempo
estaba tomada la decisién de
importar el Regata 100,
equipado del motor de gaso-

lina 1,6, con 100 caballos, y
la versién diesel con motor
1,7 litros (de los Ritmo y los
Seat Ronda) que ofrecia la
ventaja de poder contar con
un recambio facil en nuestro
pais. Pero se esta conside-
rando seriamente la posibi-
lidad de traer también la
version mas baja de las de
gasolina, la 85 caballos,
equipada del sistema Citi-
matic, que hace que el
motor se pare cuando se de-
tiene el coche en un semafo-
ro (al pisar el embrague para
meter la primera cuando se
pone la luz verde, también
automditicamente vuelve a
ponerse en marcha), un sis-
tema de ahorro muy efec-
tivo.

EL AUDI ENMASCARADO

AMEL, un carrocero

alemiin que comenzo
haciendo adhesivos para de-
corar los coches, ha comer-
cializado un kit para perso-
nalizar el Audi Coupé. Hoy
por hoy, sus trasformacio-

nes son sdlo estéticas;
afectan dnicamente a la
carroceria, que se trasforma
a base de guardabarros, ale-
tines, spoliers y llantas, que
le dan un aire tan agresivo
como el de los Audi Quattro

de competicion. Para el fu-
turo, Kamei pretende ir
ofreciendo con sus kits
equipos para mejorar la sus-
pensién y la estabilidad de
los vehiculos que persona-
lice.

Un equipo de fibra de vidrio muy espectacular y l!antas especiales
Poco a poco, Kamei va dejando de ser un simple decorador
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En carrera
yencarretera, .
j amis anchas.

Markku Alén miembro del equipo Campedn Mundial de Rallies 1983

“Sj Vd. ha visto rallies -y no digamos si ha participa-
do—-, estara de acuerdo en que pocos bancos de prueba
mas implacables pueden presentarsele a un neuma-
tico. El Rally Safari, el de Montecarlo y el RAC britanico
son un buen ejemplo de lo que digo. Con Pirelli he su-
wcon e e comeo oo | Mado doce victorias y ayudado a
reeim T e | ganar ocho campeonatos mundia-

i les, pero también creo que he ayu-
dado a algo mas: a conseguir, gra-
T “ | cias a la experiencia adquirida con
& s o=z | log PT de Pirelli en la competicion,
un neumatico horma ancha como el P6, que responde
a todas las necesidades de los aficionados a la con-
duccion deportiva: su banda de rodaje, mas ancha,
aumenta el agarre y la frenada; su ancho de pisada,
mas amplio, asegura una precisa respuesta al volan-
te vy gran estabilidad en curva. Todo esto hace del P6
un neumatico tan fiable en carretera como el P7 lo es

en carrera’. l=-
IR E L L B Iarespuestaancha

& Campedn Mundial de Rallies 1983

Pirelli P6

L L2d 4
ANMUREAN
C o2
JSanRe

_Pregunte a su concesionario ¢ especialista Pirelli mas préximo o escribanos al Apt. 7, Barcelona, solicitando =i “Dossier P8"

LOS AMERICANOS

Y LA ECONOMIA DE ESCALA

N su version 1984, los
Lincoln Mark IV nor-
teamericanos han recibido
la carroceria de los Ford
Thunderbird, Los Mark IV
se -diferencian por el tipico
radiador de Lincoln en el
morro y por la rueda de re-
puesto moldeada en el capot
del maletero.
El Mark IV utiliza el
motor V-8 de 4,9 litros con
una potencia de 145 caballos

que le permiten alcanzar:

una velocidad méxima de
180 kildémetros por hora,
‘completamente imitil en Es-
tados Unidos, cuyas carrete-
ras estan afectadas por unas
muy vigiladas limitaciones
de velocidad. El consumo
anunciado por el fabricante
oscila entre 15 y 20 litros a
los 100 kilometros, segiin el
tipo de utilizacién. )
También emplea esta
carroceria el nuevo Mercury
Cougar, en el que la diferen-
‘cia reside en el acabado del

techo, cortado casi vertical-
mente. Este modelo se
ofrece con el mismo tipo de
motores que los menos ex-
clusivos Thunderbird, es
decir, con el 4 cilindros de
2,3 litros, que desarrolla 90
caballos; con la versidn
turbo de este mismo motor,
en el que la potencia sube a
145 caballos; con el V-6 de
3,8 litros de 112 caballos, y
con el mismo motor 4,9
litros de los Mark IV. El
consumo mas bajo, entre 10
y 15 litros, serd el de la
versién de 90 caballos, que-
dando los demas entre 12 y
18 litros, y.los 15 y 20 litros.

Muy serodindmica s linea de esios nuevos Ford
El acabado del morro recuerda n fos Mercedes serie 5

— - ;—'_::ﬂ—'_
Techo acabado casi en vertical para el Cougar americano .
La divisiobn Mercury se aprovecha ta_mbién de esta carroceria

Utiliza un motor V-8 de

El Mark IV bajo los
rayos X

casi 5 litros
FEEET
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ANGLY CARCHLMINT A

Los coches familiares de tipo medio pisan fuerte ¢n ¢l mercado automovilistico espafiol. Entre
los importados tanto el Opel Rekord como el Ford Sierra son los mas estimados por el
ptiblico en la categoria de los dos litros. En las siguientes lineas se recogen los resultados de
una dura batalla entre ambos modelos.

OPEL REKORD
CONTRA F

CONTRA FORD SIERRA
QUE BUENOS SON
LOS EJECUTIVOS

0S de los coches mas importa-

3 dos en Espaiia, el Ford Sierra

' v el Opel Rekord, admiten per-

fectamente la comparacidn,

pues se mueven, a pesar de sus nota-

bles diferencias externas, dentro de una

misma categoria; la de berlmas medio-
grandes con motor de dos litros.

Los dos coches son, segin la clasifi-
cacidn habitual en otras naciones euro-
peas, familiares de tipo medio, pero en
nuestro pafs constituyen ya un signo de
prestigio y, por su alto precio, se les
exigen las cualidades propias de un ve-
hiculo de representacién; se trata, en
definitiva, de automéviles para ejecu-
tivos.

Las lineas externas de ambos mode-
los: futuristas en el Sierra —con la pe-
culiaridad de la quinta puerta— y cla-
sicas en el Rekord, definen ya, con bas-
tante acierto, el tipo de piiblico al que
se dirigen uno y otro modelo: més de-
senfadado en el modelo Ford, y mas

tradicional en el modelo Opel.

El usuario de vehiculos de la catego-
ria Sierra y Rekord es generalmente el
profesional que necesita moverse por
ciudad de continuo con un automdvil
de cierta categoria y a la vez debe rea-
lizar con frecuencia desplazamientos de
un punto a otro de la geograffa espa-
flola. Necesita, por tanto, un vehiculo
que se encuentre tan a gusto en el denso
trafico urbano como en la autopista
mas despejada, sin renunciar en ninglin
momento a las comodidades v a la es-
pactosidad propias de un empleo fami-
liar; el ideal es, en una palabra, un
coche que consiga buenos resultados en
todos los aspectos.,

Sierra y Rekord se han probado aqui
teniendo en cuenta esas necesidades di-
ferentes y a veces contrapuestas; con

cada coche se han cubierto ochocientos
kilémetros por las calles de ciudades
con mucha circulacién y constantes em-
botellamientos, y otros mil kildmetros
mas por autopistas, carreteras naciona-
les y carreteras de montafia,

Al final de esta prueba se ha impues-
to el Sierra, porque se adapta de una
forma maés facil a todas las exigencias:
el confort de su interior, el buen traba-
jo de las suspensiones —tanto a la hora
de filtrar las irregularidades como a la
hora de estabilizar el coche en la carre-
tera— y la funcionalidad de su carro-
ceria —la quinta pueria— son sus ele-
mentos mAs positivos. La falta de elas-
ticidad del conjunto mecénico es el as-
pecto, menos favorable de este coche.

El Rekord también queda a buena al-
tura, por motor ¥ por su amplitud in-
terior, pero el comportamiento, bas-
tante delicado, resta bastantes puntos a
esie coche, al que ya se le notan mucho
los afios en su disefio y concepcidn,




EL actual Opel Rekord forma parte
de la cuarta generacién de coches
con ¢l mismo nombre, una costunibire
ya tradicional en la marca ale-
mana, Ei mantener durante
largo tiempo —mas o menos
dos décadas— una misma de-
nominacién ya indica el con-

El Op'el Re}ﬂ_lrtl ha logrado en su Gltima versién una linea bastante aerodindmica
El estilo cldsico se mantiene en este coche, el cuarto de la serie con el nombre Rekord

OPEL REKORD
2.0 E: MILAGROS
DEL MAQUILLAJE

consumos. El més reciente de los
Rekord da respuesta a tal exigencia a
través de una carrocerfa de lineas bas-
tante fluidas.

La mecanica del Rekord es clasica,
pero cuenta con detalles modernos,
como un sistema de alimentacion que
corta la llegada de carburante cuando
el motor actGa reteniendo al coche: se
trata de la inyeccion electrénica LE Je-
tronic. Gracias a tal dispositivo es po-

FICHA TECNICA

servadurismo de Opel, algo
que se aprecia muy bien en
este modelo, todavia fiel a
una solucidn: el eje rigido
posterior, desaparecido ya de
la inmensa mayoria de los
modelos competidores por
5us escasos positivos resulta-
dos de cara al comportamien-
to del vehiculo.

La aerodindmica es ya una
exigencia fundamental por su
enorme repercusién en los

——
Precio en la calle:
2.063.161 pesetas

Fecha de presentacién: Di-
ciembre det 82,
Importador: General Motors

Numero de talleres: 110,
Plazo de entrega: Inmediato.

MOTOR Disposicién: Delantero, longitudinal,
Niimero de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 1.979 c.c. (95 x 69,8 mm.)
Cigiiefial: De 5 apoyos.

Distribucién: Arbol de levas en cabeza, accionado por surna.
correa dentada.

Alimentacién: Inyeccion electrdnica.
Compresion: 9,4 a 1.

Tipo de carburante: Gasolina de 96 octanos.
Capacidad del depobsito: 65 litros.

Potencia méxima; 110 CV a 5.400 rpm.

Par miximo: 16,5 mkg. a 3.000 rpm.
TRANSMISION Traccion: A las ruedas traseras.
Caja de cambio: Manual de 5 marchas.
¥Velocidad a 1.000 rpm en cada marcha: 1.%, 7,26 km/h.;
2.%, 13,11 km/h.; 3.%, 20,58 km/h.; 4.2, 26,96 km/h.; 5.2,

i 33,7 km/h.

Embrague: Mando mecénico.

Tipo: De circulacién de bolas, asistida.
Vueltas de volante entre topes: 3,5.

Digimetro de giro: 9,95 metros.
FRENOS Sistema: Discos delante, tambores detrés, con servo.

DIRECCI

Espafa. SUSPENSIONES Tipo: Ruedas independientes delante, eje
Garantia: Un afio, sin limite ‘ rigido detrés.
de kilémetros. RUEDAS Llantss: De chapa, de 5,5 x 14 pulgadas.

Neumsticos: 185/70 R 14,
PESOS En orden de marcha: 1.145 kg.

sible conseguir un recorte en los consu-
mos, més apreciable en la ciudad,
donde las necesidades de carburante se
rt;bajan entre un cinco vy un ocho por
ciento.

Los 110 caballos del motor Opel
tiran con energia a partir de las
3.500/4.000 revoluciones por minuto,
pero hasta que no se supera ese umbral
el empuje es mas bien escaso y carente
de vigor,

La caja de cinco velocida-
des contribuye a obtener un
buen rendimiento del motor;
los disefiadores de Opel no
persiguieron la economia a ul-
tranza y esto se agradece
tanto a la hora de conducir
por ciudad como también a la
hora de circular con cierta ra-
pidez por carreteras de mon-
tafla, pues en ambos casos se
logran buenos valores de con-

El manejo de la palanca de
cambios es muy ¢comodo por
su excelente precisidon asi
como por la suavidad de ac-
cionamiento.

- VIRTUDES
® Espaciosidad interior.,
. @ Transmision.

.* @ Consumo en ciudad.
- @ Motor enérgico.

 DEFECTOS

" @ Comportamiento.
® Pedal de freno.
® Mando de luces.
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El Ford Sierra es una apuesta arriesgada de Ford, que juega la carta del aerodinamismo hasta las altimas consecuencias
Con este coche se queda muy atras la imagen del Taunus. El Sierra incluye la quinta puerta en busca de la funcionalidad

FORD SIERRA:
LA REVOLUCION
ESTETICA

L Sierra es, ante todo, una apuesta

muy fuerte de Ford; con el Sierra,
la marca alemana rompia la liniea tra-
dicional ¥ sin problemas de
los Taunus —los modelos
predecesores—, que era muy
bien aceptada por todos los
usuarios europeos. Con el

coeficiente de resistencia a la penetra-
cién en el aire, Cx, igual a 0,34—
alojan en su interior una mecanica cla-
sica, heredada directamente de los
Taunus.

El motor de la version 2,0 GL es ya
bastante veterano, pero todavia se
muestra agil, aungue su potencia —105
caballos— no sea nada excepcional. Es
un motor que empuja bien a partir de
las 3.500 revoluciones por minuto, lo

Sierra se da vida a un nuevo
estilo de coche, donde se va-
loran de forma muy especial:
la aerodinamica, por lo que
conlleva de mejoras en los
consumos, y la comodidad,
tanto para ¢l conductor como
para el resto de los pasajeros,
COMO POr Sus repercusiones
positivas de cara a la segu-
ridad.

Las formas bastante inu-
suales del Sierra —con un

— e
Precio en la calle:
1.708.671 pesetus )

Fecha de preszntacidn: Sep-

tieinore de 19582, Ld
" Imporiador: Ford Espafia.

Garangia: 1 afo, sin Ymitr da
kildrustros., i

Nimero de iaiizrea: 2390,

Piazo de entrega: Ue inmedia-
10, & wld seInana. SeEun
color. ‘

(*) Incluidas caiz de einco veio-

Ford Sierrc 2,0 6L ‘

MOTOR Disposicién: Delantero, longitudinal,

DIRECCI

Numero de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 1.993 c.c. (90,82 x 76,95 mm.).
Cigiiefial: De 5 apoyos.

Distribucién: Arbol de levas en cabeza, accionado por

correa dentada,

*Alimentacién: Carburador.

Compresién: 9,2a 1.

Tipo de carburante: Gasolina de 96 octanos.
Capacidad del depésito: 60 litros.

Potencia mdxima: 105 CV a 5,200 rpm.

39,39 Km/h.

Embrague: Mando mecénico.

Tipo: De cremallera, asistida.
Vueltas de volante entre topes: 3,5.
Digmetro de giro: 10,6 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante, tambores detras,

COI_SEervo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro ruedas.
RUEDAS Llantas: De chapa, de 4,5 x 13 pulgadas.

Neumsiticos: 175 HR 13.

PESOS En orden de marcha: 1.025 Kg.

que, unido a una caja de cambios de
desarrollos largos, difumina bastante
esa potencia.

La idea de economia se ha antepues-
to a cualquier otra consideracién en el
disefio y la realizacion de la transmi-
sion; se ha sacrificado la alegria de las
reacciones, pero en cambio se ha logra-
do una sobriedad de consumo impen-
sable para un coche de esta categoria,
una sobriedad que se pone de manifies-
to en los viajes largos por au-
topistas y carreteras despeja-
das.

El elemento més innovador
en el Sierra es su suspension
trasera —por ruedas indepen-
dientes— que otorga al coche
en comportamiento casi irre-
prechable en cuanto a noble-
za de reacciones y sin punto
de comparacién con lo que
era habitual en el Taunus.

La versién Sierra 2,0 GL
aqui probada es la que se
sitda en el centro de la gama,
a medio camino entre los mo-
delos con motores de 1,6 y
de 2,3 litros de cilindrada.

TRAI“II,gIII\ﬁininO“i\T 16 mkg. a 4,000 rpm. FR—— T —. N
Traccién: A las ruedas traseras. !
Caja de cambio: Manual de 5 marchas. YIRTUDES

Velocidad a 1.000 rpm. en cada marcha: 1.°, 8,84 Km/h.;

2.%, 16,39 Km/h.; 3.%, 23,57 Km/h.; 4.4, 32,3 Km/h.; 5.7, @ Comportamiento. |

® Funcionalidad de carroce- '
ria (5.* puerta). |

® Comodidad para pasaje-
ros,

@ Puecsto de conduccidn.

DEFECTOS

@ Transmision.
# Egquipamiento basico |
pobre. ;

cidades @ diveceidn asvisnda.
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El cunﬁrp del Rekord es sumamente tradicional
Los relojes son muy visibles. E volanie es bastante grande

INTERIORES:
LA COMODID
DEL SIERRA

I.ﬁS operaciones de entrada y salida
son sumamente faciles, tanto en el
Sierra como en ¢l Rekord, pues no hay
obstaculos que entorpezcan los movi-
mientos. El modelo Ford aventaja lige-
ramente al Opel cuando se trata de ac-
ceder a las plazas delanteras, mientras
el Rekord se impone al Sierra, también
por un margen muy ligero, en lo refe-
rente al acceso a las plazas traseras de-
bido a la mejor forma del marco de las
puertas,

El espacio interior del Rekord es
mayor que el del Sierra, pero también
en este capitulo las diferencias son pe-
quefias. El coche fabricado por Opel
concede gran amplitud a las piernas de
los pasajeros posteriores y esto se nota
ya a simple vista, sin necesidad de cinta
métrica; también ofrece mas espacio
libre al techo, tanto delante como
detréas, detalle que, sin duda, sera del
agrado de las personas con mas de 1,75
metros de altura. Las formas abomba-
das de las dos carrocerias ofrecen tanto
€N uno como en otro caso una buena
anchura al nivel de codos y hombros.

El Sierra ofrece unos asientos delan-
teros mejores que los del Rekord. Los
. asientos del Ford no adoptan en serie
el til mecanismo de regulacién de al-
tura que sf llevan los asientos del

Rekord —un elemento de importancia

en ambos coches, ya que los dos care-
cen de volante regulable en altura—,
pero equipan un inteligente sistema de
regulacion para el apoyo iumbar que
permite, a cualquijer usuario, dar al res-
paldo la forma mds acorde a su cons-
titucidn fisica. La forma anatémica del
respaldo en las plazas delanteras del

freno .oevvcevnvveneerrinnnns SH S1
Parabrisas laminado ........ SI SI
Faros haldgenos ............. SI L) |
Piloto antiniebla ............. S1 SI
Limpia-lavaluneta trasero .| — NO
Luneta térmica ............... Si SI
Retrovisor regulable desde
el interior ......cceceeuuennns ) | L) |
Apovacabezas {delante-
rOs/traseros) ............... 81/81 | S1/NO
Espejo de cortesia ........... SI SI
Elevalunas eléctricos (de-
| lanteros/traseros) ........ S1/NO|NO/NO)|
| Cerraduras centralizadas .,| 81 NO

El cuadro del Sierra tiene una forma idénea

Opel merece, tan solo, el calificativo de
aceptable. El mullido de los asientos en
uno y otro coche es minimo, pero si al
principio la falta de blandura molesta
un poco, después, cuando se recorre un
largo trayecto, el cuerpo agradece la
dureza y no se nota cansancio. Los
asientos del Rekord son mas espaciosos
que los del Sierra, tanto en anchura del
respaldo como en tongitud del asiento
propiamente dicho, pero los del Ford
son mas envolventes, cualidad notable
cuando se circula por carreteras con
muchas curvas.

En el asiento trasero el grado de co-

Opel Ford
Rekord | Sierra
Cuentarrevoluciones ........ 81 S1
Cuentakilometros parcial ..| SI ]|
Termoémetro agua ........... SI SI -

Mandmetro presion aceite SI NO
Voltimetro/Amperimetro .| SI NO

Reloj wveeereeiicrerecrreninne. S1 S1
Testigo reserva carburante | NO NO
Testigo freno de mano .....] SI S1

Testigo estirter .............. —_ -
Testigo desgaste pastillas de

Respaldo posterior divisible
................................ — SI
Luz orientable (lector de|
MAPAS) ereirericrcanranmran NO NO
Tapon de gasolina con llave] SI NO

Todos los mandos estdn muy al alcance del conductor

modidad ofrecido por ambos coches es
muy alto, siempre y cuando tal espacio
vaya ocupado por dos personas. Si los
pasajeros de atras son tres, el Sierra re-
sulta mas cémodo, pues el respaldo del
Rekord es muy duro en su zona central
¥ se convierte en una tortura para un
adulto durante un viaje largo.

El Ford Sierra tiene €] mejor tablero
de instrumentos de los dos, por su
forma especial, en curva alrededor del

:conductor, que hace muy sencillo el

manejo de la mayoria de los distintos
pulsadores. Los cuadros de instrumen-
tos de Sierra y Rekord son muy visi-
bles. El Rekord tiene, de cualquier ma-
nera, un cuadro mas completo que el
Sierra. Los mandos de luces son incé-
modos en los dos coches, pero mas fa-
ciles de accionar en el Sierra, va que en
el Rekord van dispuestos en la parte in-
ferior izquierda del tablero y es necesa-
rio tantear en la oscuridad hasta su
localizacién.

Los dos coches son muy silenciosos,
pero en itltima instancia es el Sierra el
que da mejores resultados; en el
Rekord se oye algo mas el motor, sobre
todo en las aceleraciones. No se
aprecia, en ningin caso, el menor sin-
toma de vibraciones molestas.

El Sierra es, también, mas conforta-
ble que el Rekord desde el punto de
vista de los pasajeros; los rebotes de
suspensién del Rekord, sobre todo en
carreteras bacheadas, son molestos; tal
problema no aparece en el modelo
Ford, que filira hasta limites insospe-
chados las diferentes irregularidades
del terreno.

El maletero del Rekord es, aproxi-
madamente, un 14 por 100 méis amplio
que el dei Sierra. Pero el Sierra ofrece,
ademds, la posibilidad adicional de
abatir la totalidad o una de las dos
partes del respaldo trasero, dividido de
forma asimétrica en 60 y 40 por 100,
con lo que se amplia el volumen de
carga.

=l

r

Los ssientos delanteros
del Rekord tienen una
forma aceptable y son

" muy amplios. El
asiento (rasero es
comodo si van sélo dos
personas

Los asientos del Sierra
son excelentes. Los
delanteros cuentan con
un regulador de apoyo
lumbar que permite a
cualquier usnario
encontrar la postura
idénea

Los embellecedores de
rueds son de gran
espectacularidad en
ambos coches. En vno
y otro ¢aso se ha
buscado el mdximo
aerodinamismo
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El frontal, inconfundible de los coches Opel

La arisia de carga queda algo alta

Opel, pues en este nltimo se tiene
siempre la sensacion de pisar una es-
ponja. La resistencia a un uso intensi-
vy &5 también mayor en el Sierra que
en el Rekord. En el cuadro de frenadas
adjunio se aprecia una ligera ventaja
del Rekord en efectividad, pero esto es
solo valido cuando el coche rueda por
un suelo que no tiene el mas minimo
bache, pues en tal caso el resultado
final deja mucho que desear: cuando se
frena con cierta fuerza y el piso estd
mal ignalado, el Rekord clava mucho
el morro y descarga el eje trasero, en
€505 momentos se producen rebotes de
ta parie posterior y blocajes intempes-
tives de las ruedas, en especial de las
traseras, con lo que se alarga el espa-
cio de detencién mas de lo deseado. Tal
problema aparece en cuanto se superan
los 6/ 70 kildbmetros por hora.

El Rekord se manticne fiel a los faros trapezoidales

El maletero del Rekord ofrece un espacio libre considerable

FRENTE A FRENTE

Las formes del Sierra son inoswales en o produccidn Ford

La funcienalidad del Sierra se demuesira en el maletero

La luz de cmuce a5 uno de los puntos mejorables

E! asiento abatible es un gran acierto del disefio

establecer una separacién clara: el
Rekord es mas econdmico que el Sierra
ceando la circulacidn se realiza, de
forma exclusiva, por ciudad; el Sierra

Apariencias

que enganon
Distancias frenado (m.)  Rekord  Sem

ABOKMA ..orvririraennn | 15,0 15,9
A 100 km/h ... - 40,5
A 120 KM .oerrirennn. 54,5
Duraciin (seg.)

A BOKN/R e | 2,4 2.8
A 100 km/h a5
A 120 km/h 4,0

es, sin embargo, mdas sobrio que el
Rekord cuando circula por carretera,
pues es en este terreno donde saca
mejor partido de su mas eficiente aero-
dindmica. En conduccién rapida por
montafia, el Rekord se impone, de
nuevo, al Sierra, ya que la transmisién
del Opel estd mas adaptada a la dificil
orografia de las carreteras espanolas.
En el consumo medio ponderado,
hecho sobre la base de un 60 por 100
de recorrido urbano, 30 por 100 de
carretera y 10 por 100 de autopista, el
Opel se impone al Ford por un peque-
fio margen. . '

Las recuperaciones del Rekord son
mucho mas efectivas que las del Sierra;
el Opel responde con mayor prontitud
a las drdenes del acelerador cuando se
marcha en cuarta o quinta a una velo-
cidad baja —40 ¢ 50 kildmetros por

1420

1390

4490

EL SIERRA, MAS
HOMOGENEO

EL objeto de la comparativa entre
Sierra y Rekord es poner de relieve
cudl de ambos coches es el mas homo-
géneo, ¢l que mejor cubre las necesida-
des de un profesional de categoria
media, de un ejecutivo dindmico.

Si se tiene en cuenta lnicamente esa
exigencia de homogeneidad, el Sierra se
impone al Rekord, y se impone por dos
caracteristicas fundamentales: es el que
mas comodidad ofrece a sus pasajeros
y es también el mas ficil de conducir
porque su comportamiento es mucho
mas noble, en cualquier caso, que el de
su rival.

Entre los puntos mas favorables del
modelo Ford se cuentan: la linea aero-
dindmica, que da lugar a consumos
bastante bajos cuando se circula por
carretera; el puesto de conduccién, uno
de los mejores que se puede encontrar
en la actualidad sobre cualquier auto-
movil, y la transformabilidad del con-
junto, que gracias a la quinta puerta y

‘el abatimiento, total o por partes, del

respaldo posterior permite convertir al
coche en una amplia furgoneta. Entre
los elementos negativos del Ford desta-
can: la transmisiéon, que por su excesi-
va busqueda de la economia no cumple
con su papel, sobre todo en ciudad,
ademds de restar nervio a las reaccio-
nes de la mecénica, y €l equipamiento
escaso, lo que obliga a hacer una fuerte
inversién en opciones, alguna de ellas
tan necesarias como la direccién asisti-
da, o tan imprescindibles en un coche

BALANCE

FINAL

Velocidad maxima .......... 1.° 2.°
Aceleraciones ......... 2.0
Recuperaciones .... 2.°
CONnsSUMO vivvrvvrvnanrrnninnns 2.°
Transmision ......coeevveeenes 2.°
Caja de cambios ............. 1.° 2.°
Frenos ......ccoeeueees 250 155
Direccién 3 2%
Comportamiento ............ 2.° 1.°
Aptitudes urbanas ........... 2.° ) L3
Autonomia .......ccociearennes 1.° 2.°
'Habitabilidad ................. 2.° 1.°
Confort ........... R A 1° .
Sonoridad .....coveeeiiimienne 2.° il,2
Equipamiento ... om0 2.°

de categoria como los elevalunas eléc-
tricos, €l cierre centralizado de puertas,
o el asiento del conductor ajustable en
altura —el precio sin impuestos de este
«lote» es de 68,446 pesetas—, De cual-
quier forma, el Sierra es mads barato
gque Rekord en casi doscientas mil pe-
setas, v tal diferencia se conserva
también al comparar la version Ghia,
mucho mds equipada.

El Rekord es mas espacioso que el
Sierra y ademds su mecénica —el con-
junto motor-caja de cambios— se
adapta mejor al perfil de las carreteras
espafiolas. Sin embargo, la suspension
no digiere los baches, v las repercusio-
nes negativas se notan en capitulos tan
dispares como la capacidad de frenado
o la comodidad de los pasajeros que
sufren bastante a la hora de abordar los
pisos bacheados de gran parte de
nuestra red viaria, '

Los dos rivales, Rekord y Slerra, ofrecen un magnifico resuliado

[T TR TR BT hora—.

En ¢l capitulo de consumos hay que
28/ Motor 16

El Sierrn se impone par su maror homopgensidad, pero of Bekord se gueda cerca de sy contendiente
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LANCIA RALLY:

EL PLACER
PROHIBID

v.&/

S el coche de producc16n limita-
da que més se asemeja a Un  Mientras que en Espana
modelo de competicién pura, v no se comercializa, en Italia viene a
con é_l’ Lancia ha ganado el costar unos cuatro millones de
Campeonato del Mundo de Rallyes de  pesetas
1983 para marcas. Sin embargo, esta
joya mecénica esti vedada a los espafio-
les. En nuestro pais, €l Lancia Rally no
pasaria las pertinentes homologaciones
(aunque de momento Fiat Hispania no
lo ha intentado y de hacerlo posiblemen-
te encontraria la solucién}, que se rigen
por la Convencién de Ginebra. Su
articulo 21 impone unas exigen- o
cias relativas al habitaculo
de los pasajeros, que el seve-
ro interior del Lancia no " 5% -
cumple. La razon es sencilla: o
todo en este coche ha sido S -
disefiado para lograr un A " 4
maximo de eficacia en su
comportamiento; las medi- —
das relativas al confort se han .
relegado a un plano secundario. _‘1
El Lancia Rally es una maqui-
na de raza, un pura sangre
auténtico. Y aunque en la
actualidad se producen au-
toméviles de extraordinario rendi- =2
miento, ninguno ha legado tan lejosen | §
su vocacion como éste. jAcaso se fabri- 8
ca alglin coche sin maletero? El tnico
ejemplo es el Lancia Rally. Incluso su
predecesor el Stratos, concebido como
éste por y para la competicion, gozaba
de un gran espacio para equipaje. En el

Un estilo incomparable, unido at
comportamiento mis eficaz

BARAR BONGIL T
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Rally todo lo superfluo se ha dejado de
lado. Ante él hay que enfrentarse con el
Unico propodsito de gozar de la carrete-
ra. Y cuanto més dificil sea ésta, mejor.
Hay que huir del lujo, Quien piense que
su elegante carroceria ve prolongado su
estilo de puertas adentro, esta equivoca-
do. Un espartano interior pone de ma-
nifiesto el contraste, s6lo roto por unos
envolventes y cOémodos asientos.

- e ®

ANGEL CARGHENILLA

Ademds, hay que ser lo suficientemente
agil para salvar la barra de seguridad
longitudinal que encontramos al abrir la
puerta. Su mision, junto con la de todo
el entramado tubular que rodea el habi- |
taculo, es garantizar su indeformabili-
dad en caso de accidente. Practicamen-
te, los ocupantes del coche van dentro
de una jaula de tubos.

Para la realizacion de este automovil,
los mas prestigiosos nombres de la Italia
automovilistica se han puesto de
acuerdo. Ademas de Lancia, han inter-
venido Pininfarina y Abarth. El carro-
cero ha dibujado unas formas elegantes,
cuyo aire de familia recuerda las del
Lancia Montecarlo. Abarth, miembro
del grupo Fiat desde hace diez afios, ha
aportado, entre otras, una colaboracién
definitiva, pues sus técnicos son los que
han desarroilado el compresor volumé-
trico, la técnica de sobrealimentacién
opuesta al turbocompresor y hoy solo
utilizada por Lancia. Todos los trabajos
han sido coordinados por el ingeniero
Limone para llegar al resultado final:
una maquina de ganar carreras.

Solamente doscientas unidades han
sido fabricadas, las justas para que el
Rallv pudiera ser homologado por la Fe-
deracién Internacional del Deporte del
Automévil en el denominado grupo B,
gue admite considerables preparaciones
en lo relativo al aligeramiento de la

carroceria, potencia del motor,

etcétera. Valga la referencia de

. que la version de serie que
\ ilustra estas paginas desarrolla

205 caballos de potencia,
mientras que la de competicion

alcanza 320. En peso hay
también una notable diferencia

de 100 kilos. Aunque la carro-

ceria de la version basica es de materia
sintética, en la de competicion las ven-
tanas son de plastico en vez de cristal;
ademas, el plastico de los capots es
mucho mas fino y por tanto considera-
blemente menos pesado. Asi, ¢cada caba-

El disefio estd condicionado por un-objetivo:
&= prestaciones
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‘ El interior del Lancia
Rally es de lo msis
sencillo,
Voluntariamente se ha
huido de lujos
superfluos. Incluso la
barra de seguridad que
se aprecia en primer
término es una
ircomoda barrera que
debe franquearse para
entrar en el coche

MIE 6y

ALFONSO J NIETO

Formas compactas, pero eleganies, le caracterizan
El disefip de 2 carrocerin es obra de los estilistas de: Piminfanina

ALFONED |

ANEE) Canleal

Todos los controles ante los cjos
Los fusibles estan frente a la palanca del cambio

Un corazén lleno de vitalidad
Doscientos cinco caballos gracias al compresor volumétrico

llo de potencia del Lancia campedn del
mundo tiene que impulsar s6lo tres kilos
de peso, mientras que en la version
«stradale» o de calle la relacién pe-
so/potencia sube a 5,7 kilos por caba-
llo. Esta cifra permite las mas extraor-
dinarias prestaciones en un vehiculo tan
compacto y manejable,

Al volante de este coche répldamente
se comprende que la versién de compe-
ticién haya lograde el Campeonato del
Mundo de Rallyes. A pesar de que 205
caballos son una potencia alia, a la que
pocos deportivos llegan, al Lancia le
sobran frenos y estabilidad.

Una ventaja decisiva del coche italia-

con tanta suavidad y progresividad
como el mas voluminoso seis cilindros
norteamericano; a dos mil revoluciones
por minuto en quinta, a sesenta kiléme-
tros por hora, callejea sin la menor
queja o tirén. Es la primera sorpresa que
se lleva el conductor del Lancia. Esto re-
presenta una ventaja enorme cuando se
trata de ir rdpido; no hace falta mane-
jar de continuo el cambio de marchas.
El incremento de potencia que da el
compresor volumétrico se aprecia de
forma homogénea a cualquier régimen
de giro, Es su gran ventaja sobre los mo-
tores turbo, en los que generalmente la
potencia se manifiesta mas bruscamen-

ciente velocidad y proporciona una
presion de soplado determinada. Con el
compresor volumétrico, la respuesta al
acelerador es inmediata.

El equilibrio mecénico es apabullante.
Al motor se afiade una caja de cambios
perfectamente escalonada. La caida de
régimen entre un cambic y otro es mi-
nima. Asi, el motor canta siempre en las
mejores condiciones, en su zona dptima,
que es la del régimen de par maximo: en
torno a las cinco mil revoluciones por
minuto. Por cierto, que el sonido de este
cuatro cilindros es delicioso,.a lo que no
es ajeno el silbido del compresor. El
cambio, de la marca alemana ‘ZF, recal-

méas minima pereza a los deseos del con-
ductor y ello con una precision admira-
ble que permite aprovechar cada centi-
metro de asfalto.

El convencimiento absolu-
to de la eficacia de este mo-
delo llega cuando nos trasia-
damos a una carretera secun-

volante que nos inscribe en la curva con
exactitud, por muy enrevesada que sea,
y al tiempo que se hunde el pie en el ace-

daria, mejor cuantas mas
curvas tenga. Hay coches,
como el Porsche 911, con los
que se llega a ir rapidisimo,

ixi MOTOR Disposicién: Posterior central, longitudinal. Niémero de cilindros: 4,
2 ChT L altas dotes en linea. Cllindrada;: 1.995 c.c. (84 X 90 mm,) Cigiiedal: De 5 apoyos. Dis-
tribucién: Dos drboles de levas en cabeza, accionado por correa dentada, Cu- h B
lata de 16 vélvulas, Alimentacién: Un carburador Weber de doble cuerpo. So- cubre el kilébmetro con salida
brealimentacién: Compresor volumétrico, accionade por correa dentada.

de habilidad y un elevado
grado de concentracidn para
andar como es debido, veloz

lerador, se aprecia como los neumaticos
transmiten la potencia al asfalto, sin el
mas minimo atisbo de que vayan a girar
locos por exceso de caballos.
La seguridad activa es total.
Nunca se siente la sensacién
de que el coche esté cerca de
sus limites, sino todo lo con-
trario. Le harian falta
muchos més caballos y con
los que tiene no puede decir-
se que ande poco: acelera de
cero a cien kildmetros por
hora en siete segundos y

a coche parado en 27,4 se-

2 ' Compresién: 7 5 a 1. Depbsito de gasolina: Dos de 33 litros cada uno. Po-
y seguro. El Lancia, sin em- tencia mixima: 205 CV a 7.000 rpm. Par méximo: 23 mkg. a 5.000 rpm, gundos.

bargog es muy facil de con- TRANSMISION Traccion: A las rucdas traseras. Caja de cambio: Manual En velocidad maxima

o oh de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.: en 4.%, 26,1 km/h.; 5.7, 31,3 km/h, h
. emos cronometrado 213,1
ducir. Su docilidad llega & DIRECCION Tipo: De cremallera. Vuelias de volante entre topes 2,8. Did- ’

no estd en su motor, con una asombro- te, cuando la turbina ha alcanzado sufi- cala personahdad del Lancia. Su mane-
sa elasticidad de funcnonamlento que jo es como el de ciertos cambios de
le permite aprovechar al méximo carreras. Las marchas hay que engra-

toda su caballeria. narlas con decisién; de esa forma la sorprender cuando nos metco de giro: 10,6 metros. kilometros por hora, pero

A partir de tres mil revoluciones < kéﬁ precisién y la rapidez de funciona- damos cuenta del tren de FRENOS Ssistema: De discos autoventilados delante ¥ detrds, con dos servos. quizd lo mas importante es
por minuto eroga suficiente potencia SIER <3 miento estan aseguradas. Poco a marcha que mantenemos. SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas. De altura re- el poco tiempo que tarda_ en
como para saltar de una curva a otra ! poco se descubre que este coche Sus anchos neumadticos se gulable, alcanzarla. Podria decirse
con agilidad felina. No es imprescin- : reune. las condiciones que exigen los aferran al asfalto en trayec- RUEDAS Liantas: De aleacién ligera, desmontables, de 8 x 16 pulgadas delan- sin temor a equivocarse que

tey 9 x 16 detrds. Neumdticos: 205/55 VR 16 delante y 225/50- VR 16 detrés.
PESQOS  En orden de marcha: 1.170 kg.
DIMENSIONES Longitud: 3.915 mm. Distancia entre ejes: 2.440 mm. An-

es un coche que todo lo hace

profesionales de los rallyes, La direc-
bien: una obra que roza la

cién acaba por confirmar ese am-

dible mantenerlo en regimenes altos
de funcionamiento, como ocurre con

torias de precision milimétri-
ca. A una frenada estable

otros motores de vocacion deportiva, S — biente de competicion en el que se por completo, apoyada en la chura: 1 850 mm. Altura: 1.245 mim. perfeccién.
en los que los margenes de utilizacion | — imbuye quien pilota el Lancia. Es su- segura reduccion del cambio
son mucho mais limitados. Funciona ||| Til I perdirecta: el coche obedece sin la de marchas, sigue el golpe de _ Alberto Mallo
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Si, deseo recibir, \

libre de gastos
de envio, el
Calendario 1984 de |
MOTOR1S6.

El sistema de pago que elijo es: \

O Talén adjunte
por 580 pesetas a nombre de \
Informacién y Revistas, S. A,

O Giro postal por 580 pesetas, dirijido a
Informacién y Revistas, S. A., calle dg
Hermanos Garcia Noblejas, 41. Madrid-17,

Nimero de giro .
Con fecha .....
Nombre .iviveeiinenanes Apellidos ... .
Poblacion ........ccocovvrmireiranennn, Provingia ..........oeeersirsseneanens

o Impuesio en

.................
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ALFONSO J NIETO

VIRTUDES DEFECTOS

Buena estabilidad Precio elevado

Confort de suspension Plazas traseras minimas

7 ITROEN acaba de ampliar su
gama con un nuevo modelo, el
s LNA, que en francés suena
4 como «Elenay, situado por de-
bajo de los Visa.

La linea del nuevo coche no sorpren-
de por su novedad, pues recoge la
carroceriz del Peugeot 104 Coupé, que
si bien no ha sido un coche demasiado
visto en nuestro pais, con anterioridad
también ha servido como base para la
realizacidn del Talbot Samba.

Si en busca de una mejor habitabili-
dad, los hombres de Talbot modifica-
ron la carroceria del Peugeot, alargan-

Vehiculo agil Acabado mejorable

do 12 centimetros la distancia entre
ejes, los de Citroén han mantenido las

mismas cotas del 104 Coupé, para’

ofrecer a nuestro mercado uno de los
coches mas cortos de cuantos se produ-
cen en Espafia, con un largo total de
g6lo 3,39 metros (linicamente el Panda
es un centimetro mas corto).

Los retoques de la carroceria se han
centrado principalmente en ¢l morro,
que adquire el aire de la familia
Citroén, con dos faros redondos encua-
drados por embellecedores de forma
cuadrada, tomados del modelo Dyane.
Este morro, las llantas tipicas de la

pecto al 104 Coupé de Peugeot.

marca y los anagramas son las tinicas
diferencias externas del LNA con res-

Este modelo se ofrece con dos tipos
de motor. Uno es el tipico bicilindrico
de la marca, derivado del que se dise-
fié en los afios treinta para el «dos ca-
ballos». Y otro, el cuatro cilindros, de
1.124 centimetros cubicos de origen
Peugeot, que también llevan los Visa
Super E y los Talbot Samba LS y GL
{ademés del mismo 104).

Ha sido una unidad de este dltimo,
con el equipo mas completo, la que
hemeos probado.
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Shlo un centimetro mis largo que el Seat Panda

Sur presfaciones y consumos son honorables

_
Poco de nuevo hay que decir del apar-
tado de la mecénica de este coche, equi-
pado con el motor que Peugeot fabrica
en su factoria de Douvrin para todas
las marcas del grupo —Talbot, Citroén
¥ la misma Peugeot— asi
como para los Renault 14,

Si bien la base y las ci-
lindradas pueden ser las
mismas para toda una

dos caballos menos que la francesa,
pues a fin de adaptar el motor a la ga-
solina normal espafiola, de menos oc-
tanaje que la que utiliza la francesa, se
ha tenido que bajar la relacién de com-
presion, con la consiguiente pérdida de
potencia,

Aungue aparecié hace ya doce afios,
este motor tiene una concepcién mo-

derna, con blogue y culata en alumi-

nig, lo que no sélo supone un ahorro

serie de modelos, luego los
ingenieros de cada marca,
a base de trabajar en los
sistemas de alimentacién
del motor, varfan los ren-
dimientos a fin de aproxi-
- marlos al pliego de condi-
ciones de cada uno de
ellos, Asi, mientras que
Talbot, para los Samba LS
y GL, busca una cierta bri-
llantez en los rendimien-
tos, llevando la potencia a
“los 55 caballos, Citroén ha
preferido jugar la carta de
la economia de consumo,
quedandose, como ya lo

Ciirodn LKA 17 RE

MOTOR Disposicién: Delantero transversal.
Ntmero de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 1.124 c.c. { 72 x69mrn)
Cigiiefial: De § apoyos.

Distribucién: Arbol de levas en cabcza accionado por
‘cadena.
Alimentac¢ién; Un carburador.
Compresion: 8,2 a 1,
Tipo de carburante; Gasolina de 90 NO.
Capacidad del depésito: 40 litros.
Potencip méxima: 48 CV a 5.750 rpm.
Par mdximo: 8,2 mkg. a 2.500 rpm.

TRAMSMISION Traceién: A las ruedas delanteras.
Caja de cambic: Manual de 4 marchas.
Velocidad a 1.000 rpm. en cada marcha: 1.%, 8,1 Km/h,;

2.%, 15,2 Km/h,; 3.%, 22,9 Km/h.; 4., 33,4 Krn/h

habfa hecho con el Visa Embrague: Mando mecénico.

Super E, en los 48 caba-
llos. Hemos de resedar que
la versidn espafiola tiene

Excelente
Bueno
Normal

DIRECCI
Vueltas de volante entre topes: 3,9,
Digmetro de giro: 8,9 metros.

FRENOS Sistsma: Discos delante y tambores atrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De chapa estampada, de 4,5 x 13 pulgadas.

Neumsticos: 135 SR 13.

Regular PESOGS En orden de marcha: 750 Kg.
TR0

Tipo: De cremallera.

€n peso, sino unos mejores rendimien-
tos, sobre todo para el uso que se suele
dar al automdvil en ciudad.

Su funcionamiento es bueno. Auna
la predisposicién a recuperarse de regi-
menes bajos con la de subir al tope de
revoluciones cuando se le exige en
mdrchas cortas, lo qué ayuda a poder
sacar un buen partido de su limitada
potencia, pese al discutible escalona-
miento de la caja de cambios.

Aunque para estos mo-
tores existe un cambio de
cinco marchas, para el
LNA, Citrogn se limita a
solo cuatro marchas, pen-

sando sin duda en una uti-
lizacidn eminentemente
“ urbana. Pero es que en

‘este supuesto casi se
podria habtar de sélo tres
marchas, pues la relacion
de la cuarta es tan larga
que practicamente no se
nuede engranar més que
cuando se estd en carrete-
ra, a mds de 80 kildmetros
por hora y siempre que sea
en llano., Cuando llegan
los repechos o un tramo de
muchas curvas, no queda
mas remedio que olvidarse
de la cuarta y meter la ter-
cera, con la que se puede
liegar a los 130 kil6metros
por hora. -

Bastante bien insonori-
zado, en el LNA como en
todos los demas coches
que llevan este tipo de mo-
tores, destaca mucho el

36/ Motor 16

ruido del cambio cuando
N < motor gira al ralenti

ALFOLSO L Tl i

Los aftos dejan hueila
«Elenita» los lleva mal y no resulta muy atractiva

estd caliente, debido a que lleva con-
junto el engrase del motor y la caja de
cambios.

RENDIMIENTO

El LNA, como se puede deducir de
lo anteriormente dicho de su mecénica,
no es un deportivo. Sin embargo, se de-
fiende bien en el capitulo de las presta-
ciones, pues roza los 140 kilémetros
por hora en punta y ofrece unas buenas
aceleraciones. Capitulo aparte son las
recuperaciones en cuarta, con la que ya
hemos dicho que no puede.

El consumo esti bien, sin mas. En
ciudad es dificil bajar de ciertas cifras.
Y el LNA no lo ha hecho. Y en carre-
tera se encuentra penalizado por un
cambio del que seguramente se podra
sacar partido en paises mas llanos, en
los que se pueda mantener la cuarta con
facilidad. En Espafia hay que recurrir
con frecuencia a pisar el acelerador a
fondo para que a duras penas ¢l coche
mantenga su velocidad en cuarta, y eso
hace que los consumos suban, si no

——— ]
Precio en la calle
664.009 ptas,

El mismo motor que los Tulboi Samba ¥ Peapeor 104
Pero con menos caballos v con gasoling normal

exageradamente, al menos si por enci-
ma de lo que habria que esperar de un
coche como éste.

A Citroén le ha faltado quiza la pi-

, ot : Bimnco Azul Azul cardia que tuvo Talbot a la hora de
Fret v e || iy ey F | et Simb on Epane, g et
Garantia: Un afo sin limite de kilo- - _ ﬁ el cambio a las necesidades del usuario
metraje. firis Saiga espafiol, al que no le gusta tener que
Niimero de (alleres: 866, i et o manejar el cambio en exceso, y que se
Piazo de entrega: De gquince a veinie - “ ve mas veces en la necesidad de circu-
dias, segin colores. Hagrs Masein Wanis lar por carreteras de montafia que por
Wwsna puca autopistas.

B RS
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Une mezcla de Samba, Visa y 104
El puesto de conduceiom estd bien congeguwido,

COMPORTAMIENTO
x| |+

Comportamiento sin problemas el
del Citroén LNA, que en condiciones
normales no dari jamas un susto a su
conductor. Su corta distancia de ejes le
hace moverse con agilidad en los re-
corridos mas sinuosos, manteniendo un
buen equilibrio, al menos a las veloci-
dades méximas que le estdn permitidas,
en curvas de gran radio,

El coche balancea sensiblemente,
pero tal comportamiento afecta mas al
confort que a la estabilidad.

La direccidn, de cremallera, es pre-
cisa y bastante suave en todo momen-
to. Sin embargo, obliga al conductor a

CARROCERIA

IR s

Como decfamos al principio, el LNA

INTERIOR

H—

Hemos calificado con s6lo dos estre-
llas el interior del LNA porque no es-
tamos seguros de hasta qué punto es in-
teresante el disponer de un coche unos
centimetros mas corto a cambio de no
didponer casi de plazas traseras.
Porque lo cierto es que es casi imposi-
ble para una persona adulta viajar en
la parte posterior del LNA, en la que
practicamente no hay sitio para sus
piernas. En cambio, 1a parte delantera
€S enerosa en espacio para sus ocupan-
tes, por altos que éstos sean.

IFUNSD J. METL

Elementales, pero comodos y bien disefindos
Los asientos traseros, solo para los nifios

Los sillones delanteros son bastante
comodos y sujetan bien el cuerpo de
quienes lo ocupan. El trasero es casi
una miniatura, con un asiento muy
corto que puede engafiar al centimetro
cuando se mide la distancia del borde
del mismo al respaldo de las butacas
delanteras, pero no deja sitio para las
piernas de un adulto.

Lo que si esta bien conseguido es la
accesibilidad a las plazas traseras,
gracias a que a los sillones delanteros
no sélo se les abate el respaldo, sino
que avanzan todos ellos hacia delante.

En lo que se refiere al maletero, es
también muy pequefio, con capacidad
para una maleta vertical o un par de
bolsas de viaje. Esta minima capacidad

se puede ampliar abatiendo la mitad o
la totalidad dej asiento trasero.

PUESTO DE
CONDUCCION

EARI EIES ws

El conductor del Citroén LNA se be-
neficia de la amplitud de las plazas de-
lanteras. El volante, el mismo de los
Visa, tiene una buena posicién, ni ver-
tical ni plano, aunque si algo més alto
que en los Samba. El cambio de
marchas, suave en su manejo aungue
con unos recorridos entre marcha y
marcha demasiado largos, resulta al-
canzable en todas sus posiciones. Lo

CONFORT

| & [+ R

La suspensién del LNA consigue no
s6lo que el coche tenga una buena es-
tabilidad, sino que sea comodo. El
coche absorbe bien las irregularidades
del pavimento, trabajo en el que los

sostener con cierta firmeza el volante estd tomado sin mayores modificacio- i i i
mismo que la totalidad de los interrup-
cuando se acelera en curva en una nes del Peugeot 104. Es, por tanto, un PIIISTA(MB mlres y galancas. y
marcha corta, cosa que no ocurre en el disefio que hizo su aparicién en el mer- La visibilidad es perfecta hacia todos
i caso de los Talbot Samba. cado con el leén de Peugeot en el ————————C % los lados. De todas formas, seria desea-
i _Los frenos son suficientes en su ren- morro, en 1973, y con el anagrama | Gasolina do la | ble que desapareciera el e e
i dmu_ento, pero es criticable el tacto de-  Citroén, en 1976. barata Honorables rior de doble articulaciéon —disedio .
i masiado .duro del pedal. Son diez afos los que han pasado i : : Peugeot—, estéticamente feo y poco ¢
desde entonces, v este tiempo pesa un firme, que hay que estar regulando casi S
poEo elI} este aspeacto. . CIUDAD - ) constantemente (esto vale para los &
as lineas son emasiado rectas, con A2BKM/R, oo, 10.4 17100 km. YELOCIDAD MAXIMA ... 138,9 km/h. Samba, 104 e incluso algunos-Peugeot =
angulos muy vivos. En cuanto a la ae- 2 (en 4.9) grandes).
rodinamica, que por la época no preo- El cuadro de instrumentos, ligera- asientos delanteros colaboran bastante
cupaba demasiado a los disefiadores CARRETERA : : :
i : LD mente cambiado por-Citroén, se apoya bien.
A hase de ha sido casi completamente descuida- A 90 km/h. de crucero 6,3 1/100 km, ACELERACION sobre un salpicadero idéntico af de los Del motor ya dijimos que era silen-
hacer fuerza da, lo h;lufl: actualmente ya no sucede ni En conduccion rapida .. 10,2 1/100 km, 400 m. salida parada ........... 20,5 seg. 104 y Samba. Bajo una visera mas re- cioso practicamente en todo momento,
en]:re cc‘ll 0s tipicamente urbzlmos. 1.000 m. salida parada 7392 seg dondeada que la de aquéllos, aparecen  salvo al ralenti, en que los pifiones de
DISTANCIA DE FRENADO ?is 0s puertas laterales, muy AUTOPISTA De 0 a 100 km/h. ........ 16,8 seg dos visores redondos, uno de los cuales la caja de cambios suenan bastante,
amplias, permiten un buen acceso al in- A 120 km/h. de crucero 7,2 1/100 km, contiene el velocimetro con el cuenta- Una vez en marcha, sobre algunos pa-
A 60 kmih . terior. El go_rton trasero, provisto de | gy conduccion rapida .. 7,7 17100 k. kilometros y el otro los marcadores del vimentos puede llegar a molestar el
e . g?g;:gaaril;za:é g;i]sieunn bf:le:l‘ég‘:f:so RECUPERACION contenido del depésito de gasolina y los  ruido de rodadura, que retumba en el
’ u 3 L i i ins- interi 1 habitaculo. Hay que aclarar
A 100 kmih, ... : testigos luminosos, etcétera. Esta ins-  interior del ha ¥ q T
m, S tinado a reforzar 15} trasera de la carro- AUTONOMIA MEDIA 400 m. desde 40 km/h, en 4.* 21,9 seg. trumentacién es escueta pero suficien- que esto es algo que varfa en funcién
A 120 kmih 72.1 cerfa, que obliga a'levantar mucho 1os | cons. medio ponderado 8,8 1/100 km. 1.000 m. desde 40 km/h. cn 4.° 43,1 seg. te. Y visible. Lo que no lo son tanto de la marca y tipo de neuméticos que
i -1 motres bultos para m[rOdl}Clrlos en ¢l malete- Recotrido ........oiveereer. 455 kilometros De 80 a 120 km/h. en 4.2 ....... 19,8 seg. por la noche son los mandos de la ca- el coche calce. ° :
_ ro, haciendo algo incémoda esta ope- lefaccion, cuya busqueda obliga a ir La climatizacién es simple pero bien
racion. _ _ tanteando hasta encontrarlos. resuelta. Tanto €l pasajero como el
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conductor pueden regular por dénde
quieren que les salga el aire, bien por
la zona del parabrisas, por los pies o
por ambas partes. Lo que se tendria
que mejorar es la capacidad de regula-
cién de la temperatura, pues resulta di-
ficil encontrar un punto intermedio:
pasa del frio al exceso de calor.

diemtas per

slevmlunas

Cuentarrevoluciones ................... NO
Cuentakilémetros parcial . SI-
Termdmetro agua ...........cceuennnns NO
Manémetro presidn aceite ........... NO
Voltimetro/Amperimetro ............ NO
Reloj vovviriirieiiiiiic e crene e ] |
Testigo reserva carburante ........... NO
Testigo freno de mano ................ S1
Testigo estirter ........cceverevennnnnnn. SI

Testigo desgaste pastillas de freno . SI

Parabrisas laminado NO
Faros halogenos ............c.ceeeeern.. NO
Piloto antiniebla ............cceennenenns St
Limpia-lavaluneta trasero ............ S
Luneta térmica ..........ccoeererermnnens SI
Retrovisor regulable desde el inte-

HOT  cociiiiiiiiieeenns e reesienaeees NO

Apoyacabezas (delanteros/traseros) SL/N&
Espejo de cortesia ..........ceeean...... SI
Elevalunas eléctricos (delante-

FOS/TASETOS) .iivvvvereueannsneencsns NO/—
Cerraduras centralizadas ..... .. NO
Respaldo posterior divisible ......... SI
Luz orientable (lector de mapas) ... NO
Tapént de gasolina con llave ......... NO

Opciones de-fibrica: elevalunas eléctricos
(12.356 pesetas); llantas de aleacidn (32.125
pesetas); pintura metalizada (9.960 pesetas);
lava-limpia® luneta trasera (11.838 pesetas);
equipo preradio (6.304 pesetas); lunas tinta-
das y parabrisas laminado (7.565 pesetas);
apoyacabezas delantero y asiento con memo-
ria (18.912 pesetas).

R
EQUIPAMIENTO

—

~ Aunque se trate de la version mads
cara y equipada, nc habia por qué es-
perar grandes lujos del Citroén LNA,
cuyo equipo es ¢l normal en un coche
de esta categoria. Sin embargo, dado €l
precio, asombra un poco que detailes
como el paradrisas laminado y las lunas
tintadas, y los elevalunas eléctricos no
hayan podido ser incluidos en el equipo
de serie, pues son detalles a los que son
muy sensibles los usuarios espafioles.
De todas formzas, Citroén, para evitar
que estos se fueran entonces a la mds
barata versién 11 E, aifiadiendo poste-
riormente estas opciones, no acepta
que ¢stos detalles de equipamiento, que
deben ser pagados apaerte, se monten
mas que en ia versién 11RE. Sélo son
opciones comunes para las tres versio-

Grupos dpiicos separados, pequeiios y sin Ilalogem'). Los traseros son grandes

Recuerda mucho a un Mehari y también a un Samba

nes la pintura lhetalizada, el equipo

preradio, el lava-limpia Iunecta trasero

y los reposacabezas en asientos delan-
ieros abatibles con memoria {vuelven al
mismo punto en que estaban regulados
automaticamentg). El resto, como de-
ciames, son opciones exclusivas para
esta version RE 11, que es la que hemos
probado.

ACABADO

_

El LNA es el primer Citroén espafiol
que no se produce en Vigo, sino que
por aquello de la economia de escala se
fabrica en Talbot de Villaverde, en la
misma cadena que los Samba. =

Es por tanto un Citroén con acaba-
do Talbot. Si desde el punto de vista de
la mecénica la calidad es buena, en
cambic son los pequefios detalles los
que fallan. Interruptores que se estro-
pean, marcadores que marcan mal,
guarnecidos mal sujetos, anclaje de
tubo de escape suelto, etcétera. Deta-
lles sin mayor importancia, pero que
enfadan a quienes pagan casi 750,000
pesetas.

VALOR-PRECIO

. ) —

No se puede hablar de una relacién

valor-precio demasiado buena. Para
ello basta con mirar la pagina siguiente

y comprobar el precio del coche y el de
sus competidores. Si ademds considera-
mos que es el menos habitable y que ni
sus prestaciones ni sus consumos son
espectacularmente buenos, las cuentas
no acaban de salir-del todo.

FRENTE

A SUS RIVALES
e ————

El Citroén LNA se enfrenta a un nu-
trido grupo de vehiculos de pequeiio
formato, perfectamente afianzados
todos ellos en el mercado nacional. Sus

rivales mas directos son el modelo de

Ford, el Opel Corsa 1.0, Renault 5 TL,
Seat Panda 40 y Talbot Samba LS. Asi
juega el nuevo LNA sus cartas.

Velocidad méxime Km/h
1.° Talbot Samba LS ............ 153
2° FordFiestaL 1.l ............ 144,3
3.° Opel Corsa 1.0 .......coocnas 42,1
4° CITROENLNAIIRE .... 1389
5.° Renault 5TL .........ocoveee. 137
6.° Seat Panda 40 ................ 137

Segundos

No hay que olvidar que el conjunto
mecanico del Citroén LNA es practica-
mente idéntico al del Talbot Samba,
que es un pequeifio gran coche de la ac-
tualidad. Ambos encabezan el cuadro
de cualidades de comportamiento
frente a concepciones mecdnicas mas
«familiares» y cdmodas, como la del
R-5; mas utilitarias, como la del Corsa,
'y decididamente mas baratas de
construir, como las de los Fiesta y
Fanda. En rendimientos y consumos, el

Aceleracién de 0 5 100 km/h
1. Talbot Samba LS ............ 14,2
'2.° Ford Figsta L L1 ............ 16,5
3.° CITROEN LNA [} RE .... 16,8
4.° Opel Corsa 1.0 w20
5.° Seat Panda 40 . 21
6."" Renault 5 TL ............ouv.e 21,4

Consumo medio ponderado 17100 km
1. Opel Corsa 1.0 ............... 74
2.° Renault 5 TL .......coveverens 8,5
3. CITROEN LNA 11 RE .... 8,8
4. Ford FiestaL 1.1 ............ 9,2
5.° Seat Panda 40 ................ 9.4
6.° Talbot Samba LS ............ 95
Comporiamiento

coche de Citroén —que gasta gasolina
normal— ocupa lugares intermedios,
siempre aventajado en prestaciones por
el Talbot Samba y en consume por el
Opel Corsa y el Renault 5, éste también
de gasolina normal.

Habitabilidad

El habitaculo y el maletero del LNA
se quedan claramente por detrds de
otros coches de su segmento. Se ve
aventajado por todos ellos. El Corsa
ocupa en este aspecto el mejor puesto
del grupo. El Fiesta es otro buen
ejemplo, y, por detrés de él, el resto-de
los componentes son perfectamente
equiparables por tamafio de habitaculo
v capacidad para transportar equipdjes.

Con:lusién

El Citro#én LNA, en esta versién 11
RE gque hemos probado, no aporta
mucho maés que la relativa economia de
su mecanica y su destacado nivel de
equipamiento. S6lo cabia esperar de él
-que fuera un coche barato, competiti-
vo desde el punto de vista de su precio
de adquisicién. Sin embargo sélo es
més barato que-el Ford Fiesta.

Motor
delantero
transversal.

CITROEN LMA 1! RE

Traccidn .
delantera.
Cilindrada:
1.124
ceztimetros

664.00% pias.

cabicos.
Potencia: 48
caballos a 5,750

r.p.m. Peso en
vacio: 750 kilos.

Motor
delanterc
transversal.
Traccidn
delantera.

" Cilindrada:
1,117
centimetros
cithicos.
Potencia: 50
caballos a 5.500
r.p.m. Peso en
vacio: 755 kilos.

'FORD FIESTA L 1.1

727.031 ptas.

Motor

" delantero
transversal,
Traccién

. OPEL CORSA 1.0

delantera,
Cilindrada; 993
centimetros
ciibicos.
Potencia: 45
_cabalios a 5.400
r.p.m. Peso en

6:9.803 pias.

Motor

- delantero |

longitudiral.
Traccién
delantera.
Cilindrada:
1.108
centimetros
ciibicos.
Petencia: 45
cabsllos a 5.000

RENAULY 5 TL
643.475 pias.

caballos & 5.400
" r.p.m. Peso en

vacio: 695

kilos.

vacio: 735 r.p.m. Peso en
kilos. vacio: 775 kilos. -
Ny SEAT PAMDA 40 Motor TALBOT SAMBA LS
delantero delentero
transversal, - 5¢7.752 piﬂs. transversal, 627.279 pl'lsa
Traccidn : — Traccion
delantera, : - delantera.
Cilindeada: 903 Cilindrada: |
centimetros 1.124
ciibicos. = centimetros
Potencia; 42 cibicos.

Potencia: 55
caballos a 5.800
r.p.m. Peso en

vacio: 740 kilos, '
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€% I12lig, donde también
necié su padre, que tenia
Sieie aftos al llegar a Ar-
geniing,

%n la adolescencia,
iuzn Manuel tuvo claro
rapidamente que su des-
Lino era el deporte. Du-
- rande un tiempo jugd al
fﬁtbpl en el eguino de Balcarce. «Por
esa época; todavis &) ftbol no era pro-
qulona], ¥ era el irico deporte que po-
diamos practicar ics que no teniamos
dinero.» Con &! mismo ardor que mas
tardg dedicaris 3] sytomovilismo,
Fangio seguia por entances las hazafias
futbolisticas de Rernabé Ferreyra
—«gran goleadory— y de Di Stéfano.
_ Pero la vida ns erz f4cil para un ita-
liano aterrizado ez 5aicarce, que con el
paso _de l_gs afios s hania casado ¥ tenia
ya seis hijos, y Juar: Manuel buscd cha-

puzas para ayudar s log magros ingre-
sos de.su padre, qus rabajaba como,
frentista, y su madre, dedicada a la
costura. ‘

A los quinice afips, Juan Manuel
Fangio definié su wocacion al entrar a
trabajar en un talier mecdnico que se
ocupaba de coches Srydebaker.

«Pero las carreras jmportantes, por
entonces, se hacian en Buenos Aires,
Rosario o Cérdoba, no en los
puebloq.» Sus audacias con el taxi en el
afio treinta y cinco pasarian sin pena ni
gloria.

Copiloto do un aviador

Mis tarde conoceria-a un aviador,
Manuel Ayerza, que lo llevarfa como
acompaifiante en un Chevrolet mode-
lo 28, con el que consiguieron llegar se-
gundos en la vuelta Vidal-Guido-Vidal,
siempre sin conseguir superar la com-
peticidn casi pueblerina. Ayerza se ma-
taria luego en un accidente en Balcarce

44/ Motor 16

y Juan Manuel Fangio iba a seguir pe-
leando entre el taller v las carreteras. El
afio 47 le trajo por fin el triunfo. Un
F_‘ord—T, con metor Chevrolet, le faci-
litd el primer premio en Rosario (pro-
vincia de Santa Fe).

A Fangio parece gustarle mas rego-
dearse en esos iniciaticos afios heroicos
que en los que posteriormente le dieron
renombre mundial en Monza, Niirbur-
gring o Reims.

«Bs que ahora todo ha cambiado
mucho. Se ha mejorado la seguridad en
todo —explica casi lamentando—; no-
sotros ibamos sin cinturén y hasta el
afio cincuenta y dos no se impuso el
casco obligatorio; nosotros sélo lleva-
bamos uno de tela.»

Tampoco el abastecimiento era facil.
Se viajaba con poco mas de trescientos
litros de gasolina y, después, a arreglar-
selas como podian. «Llevabamos dos

tanques, uno arriba y otro abajo, v
cua_ndo se agotaban habia que recurrir
al ingenio.» Alguien habia inventado
un rudimentario, pero expeditivo, sis-
tema para ahorrar tiempo: el embudo
tenia un pincho para perforar la lata de
combustible. .

El quintuple campeén mundial de
automovilismo se siente participe de un
deporte mas artesanal, mas esforzado,
aunque reconoce que también en su
época recibié algunos apoyos. «Si, es
verdad, yo dedicaba mis triunfos a
Peron, porque él hacia mucho por el
deporte.» :

Pero la politica, como las mujeres,
es un tema sobre el cual Fangio prefie-
re sobrevolar rapidamente: «No, nunca
fui peronista. Yo no me meto en poli-
tica, aunque si voté en las tiltimas elec-
ciones», cierra sin mas el capitulo para
volver al deporte.

«Ahora, un corredor participa en
unas caireras y tiene el porvenir asegu-
rado. Yo gané cinco campeonatos y

sigo trabajando», dice, sefialando Tos
impresionantes Mercedes que puebian
el local. :

Dloz afes ca Exvepe

Para haber seguido al velante hasta'
los cuarenta y siete afios, no se puede
decir que haya tenido mucha mala
suerte. Tan s6lo un accidente serio en
Peri, en 1948 —con ‘Daniel Urrutia
como acompafiante—, cuando volcd,
aunque sin consecuencias, y otro en el
afio 52, que lo tuvo seis meses fuera de
combate.

El afio anterior habifa sido su primer
galardén europeo, al llegar primero
con Alfa Romeo en Barcelona. Al rein-
corporarse en ¢l 53, llega segundo en
Monza, para un afio més tarde recupe-
rar sus laureles corriendo con Mercedes
Benz. En el 55, 56 v 57 ratifica su lide-

Pese a los achaques
propios de ia edad,
Fanglo mantiene vna
constante actividad
relacionada con el
automévil. A la
derecha, junto a azno
de los coches de su
primera etapa como
plioto en Argentina, un
‘Chevrolet

razgo con Mercedes, Lancia, Ferrari y
Maserati, pero en el 58, corriendo con
Maserati nuevamente, llega, con el em-
brague roto, en cuarto lugar a Reims y
decide abandonar.

«Y lo abandoné del todo. Yo tenia
ya cuarenta y siete afios, Habia ido a
Europa para correr por un afio y me
quedé diez, y eso satura mucho, No se
disfruta la vida.»

En esos diez afios, Juan Manuel
Fangio habia visto la muerte de mas de
una treintena de pilotos. «Pero nunca
tuve miedo. Cuando moria un compe-
tidor yo pensaba que era porque habia
cometido algiin error.»

_ Tampoco tenia coraje: «El coraje no
tiene historia —sentencia—; tenfa con-
fianza en mi y en !a maquina que
conducia,»

Hay, sin embargo, algo a lo que con-
fi_esa tenerle miedo: «A las manifesta-
ciones. Me asusta mucha gente reu-
nida.» .

.Y a las mujeres? «No, yo creo

Gente sobre ruedds

ademéas que todo lo que hacemos los
hombres es para gustarles a ellas.»

Y durante varios afios lo conseguia.
Era dificil ver a Fangio en su época de
esplendor sin compafiia, que él admite
y hasta amplia. «Con una sefiora tuve
un absurdo accidente fuera de compe-
ticion. Ibamos en Italia por la Via
Emilia, hacia Mddena, en un Lancia.
En el asiento de atrds iba un america-
no, De repente, un camién salidé de una
pequefia carretera y, para evitarlo, pasé
por atras, pero rocé un poste de teléfo-
nos. Se abrid la puerta y la sefiora y yo
salimos despedidos a través de ella. El
americano se quedd encerrado en el
coche, y a pesar de ser un excombatien-
te de Corea, después me confesé6 que
nunca habia pasado tanto miedo,
porque el Lancia dio varias vueltas.»

A lo largo de una década, Fangio
participd en 165 carreras, de las cuales

gand 635, pero pocas veces accede a re-
velar sus trucos.

El fundamental: recorrer el circuito
el dia anterior por la noche para poder
sofiarlo en sus mas minimos detalles y
sentirse ma$ seguro.

Y aunque ha pasado ya un cuarto de
siglo desde que abandonara el automo-
vilismo, aunque sus apariciones actua-
les se limiten & algin trasnochado des-
file o una publicidad bastante hortera
por television, Juan Manuel Fangio
sigue despertando insospechadas adhe-
siones, casi de por vida, en los nifios de
ayer.

Como su bidgrafo, Carozzo, un pe-
riodista deportivo que confiesa tener a
Fangio como un idolo desde la infan-
cia: «Creo que para poder hacer él libro
que estoy preparando sobre €l me de-
diqué desde mil novecientos sesenta y
cinco a esta profesidn.»

Texto: Lia Levit

ASADA la frontera de los cua-

renta, uno acaba por aceptarse

.totalmente, y deja de avergon-

zarse de sus carencias. Yo, que
dejé atras esa frontera hace demasiado
tiempo, ¥ que he asumido por comple-
to mis fallos, no he conseguido, sin em-
bargo, superar sin resquemor uno que
solo puedo confesar ruborizandome: el
del nerviosismo, el del rechazo que
siento ante la idea de conducir un auto-
mavil. jPor qué, ello? No basta para
explicar mi reaccion el hecho de que la
presion social contra quien no siente la
fascinacién de ponerse al volante sea
grande: he hecho frente
sin desdoro a otras mayo-
res. ;Qué, pues? Quiza la
explicacién se encuentre
en el hecho concreto de mi
condiciéon de escritor;
guizd yo me avergiience,
corporativamente por asi
decir, de que alguien

sino a debilidades genéri- d
cas de quien vive de la

pluma, y de que, siendo p
¢omo S0y, ponga en entre- :

tan desdefiosamente considerados ya
por el comin de la gente. Acojo, pues,
con satisfaccion la posibilidad que se
me brinda de explicarme puablicamente
al respecto, esperande que de estas
lineas se desprenda de modo inequivo-
co que la profesion de escribir no es re-
fugio de personas obsoletas, a contra-
pelo del presente, y que, por otra parte,
mi repugnancia a conducir —que no a
ser conducido— tiene justificacion en
ciertos rasgos de mi caracter.

Siendo hombre que abomina de las
medias tintas, y pensando que mecani-
ca es sindnimo de automatizacién, no
puede dejar de molestarme, por incon-
gruente, todo artefacto que exija de mi
paliar sus deficiencias e imposibilidades
con mi esfuerzo: asi, el automovil, Por
otra parte, no experimenté —como
muchos, si— la necesidad de contrape-
sar €l trabajo de orden intelectual a que
me dedico con una actividad manual su-
plementaria, de buscar alivio a la acti-
vidad de la mente con distracciones del
tipo «coémo adelantar a aquel coche sin
chocar con ese otro» 0 «de qué forma
llegar a tiempo a una cita en una hora
punta».

Pero no es esto todo. Existe también
el dato fundamental de que yo valoro
por encima de cualquier otra cosa la li-
bertad. Y, ;cé6mo ser libre teniendo un

P

pueda achacar mi actitud ) ‘N-»_-l“'“l
no a debilidades propias, ! \_}

dicho a mis compafieros de profesion,

Leopoldo Azancof

Une relacién conflictiva

coche? Seglin mi experiencia, si s¢ posee
1uno se acaba siendo una especie de apén-
-dice del mismo, .se termina por plani-
ficar la propia vida en funcién de sus
posibilidades. El lugar de trabajo debe

-encontrarse a una distancia del domici-

lio en que se vive que justifique el
empleo del automévil; no se puede ir a
ciertos cines, restaurantes o tiendas por
problemas de aparcamiento; hay que
estar pendiente del menor ruido inséli-
to, del motor o no, por miedo a que el
vehiculo se averie y trastorne, con su in-
movilidad invencible, nuestros habitos
mas sagrados; y resulta preciso vencer
en todo momento la psico-
1] sis que produce el miedo a
que, dada la actual insegu-
ridad de las cindades, nos
roben lo que ha terminado
por ser para nosotros un
medio de transporte insus-
tituible. «;Y qué hago yo
sin coche?», se oye decir,
con desesperacion, a los
amigos no bien el motor
de aquél da muestras de
resentimiento contra su
dueiio.

Por otra parte, en mis
conflictivas relaciones con los automo-
viles, nunca he conseguido esa identifi-
cacién de mi cuerpo con }os mismos que
tal fuente de placeres supone para la
mayoria —si el coche alcanza los 130 ki-
lémetros a la hora, es él quien los al-
canza y no yo: ningin motivo, pues,
para endiosarme por ello—. Y aunque
tuve automévil propio durante ailos, y,
consiguienternente, lo usé de seguido
—si bien, casi nunca a diario— a lo
largo de un periodo de tiempo dilatado,
cada vez que tenia que ponerlo en
marcha, o pararlo, o cambiar de velo-
cidad, me era preciso pensar qué era lo
que tenia gue hacer, lo que estorbaba el
discurrir normal de mis pensamientos.

Para terminar: la conduccién de mi
automovil me permitidé descubrir que yo
era distraido, y en cuanto tal, un con-
ductor peligroso para los otros y para
si. Me ha ocurrido recorrer toda una
larga avenida sin advertir que lo hacia
sin prestar atencién consciente a las su-
cesivas luces de los semaforos. El re-
cuerdo de ello, alin me hace estremecer-
me en ocasiones, a pesar de que la ex-
periencia me demostré luego que mi ra-
pidez de reflejos me permitia superar
los desfaliecimientos de mi atencion, no
siempre alerta.

Sevilla, 1935. Escritor, critico literario y de arte.
Autor de siete novelas.

Fotos: Tito La Penna
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El motor, de ocho
caballos de potencia
¥ que funciona con
peiréleo, vapor de
agua o electricidad,
puede adapiarse a
otros nsos,
especialmente
agricolas.

. Los inventores
quieren crear

.| circuitos y celebrar

! carreras, La diversién
en este nuevo deporte
estd mds gque
asegurada,

. ]
En lugar de volante lleva riendas y sus caballos son de vapor. =
La version moderna

Es el Astro Panthera, un vehiculo con aspecto de carro de Tas cundrigas
romano que dos jovenes ingleses piensan lanzar al mercado en _ . romauzs: e
este aflo que comienza. todo-terreno

desmontable que se
conduce con riendas,

ideado por dos
. emprendedores
- britdnicos.

Una buena mafiana Steve Lawson y rigieron a una verde pradera en su
Arnold Cockle se levantaron de la  Surrey natal. Pero ni Steve ni Arnold
cama, se vistieron faldellines, sanda- son extras de una pelicula de gladiado-
lias, petos v cascos emplumados de res, ni estaban ensavando para la
guerreros romanos, y de tal guisa se di-  préxima cabalgata de Reyes. Son sim-
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Cuando se comercialice costard poco mds de doscienins mil peselas.
El «Astro Panthera» haria las delicias de las legitines romangs

plemente dos amigos —uno, negocian-
te; otro, ingeniero— llenos de creativi-
dad y de sentido del humor, dispuestos
a presentar al piiblico el invento con el
que piensan revolucionar el mundo del
automovil y ganar su buen dinero: el
" CArro romano con motor.

El original vehiculo —decorado al
estilo «mohicano», para que resalte
mis su enloquecida imaginacién—
consta de siete ruedas y un motor de
- ocho caballos, que puede quitarse y
adaptarse a otros usos. Funciona con
petréleo, vapor de agua o electricidad,
se conduce con riendas, es un todo-
terreno y quieren fabricarlo en este afio
que entra y venderlo a unas 207.000 pe-
i setas. De momento, sélo existe el pro-
totipo de las fotografias, y los dos
amigos se han gastado en él 100.000
libras (23 millones de pesetas) y han in-
vertido tres afios en su construccion.

Por ahora, los dos inventores se di-
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vierten, Han decidido crear circuitos en
todo el pais y celebrar carreras de
carros al estilo Ben-Hur, Steve, dis-
puesto a participar en las mismas, ha
adoptado un nombre romanizado
—Starius Adamas—, y a su vehiculo le
llama «Astro Panthera».

Pero, ademas de un deporte barato
y asequible, el nuevo carro romano pre-
tende ser una ayuda para la agricultu-
ra, la roturacidn de los desiertos, el tra-
bajo en los bosques y las maniobras mi-
litares. Puede ser lanzado en paracal-
das, remolcado por el propio coche,
desmontado y mentado sin ningun es-
fuerzo. Y, segin dicen sus disefiadores,
son ya muchos los paises que se han in-
teresado por él. Pero hasta dentro de
algin tiempo no podremos saber si
todo se queda en un juego de disfraces
o si —tal como Steve y Arnold asegu-
ran— el nuevo automovil es algo muy
serio, @

Viai

Monumentos, playas y pequeiios puertos pesqueros ofrecen un aspecto insolito
contemplados a la luz invernal del Mediterraneo tarraconense

LA RUTA DORADA

ESTOS medievales del
siglo XII, murallas y torres,
nos recuerdan la misién de
vigia que la ciudad de Castell-
defels tuvo en tiempos pretéritos y que
contrasta con su caricter actual de villa
turistica, con largas playas de arena
fina. Desde esta ciudad iniciamos
nuestra excursidn semanal, que, a lo
largo de la Costa Dorada, nos llevard
hasta Cambrils. Siguiendo la comar-
cal 246 llegamos a Sitges, localidad ve-
raniega de primer orden y que alin en
temporada baja conserva su sabor cos-
mopolita, Démonos una vuelta por las

DE CATALUNA

estrechas callejuelas de la zona antigua
hasta la iglesia parroquial, en la cima
de un promontorio desde el que se do-
mina el mar. Una antigua viviendas de
pescadores —Cau Ferrat— es nuestra
primera visita cultural de la jornada.
Reformada por el ilustre pintor Santia-
go Rusifiol, es hoy un interesante
museo, con colecciones de arte gre-
corromano y de forja catalana. Puede
visitarse todos los dias, excepto lunes y
festi;os, de 10,00 a 13,30 y de 16,00 a
18,30.

Retomando la comarcal 246 y tan
sdlo a siete kildmetros se encuentra la

La Costa Doradz se ha convertido en el lugar preferide de los turistas internacionales
Los romanos también gozaron del encanto de esta costa, dejando grandes monumentos a su paso

industrial Vilanova i la Geltra, impor-
tante centro textil. En el lado izquier-
do de la carretera hacia Tarragona pa-
ramos para visitar el Museo Balaguer,
famosa pinacoteca local, cuyo horario
es de 10,00 a 13,00 y de 16,00 a 19,00,
excepto los lunes no festivos vy el do-
mingo por la tarde. A la salida del
museo, un cartel indicador sefiala la di-
reccién hacia el castillo, del siglo XII.
A continuacién, y antes de emprender
nuevamente el camino, vayamos al
Museo Roméntico o Casa Papiol. De
la Edad Media y dando un salto de
siglos nos situamos en ¢l ambiente
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burgués de una Catalufia que hizo suya
la gracia ondulante del modernismo, al
tiempo que podemos contemplar su
concepto de la decoracién en el magni-
fico alicatado de la cocina. El horario
de este notable museo es de 10,00 a
13,30 y de 16,00 a 18,30, excepto los
lunes. Por cierto, tenga en cuenta al ad-
quirir su entrada que la misma es vali-
da para visitar también la otra seccién
del Museo Romadntico Provincial o
Casa Llopis.

DirijAmonos ahora, y siguiendo
siempre la comarcal 246, hacia Cala-
fell, donde paramos para pasear por la
playa y solazarnos con el tibio sol in-
vernal del Mediterrdneo. Desde aqui
nos adentramos por un momento en el
interior hasta el Vendrell. Paremos
para visitar su Museo Municipal, en el
casco antiguo, con una buena muestra
de restos prehistoricos.

Tras esta pequefia incursion tierra
adentro, retornemos a nuestra carrete-
ra de la costa, pero ya en la N-340 y en
direccion a Tarragona. Atencién,
porque enirando a la ciudad nos encon-
tramos con el impresionante Arco de

Si encuentra un grupb bailando 1a popular

‘sardana, no dude en unirse a ellos, serd

siempre bien recibido, Sitges y el anfiteatro
tarraconense son lugares obligados para
hacer una parada
Comer y dormir
Restaurantes.—Vilanova i la Geltru:
Peixerot (M16%), Passeig Maritim, 56.
Tel. 893 01 91, Cierra domingo noche y
Iunes. Calafell: Da Giorgio (M-16),
Angel Guimer4, 4. Tel. 69 11 59, Tarra-
gona: Sol-Rie (M-16), Via Augusta, 227.
Tel. 20 46 42 y 20 10 26, Clerre vacatio-
nal del 15 de diciembre al 14 de enero.
Cambrils: Can Gatell (M-16), Miramar,
27. Tel, 36 01 06. Cierra lunes noche y
martes: Casa Gatell (M-16), Miramar,
26. Tel. 36 00 57. Cierra domingo noche -
¥ lunes. : ‘
Hoteles.—Castelldefels: Gran Hotel
Rey Don Jaime (4 % % %), Torrebaro-
na, s/n, Tel. 665 13 00. Vilanova i la
Geltrii: César (% * ), Ferrer Pi, 9. Tel.
8930704, - g I
M16*: Recomendado por MOTOR16.

Bara, sin oportunidad casi para dete-
nernos al estar situado entre las dos
carreteras, de entrada y de salida a la
capital, trazadas sobre la antigua Via
Augusta.

Tarragona, nudo de civilizaciones,
conviene recorrerla despacio y tranqui-

lamente, pues la cultura clasica, la me-.

dieval, la campesina y la marinera nos
hablan si sabemos escucharlas. Asoma-
dos al Mare Néstrum desde el Balcon
de Europa veremos romper las olas a
nuestros pies y divisaremos, un poco
mds lejos, la actividad del puerto, al
que se llega descendiendo por las
terrazas del paseo Maritimo. El anfi-
teatro, aunque mal conservado, tiene
un emplazamiento privilegiado y mere-
ce la pena recorrer sus graderios medio
desmoronados; como premio, obtene-
IMOS Una nueva panoramica, azul y oro,
del mar Mediterraneo. En la plaza del
Rey nos acercamos hasta €l Museo Ar-
queolégico, abierto de 10,00 a 13,30 y
de 16,00 a 19,00 horas. Los restos cla-
sicos que aqui s¢ contemplan son muy
variados. Pero dejemos por un momen-
to el mundo clisico v recorramos el

Vigs

barrio medieval, de estrechas y pinto-
rescas calles, como la de Santa Tecla.
Al tiempo que vemos las numerosas
tiendas de ceramica nos iremos acer-
cando hasta la catedral, magnifica joya
medieval, para ver su fachada, retablo

no. Si a dltima hora de Ia tarde toda-
via se encuentra en Tarragona, aprove-
che antes de que cierren para pasear
por las antiguas murallas, a la entrada
le dardn un folleto explicativo de cada
una de las secciones. Pero no sé6lo
- Avtoagenda

“.. Estaciones de servicio duramte veinti-
cuatre horas: En la provincia de Tarra- .

. gona, ¥ a'lo largo de la carretera N-340,
se encuentran abiertas practicamente |

_ todas las estaciones de servicio, con la ex

_cepcién de Torredembarra. - -

. Servicio de gria: ADA: General Asis-

tance, S. A., Mallorca, 17, Tel. 21 42 97
(Tarragona}. RACE: Jogu Framol, avda.
Trescientos, 18, Tel. 665 05 98 -
664 31 38 (Castelldefels). Talleres Cunit, -
pza. de Santiage Rusifiol, 5. Tel.
67.43 15. Rufaza, ctra. Valencia, 221.
Tel. 22-61 11/05 (Tarragona). - - N

Concesionarios de la zona: Alfa
. Romeo: Turbo Center, S. A., pol. ind.

_ Francoli. Tel. 22 61 74 (Tarragona). |
BMW: Auto Sport Busquets, Ramon y

- Cajal, 19. Tel. 21 14 21 (Tarragona).

- Citroén: Talleres Catalunya, Arcadio Ba~
laguer, 34. Tel. 665 56 27 (Castelldefels). -

- Taller Internacional, S. L., p.° Villanue-
va, 31. Tel. 894 15 70 (Sitges). Garaje Fi-
gueras, Rambla Ventosa, 23. Tel.
893 06 85 (Vilanova i la Geltrii). Ford:

- Autoventa Villanueva, ctra. Barcelona- -

' Valls, km. 41,150. Tel, 893 26 66 -

893 29 12 (Vilanova i la Geltra). General
Motors: Bocor, S. A., Rovira i Virgili,

" 32 (Tarragona). Mercedes: Talleres

. Tarragona Autolica, S. A,, N-340, ctra.

. ‘Valencia-Barcelona, km. 248 (cruce ctra.

" Reus). Tel. 54 50 11 (Tarragona).
Peugeot Talbot: Auto Talleres Jogu

" Framol, avda, Trescientos, 18. Tel.

- 665 05 98 (Castelldefels). Renault: Talle-
res Alegret, avda. de la Via Triunfal,
236. Tel. 665 15 75 (Castelldefels).

- Ramon Vericat Sansano, avda. José An-

. tonio, 16. Tel. 894 05 44 (Sitges). Aunto

- Universal, 8. A., Rambia Vidal, 24, Tel.

© 893 18 50 (Vilanova i la Geltra). Juan
Jests Pallarés, ctra. Valencia, km. 233,

- Tel, 36 02 60 (Cambrils). Seat: Coteusa,

y claustro, asi como el Museo Diocesa-

| dieron igualar ni los

- 8. A,, avda, de Balmes, 33.° .

dentro de la ciudad se encuentran mo-
numentos importantes, también a
cuairo kilémetros puede ver el Acue-
ducto de las Ferreras; es un paseo entre
pinos que le durara alrededor de media
hora.

Puestos de nuevo en ruta, por la
N-340 nos dirigimos hacia la cosmopo-
lita v turistica Salou, peniltima etapa
de nuestro trayecto. Su paseo mariti-
mo, adornado de palmeras, es de los
maés bonitos del lugar. A muy poca dis-
tancia se halla Cambrils, pueblo de pes-
cadores con larga playa de arena fina.

Vias de Roma

L trozo de carretera de Cas-
telldefels a Sitges, por la
costa, seria uno de los mas
pintorescos de Espafia si no

estuviera tan frecuentado. Un paisaje
casi irreal, a veces: la inmensidad in-
dustrial y técnica de las fabricas de ce-
mento y de las canteras, a través de
cuyas titdnicas tuberias aparece, col-
gando de un acantilado, un chalé di-
seftado v construido por Gaudi para
cualquiera de los Giell. Y el resto,
mar, cielo y pinos.

. Desde el angulo comestible, Sitges
tiene que ser evitado cuidadosamen-
te, y, si hay apetito, mas vale huir
raudo de alli, para aparcar enfrente
del Peixerot, de Vilanova i la Geltra,
en donde Jordi Mestre, prosiguiendo
la tradicién de la casa, tiene siempre
en la carta alguno de los grandes
platos de la tradicién marinera del
pueblo, como el «all cremat», el «ros-
sejat de fideus», e incluso, tal vez, el
famoso «bull de tonyina», todo ello
con el aroma inigualable de un gran
alioli, el alifio mediterra-
neo por excelencia. Nin-
guna dama olvidé jamads
beso de caballero que
acaba de degustar un
alioli. Para siempre que-
daron indeleblemente
marcadas con ese perfu-
me que, por mas esfuer-
zos que hicieron, no pu-

Chanel, ni los Guerlain.

En cuanto a Xavier
Mestre, ha instalado
ahora sus reales en
Cunit, con la insignia de
«L’Avi Pau», en un local que, aparte
su interés arquitecténico moderno
lleno de soluciones inteligentes y agra-
dables, ofrece una cocina creativa,
con logros emocionantes,. dentro de
un respeto intangible a la tradicion y
al nombre de sus ancestros. Cuando
Xavier se marché del Peixerot, hubo
las consabidas murmuraciones y au-
gurios higubres. En realidad, todo el
mundo ha salido ganando y en espe-
cial nosotros: ahora hay en la zona
dos excelentes restaurantes, en vez de
uno solo.

Tal vez el mejor restaurante italia-
no de Espafia, todo bien pensado y di-

_cuatro o cinco mas importantes del

“cuidada v meticulosa elaboracién,

L4

gerido, es el Giorgio, de Calafell, sim-
plemente porque Giorgio Serafini, el
duefio, asi se lo ha propuesto y lo
hace con una dignidad y seriedad de
questor romano y tarraconense,
Uno, que es de 1os que estiman que
la cocina italiana se cuenta entre las

mundo, halla objetivamente ideal la
presencia de este cocinerc en una de
las tierras mas romanizadas de Espa-
fla, del mismo modo que no seria
nada estrambotico que existiera otro
gran restaurante italiano en Mérida,
sin ir més lejos.

Hay dos claves en lo de Giorgio:
materia prima de primera calidad,
cocciones «al dente», ni una milésima
de segundo mas ni menos del punto
preciso.

Tarragona mismo cuenta con uno
de los grandes de la cocina de Cata-
luiia, el Sol-Ric, en donde Simén y
Antonio Toméas, los dos hermanos
que presiden la fiesta, cultivan.con fi-
delidad los cdnones de la cocina de la
zona y ofrecen una de las
bodegas piiblicas més
importantes de la
nacién, con caldos a
elegir, desde 1922 hasta
nuestros dias. Los
arroces del Sol-Ric son
algo para el recuerdo.

En Cambrils, y miran-
do al mar, esta la trilogia
«gatell», es decir, Can
Gatell, Casa Gatell v el
Eugenia, sin que se
pueda realmente reco-
mendar a uno mas que al
otro. El visitante novato
descubrird con placer en cualquiera
de esos restaurantes la salsa romescu,
que es como la sabia misma de la co-
cina marinera tarraconense. Hoy la
dan en cualquier sitio, pero como
todo vy ailin més que otras cosas, esa
salsa tiene sus secretos y requiere una

que la mayoria olvida o desdefia,

No es asi en esos tres establecimien-
tos de Cambrils, que cuidan cartas
bien diferenciadas dentro de un estilo
comuin y «gatelliano». Tras lo cual
uno se siente glorioso hasta para ir a
hacer un pipi en el Arco de Bar4, her-
mosa romanidad local,

Xavier Domingo l
Hemos arribado a buen puerto.”
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DE LA FEDERACION:

EL PATINAZO

E TELEVISION

A Federacién de Automovilis-

mo, presidida por Sandro

Rocci, ha intentado que Tele-

vision Espafiola llevara en di-

recto a.los hogares madrilefios la
emocion de un tramo de rallye captado
en todos sus detalles, de tal modo que
el telespectador pudiera seguir las evo-
luciones de los coches a lo largo de todo

especiales para television nacié en Italia
hace cuatro afios y supuso por si sola
un renacimiento del siempre rico
mundo de la competicién rallystica ita-
liana.

En sintesis, un rallysprint tiene un
planteamiento muy parecido al de un
descenso de sky, a base de montar una
serie de camaras que cubran todo el re-

Eugenio Ortiz, con el Renault 5 Turbo, se distancié con holgura del r?slq
Genito se permiti¢ incluso el lujo de alguna cruzada para animar al pablico

¢l tramo. Pese al despliegue técnico de

Television, con un costoso montaje de

10 camaras, repetidor, unidades mévi-

les, etcétera, la retransmisién del pasa-

do domingo en «Tiempo y marca» fue

un rotundo fracaso, tanto por la ausen-

cia de algunos pilotos fiindamentales

en la escena espafiola de los rallyes

como por las deficiencias de realizacién
| ¥, sobre todo, el escaso entrenamiento
y baja calidad profesional de la que hi-
cieron gala desde el director hasta el Gl-
timo de los cimaras.

La idea de retransmitir en directo
tramos de rallye es va vieja en las tele-
! visiones europeas, y los que mayores

éxitos han conseguido al respecto han

sido los hombres de la BBC inglesa, ge-
| neralmente con tomas del rallye del

RAC. Pero la idea de realizar tramos
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corrido, mientras un cronémetro situa-
do en la parte superior de la pantalla
va dando a los telespectadores referen-
cia continua sobre el resultado que va
consiguiendo cada participante. Los pi-
lotos de rallye, habituados a largas
.etapas de cientos y a veces miles de ki-
lometros, no dudan en emplearse al
méximo cuando se trata de tan sélo dos
o tres mil metros, y ello garantiza
siempre el espectaculo.

Avseacius Interesndus

Se ha acusado a la Federacion Espa-
fiola de pretender sanear sus arcas en
lugar de promocionar los rallyes al
montar este espectidculo, ya que a los
ingresos por la publicidad estatica si-
tuada a lo largo del recorrido se suma-

ba una fortisima inscripcién de 50.000
pesetas que tenia que pagar cada
equipo participante para poder tomar
la salida. En este baile de intereses se
destapd también que Televisiéon pasa
una abultada factura por retransmitir
este tipo de espectaculos, lo gque les

tendria que llevar, al menos, a garanti-

zar un minimo nivel de calidad.

Pero por hache o por be, lo cierto es
que en la linea de salida faltaban pilo-
tos de la talla de Antonio Zanini, Beni
Ferndndez, Juan Carlos Ofioro y tantos
otros entre los que han copado siempre
las diez primeras plazas de los princi-
pales rallyes corridos este afio. En el
caso concreto de Zanini, las negocia-
ciones {y discusiones) llegaron hasta la
misma linea de salida, de donde se re-
tir6 el coche minutos antes del comien-

]
Salvador Servid (Ford
Escort) y Simoneita
Garih (Ford Fiesta)
formaron el primer

_ equipo de
competicién que lleva
los colores de
MOTORI16, pues
parece claro que una
revista de] motor
tiene que vivir la
competicién desde
dentro. Zanini fue el
gran ausente,
quedidndose con las
ganas y con &l frio en
la misma linea de
salida
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zo de la prueba, lo cual dice muy poco
a favor de los organizadores de la
misma.

Al margen de dicho problema, tanto
¢l actual campedn de Espaiia, Eugenio
Ortiz, como Salvador Servii, Guiller-
mo Barreras, Fernando Medina, José
Couret, Ricardo Mufioz, etcétera, eran
pilotos capaces de ofrecer un bellisimo

LODE: Quién il;ega con los ninos
Escribe Reagan: Para estar en forma

especticulo... La pena fue que los cd-

I

Algunos
participantes,
como es el caso
de Medina y su
Porsche (arriba),
se conformaron
con trazados muy
finos para ganar
segundos; otros,
como Carlos
Sainz (derecha),
Rodriguez
(izquierda) o
Barreras,
buscaren los
derrapajes
espectaculares
para animar la
jornada

maras de Televisién no supieron apro-
vecharlo.

De entrada, la lluvia y la ventisca
castigaron sin piedad a las camaras, y
a la mala visibilidad ambiente se suma-
ron los chorreones en medio de la pan-
talla, los objetivos empafiados y otra
serie de fallos incomprensibles en una
retransmision desde el exterior, en la
sierra y en pleno mes de diciembre,

datos que deberian haber alertado a los
responsables del programa para acon-
dicionar sus equipos. La torpeza de
unos cAmaras inexpertos en estas lides
v de muy dudosa calificacién profesio-
nal hicieron el resto. '

El vencedor indiscutible fue Ortiz,
gue gon el Renault 5§ Turbo del equipo
oficial FASA-Renault sacé cuatro se-
gundos de ventaja al segundo clasifica-
do, el Porsche 930 T de Fernando Me-
dina. Tercero fue José Couret, con un
Seat Ritmo preparado para circuitos, lo
cual habla por si solo de lo mal que es-
taba elegido el tramo. A destacar
también, por lo que a esta casa concier-
ne, la primera participacién de un
equipo patrocinado por MOTORI1é6 vy
compuesto por Salvador Servid (Ford
Escort) v Simonetta Garih (Ford
Fiesta), que realizaro brillfntes
tiempos enlias dos' subidas realizadas,
aunque Television, que habia calcula-
do mal el tiempo, sélo retransmitié
una.

T. Cavanna
Fotos: Angel Carchenilla y
Alfonso J. Nieto
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ciar el departamento de motores,
pudiendo contar, Bernard Dudot,
el responsable de la mecénica, con
todo el apoyo y los recursos del de-
partamento e motores de la Regie.

Huevo Renault Férmula 1

ﬁENAULT Sport presenté la
pasada semana su nuevo
coche para la Férmula ! en una
reunién con la Prensa especializa-
da en Paris. La aparicién del

nuevo monoplaza va unida a una
reorganizacion del equipo, sugeri-
da desde la alta direccion de la
Regie Renault,

A partir de ahora se va a poten-

Lo curioso del caso es que la
reorganizacién se ha hecho si-
guiendo un poco las peticio-
nes que habia hecho Alain
Prost en el mes de sep-.
tiembre, y que le valie-
ron el ser apartado
g, del equipo una
j vez s¢ hubo per-
" dido el titulo.
El coche fue en-
viado rédpidamente al
circuito Paul Ricard, en
donde Patrick Tambay y
Derek Warwick, sus nuevos
pilotas, a quienes podemos ver
en la fotografia, comenzaron a

OMO se presentia, el finlandés
Ari Vatanen, Campedn del

Mundo en 1980, seri el primer pi-’

loto de Peugeot-Talbot que basa-
ra su actuaciéon deportiva en el
Mundial de Rallyes con el nuevo
Peugeot 205 Turbo 16. Como se-
gundo piloto figurard Jean Pierre
Nicolas, que durante 1983 se ha
encargado de realizar las primeras
pruebas de la puesta a punio del
coche. Este quedard homologado

Un eupeén del mundo para Peugest

el Tour de Cércega. Posteriormen-
te, participardn en los rallyes de
Acrépolis, 1.000 Lagos, San
Remo, Costa de Marfil y RAC.
También se ha reestructurado el
equipo técnico, sustituyendo
André de Cortanze a Des O’Dell,
quien a partir de ahora se encar-
gara de preparar los Samba
Rallye, entre los cuales estdn los de
Zanini y Borja Moratal.

Zanini no podra disponer del

BMW ha presentado su pro-
grama deportivo. Estari
basado en el suministro de mo- .
tores de Férmula 1 a los
equipos Brabham, ATS vy
Arrows. Estos motores seran
précticamente los mismos que
lqs.de la temporada pasada,
mejorados en potencia vy en
consumo a fir de que pueda
cubrir con 220 litros los 300 ki-
lémetros de recorrido de cada
Gran Premio.

A cambio de am-
pliar a tres el nime-
ro de equipos que
emplearin sus
motores, BMW
se retira ofi-
cialmente de
la Formula 2.,

® Bernie Ecclestone ha admi- - coches montarén el afto que .
tido haber firmado un contra- ©: viene los motores Hart Turbo, =
to con los organizadores del * - ha aceptado como segundo pi- - |
. circuito de Fuengirola para que oto al italiano Ballabio, que
tenga lugar alli la dGltima - aporta un sustancioso patroci- :
prueba de Formula 1 del afio © - mio. Para el puesto de primer
proximo. Segin han podido  piloto se mantienen conversa-
saber nuestros corresponsales, =~ ciones con el veteranc y retira-
el contrato tiene una vigencia ... do Emerson Fittipaldi. -~
de cinco afios. Mientras tanto, . = = | g o

los organizadores estudian la
forma de rentabilizar la inver-
sién, teniendo previsto el
montar una tribuna para cien
mil persénas, todas sentadas.
Que ¢l Gran Premio de Espafia - .
en Fuengirola entre dentro del
Campeonato del Mundo de
Férmula 1, depende de que a!—_
guno de los oficiahmente inscri-
tos deje de disputarse.

rodar con é&l, encontrandolo Teta
mente mas competitivo que el ante-
rior. Las pruebas se continuaran en
el circuito brasilefic de Jacarepa-
gua, escenario de la primera carrera
del afio, y de Kyalami, en Africa
vedad de la creacién de una | del Sur.

® Semana de ﬁpﬁseﬁiabidn_dej
reglamentos, La Federacion *
presentd los suyos, con Ia no- .

' Copa de Rallyes para pilotos -
que no hayan terminado entre °
os cinco primeros de los cam- :
peonatos de afios anteriores. .

- L.a Copa Renault también
- presentd los suyos. Habra ocho -
" carreras puntuables en los cir-
cuitos de Jarama, Calafat, To- -
edo, Alcafiiz y Fuengirola. -

de rallyes, anunciando la apari-
cidn de un nuevo R-5 Turbo con
motor de 1.600 centimetros ctlibi-
cos a fin de que pase a una cate-
goria de cilindrada superior y
pueda emplear unas llantas mas
anchas. El problema de la versién
actual era que tenia dificultades
para pasar de los 290 caballos de
potencia que hasta ahora daba.

El piloto de rallyes seguira
siendo Jean Ragnotti, que partici-
pard en diez pruebas, dos de las
cuales del Mundial. Una serd el
Tour de Corecega, todavia con el
coche de 1.400 centimetros ciibi-
cos, y la otra, San Remo, ya con
el neevo coche que habra queda-
do homologado semanas antes.

En Montecarlo habra una parti-
cipacién de coches a nivel privado
con el mismo Ragnotti, Saby y
Therier.

@ Se ha dado la bendicién a la

Férmula 3.000 —antiguos mo-
noplazas de Formula 1 con
motor atmosférico con Ia po-
tencia limitada a 420 caba- .
llos—, a los que se va hacer '
correr conjuntamente con la .
. Férmula 2. Cuatro de las doce

, carreras del Campeonato seran .-
teloneras de Grandes Premios °
de Formula 1. Hay quien con- -
sidera que serd la muerte para
la Férmula 2,

@ El equ_ipo Spirit, cuyés
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en el mes de abril, debutando en  nuevo Peugeot hasta 1985.

También se hablé del programa.

e, P e s
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¢Ya has escrito la carta a los Reyes?
Esta es la ocasién que esperabas para cambiar a
una «moto de verdad»: la nueva Honda Hurricane.
Coge papel y lapiz y escribe: '

Queridos Reyes:
Estoy barto de mi molo, no me corre,
qpenas freng, no Hene novedades ¥y :
ademds me Lgasta muchisima oo A
Lasoling. ﬂ\
£ fin, para que os voy a
conlar mds.

Stempre soré lener una moro
muy avanzada.

/Una gran moto de 75,

Honda Hurricane!

Honda Hurricane: de 75 c.c. pero con...
¢ Motor de 75 c.c. refrigerado por agua ,
* Sistema de suspension posterior HONDA Pro-Linl
* Frano anterior de disco con doble pistén

* Cambio de seis velocidades

* Consumo de 2,2 Litros a los 100 Kims. a 50 km/.

Freddie Spencer campedn
del mundo en 500 ¢.c.

]
:

Rinnnnnnnnunni HON DA RHERNNANRRKEHRNEE
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Radio entera y verdadera,
Miltiple y variada. Fresca y dindmica. En cadena
ylocal, Actual. -

Con la solidez v el peso especificodeun &
profesional de la radio como Inaki Gabilondo.

“Onda Media
Radio entera, Aquf, en la
SER.
En la radio que siempre
estd en la onda.
Con Ia animacién
. constante de Joaqum Prat,

OM—53-60-70-80—100—130—160-K Hz

|
L ik R Ry iy X 10

—3—4—5+—pf—7T—8—9—10—"—F—
¥ &l contagioso dinamismo

de Pepe Domingo Castario

que ;icj.v} atrés todo lo

-.. wyendo hasta ahora.
' L.y.uchelo hoy.

mﬂmwl

RICARDO PEREZ -ASOCIADOS

la radlin de mariana, hoy

Moltos

La Yamaha XJ 900 pasé casi inadvertida en su presentacion en el Salc’m_ de Colonia, quizé
porque en la exposicién no podia mostrar sus cualidades, que evidentemente
son muchas. En la carretera demuestra que se trata de una gran moto, capaz de dar muchas

satisfacciones.

YAMAHA XJ 900

AMAHA, desde sus princi-
pios, basé la concepcién de
los motores en la mecanica.

tradicional eurcopea. La
X7J 960 es una moto ddcil con dptimas
prestaciones, sin haber empleado en
ella tecnologias de vanguardia., Su

motor €s un sélido cuatro cilindros, en

linea, con doble arbol de levas en ca-
beza, con un rendimiento superior al de
otros modelos y con una mecanica
compleja y delicada.

Esta moto nacié como réplica a la
Honda CB 900 Bol D’Or.

Su estética no pertenece a una moto
japonesa, estd claro que en ella han co-
laborado disefiadores europeos.
Cuando Yamaha decidié equipar sus
modelos con una trasmisién por
cardan, acudié al centro de estudios y
proyectos de Porsche. Como resultado,
sus trasmisiones son consideradas
como las mids sdlidas y eldsticas de la
produccién mundial.

Al ser presentada en el Salén de Co-
lonia, esta moto no causd gran impac-
to entre los motoristas. De hecho, en
ella no hay nada revelucionario. La

UMA SENORA MOTO

mecénica de XJ 900, derivada de su
hermana pequefia la XJ 600, se dife-
rencia de la de otras marcas por el sis-
tema de alimentacién YICS y la colo-
caci6n del alternador en la parte poste-
rior de los cilindros.

La Yamaha XJ 900 es una moto equi-
librada, cémoda y de prestaciones ele-
vadas. En la conduccién es precisa y
décil; destinada al gran turismo, se
pueden hacer con ella grandes viajes
manteniendo buenas medias, pero al
mismo tiempo presenta caracteristicas
deportivas.
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Clésico estio japonds

i linea rin avidensia ki vanguardia de la técnica

MECANICA
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El motor que equipa la Yamaha
%J 900 es el ya conocido cuatro ciclin-
dros en linea con doble arbol de levas
en cabeza, Sus dimensiones son las mas

reducidas entre los plurici-
lindricos japoneses. El fa-
yricante declara una poten-

i cia de 97 CV a 9.000 revo-

A LAS

FRENTE

luciones por minuto. Esta cota nos pa-
rece alta. Durante la prueba, sin poder
comprobar con un dinamémetro los ca-
ballos reales, estimamos una potencia
de aproximadamente 90 caballos, que
para un motor con un cubicaje de 853
centimetros citbicos es francamente ele-
vada.

La estructura del motor es sdlida y
su funcionamiento constante a cual-

DEMAS

quier régimen. Gracias al YICS, la do-
sificacion de la potencia es parecida a
la de un motor alimentado con inyec-
cidn. Este sistema exclusivo de Yama-
ha consiste en un conducto secundario
ubicado en la parte inferior de la cula-
ta, por medio del cual se conduce la
mezcla gaseosa de los cuatro carbura-
dores al cilindro en fase de admision.
El YICS tiene como fin reducir el con-
sumo en un 10 por 100 y me-
jorar el llenado de cada ci-
lindro ¢on una perfecta tur-
bulencia en el mismo.

El cambio, compuesto

AAMANHA

Controles precisos
Un carenado sélo deccrativo

jamas hemos probado en una moto de
serie, y la sincronizacion de las marchas
se puede comparar a una moto de gran
premio.

La primera marcha es demasiado
corta, por lo que se puede llegar a le-
vantar, en la aceleracién, la rueda de-
lantera, Las cuatro marchas restantes
estdn perfectamente escalo-
nadas y muy bien sincroni-
zadas con la transmisién se-

ALEX PUYOL

Cuatro cilindros muy estrechos
97 caballos con solo 853 c.c.

COMPORTAMIENTO

EIE RS v

La Yamaha XJ] 900 ¢5 una moto esta-
ble ¥ segura. La postura del conductor

es comoda a cualquier velocidad, v el
manillar, regulable en todas las posicio-
nes, permite el acoplamiento del piloto
a ia moto para una conduccion depor-
tiva en trayectos sinuosos con curvas
cerradas,

La estabilidad de la XT 900 es buena
hasta los 180 kildmetros por hora, para
superar esta barrera es nece-
sario quitar los espejos re-

7 por cinco velocidades, se ac-
ciona por medio de una pa-
Moy competitiva lanca con reenvio. El re-
corrido es el més corto que
Par Velocidad|  Precio
= oy Clndenda{ Patenc | misime | Po | bcma | foal e
= ee} | ©€V) | (mkg) g . . PR
VIRTURES - . . o Precio en la colle:
% Ell:f::;dad)' potencia dl mm,w : 853 | 97 | 82 |219] 220 | 978.000 '978.000 posetas
o Estabilidad. - = B
° gf‘ued";"m"' K 100 987 9% | 86 | 239) 215 [1.124.699 Importador: Semsa Ya-
e n J . maha. C/ Riera de los
i MOTO GUZZI " Frailes. L’Hospitalet.
DEFECTOS " | sp 1000 9488 | 68, 77 | 211] 179 | 890.845 T A D
¢ Sistema aniihundimiento 1 93-337 1712/ 16,
| —= BENELLI : i
' o Dovcatensdo perjudicial | | 900 %6 | s | 62 | 220| 205 | 621.000 e e
| paralwesmbifdac. .. LAVERDA Némero dzlf;:;’e?es oficia-
j i marcha demasia- g
g g;l?:;; T asx‘a‘:‘ RGS 1000 981 88 7,9 233 215 |1.158.000 les en Espaiia: 61.
| @ Retrovisores excesivamen- T : Plago de entrega: Inme-
'- & vomingms. - (Datos facilitados por los fabricantes) iarne _
L e [ —
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cundaria. El embrague con-
firma la proverbial suavidad
de todos los modelos Ya-
maha.

El cardan que equipa la
X7J 900 refine las caracteris-
ticas de una transmisién por
cadena y la falta de manu-
tencién propias de un
cardan. En su disefio han
colaborado técnicos del
centro de experiencias de la
marca Porsche.

Durante la prueba, el con-
junto motor-cambio-trans-
misién fue sometido a un
uso exhaustivo en distintos
trazados. El motor dio
pruebas de una resistencia
constante, sin bajar nunca
su rendimiento. La suspen-
si6n delantera tiene incorpo-
rado un sistema antihundi-
miento regulable, que al
frenar evita un excesivo hun-
dimiento de la horguilla, me-
jorando la estabilidad.

Yamaha XJ 900

MOTOR cCuatro cilindros en linea, frente marcha. Cuatro tiempos.
Refrigeracion por aire, Dos drboles de levas en cabeza, dos vil-
vulas por cilindro. DidAmetro por carrera, 67,0 X 60,5 mm. Ci-
lindrada; 853 c.c. Relacién de compresién: 9,6:1. Potencia
méxima: 97 CV a 9.000 rpm. Par méximo: 8,2 kgm, a 7.500
rpm,

ALIMENTACION Cuatro carburadores BS 35, con sisterna
YICS. A depresién.

ENCENDIDO Transistorizado, con bateria 12 V 14 Ah.

TRANSMISION Primaria por pifiones a dientes rectos. Secunda-
ria por cardan, Embrague de discos miltiples en baiio de aceite.
Caja de cambios de cinco velocidades.

BASTIDOR Doble cuna cerrada. Horquilla delantera telescopica
hidroneumdtica, con sistema antihundimiento regulable. Sus-
pensién trasera por brazo oscilante y dos amortiguadores hi-
droneumadticos, con regulacion en el muelle.

FRENOS Tres discos autoventilados.

DIMENSIONES Longitud: 2.215 mm. Anchura: 735 mm. Altu-
ra: 1.240 mm. Altura asiento: 790 mm. Distancia del suclo: 150
mm. Peso en seco: 218 kilos, Capacidad depdsito: 22 litros.
Neumditicos: delantero 100-90 V-18; trasero 120-90 V-18,

trovisores y el semicarena-
do. Durante la prueba pudi-
mos comprobar que estos
elementos causaban un ba-
lanceo en la direccion. Una
vez desmontados fue posible
alcanzar los 208 kilometros
por hora, velocidad maxima
que permite esta moto.

El motor es sumamente
elastico y potente; con él se
puede conducir a 2.500 re-
voluciones por minuio en
cualquier marcha y acelerar
hasta la méaxima velocidad
sin notar ninguna anomalia
en su funcionamiento. Para
disponer de sus maximas
prestaciones es necesario
mantener un régimen entre
las 6.000 y las 9.000 revolu-
ciones por minuto. EI
cambio esta perfectamente
sincronizado para permitir
este tipo de conduccién.

La transmisién por
cardan de la XJ 900 es in-
mejorable. En las reduccio-
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nes méas apuradas sus reacciones son
equivalentes a las de una cadena, en
ninglin momento se pudo notar el
brusco freno mecanico, tipico de los
cardanes.

La baja temperatura del aceite que
lubrica la transmision final permite una
larga duracién mecanica.

Con el fin de poder inclinarse en las
curvas, sin el temor de rozar contra el
suelo con los laterales del motor, Ya-
maha ha ubicado el alternador detras
de los cilindros, v el encendido electré-
nico se encuentra debajo del asiento.
Con esto s¢ ha conseguido un motor
muy estrecho, que permite aprovechar
al maximo la estabilidad de esta moto,
que se inclina en las curvas hasta los 49
grados respecto al suelo.

La Yamaha XJ 900 esti equipada
con tres discos de freno, autoventila-
dos. Este sistema, de origen automovi-
listico, garantiza una perfecta refrige-
racion de las bandas de freno y una
mayor superficie de friccion. En uso tu-
ristico, la frenada de la XJ 900 es po-
tente v progresiva; es una lastima que
el sistema de antihundimiento sea prac-
ticamente inexistente.

La dureza de la horquilla se puede
variar aumentando la presién del aire,
que se reparte en las dos barras. La re-
gulacion de los amortiguadores trase-
ros se consigue actuando sobre un
mando mecénico que comprime los
muelles. En conjunto, la suspension de
esta moto es eficaz y se adapta a dis-
tintos trazados sin necesidad de una re-
gulacién minuciosa.

La posicion del pasajero, es comoda a
cualquier velocidad y la altura de los re-
posapies muy confortable.

El comportamiento de la Yamaha
XJ 900 se puede definir con tres adje-
tivos: décil, potente y segura.

Algunos
muy caros
E

Pesetas
Filtro de aire ........ovcevienvennns 3.042
Filtro de aceite ......ccoevvevnnnes 913
Cable del acelerador ............. 1.278
Maneta del freno ......ceevenneens 1.196
Maneta del embrague ........... 1.278
Baterfad ...ooociiiniieircereneneens 13.182
Intermitente .... . 3.042
Piloto trasero .. 6.692
Retrovisor ....cccccveeveciciiarianis 3.245
Llanta delantera .........ccovveee- 55.770
Llanta trasera .........cocovevnnnis 62.868
Tubos de escape .....ccovvvernners 5.881
Silencioso ...cciiiienieiinieiniina. 22.308
Junta central del escape ........ 23.525
Carenado ..... SN — 13.588

de
estabilidad.
El piloto
puede

Esta moto
permite
rodar por

enhcima de adoptar una
los 200 postura de
km/h. sin conduccion
problemas deportiva

BRI IR e

Esta es una de las motos mejor equi-
padas del mercado mundial, Un radia-
dor de tamafio mediano ayuda a man-
tener el aceite del motor a una tempe-
ratura ideal. Alrededor suyo hay unos
embellecedores que, ademds de mejo-
rar la estética de la moto, canalizan aire
fresco hacia la culata, mejorando, de
esta manera, su funcionamiento.

Los mandos eléctricos son velumino-
sos y sus clavijas de facil manejo. El
mando del aire para ¢l arranque en frio
se encuentra incorporado en el lado iz-
quierdo del manillar, detalle que consi-
deramos de gran finura y muy fun-
cional.

Los manillares construidos en alumi-
nio forjado se pueden regular en todas
las posiciones, lo que permite una pos-
tura perfecta en la conduccioén en todo
momento.

Los reposapiés de acero forjado, con
las estriberas abatiles, estan montados
sobre silent-block.

El cuadro de mandos, protegido por
un semicarenado, que enmarca el faro
de luz hal6gena, es bonito y se compo-
ne de tres relojes, un cuentakilémetros,
el cuentarrevoluciones en el centro y el
indicador de carburante.

Si se mira detenidamente la XJ 900
se descubren protecciones de goma en
los mandos de regulacion del manillar
y los intermitentes sujetos por medio de
un soporte flexible.

ACABADO

& kx|« R

El nivel de acabado de la Yamaha
XJ 900 es bueno; su belleza es sobria vy
los colores que ofrece el fabricante nos
parecen acertados, sin extravagancias

poco duraderas. Las llantas en alumi-
nio, compuestas por un conjunto trian-
gular en el centro, son sdlidas y su di-
sefio resulta moderno. También el aca-
bado del motor demuestra el alto nivel
tecnologico empleado por Yamaha en
las fundiciones.

El semicarenado, a diferencia de los
primeros modelos, esta anclado al
chasis y permite cualquier maniobra

Como wma
moto deportiva |

YELOCIDAD MAXIMA
Piloto agachado ........... 208 km/h.
Piloto sentado ......ceveene 202 km/h.
Con dos personas ......... 198-200 km/h.

ACELERACION

De0Dadl0m. ...t 11,9 seg.

Gasto
contenido
CIUDAD
En primera, segunda vy tercera .. 9
CARRETERA
En conduccién tranquila ........, 6,7
En conduccién rapida ............ 7,9
AUTOPISTA
A 180-208 km/h. ..covvinriniennns 9,2

con ¢l manillar. El depdsito y el sillin
estdn perfectamente acoplados y
forman un conjunto arménico con el
colin,

Esta justificada la ausencia del amor-
tiguador a la direccion, debido a la
buena estabilidad de la XJ 900 que, du-
rante la prueba, demostrd un compor-
tamiento excelente en asfalto discon-
tinuo.

Con el fin de aprovechar el espacio,
la bolsa de las herramientas ha sido co-
locada en el lateral derecho de la moto,
lo gue deja disponible el hueco del
colin,

VALOR-PRECIO

El valor de esta moto es de 978.000
pesetas. Este precio la coloca en un tér-
mino medio entre sus competidoras. La
XJ 900 ha sido concebida para el gran
turismo, pero tiene prestaciones eleva-
das. Su estabilidad es buena y el motor
necesita pocas puestas a punto a lo
largo del afio. La accesibilidad mecani-
i ¢s excelente; se puede sustituir la ma-
voria de las piezas sin necesidad de se-
parar el motor del chasis. La transmi-
sibn ¥ el encendido carecen de manu-
tencion. Gracias al sistema de alimen-
tacitn YICS y a los componentes de la
culata, el consumo de la XJ 900 es
bajo. Yamaha ha conseguido fabricar
una moto casi sin competencia; su
mayor enemigo son los impuestos, que
gravan a la hora de su importacion. A
cambio de un precio medio, la Yama-
ha XJ 900 ofrece una buena estabili-
dad, Optimas prestaciones y una estéti-
ca apreciable, Aquellos que no se con-
sideren meros aficionados al deporte
del motociclismo encontrardn una
moto que, sin ser futurista, retne las
cualidades necesarias para satisfacer a
los motoristas insensibles a los mitos.

Gigi Corberta

Motor16/63

GG




Atlreévase d..

@ OS de los instrumentos basicos
de control del automovil son el
velocimetro y el cuentakilome-
L tros, que gcneralmente s en-
cuentran reunidos en el Mismo apara-
to. Ambos aparatos funcionan gracias
a un cat%le que parte de la caja de
cambios 'y va a parar al cuadro de
mandos. En algunos modelos mas an-
tiguos el cable parte de alguna de las
ruedas delanteras.

La mayoria de las anomalias en el
funcionamiento de estos instrumentos
son debidas al cable mas que al propio
aparato en si. El cable estd sometido a
curvas v torceduras desde la caja de
cambios hasta el cuadro, y en cada
curva el rozamiento del cable hace que

a la larga, con el uso, se deteriore.
Cuando note que la aguja del veloci-
metro oscila excesivamente, o escucha
un golpeteo, cuya periodicidad aumen-
ta seglin aumenta la velocidad del
automovil y que proviene de la zona del
———
Precio del cambic en un taller: Unas
1.000 pesetas sobrc el precm dcl
cable. :
Precio del camblo en casa. El precio dcl
- cable (unas ochocientas pesetas.) -
Tiempo del cambio en el tall-er:
. Tendra que dejar el coche un dia.

Tlempo efectlvo de Ia reparaclén.
Medxa hora. -

L S

cuadro de mandos, lo més seguro es
que el cable del cuentakilometros esté
deteriorado.

Su sustitucion es facil, pero el tiempo
que le lleve cambiarlo, dependera prin-
cipalmente de cémo se saque el veloci-
metro en su automovil, En utilitarios
sencillos tardara aproximadamente una
media hora. En coches en los que haya
que desmontar alghin panel para extraer
el cuadro la operacion le llevard alge
mas. En muchos casos no sera necesa-
rio cambiar el cable, bastard con ende-
rezarlo en las partes que se haya dobla-
do y engrasarlo ligeramente por el ex-
tremo opuesto al velocimetro, ya que si
el aceite llegase a introducirse en este
indicador podria estropearlo.

CAMBIAR EL CABLE
DEL CUENTAKILOMETROS

1

Para esta sencilla
reparacién tan sélo
necesitara un
destornillador y una
llave fija, que
normalmente suele
ser del 10, En
algunos modelos, en
vez de la llave fija
tendra que emplear
unos alicates.

-

3 Afloje el tornillo con la lave fija. Fijese
si este tornillo tiene una contratuerca; si es
asi, afloje ésta ligeramente antes de comenzar
a aflojar el tornillo, Cuando esté flojo, tire
del cable,
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4 Una vez que el cable esta suelto, dirijase
al cuadro de mandos y comience a extraer el
velocimetro. Normalmente tendrd que quitar
los embellecedores y viseras antes de quitar el
cuadro.

2

Primeramente tendra
que localizar,
siguiendo el cable del
cuentakilémetros, el
punto de la caja de
cambios en el cual va
encajado el extremo
inferior del cable.
Puede ser que se
encuentre bajo el
coche,

TR | 111

5 El velocimetro suele estar sujeto por unas
grapillas flexibles o por unos tornillos a los
que se llega una vez que se han retirado los
embellecedores. Para ello sélo necesitard un
destornillador.

& Una ver que el cusdro esid suelio; tire de
¢l suavemente. 5i pola olguns resistencia,
vuelva al motor v revise que el cable no
quedd enganchado én mingund parte ¥ empi-
jelo hocia donde estd el cuadro,

¥ Desconecte las terminaies eléctricas del
cuadro fijindose en qué punto encaja cada
terminal, E! cable del cuentakilometros puede
ir unido mediante tornillo o bien mediante
algin tipo de pasador,

8 Suelte el cable del cuadro. Cercidrese de
que el cuadio funciona bien, Para ello intro-
duzca un destormillador pequefio en el aloja-
miento del cshle y girelo observando si la
aguja oscila.

% Si la averia estd en el cable, extraigalo
desde £l motor, tirando de é! suavemente
pera no dafiar otros cables que vayan por el
mismo conducto. Nunca fuerce el cable; si es
necesario, ayudelo a salir desde dentro.

12 Introduzea ¢l extremo inferior del cable
en su alojamiento en la caja de cambios.
Apriete el tornillo hasta que tirando del cable
¢éste no se mueva. Después apriete la con-
tratuerca.

18 Si el cable estd muy doblado en algiin
punto, pero su cubierta no estd deteriorada,
intente enderezarlo de forma que quede per-
fectamente recto. Pero si estd muy dafiado es
preferible cambiarlo por uno nuevo.

=3\ §
13 Pase el cable por todos los sitios que
hayan sido dispuestos para cllo de forma que
quede fijo, pero sin que tenga ninguna curva
cerrada gque lo pueda dafiar, Este cable no
debe quedar suelio dentro del motor.

11 Antes de reponer el cable, sea nuevo o
sea el antiguo reparado, conviene engrasarlo
ligeramente por su extremo inferior con
aceite limpio. Sirve el aceite del motor sin

A

-

k4 Conecte el extremo superior del cable al
velocimetro, aseguridndose que el cuadradillo
encaja perfectamente. Vuelva a conectar los
terminales eléctricos y cologue de nuevo el
velocimetro en su sitio,
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Modelo clésico de
anorak, marca Lem.
Tiene la particularidad
de poderse utilizar
igualmente como
amorak. Poede adquirirse
en Motocin, Ceuta, 32,
Mgzdrid.

2

Modelo juvenil enire
cazadora y anorak,
marca Rock-Neig. Puede
convertirse en chaleco,
seglin el tiempo y los
gnstos del comprador.
Es de pluma, Puede
COmPprarse en
Marsimoto, General
Ibdfiez de Ibero, 5,
Madrid, por 19.000
pesetas.

3

Disefio exclusivo de la

* marca francesa
Rock-Neig para
Marsimeoto. De colores
actuales, linea deportiva;
este anorak puede
comprarse al precio de
18.400 pesetas. Es
plumiferg,

4

Tres modelos de anorak.
Fl de color gris lo diseiia
Yolvo y puede
comprarse en los
concesionarios de la

" INWrcA; Su precio es de
4,400 pesetas. F1
Rock-Neig multicolor del
medio cuesta 10.800
pesetas en Marsimoto.
El AGY blanco, rojo y
negro, lo venden por
7.300 pesetas en Iniesta,
calle Limén, 8. Madrid.

Texto: Pilar Parra
Fotos: Angel Carchenilla
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Mercado

EL MAS VENDIDO EN NOVIEMBRE: R-9

Unidades vendidas

Unidades vendidas

Puesto Marca y modelo en noviembre 83 Puesto Marca y modelo en noviembre 83
1 Renault 9 4.276 6 Renault 18 2.952
2 Ford Fiesta 3.448 7 Talbot Horizon 2.811
3 Opel Corsa 3.248 8 Ford Escort 2.449
4 Renault 11 3.055 9 Seat Ronda 2.387
5 Renault 5 3.036 10 Seat Panda 1.965

SUPERMIRAFIOR! DIESEL,
MAS BARATG

ASTA el 31 de diciembre la red de concesionarios Seat

ofrece una sugestiva oferta a quienes estén interesados

en comprar un 131 Supermirafiori Diesel, dejando su coche
usado, como parte del pago.

En concreto, la oferta es la siguiente: en cualquier con-
cesionario le valoran el coche usado segiin su tasacién ha-
bitual y al interesarse por el Supermirafiori Diesel, le incre-
mentaran 70.000 pesetas a la tasacién. El 131 Supermira-
fiori Diesel tiene un precio total de 1.303.307 pesetas. Lieva
un motor Diesel de 2.445 c.c., de 72 caballos de potencia,
que le permite alcanzar los 150 kilémetros por hora, con
un consumo medio de 7,4 litros a los 100 kilémetros.

id

CLASICOS
DEPGRTIVOS

LOS coches que los aficionados denominan como clasicos
deportivos tienen un mercado, por lo que habitualmen-
te se venden en tiendas especializadas que conocen a fondo
estos coches y, por tanto, ofrecen mayor garantia al com-
prador.

Una de estas tiendas se encuentra en Madrid, Goyoaga,
en la avenida de Felipe II, nimero 34. ]

En Autos Goyoaga puede encontrar: Lamborghini,
Ferrari, Fiat 124, Triunph, TR 6 y MGB. Como ejemplo
de los precios, se vende un Porsche Targa de 1973, de 2,4
litros, por 1.900.000 pesetas. La matricula es de Madrid
EW.

Como elabora los precios totales y costo por kilometro MOTOR16

’pARA la elaboracion del precio total de los  fico de Empresas, Impuestos de Lujo y Muni-  15.000 kilémetros al afio, sobre un total de
[ automoéviles nuevos y motocicletas, cipal, Tasas de Matriculacién, Transportes v  cinco afos. En los modelos marcados con as-

MOTORI16 parte en todos los casos del precio  Seguro Obligatorio.

terisco, los datos de consumo y velocidad son

franco fabrica o frontera. A este precio f.f. se Para la valoracién del coste por kilémetro  los obtenidos en las pruebas realizadas por
le adiccionan los Impuestos Generales por Tra-  se ha realizado una ponderacién de un uso de  nuestra redaccion,
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Agenda personal

Minicarreras

Los dias 21, 22 y 23
de diciembre tendri
lugar el

I Campeonato Slot
Foérmula 1,
organizado por
Galerias Preciados.
Esta competicion
sobre pista eléctrica,
en la que pueden
participar nifios v
j6évenes de ocho a
dieciocho afios, esti
dividida en dos
categorias y
tomaréan parte los
primeros 120 nifios
inscritos en cada
categoria. Las
pruebas se
celebrardn en los
centros comerciales
de Galerias
Preciados de
Madrid (La
Vaguada), Valencia,
Alicante y Granada.
El premio es una
copa ¥ una pista de
Polistil para los
ganadores. de cada
una de las clases.

En esta época del afio en que la de-
manda de escobillas limpiacristales
para los coches es mayor, Champlon
ha puesto en marcha una campafia de
promocién de sus limpiaparabrisas
Anco. Los clientes de escobillas Anco
tienen asegurado un regalo al realizar
la compra. Los premios van desde un
radio cassette hasta baraJas espafto-

ESCOBILLAS CON REGALO

las, pasando por otros multiples y va-
riados obsequios. Los distribuidores
en Espafia de los limpiaparabrisas
Anco son: Lausan, S. A., en Bilbao,
y Harry Walker Automocion, en Bar-
celona.

Los interesados en ampliar infor-
macioén pueden dirigirse a ellos o a
cualquiera de sus sucursales.

- entre los

(eame
wna BMW

Sortear vehiculos a
motor entre los
consumidores
espafioles se esté
poniendo de moda.
Braun Espaficla
sorteard tres
motocicletas

BMW R 80 GS

compradores de
cualquiera de las
versiones de las
maquinillas de
afeitar Braun Trial.
El sorteo se
celebrara ante
notario el 15 de
febrero de 1984 y
podran entrar en €l
todos los boletos
recibidos hasta el 31
de enero de 1984,
Las motocicletas se
entregaran a los
agraciados sin
Impuesto de Lujo,
matriculacién ni
seguro.

Bibliotcen
aviomo-
vilisticu

Si le interesa el
mundo de la
mecénica, quiere
conocer en
profundidad su
coche, o saber el
funcionamiento de
las distintas partes
de su automovil,
puede dirigirse a
Ediciones Ceac. La
coleccion Biblioteca
del Automévil,
compuesta por
dieciocho libros,
puede adquirirse
completa o0 en
volimenes sueltos.
La venta se realiza

 Talleres BEN.}Aj

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y

JAGUAR, TRIUMPH, MGB, ROVER, PORSCHE,
- MERCEDES, MINL FERRARI Y LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES DE IMPORTACION

Taller y ventas:.Juan Bravo, 28
k Tel. {91} 435 40 13. Madrid el

DEPORTIVOS

Y DEPORTIVOS

HORIZONT M-Fll. Spognueen. (3]
471 11 92.

TRIUMPH TR7 afln 87, poocs Wms L&
como nuevo. Telgfenn (OR8N 51 77 47

COMPRARIA COOPER.MchrﬂJgg
- INSTRUME?
FURGON-VIVIENDA, SIMCA 1090
Tnes.: 218 01 98 ESPEC!AL i
253 62 17 _Tno.: 733 94 26 _

REPUESTOS
DE MINI-850 Y &

VENDD

‘ROLLS—HDYCE Silver Dawn, afic 1961, Es-

PARTICULAR R-5 GTL, M-CF, 200.000
ptas., discutibles. Teléfonos (91)
250 58 38-250 58 48, Horas oficina. José.
VOLVO, 144 particular, 10 afios. Excelente
conservacldn 280,000 ptas. Teléfono
1942} 27 61 41.

tado perfecto, como a estrenar. Teléfono
839 01 11. Noches.

124 FL motor 1430, tres afios, busnisimo.
{81} 463 3b 49,

133. 40.000 Kms. (91} 463 35 49.
OCASION 800 E. Muy busnc. Teiéfone
(91} 483 35 49.

VOLKSWAGEN GdIf GTD turbo. 81. Tels-
fono (911 471 11 92,

FIESTA M-EB. 375.000 pesetas. (81)
471 11 92,

PEUGEOT-504. 2000 GL, aire. 4965.000

R-5 COPA
Extras, perfecto
estado, 40.000
kilbmetros. Javier.
{93) 247 55 61

Quitodisceo, 8. &.

LA MAS AMPLIA EYPOSICION DE
LLANTAS DE ALEACION

AUTODISCO tiene para su automévil, nacional o importado,
exactamente la llanta que «mejor le va a su modelo», la que
usted quier ver ya en las ruedas de su coche; exactamente

Ademas, si visita ahora AUTODISCO, podré beneficiarse de
la sensacional oferta especial limitada.

OFERTA NAVIDADES-REYES

pOr correo,

LA REINA DE LAS
REGATAS

Desde el dia 28 de diciembre de
1983 hasta el 3 de enero de 1984 se ce-
lebrara en la bahia de Palamds la tra-
dicional regata del Chrystmas Race.
Reservada a las clases olimpicas 470,
Finn y Flyng Duchtman, esta compe-
ticién es la de més alto nivel de las
que se realizan en Esparfia, pues en
ella se retinen las mejores tripulacio-
nes internacionales de estas clases. La
regata constard de seis pruebas, una
por dia, dejando libre el dia 1 de
enero, y las pruebas se iniciardn a las
doce de la mafiana.

Esta regata es de seleccion para el
equipo italiano de Flyng Duchtman,
por lo. que acuden nueve barcos de
este pals.

Ademas, en esta clase tienen previs-
to participar los medallas de oro-de
las Gltimas olimpiadas y varios cam-
peones del mundo, entre los que se
encontrard el canadiense McLauglin.
-Entre los espafioles estaran Abascal y
Noguer, que son los actuales meda-
llas de oro en esta clase. En total, se
espera que la flota sea de cuarenta
barcos.

En 470 y Finn esta regata cs clasi-
ficatoria para los equipos olimpicos

espafioles. La participacion en estas
clases serd de cuarenta y sesenta
barcos, respectivamente. Con motivo
de esta prueba, Constantino de
Grecia y Beppe Crocce, presidente
honorario y presidente de la IYRU,
Federacién Internacional de Vela, vi-
sitardn Palamos como posible subse-
de olimpica en el afio 1992,

Dos «FD» (Flyng
Duchtman) se acercan
ala valla de Ia
trasluchada, durante
una de las pruebas de
la pasada edicién. Esta
es la clase que retne
una flota de mayor
nivel en la

‘Chrystmas Race.

flasaral & i

AUTOMOVILES:
1.100 Ptas. unidad.
REF. MODELD

1 - Morgan (1923}

43 - Affa Romec 159 (1951}

44 - Ferrari 500/F2 (1951)
Version especial

49 - Fiat 500 (1948}

65 - Furgoneta Comercial

92 - Maserati 250 F (1957}
93 - Ferrari Testa Rossa
96 - Lancia Aurelia (1951}
98 - Vanwall (1957)

100 - Bentley {1930)

4 - Darmont (1929)

Fiat Topolino (1955)

DETALLADAS REPLICAS

pesetas. (91} 471 11 82,

CHRYSLER 180 D. {91) 471 11 82,

131 1600 Supermirafiori. (91) 471 11 82,
CAPRA 250 VF. Perfacto sstado. 75.000
pesatas. (91) 471 11 92,

Q8 X2 AV.B, 275.000 pesetas. (B1)
471 11 92.

SEAT 131 ranchera 1430, (@1} 471 11 92,
FORMULA Figbta vende, con repuestos y
remolque, -600.000 pesetas, listo para
correr, Teléfono (926} 37 62 33.
AMORTIGUADORES Bilstein de gas
nuevos para Alfa Romao 2000 GTV. (81)
768 0B 11. Jorge.

76/ Motor 16

FORD FIESTA KR2
19.000 kms. Dos afios
y medio. Particular a’
particular. 700.000
pesetas (91)

2868 22 02

. g Guzmén el Bueno, §2 - Madrid-15
Quiodisco, 8. . 1ostones 149 60 66 - 49 62 70

5 - Bedafia Sport (1913) 58 - Lancia Aprifia (1948) ~ CARROZAS: — s S <
7 - Sanford Sport (1922) &3 - Figt 1100 bomberos 750 Ptas. unidad. |

10 - Fiat 110 Corsa (1905) {1939) REF. MODELO NOTA DE PEDIDO

13 - Fiat 500 C (1949) 69 - Ferrari D 246 {1958) 1 - Landaulette {siglo XIX/ NOMBRE

}g - giat F.{?’gg‘ga (1907] 70 - Merce)des W 125 2 - Landau (siglo )g(lX} DIRECCION I

goenz {1937, - Spider (1850}

20 - Locomobile «OId 165 71 - Mercedes W 125 3_ Pﬁaem!' ) I POBLACION DTO. POSTAL ___. I
f 7%)' ] {7938). 5 - Dog-cart (1830} Unid. | Rat. Modelo Ptas. I

21 - Topolino Fiat (1936) 74 - Talbot Lago F/1(1948) 6 - Vis a wis (siglo XiX) I

28 - Fiat 500 C 78 - Alfa Fromeo 2300 7 - Milord {1850) |
Belvecere» (1955) (1930) & - Makcoach (1756 |

31 - Fiat 1100 {1939) 82 - Bugatti Brescia (1921) 9 _ Milanesa (siglo XIX) |

33 - Fiat 1100 gasdgeno 85 - Fiat 1100 descapotable 10 - Berfina (siglo XiX) I "
11939} 11939/ - Titbury (siglo XiX) . |

D i, -ammas i i

- - Alfa Ramag T

37 - Mercedes «W 1545 1900 sl ) | COMERC'AL. TOTAL I
11939} I

40 - Bchgzat‘"ti «Bresciay I ’m BARCELONA

1921

a- g‘ugatti «Type 595 FORMA DE PAGO CONTRA REEMBOLS®  3) AR08 l

{1933} ol Por cada 10 modelos de pedide uno gratis. 356
Bugatli 57-4 Envlamos catdlogo contra reembolso de 100 Ptas.

Motor16/77
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Le gusta la velocidad y su vida ha sido como una carrera.
Con veinticinco afios, Javier Sanchez Lazaro-Carrasco ya es senador,
se ha casado, ha tenido dos hijos, ha montado empresas en Miami
y ha vivido en Madrid, Santo Domingo, Miami, Dodge City,

vuelta a Madrid y Caceres.

JAVIER SANCHEZ LAZARO -CARRASCO

AL SENADOR
LE CHIFLAN LAS MOTOS

ENIA dieciocho afios cuando
dejo su casa y se marché a
Santo Domingo a estudiar y
trabajar. Su aficién por los
libros sobre la conquista de América y
«un cierto caracter extremefio aventu-
rero ¢ independiente» fue lo que le hizo
dar ese paso. Atras quedaba
su querida Cota 247 de
campo, que conducia desde
los doce afios ¥ que logrd do-
minar tras una dura lucha de-
sequilibrada entre un nifio y

Estados Unidos le gustd por su gran
riqueza natural y humana, y su alto
nivel productivo le admird, aunque en-
tienda que es conveniente poner limi-
tes. «Quiero guardar mis noches de lec-
tura, de cine y de teatro», dice, y por
eso, después de un curso de seis meses

un gigante, -

Atris quedaba, también,
algo que nunca veria. Una
moto reconstruida por varios
amigos aficionados a la meca-
"nica con los restos de un lote
de cinco Derbis comprado a
la Guardia Civil. Hasta el mo-
mento de la partida, Madrid
habia sido su ciudad y Villa-
nueva de la Vera, el maravi-
lloso lugar donde pasé las va-
caciones de infancia.

Santo Domingo se convir-
tid en su casa y el departa-
mento administrativo de una
cadena de supermercados, su
trabajo. Estudiaba comercio
y pronto ascendié en la em-
presa; pero Estados Unidos le
atraia y decidié viajar a
Miami. La Yamaha 125, su
primera moto americana, se
quedd en el Caribe.

Las cosas le empezaron a ir
bien. «Con un amigo monta-
mos una empresa de asesoria |
de inversiones para latinos. Se
ganaba dinero y ademads tuved |
la oportunidad de viajar por
toda Latinoamérica.»

Tenia veinte afios y era duefio de una
empresa, de una Suzuki Katana —«me
costd mil quinientos dolares de los de
setenta pesetasw— y de un coche Fi-
rebird.

Desde los diecisiete afios habia esta-
do cerca de Fraga Iribarne, pero toda-
via no era posible la filiaciéon a un par-
tido. Las vacaciones en Espafia le sir-
vieron para seguir de cerca al lider con-
servador y para afiliarse cuando se
fundé el partido.

en una Universidad norteamericana, en
Dodge City, la «morrifia del emigran-
te» le venci6 y decidi6é volver: «Estaba
cansado de esa forma de vivir y echaba
de menos a mi pais.»

Una de las aventuras més bellas de
su vida va habia sido realizada. «Con
un amigo recorrimos en coche todo
Meéxico, de norte a sur, y cruzamos la
selva del Petén. Alli se nos pinchdé un
neumdtico y tuvimos que esperar tres
dias hasta que nos trajeron uno
nuevo.»

A los veintitrés afios, casado va,
volvid a Espafia y se instald en Madrid.
Un Alfa Romeo de segunda mano fue
su primer coche, pero le duré solo seis
meses. «Tuve un accidente muy serio
para el coche y mucho menos serio para
mi —sélo me dejo una cicatriz en el
brazo—, y me compré el Ford
rojo.»

A los cuatro o cinco meses
de estar en Espafia, fij6é su re-
sidencia en Caceres, en donde
dirige una explotacion agrico-
la, v en ese retiro voluntario
recibe la noticia mas impor-
tante de su vida. «El diecisie-
te de septiembre fue para mi
una fecha histérica», fue el
dia en que ocupd su escafio en
el Senado, €] dia en que entro
ern ese lugar ocupado desde
antafio por viejos ilustres y
sahios, ¥ que ahora abre sus
puertas a gente mas joven.
«Fue un paso importante en
mi vida, porque era acceder a
un ¢argo de mucha responsa-
bilidad ante el electorado.»

Esa fecha coincide con la
compra de una Monte-
sa 360 H7, con la que
recorre los campos los fines
de semana gue no tiene que
visitar los pueblos de su pro-
vincia.

Le gusta correr —cubre Ca-
ceres-Madrid en tres horas—
y prefiere las motos a los
coches, porque siente mas la
velocidad, el peligro y es un
desafio mayor. Y paga sus
multas, casi siempre de velo-
cidad, porque cree que hay
que contribuir al Estado.

Se define liberal mas que conserva-
dor v la politica es su vida, aungue esté
zonvencido de que debe ser «un lapsus
en la vida de una persona». «En demo-
cracia —dice-—, el desgaste es mayor y
es conveniente retirarse, enriquecer-
se espiritualmente en otra actividad
y volver con la misma vocacion de
servicio con que yo llegué la primera
VEZ.»

Caridad Plaza

—— CUENENOoSs su CASO

MAS SOBRE
EL SYLVA STAR

EN el nimero seis de MOTORI16, y
con el titulo de lo nltimo, venia un
reportaje sobre el Sylva Star. Me gus-
taria que me dijeran dénde puedo es-
cribir para pedir més informacién
sobre este modelo.
Jesiis Lépez
Burgos

Respuesta. La direccién que usted nos
pide es: Sylva Autokits Ltd, Unit 1
Milford Trading Estate. Laundry
Lane. Milford on Sea, Lymington.
Harts, S04 0QY. Gran Bretafia.

SIN IMPUESTO DE LUJO

UISIERA saber si en los precios del
Land Rover y del Nissan esti in-
cluido el impuesto de lujo, como se ex-
plica al principio de su lista de precios.
Si no es asi, me gustaria saber a cuanto
asciende este tipo de impuesto. Cuando
se lanz6 el Nissan Patrol al mercado se
decia que en otofio saldria la versién
larga de este mismo modelo, pero de
momento no ha salido y me gustaria
saber; aproximadamente, cuando esta-
ra en el mercado.

Herwing Wolfsgruber
Valencia

Respuesta. En la lista de precios de los
todo-terreno no estd incluido el im-
puesto de lujo, porque estos coches
tienen una reglamentacién especial que
los exime del pago del impuesto cuando
se destinan a usos comerciales o indus-
triales. En caso de tener que pagar, ese
impuesto es un 26 por 100 del valor
franco fabrica del vehiculo.

A corto plazo no esta prevista la apa-
ricién de la versién larga del Nissan
Patrol, por 1o menos hasta que se
pueda disponer de los motores grandes
de origen Nissan.

MOTORES
ATRAVESADOS

ESTIMADOS amigos de MOTORIS6,
me dirijo a ustedes con la intencién
de hacerles observar un pequefio error
técnico en el nimero seis de su revista,
de la cual soy asiduo lector. El error
estd localizado en la pagina 36, en la
prueba del Renault 11, En la ficha téc-
nica dicen que el motor de este coche
es delantero longitudinal, cosa que se
contradice con la foto de la misma pa-
gina, donde se observa claramente que
es transversal.

José Luis Vizquez
Alcalg de Henares

Respuesta. Efectivamente, el
Renault 11 monta motor delantero
transversal, como se aprecia en la fo-
tografia. Lamentablemente este error.
de transcripcién a vuelto a repetirse en
la prueba comparativa que se ha publi-
cado en el nimero ocho. La ficha téc-
.nica, correspondiente al Talbot 150
GT, dice que el motor es delantero lon-
gitudinal, cuando en realidad este mo-
delo monta motor transversal.

CUAL ELEGIR

UISIERA que me aconsejaran
sobre qué coche elegir entre los
1.300 centimetros cubicos que existen
en el mercado, analizando caracteristi-
cas, prestaciones, rendimiento, etc.

Armando Madrigal
Murcia

Respuesta. Dentro de los coches de
1,300 centimetros clubicos existe una
amplia gama en cuanto a tamafio y aca-
bados. Si usted no precisa cuales son
sus necesidades ni el uso que dara al ve-
hiculo, es poco menos que imposible
darle un consejo certero.

Con motores de 1.300 centimetros
ciibicos puede elegir desde un pequefio
Talbot Samba, por ejemplo, hasta un
vehiculo mayor, como puede ser un
Horizon, un Ronda o un Escort.

GRATIS: Motor16 le regala
la mejor asistencia de Europa,

con MONDIAL ASSISTANCE

Su_scr[base va No permita que se le averle el contacto con su revista favorita
No deje que se le agote antes de que usted llegue al quiosco. Controle su puntualidad

Reciba MOTOR 16 en casa, con un potente descuento de 3 120 pesetas sobre
el precio de portada y, ademds, viaje bien asistido

Le regalamos una tarjeta personal de Mondial Assistance que cubrird su vehiculo
¥ ocupantes de los riesgos detallados al dorso de este boletin. Una oferta dinica ¥

~ exclusiva de MOTOR 18, vélida hasta el 30 de noviembre de 1984

S desea
alguna In-
formacién
comple-
mentaria o,
simplemente,
quigre Ssuscri-

birse ahora
mismo, Namenos.

Nombre

N.° impuesto en

;OFERTA!
DE INTRODUCCION
40 %
DESCUENTO

BOLETIN DE SUSCRIPCION

f 4
S|, deseo suscribirme a Motor ¥ durante un afio, 52 nd-
meros, al precio especial de 4.680 pésetas.
El sistema que elijo es el que sefialo a continuacién:

0O Talén adjunto a nombre de Informacién y Revistas, S. A.
[} Giro postal dirigido a Hermanos Garcfa Noblejas, 41 - Madrid-17.

con fecha
Apellidos

Poblacién

Direccién (domicitio u oficina)

L

Provincia

Marca del vehiculo

Matricula

Firma,

L O :
&b 91-268 04 02-03

— Precios EXTRANJERO (1 afo): Ewopa: 9.400 ptas. Resto paises: 16.000
78/ Motor 16 I ptas, Forma de pago: Tai6n adjunto a Informaci6n y Revistas, S. A. ‘
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Blia foto premiada

AUSTERIDAD DE LA ADMINISTRACION

No sabemos si se tratard de un «aprovechado» o que la Administracién .ha co-
menzado una campaiia de austeridad en medios de locomocion, a la vista de
esta imagen que se capté en la calle de la Luna, en Madrid, en el mismo pa-
lacio de Talara. La placa corresponde al aparcamiento reservado a los coches
de la Comisaria Central. La foto nos ha sido remitida por Juan Bafieres
Crespo, que recibird como premio una suscripcion por seis meses a MOTORI6.

Si lo que necesita es un coche peque-
fio, puede documentarse en la prueba
comparativa que realizamos en el ni-
mero tres de MOTORI16. Los resulta-
dos de esta prueba aconsejan, por sus
caracteristicas, rendimiento y precio, el
Opel Corsa y ¢l Renault 5 GTL como
los mas interesantes. Entre los coches
de gran tamafo, la gran diferencia de
precio existente entre modelos similares
puede ser el factor decisivo a la hora de
realizar la compra.

R-5 TX DE MARCHAS
SALTARINAS

ENGO un Renault 5 TX y desde el
' primer dia, al conducir deportiva-
mente, le saltan las marchas. Acudi a
‘un concesionario Renault, donde me
dijeron que eso no era posible; como
estaba en garantia lo dejé para que lo
miraran, aunque no le hicieron nada.
Posteriormente, un amigo compro otro
TX v le ocurre lo mismo. En el conce-
sionario nos dijeron que al tener la caja
de cambios mas larga, el soporte es mas
estrecho. Por eso pueden saltar las
marchas, pero nos gustaria saber cémo
se puede solucionar este problema.

N A O.
San Sebastian

B
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Apartado N® 330 F.D.
MADRID
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el vehiculo averiado al ta|1e_r '
- fnas cercano. i L

el gastos si el vehiculo no fuera

: i "+ reparable en 2l mismo dfa. |
regreso de los ocupantes en
tren o en avién hasta su

., dos dfas. -7

caso de no encontrarlas «in
‘ " Situ». ("". BT =

" En caso de imposibilidad, -
- mandar un conductor. . .-

.~ repararlo en el extranjero. : -

COBRO REVERTIDO LAS 24

‘® Mandar una gr’ﬂé béra rermolcar
® Buscar hotel y participar en los
® Organizar y tomar a cargo el _

domicilic habitua! si el vehiculo
- .. estuviera inmovilizado mas de

® Enviar piezas de recambio en

", ® Facilitar af abonado un billete de
" tren o de avién para que vaya a
recoger su vehlculo reparado.

L e Repatriar el vehiculo averiado a
ESPANA si fuera imposible -

CON UNA SIMPLE LLAMADA A

HORAS DEL DIA, LOS 365 DIAS
DEL ANO, EN ESPANA Y EN LOS

Respuesta. Que se salgan las marchas
es un defecto que suele tener dos posi-
bles motivos. L.a causa mas corriente
estd en anomalias en los conjuntos sin-
cronizadores, por debilidad de los
muelles que accionan las cufias de en-
clavamiento o por desgaste o defectos
de mecanizacién en las muescas donde
encajan estas cufias. La segunda causa
puede ser por un defecto del mecanis-
mo de accionamiento de las velocida-
des. Pero el problema exacto no lo po-
demos detectar sin probar el coche ni
desmontar la caja de cambios; por eso
nuestra recomendacion es que exponga
de nuevo el caso al concesionario ahora
que los coches, seghin dice, estan
nuevos. Ellos deben conocer la forma
de arreglarlo.

FERRARIS Y EL ERROR
DE SANTANDER

REO que el Koening Ferrari 308
GTB no tiene 350 caballos, ni tam-
poco ¢l BB 512 tiene 653 caballos como
dicen en su revista. También dicen que
el Ferrari 512 BBi alcanza 280 kildme-
tros por hora. ;Como es posible que el
Koening Ferrari 308 GTB, que ticne
segtin vosotros 350 caballos, tenga una
velocidad méaxima de 270 kildémetros
hora, mientras que un Ferrari BBi, con
diez caballos menos, alcance diez kil6-
metros por hora mas? Ademas, el
Koening Ferrari es turbo.

;Como es posible que un Koening
Ferrari BB 512, con 653 caballos, logre
alcanzar sélo 330 kilometros horas,
mientras que un Vector, con 650 caba-
llos segin vosotros, alcance 384 kil6-
metros por hora? En los precios, el
Pantera 300 caballos no logra 280 kil6-
metros hora.

En Santander me han dicho que las
matriculas van por la L y no por la X,
como ustedes dicen. Y por Gltimo, con-
sidero que la frenada que dan del
Prisma 1.600 no es nada buena.

Manuel Lépez Rodriguez
Salamanca

Respuesta. Todos los datos técnicos a
los que usted se refiere han sido facili-
tados por el fabricante. Su direccion es:
Ferrari S.p.A. Viale Trento Trieste 31.
41100 Modena, Halia. Pero debe usted
tener en cuenia que la velocidad de los
coches no tiene por qué estar en rela-
cidén con su potencia. Los desarrollos
finales de la transmision también tienen
su influencia, gno cree?

La relacidén de 1ltimas matriculas
que aparecié publicada en nuestro ni-
mero cinco estaba sacada de una guia
oficial de tasaciones. Efectivamente, en
esta gufa existe un error de imprenta,
pues en el anuvario de Trafico aparece
la K como iltima letra de matriculacio-
nes hasta diciembre de 1982.

La maniobra por la culata

N el trayecto al matadero de

Las Rozas donde se celebran

los exdmenes practicos, el

profe Fernando iba contan-

do chistes de elefantes. El auditorio

—Alvaro, un tal José Luis Rodriguez,

llamado «El Puma», un cheli divino

y yo— soportaba el repertorio estoi-

camente en silencio, mientras el 127

galopaba por la carretera de La Co-

rufia a las ocho de la madrugada, en
una mafana fria y desapacible.

El recinto de los exdmenes practi-
cos —maniobras y circulacion— es
como un corral donde se aparta el ga-
nado para diferentes fines. Los de cir-
culacién pasan por unas tranqueras
hasta un apartado donde esperan
turno. Los de maniobras a otro redil
donde -van uno por uno realizando
con el coche de la autoescucla los
ejercicios.

Yo decliné el privilegio |
femenino de pasar en
primer lugar. Estaba de-
masiado asustada para
enfrentarme con la reali-
dad nada més llegar.
Hice mal, porque como
hay que esperar al aire ™
libre se¢ me quedaron
congelados los pies, las
manos y el cerebro.

‘Hay tres salidas de las
pistas de examen. Una
para aprobados, otra
para suspendidos en el
aparcamiento —que es
obligatorio siempre— y
una tercera para los que
suspenden en la segunda
maniobra, que puede
cambiar segiin los dias.
Mis tres compafieros salieron euféri-
cos por la pista de aprobados, y el
profe estaba encantado.

Como todo llega en este mundo,
me tocd entrar en el coche y avanzar
lentamente por la fila hasta la entra-
da de la pista de examen. Entre el
frio, los innumerables cafés y el am-
biente histerizante comprendi lo que
debid sentir Maria Antonieta camino
del patibulo.

A la entrada de Ja pista un funcio-
nario me pidid los papeles de identi-
ficacién. Un poce mdas adelante una
examinadora me ordend estacionar en
el hueco numero 5. Estacioné correc-
tamente, lo que me produjo tal susto,
que cuando la examinadora me dijo
que saliera, tuve que ponerme a
pensar detenidamente para qué lado
debia accionar el intermitente.

—Bien. Vaya por el carril central al
préximo ejercicio —me dijo la chica,
firmando el expediente que puso en el
parabrisas. La debi mirar de manera
extrafia, porque afiadié—: Vamos, no
se va a quedar aqui toda la mafiana.

Fui por el carril central siguiendo
las flechas de sentido obligatorio y de
repente me encontré sola en el medio
de ningln sitio. Ningiin coche delan-
te, ni detrds, ni a la vista. Estaba se-
gura de que me habia equivocado y
que apareceria en El Escorial. La
pierna izquierda empezd a temblarme
presa del panico. Agarrotada al vo-
lante, con la boca seca y 1a pierna par-
kinsoniana, segui lentamente y al fin
llegué a la Ele —que era la maniobra
del dia—, Un examinador me indic6
que fuera al namero 3. Una de las
cosas buenas que tienen estos exame-
nes es gue no hay limite
de tiempo para hacer las
maniobras. Estuve unos
instantes intentando do-
minar la maldita pierna y
las ganas de salir
corriendo.

Hice la Ele maravillo-
samente, sélo que al fi-
nalizar oi un ruido ab-
surdo que me sorpren-
did.

—¢:Qué ha pasado?
—Ile pregunté al exami-
nador gue venfa hacia
mi.

—Le ha dado usted a
la valla —me dijo, escri-
biendo en rojo en el ex-
pediente del parabrisas.

—¢Quién? ;Yo le he
dado a la valla?

—Siga por el carril de la izquierda,
por favor.

Mi profe Fernando me habia con-
tado durante la espera que una ex
alumna, actriz de profesién, le hizo
tal nimero al examinador después de
haber fallado la Ele, que el hombre,
por perderla de vista, decidié apro-
barla. Por un momento pensé en
montar el cristo, pero abandoné el
proyecto y sali por el carril de suspen-
didos recordando que lo que forja el
caricter son los fracasos. El _profe es-
taba desolado cuando me vio apare-
cer por el carril de los cateados.

—12Qué te ha pasado?! .

—Que me gusta este sitio. Quiero
volver. Me voy a comprar una par-
cela. i

Y volvi otras dos veces. Un poco
mdés y me ponen en noémina.

Motor 16181
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EL PORSCHE,A UN PROFESOR ASTURIANO
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