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Esia semanNd e

Al fin, Renfe

mos al acto venturoso de rifar nuestro Porsche de las

, mil maravillas entre los multitudinarios lectores de la

revista, podemos referirnos a la triste historia de la RENFE sin
miedo a entristecernos en exceso.

Los hechos son los siguientes, Las pérdidas de los ferrocarri-
les espaiioles estdn aumentando a ritmo de pelicula desde hace
unos afios. De este modo, se prevé perder 200.000 millones de
pesetas en 1983 y, si no se hace nada, en 1984 se perderdn
250.000 o ain mas. A tal ritmo de pérdidas, ¢l torbellino del
despilfarro ferroviario puede acabar por absorber al pais ente-
T0 en poco tiempo. Todos a trabajar para la RENFE, para que
pueda seguir tan campante paseando trenes vacios por la geo-
grafia nacional.

La situacién es insostenible. Pero, eso si, los responsables
politicos, gerenciales y sindicales de RENFE, se niegan en re-
dondo a darse por enterados y estdn moviendo sus cartas para
permanecer eternamente como sanguijuelas sobre la espalda del
pais. Los sindicatos mds locos, especialmente Comisiones, se
niegan a que se cierre ni una linea
vacia, y exigen ademés que se au-
mente la plantilla. Ante tamafio de-
satino, uno tiene ganas de salir hu-
vendo del pais o de dedicar la tota-
lidad de sus esfuerzos para obtener
un puesto de trabajo en RENFE,
una bicoca en el pais de las maravi-
las, un seguro definitivo ante el
paro y €l miedo al paro que afecta
al resto de los trabajadores espafio-
les menos venturosos.

Si los sindicatos menos cuerdos
piden eso —ante el silencio o la abs-

mI{OM va toca la RENFE. Como esta semana procede-

tencidn de la mas cuerda UGT—, tampoco puede tranquilizar-
se uno mucho con la actitud de la gerencia o los politicos res-
ponsables de RENFE. La gerencia se calla, mira para otro lado
o acaba de elaborar un programa de actuacién para cuatro
aflos, cuyos resultados ponen los pelos de punta, Quieren sa-
carle un billon de pesetas al Estado, un millén de millones de
pesetas a todos nosotros, €n cuatro afios, para acabar ese pe-
riodo perdiendo exactamente lo mismo que ahora. {Vaya viaje!
Para tal dislate no se necesitan alforjas. Se necesita s6lo tener
una cara civil de cemento y estar dispuesto a sangrar al pais
hasta el esqueleto.

En todos los paises desarrollados, ¢l transporte por avién y
carretera ha significado un duro golpe para el decimondnico y
astrondmico carril, De ahi que ha habido. que cerrar lineas vy
servicios que no quiere utilizar casi nadie. Pero en Espafia, los
ferroviarios no se dejan, Al contrario, si pucdieran prohibian
el coche individual o cortaban las carretéras con pico y pala,
para retrotraernos al vapor y al XIX por la fuerza.

La hora de la verdad se le esta acercando a RENFE y a su in-

=S feliz ministro sefior Bardn, O ponen
coto al derroche ferroviario o se
cargan la economia del pais. Por
ahora el ministro procura templar
todos los gastos y trata de expoliar al
bolsillo nacional para alimentar a esa
fiera sobre carriles que puede darle un
gran disgusto a su placida existencia.

Nosotros, irritados, irritados de
peénsar que un afio de pérdidas de
RENFE serviria para financiar el
plan de autovias que tanto necesita-
mos aqui.

Juan-Tomés de Salas
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Prueba comparativa
de tres berinas con
vocacién familiar:
Citroén BX,
Volkswagen Passat y
Talbot 160. Las tres
tianen un portén
postarlor y motor de
1.800 centimetros

' clibicos.

CON LA GARANTLA DE BERHERANA.
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El karting es una
especlatldad que viene
a ser algo asl como la
EGB de los pilotos de
férmula. Campeones
como Nelaon Piguet o
Keke Rosbarg salieron
de este deporte.
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Miés Dharate
eii ¢l hipor

La cadena francesa
de hipermercados
Leclerc iniciaré a

partir de enero, en

su red de estaciones
de servicio Leclerc

Service, la venta de

automéviles

nuevos, a unos
precios entre un
diez y un doce por
ciento mas baratos
que en los
concesionarios
habituales de las

marcas. Seran
coches
principalmente
extranjeros, entre
ellos Seat y Fiat.
Esto supone la
entrada definitiva
del automovil en
este tipo de grandes
almacenes, que
hasta ahora se
limitaban a la venta
de accesorios y
recambios.
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SANTANA REGULA
EMPLEO

EL retraso del plan de integracion
de la firma Santana en la japone-
sa Suzuki ha provocado la adopeién
de un expediente de regulacion de
empleo para el préximo afio en la
compafiia espafiola, que fabrica en
sus factorias de Linares y La Caroli-
na los vehiculos Land Rover.

La regulacién prevista por la em-
presa, que tiene una plantilla de 3.5%9¢
empleados, afectard durante 1984 a
un total de 1.100 trabajadores, duran-
te seis meses: 550 durante el primer
semestre v otros 550 en la segunda
mitad del afio.

Mil ochocientos cuarenta v cinco
frabajadores de Santana votaron a
favor del citado plan y del convenio
con la empresa, en €l que se contem-
pla un incremento salarial del 7,5 por
100, jubilacién anticipada a los sesen-
ta afios y un incentivo de 120.000 pe-
setas a aquellas personas que soliciten
un afio de excedencia laboral.
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PARA NO QUEDARSE
SIN LUZ |

L fabricante de proyectores Valeo

ha desarrollado un nuevo sistema

de correccién de altura de los faros,

que impide de forma automadtica que

varie la altura del haz de iluminacién,

ya ses por variacién de la carga o por
¢! movimiento.

Este sistema, que también puede
funcionar manualmente, es especial-
mente interesante en el momento de
frenar, cuando el coche inclina el
morro y las luces del faro sélo
alumbran unos pocos metros: con este
dispositivo el haz de luz se eleva ins-
tantineamente, no se pierde visién y
baja de nuevo cuando el coche vuelve
a su posicion normal. El equipo de
correccién puede adaptarse a todos los
automéviles del mercado, y su instala-
¢ién no es muy complicada.
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Escoluras
mds segures
on Hospitale?

El Ayuntamiento
de Hospitalet de
Llobregat ha
lanzado una
campaiia
denominada «En 1z
calle juega y
camina seguro»,
Con ello, ademés
de bajar el nimero
de accidentes, se
intenta cambiar las
actitudes de los
niflos y de los
adultos, sean éstos
ultimos viandantes
o conductores. Se
ha creado la figura
del «guardia
responsable de la
escuela», quien se
encarga de elaborar
los itinerarios mas
seguros para los
escolares.

«Si ya habia un
plan de seguridad
vial, creado en
1980, su aplicacién
no ha sido muy
activa; por esta
razon gue nosotros

intentamos elevar la
seguridad y
también el nivel de
preocupacion de los
adultos y
escolares», nos dice
el sefior Lahossa,
director de
Servicios del
Ayuntamiento de
Hospitalet de
Llobregat e
inspirador de esta
accién,

Adiés al
pueiite ¢e
los Tres Ojos

La estructura
metélica del
centenario puente
de los Tres Ojos,
por el que discurre
el ferrocarril sobre
la autovia
madrilefia M-30,
fue totalmente
desmontada el
pasado fin de
semana, después de
haber sido
sustituido por otro
puente mds
moderno y méas
ancho, Con ello
deberia conseguirse
una mayor fluidez
en este tramo de la
M-30, al ganarse un
carril en ambos
sentidos, pero la
altura libre no es
suficiente y algunos
camiones se
enganchan,
originando atascos
como el de la
fotograffa. Este es
uno de los embudos
mas conflictivos de
la M-30.

OTROS BAJAN LA
GASOLINA

EN Francia y en Bélgica el precio de
la gasolina ha bajado. Los
belgas basan su decisién en la baja

del precio del petrdleo. Asi, el precio

del litro de super ha descendido en
algo mas de una peseta.

En Francia las cosas van mas alla,
pues ademas de la baja de dos cénti-
mos experimentada por la gasolina
normal en los precios oficiales, la
red Leclerc de gasolineras disminui-
ra voluntariamente sus beneficios en
veinte céntimos por litro, casi cuatro
pesetas al cambio, que repercutirdn
en el precio de venta.

El grupo de Michel Leclerc «ame-
naza» incluso con bajar otros veinte
céntimos mas a primeros de enero.
Estas son las ventajas de la libertad
de mercado: con lo gue se ahorran
los usuarios, pueden ir a cenar a
Maxim’s o al menos sentir cierto pri-
vilegio frente a ciudadanos menos
afortunados.

un mes mas tarde de la fecha puin—

mero de la pasada semana.

puesto al frente de BMW Espaifia

Porsche, estd interesado en que esta
firma alemana adquiera el paquete

Heiderich tiene en Turbomotor, im-
portador de Porsche y Saab

sard a llamarse SEAT Pamplona, en

irial en donde se ubica, teniendo
como vecina a la antigua Matesa. El

° El Ford Onon, fabncado en Al- ]
musafes, se podrd comprar en Espa-
fia a partir del préximo 16 de enero, -
. vechar su lmagen en los mercados
cada por MOTOR 16 en nuestro nu— al

- e Bl INI acudlra en ayuda de
® Jon Nedelcu, que ha dejado su -
. las deudas que ha contraido con las
para dirigir las exportaciones de
- Seglin Sernauto, asociacién que
"agrupa a los fabricantes de repues-
de acciones (40 por 100) que Ben
- millones de pesetas y corresponden
. a vencimientos de diciembre y
- enero, a papel que no admiten di-
® La factoria Navarra de SEA'I‘

que en su dia perteneci6 a Authi, pa-

lugar de Landaben, poligono indus- -
" el pasado 12 de diciembre el lanza-

ESTA SEMANA
SORTEAMOS EL
PORSCHE

N el préximo namero de
MOTORI16 se conocera el gana-
dor del Porsche 924 que sortearemos
entre los lectores de los cinco prime-
1os nimeros que nos han remitido el
cupbdn correspondiente. El sorteo se
celebrari el dia 14 de diciembre en el
chalet del Real Automévil Club de
Espaiia, junto al circuito del Jarama,
a las once de la mafiana y sera pabli-

co, abierto a cuantas personas deseen
presenciarlo. En la Redaccién de
MOTORI16 se han recibido més de
135.000 cartas-cupdn que han sido
numerados por orden de recepcion.
El notario de San Sebastian de los
Reyes, don Manuel Tamayo Clares,
certificard y dard fe del! sorteo, tras
comprobar que los ntimeros asigna-
dos corresponden a los cupones.

objetwo tiltimo puede ser el de
llamar Pamplona a alguna de las
versiones alli fabricadas, para apro-

exter 101€S.

SEAT para que ésta haga frente a

empresas auxiliares de automocién.

tos, esas deudas ascienden a 21.562

versas entidades’ bancanas, y a de-
Vvoluclones

® General Motors Espaﬂa oelehré

miento de su Opel \Corsa 250,000,

Meumdticos
millonaries

La pasada semana
tuvo lugar en la
factoria Firestone
de Burgos la
produccion de la
cubierta nimero
cinco millones del
tipo S-211, que
correspondia,
ademas, con la
treinta y seis
millones
ochocientas mil de
las producidas en la
planta burgalesa
desde su
inauguracion el afio
1967.

La produccién en
1984 seré de
aproximadamente
un millén y medio
de cubiertas, y sera
destinada en su
totalidad al
mercado interior.
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Actualidad
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principios de afio, los grandes
jefes de la Direccién General
de Trafico (DGT) se reuniran
e {orno a una gran mesa en el
edificio de ladrillo oscuro que este or-
ganismo tiene en la calle de Josefa Val-
carcel, de Madrid, y calcularan una
misteriosa cantidad de dinero que no
aparecerd reflejada ni en las memorias
anuales, ni en los balances financieros

Précticamente la mitad del presupuesto de la Direcciéon General de Trafico sale de las multas.
Un ejército de siete mil guardias civiles se ocupa de recaudarlas

MULTAS: .
EL GRAN NEGOCIO
DE TRAFICO

que la entidad presenta al ptiblico.

Sin embargo, Trafico no podria vivir
sin esa partida, que representa casi la
mitad de su presupuesto anual. De ahi
que los reunidos tengan buen cuidado
en no quedarse cortos a la hora de fijar
el dinero que hay que recaudar con las
multas, pues de eso se trata, O lo que
viene a ser lo mismo, del nimero de
conductores que deben ser multados
para que funcione esta curiosa depen-
dencia del Gobierno, que se alimenta a
si misma y conserva todo el desmedido
poder que acumuldé durante el fran-
quismo.

Para este afio de 1983 se estimd que
el dinero procedente de las multas en
las eteras llegard a casi seis mil mi-
llonds-de pesetas, necesarios para al-
canzar: asi los 13.500 millones presu-
puestados por la DGT para cubrir sus
objetivos. El resto, hasta ese total, se
habri recogido en las ventanillas de la
Jefatura por los tramites burocraticos
relacionados con los vehicu-
los; como matriculaciones,
permisos de conducir, etcé-
lera.,

El sistema fue creado asi
v nsl se mantiene; la DGT
tiene que multar para vivir y
sl guiere mejorar tiene gque
muliar mas, pues no esta en

compren méas coches o
saquen mas permisos de
condlucir, ni recibe un solo
duro de los presupuestos del
Estado.

Este procedimiento a
muchos les puede parecer
demencial por los abusos a
que puede dar lugar: por im-
papgd de multas, Trafico
tieng actualmente poder
para encarcelar a un ciuda-
dano sin juicio publico,
aplicdndole el articulo 286
del Codigo de Circulacion.
Sin embargo, esto estd muy
bien visto por Hacienda.
«Es logico que parte de esos
recursos procedentes de pro-
cesos sancionadores en ma-
teria de trafico los canalice

s mano que los espafioles.

La mayoria son para vigilar y multar

aquel 6rgano», declararon oficialmen-
te en Hacienda a MOTORIS6.

Para multar, la Direccién General de
Trafico cuenta con la colaboracién de
todo un ejérecito de casi siete mil
guardias civiles, dos mil coches y
cuatro mil quinientas motos que se
apostan todos los dias en las carreteras
espafiolas a la caza de infractores.
Después de todo, la misién esencial de
Trafico es mantener la disciplina en las
carreteras.

El cuidado del pavimento v la sefia-
lizacion son cosas de Obras Publicas y
la asistencia a los accidentados esti en
manos de Dios.

«Yo puedo asegurar que es verdade-
ramente desagradable para el guardia
civil denunciar. Es mucho mas agrada-
ble hacer auxilios humanitarios, pero
tenemos pocos medios», explica el co-
mandante Gabriel Carbonero, jefe de
Servicios de la Agrupacion de Tréfico,
quien afiade, acto seguido, que la
QGuardia Civil no percibe un solo cénti-
mo de las multas. «Nosotros estamos
al servicio de la Direccién General de
Trafico —dice— vy s6lo ponemos los

Una flota de 6,600 vehiculos de lz Agrupacién de Trifico de la Guardia Civil circula por las carreteras espaiiolas

hombres. Las érdenes y los medios ma-
teriales provienen de Trafico.» Pero de
los 6.600 vehiculos de todas clases con
que la DGT ha dotado a los guardias ci-
viles, la inmensa mayoria son para vi-
gilar y multar. No hay, por ejemplo,
una sola ambulancia.

Lo que si abundan son los radares
para cazar conductores que sobrepasan
los limites de velocidad. Actualmente

,como se dijo entonces.

hay 91 en servicio y este nimero se in-
crementard considerablemente, pues
Trafico tiene previsto invertir 200 mi-
llones de pesetas en estos aparatos, la
misma cantidad que hay prevista para
la adquisicién de vehiculos de cuatro
ruedas.

La presencia en las carreteras de este
escuadrén de maquinas de poner
mulias ilustra por qué las infracciones
al articulo 18 del Cédigo de Circulacion
—sobrepasar la velocidad estableci-
da— son la causa de la mayor parte de
las multas que extiende Trafico.

Limitaciones de velocidad en tramos
peligrosos, como cruces, travesias,
curvas dificiles, son tan antiguas como
el Codigo v los radares existen desde
principios de los afios sesenta. Sin em-
bargo, Trafico no consideré oportuno
usar estas maquinas hasta 1974, preci-
samente ¢l afio en que se limitd indis-
criminadamente la velocidad en todas’
las carreteras, «para ahorrar divisasy,

Acinalmente, nadie en Trafico usa
va el argumento del ahorro energético
para justificar los limites generalizados
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de velocidad, pero tampoco nadie se
plantea la posibilidad de revisarlos o
suprimirlos. «Los limites de velocidad
no son arbitrarios —defiende Eduardo
Gonzilez Novo, jefe de Presupuestos y
Contabilidad de la DGT—, y, aungue
es cierto que las velocidades genéricas
son muy discutidas en los distintos
paises, lo cierto es que algin limite
siempre hay que poner.»

Impuesta la limitacién, v ¢olocados
los radares en los sitios mas estratégi-
cos, éstos hacen su trabajo a concien-
cia para sacarle las faltas al conductor
espaflol y convertirlo en uno de los més
vigilados, perseguidos y multados de
Europa.

Los alemanes, por ejemplo, que
tienen casi dos veces méas vehiculos que
nosotros, pagan por muita aproxima-
damente lo mismo que aqui; en Italia,
también con el doble de coches, hay
medio millén menos de multados, v a
los ingleses, que tiene cuatro millones
de vehiculos mas que nosotros, sdlo les
nonen la mitad de multas.

Para cobrar las multas, la Direccidon

General de Trafico tiene todo el poder
del mundo.

Una serie de decretos, firmados en la
dictadura franquista, ha convertido a
este organismo en juez y parte. Con un
total olvido de los derechos mas ele-
mentales del conductor como ciudada-
no, Trafico califica el hecho causante
de la denuncia e impone la cuantia de
la multa. Si el denunciado la considera
injusta, su reclamacidn tiene que ir por
la via administrativa y serd un funcio-
nario, también de Trafico, ¢l que le dé
o le quite la raz6n y decida cudntos de
sus bienes deben ser embargados. Si el
denunciado persiste en el impago de la
multa puede dar con sus huesos en la
carcel. El perjudicado no tiene, hasta
¢l momento, la oportunidad de recurrir
a un juez que le ampare frente a una
posible arbitrariedad, como ocurre en
otros paises civilizados. La aplazada re-
forma del Codigo de la Circulacién
quiza corrija para el futuro este dislate
que viola, en opinién de numerosos ju-
ristas, la propia Constitucion.

Quien si acude a los tribunales para

En la carretera, In
labor mis ingrata corse
a cargo de la Guardia
Civil, que con una
evidente escasez de
medios limita casi su
trabajo a sancionar.
Fllos prefieren servicios
msis humanitarios

cobrar las multas es Trafico, que por
decreto vigente puede usar a la admi-
nistracién de Justicia como su recauda-
dora, lo que no hace ninguna gracia a
los jueces. «A Trifico le viene muy
bien que los Juzgados cobren sus
multas. El dinero es para ellos y enci-
ma los jueces lo hacemos gratis; el gran
negocio —como explicd a esta revista
un juez de Primera Instancia en exce-
dencia, que prefiere permanecer en el
anonimato—. Esta era una situacion

.muy propia de la dictadura, en Ia que

los decretos primaban sobre las leyes.
Pero, ahora, estamos en democracia y
no procede que los Juzgados cobren. Si
Trafico quiere seguir utilizando el pres-
tigio de los tribunales, hay. que hacer
una ley para que el juez homologue por
un procedimienio rapido y sencillo lo
que va a ejecutar.

Que haya un juicio. Porque los
jueces no pueden seguir siendo los co-
bradores de la Direccién General de
Trafico.»

Asi pues, Trafico cobra siempre las
multas, por las malas o por las buenas.

il ]

Si es en especie, los bienes embargados
se subastan y el dinero recaudado,
junto con el que llega en papel de pagos
al Estado; de los que pagan las multas
sin rechistar, va a parar a una cuenta
que la DGT tiene en el Banco de Espa-
fia a su nombre. De esa cuenta van sa-
cando las cantidades que necesita para
sus gastos,

El dinero que sobra cada aifio
—siempre sobra— va a parar, final-
mente, a Hacienda. «Con ese dinero se
pueden hacer tres cosas —dice un fun-
cionario de Hacienda: aumentarles el
presupuesto a los de Trafico, dejarselo
para necesidades que vayan surgiendo
o que ¢l Tesoro lo utilice en otras
necesidades.»

Pero, jqué pasaria en el hipotético
caso de que los conductores espafioles
fueran tan buenos que un afio el dine-
ro de las multas en lugar de sobrar no
llegara? «Nunca ha ocurrido —dice
Eduardo Gonzélez, jefe de Presupues-
tos de Trafico—, pero si ocurriera po-
siblemente habria que replantearse la
existencia econdmica del organismo.»

Gregorio Arroyo Ilaunsun:

Trafico,
contra la Constitucién

“NA de las mayores pesadillas que

viene padeciendo el conductor de
vehiculos de motor es la sensacidn
casi permanente de sentirse persegui-
do por ese papelito rectanguiar en el
qite se denuncia una supuesta infrac-
cion de trafico: la multa,

El aspecto mas destacable de esta
situacién, independientemente de la
falta de seguridad que se crea ante
una denuncia donde el mismo agente
denunciante califica el hecho e impo-
ne la sancidn, y donde la reclamacién
del denunciado se ha de canalizar
dentro de la propia Administraciéon
gue se la ha impuesto a través del fun-
cionario correspondiente, no cabe
duda lo constituye el
procedimiento, clara-
mente anticonstitucio-
nal, para su exaccion.

Con olvido manifiesto
de nuestra Carta Magna,
aprobada por los espa-
fioles el dia 6 de diciem-
bre de 1978, y especial-
mente de su disposicion
derogatoria, se sigue exi-
giendo el cobro de la
multa per la via de
apremio judicial, asi se
expresa en una notifica-
cidn que tememos a la vista. Se con-
vierte de esta forma a nuestros jueces
y iribunales —¢omo si de trabajo no
estuvieran ya suficientemente carga-
dos— en recaudadores de la Adminis-
tracién, ya que su papel se limita a
hacer efectiva la multa, recargo y
costas-a que haya lugar, para su pos-
terior remisién a la Jefatura Provin-
cial de Trafico o Alcaldia correspon-
diente. Situacién ésta en clara contra-
vencidn con nuestro texto constitucio-
nal, que en su articulo 117 dispone
que los jueces y tribunales se limita-
rdn en el ejercicio de la potestad ju-
risdiccional a juzgar haciendo ejecu-
tar lo juzgado, sin que puedan ejerci-
tar otras funciones que no les sean ex-
presamente atribuidas por la ley de
garantia de cualquier derecho.

Pero es que hay mis. El articulo 9.°
de Ia Constituciéon garantiza el prin-
cipio de legalidad y jerarquia norma-
tiva, la seguridad juridica y la infer-
diccion de la arbitrariedad de los po-
deres publicos, y qué mayor arbitra-
riedad que por aplicacidén de la nor-
mativa de circulacién, y por la espe-
cial remisién que la misma hace al ar-

ticulo 91 del Cédigo Penal, un su-
puesto infractor de trafico, sin posi-
bilidad de defensa en un procedimien-
to judicial, quede sujeto ante el impa-
go de una multa a una responsabili-
dad personal subsidiaria y, en su con-
secuencia, a cumplir una pena de pri-
vacion de libertad que no ha sido im-
puesta en un juicio piblico y contra-
dictorio, cuando, ademés, el merita-
do texto constitucional declara que la
Administracion Civil no podra impo-
ner sanciones que, directa o indirec-
tamente, impliquen privacién de la
libertad.

Por todo ello entendemos que esta
medida, junto a otras como la posi-
bilidad de suspensién de
permiso de conducir por
la comisidn de determi-
nadas infracciones de
trafico, la retencién, o
més propiamente deten-
¢ién del conductor en los
supuestos de la orden de
29 de julio de 1981, la
presuncién de veracidad
en las denuncias de los
vigilantes ORA, cuando |
dicha presuncién juega
exclusivamente a favor
de los agentes encarga-
dos del servicio de vigilancia del tra-
fico y Guardia Civil, nos hacen
pensar que la posicién del conductor
sea cada dia mas dificil.

Afortunadamente nuestra judicatu-
ra, en plena identificacion con el
mandato constitucional, viene recha-
zando ultimamente esta pretension de
la Administracion, llegando incluso,
a través de su mas alto Tribunal, a de-
clarar la nulidad de las disposiciones
del Coédigo de la Circulacidén que
hacian referencia a la posibilidad de
suspensiéon del permiso de conducir
del obligado al pago de la multa.

No creemos que estos aspectos re-
presivos, de suma gravedad, puedan
solucionar o aliviar la cada dia mas
problemaitica circulacién, més bien,
al contrario, pensamos que las medi-
das de carécter preventivo, mediante
la educacién y formacién en materia
de trifico hasta su total enraizamien-
to de la conciencia social, han de con-
seguir mejores resultados, para que,
€n su consecuencia, se haga cada dia
més grata la posicidn del conductor,

* Asesor juridico del Grupgp 16.
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Vida, poder y nervio

para el motor de su automovil

ENLACE CON LAS RONDAS

DE TORRELAVEGA

3¢ TRAMO

2eTRAMO L ierymAMp

" ENLACE CON CONEXION RED)
~. VIARIA MUNICIPAL

POLANCO- ORUNA- POLANCO

TORRELAVEGA

BEZANA-ORUNA

El MOPU adelanta la puesta en marcha de su Plan de Autovias y comienzan las obras del
tramo Santander-Torrelavega, parte del proyecto de autopista, en su dia vetado por el

L Ministerio de Obras Piiblicas y
Urbanismo ha puesto en

E marcha, con dos meses de anti-
cipacién, el Plan de Construc-

cién de Autovias, que dotara a nuestro
pais, de aqui a 1991, de mas de dos mil
kilémetros de este tipo de «supercarre-
teras», El plan, dado a conocer por el
titular del Ministerio de Obras Publicas

terrorismo de ETA

y Urbanismo, Julidn Campo, en octu-
bre ltimo (ver niim. 1 de MOTOR16),
se inicia con el tramo Santander-Torre-
lavega, que, aungque Con unos escasos
18 kilémetros, soporta un elevado tra-
fico. Esti previsto que la autovia, de
nuevo trazado, entrara en servicio en
1986.

La idea de unir Santander con Torre-

LA PRIMERA
TOVIA SOCIALISTA

lavega por medio de una via rapida es
bastante vieja y su trazaco fue proyec-
tado por la empresa concesionaria de
autopistas Vasco-Montafiesa, 8. A.,
con el fin de unir Cantabria con Bilbao.
Esta sociedad solicitaria mas tarde al
Estado la rescisién del contrato ante la
crisis del mercado, las dificultades fi-
nancieras y la paralizacion del aumen-
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Actualidad
mionero auténomo asfixiado por las "
deudas. A partir de ahora, a «EI Tiran-
tes» —o sus compinches «El Bizco» y
«El Madriles»— se le van a poner las
cosas mas dificiles con la aprobacion
por el Gobierno en su 1ltima reunién
de un proyecto de ley de Inspeccion,
Control y Régimen Sancionador del
Transporte por Carretera, cuyo conte-
nido ya fue adelantado por Motor 16
{ver numero 3 de 12 de noviembre). En
ese proyecto se contemplan multas
veinte veces superiores a las actuales y
el precintado de vehiculos e instalacio-
nes de aquellos que transporten mer-
cancias en condiciones ilegales,

En esta misma linea, el Ministerio de
Transportes realizard en breve una-
nueva operacion de control de camio-
nes como el conocido «cinturén de
hierro» que supuso la denuncia del 25
por 100 de los vehiculos inspeccionados
por exceso de carga, inexistencia de las
tarjetas de transporte o por no haber
pasado las revisiones técnicas. Asimis-
mo se anuncia para primeros de afio la
realizacion de controles por medio de
basculas moviles —Trafico dispondré
de cincuenta unidades— para detectar
a los llamados «camiones obra», que
transporian material de construccion, y
que son los que mas exceso de peso
llevan.

CAMIONES:A LA CAZA
DE LOS "PIRATAS"

EL Tirantes» es un conocido interme-
diario, ilegal por supuesto, que
opera en el transporte de mercacias por
carreteras, Con solo un cuchitril, una
persona que atiende la «agencia» y un
teléfono, este personaje mueve al afio

un volumen de negocio de 50 millones
de pesetas. De esa cantidad, el benefi-
cio que obtiene antes y después de im-
puestos —vya que en Hacienda no se le
conoce— es de 25 millones de pesctas,

a fuerza de explotar a mas de un ca- R. R. S.

Los diez coches mas vendidos en nuestro mercado han sido puestos a prueba para
ver cual de ellos posee la calefaccion mas eficaz. Uno de
ellos se ha destacado caldeando el interior de su habitaculo en menos de cinco
minutos, mientras que otros se mantenian frios por
mucho mas tiempo.

Mercedes 190/190 E. Conduzcalo como un turismo, ...
.- O pilotelo como un deportivo.
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Su buena estrella en todos 105 caminos.

A llegada del invierno pone a
prueba un 6rgano del automa-

vil al que normalmente, al
menos en paises como el
nuestro, en que las temperaturas no
suelen bajar excesivamente, no se le
suele prestar demasiada atencidn: las
calefacciones. '
En MOTORI16 hemos querido poner

a prueba la eficacia de las mismas, los
sistemas de calefaccidn y desempaiiado

de los coches actuales, utilizando como
muestra los diez coches més vendidos.
La prueba consistié en dejarlos du-

COCHES
COMO NEVERAS

rante una noche, que no fue particular-
mente fria pero si con un alto grado de
humedad ambiente, a la intemperie,
midiendo a la mafiana siguiente el
tiempo necesario para que ¢l desempa-
fiado permitiera una visidn suficiente al
conductor, asi como el necesario para
que la temperatura en el interior del
coche subiera a los 18 grados centigra-
dos, que es la minima de las considera-
das confortables.

Concretamente, se cronometraba la

subida de 11 grados, pues eran siete los

grados de temperatura ambiente que

habia aquella mafiana al realizar la
prueba. Una temperatura escasamente |
cruda, que practicamente corresponde
a la que se mantendria dentro de un ga-
raje en una noche de helada. La prueba

se realizé con el coche en marcha,

Resultados reveladores

El resultado de la prueba ha sido bas-
tante revelador. Sélo uno entre los diez
coches probados disponia de una cale-
faccioén lo suficientemente eficaz como
para calentar el interior en menos de

Motor 1615
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FORD FIESTA:

MUY BIEN
Desempaiiado: 2 minutos.
Temperatura confort:

4 minutos 30 segundos.

Muy eficaz el sistems de [

calefaccidn y desempaiiado del
Ford Fiesta en el que
pricticamente no hay que
esperar mids que el minimo
tiempo de precalentamiento
necesario del motor para
poder salir andando, cor una
perfecta vision.

FORD ESCORT:

BIEN

Desempaiiado: 2 minutos.
Temperatura confort: en
6 minutos.

Muy eficaz también el

desempaiiado. La calefaccion

es también bastante eficaz,
aunque en el Escort tiene que

vencer la dificultad de un

mayor volumen interior. En
cualquier caso, los resultados
son bauenos.

SEAT RONDA:
NORMAL
Desempaiiado: en

2 minutos 10 segundos.
Temperatura confort: en
7 minuatos 50 segundos.
El desempniiado es eficaz.
Pricticamente no hay
diferencia con los Ford. La
calefaccién comienza a acusar
un retraso mayor en alcanzar
la temperatura confort,
aungue esté dentro de lo que
es razonable.

RENAULT 5:
NORMAL
Desempaiiado: 2 minutos
40 segundos.
Temperatura confort:

8 minutos 10 segundos.
El desempafiado del R-5
consigue que el conductor
tenga una buena visién en un
tiempo razonable.1.a salida de
aire caliente no es demasiado
fuerte, pero consigue
calentarle en tiempo
admisible.

RENAULT 18:
NORMAL

Desempaiiado: 2 minutos

50 segundos.

Temperatura confort:

8 minutos 40 segundos.

El R-18 padece el problema de
_los coches mis grandes, en los
que las calefacciones, apenas
mis grandes que en los mds
pequeiios, tienen que vencer
volimenes de alve frio mds
importantes.

16/ Motor 16

cinco minutos. El resto, en su mayoria
tardan entre ocho y diez minutos,
mientras que el Panda, el Horizon y el
R-9 mantienen por largo tiempo ‘en su
interior un clima gélido, digno de una
buena nevera.

Es cierto que pasado este tiempo li-
mite del cuarto de hora, la calefaccion
de cualquier coche se muestra capaz de
mantener una temperatura cilida en el
interior, por mucho frio que haga envel
exterior. De todas maneras, es critica-
ble el tiempo que se toman las calefac-
ciones de algunos coches, que obliga a
sus usuarios a hacer el recorrido de casa
al trabajo todas las mafianas con el
abrigo puesto, pues s6lo-cuando estan
llegando a su destino empieza a haber
un ambiente agradable en el interior de
su automovil,

Aire mual distribuido

En la mayoria de los casos, esta falta
de eficacia no se debe a las caquacq]p-
nes en si, sino a la mala distribucion

—— . wer ey

del aire caliente. Ent €l desempaiiado,
practicamente todos los coches dan el
nivel, eliminando el vaho del parabri-
sas en tiempos escasamente superiores
a los dos minutos.

Todos salvo el R-9, que asombtrosa-
mente tardé en poder con el vaho que
se habia acumulado en su interior, cosa
explicable si tenemos en cuenta lo poco
eficaz de su calefaccibn, que se tomo
un largo tiempo en calentar el am-
biente.

De todas formas, siempre que se
pueda, hay que intentar proteger él
coche para ayudar a los sistemas de
desempafiado y calefaccidn por las ma-
fianas. Dejéndolo lo mas préximo po-
sible a algin edificio habitado, siempre

se consigue evitar, aungue sea en parte,’

hielos sobre los parabrisas. En caso de
que esto no sea posible, si se tiene la
precaucion de dejar el coche de espal-
das al aire, si hiela, la capa de hielo sera
menos consistente en el parabrisas de-
lantero que en el trasero, que al ir equi-
pado de una Juneta térmica siempre re-

sulta més facil de lisnpiar. Queremos
destacar de paso la eficacia de todas las
lunetas térmicas de todos los coches
probados, .

En caso de que la temperatura baje
de 0 grados, conviene tener la precau-
cion de dejar abierto al maximo el grifo
de regulacion del paso del agua al cir-
cuito de la calefaccién. En algunos mo-
delos es facil que pueda llegar a helar-
se y se corre el peligro de romper el
grifo al conectar la calefaccion a la ma-
fiana siguiente.

Calefuccién: seguridad y confort

Hay que considerar la calefaccion
como un elemento de seguridad. Sin
ella, el conductor se veria obligado a
conducir con abrigo y mucha ropa en-
cima, perdiendo buena parte de su mo-
vilidad al volante. Eso sin contar con
que habria que ir recurriendo constan-
temente al trapo para ir desempaiiando
los cristales, que se irian cubriendo de
vaho a causa del calor desprendido por

el cuerpo del conductor y sus acom-
pafiantes. : ’

No hay posibilidades de mejorar la
eficacia de la calefaccion de nuestro au-
tomévil. Lo mas que se puede hacer es
que ésta se mantenga en su maxima efi-
cacia, con un buen mantenimiento que
es comin al del circuito de refrige-
racién.

Hay que acordarse de reponer el ter-
mostato del mismo si por algiin proble-
ma de calentamiento se hubiera des-
montado durante el verano. El tener la
totalidad del agua circulando hace que
esta tarde mucho mas en calentarse,
cosa que notaremos no sélo en nuestro
fisico por causa de un bajo rendimien-
to de la calefaccion, sino en el bolsillo,
pues al funcionar el motor més tiempo
por debajo de su temperatura ideal, el
rendimiento es peor y se consume mas
gasolina.

Sargio Piccione
Fotos: Angel Carchenilla

il

SEAT FURA:
NORMAL

Desempafiado: 2 minutos
30 segundos.

Temperatura confort:

8 minutos 50 segundos.
Ligeramente mejor en
desempaiiado que el R-5;

1a calefaccion es algo menos
eficaz, porque la distribucién
del aire no es buena, y mientras
que en los asientos delanteros
puede haber un cierto grado
de calor, en la parte de atris
se mantiene el frio,

. OPEL CORSA:
. REGULAR

Desempaiiado: 2 minutos.
Temperatura confort:

10 minuatos.

Bueno ¢l sistema de
desempaiiado del Corsa,
mientras que, en cambio, el

© tiempo que tardé en subir la

temperatura de los 7 grados a

- los 18 grados es excesivo.

Sobre todo si tenemos en
cuenta gque se frata de un
coche de volamen habitable un
tanto reducido.

' SEAT PANDA:

REGULAR
Desempafiado: 2 minutos
50 segundos.

Temperatura confort:

13 minutos 30 segundos.
Bueno el sistema de
desempaiiado, mientras que en
cambio la calefaccion es de
una eficacia relativa. En
contra de la misma actia el
poco guarnecido que tiene la
carroceria, que convierte los
paneles Iaterales en auténticos

4 radiadores de frio.

TALBOT HORIZON:
MAL

Desempafiado: 2 minutos
Temperatura confort:

14 minutos 50 segundos.

Desempaiiado en tiempo
correcto, pero la calefaccién
resulta demasiado lenta.
Habrd usuarios que hegan el
recorrido de su casa al trabajo
por las mafianas sin haber
podido alcanzar la -
temperatura minima de
confort,

RENAULT 9:

MAL

Desempaiiado: 10 minatos
50 segundos.

Temperatura confort:

15 minutos 50 segundos.

§ Absoluto desasire en el R-9.

El desempaiiado es lentisimo a
cansa de Ia escasa salida de
aire por la parte alta del
salpicadero. En cuanto a la
calefaccién estid al mismo
nivel, superando el cuarto de
hora para subir los 11 grados
que se pedian,
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Ileportivo puro, a precio de hoy
%¢ vende previa demostracién

ven plataformas mecénicas,
ies ponen motores mas o
menos convencionales y
visten finalmente el produc-
ic con carrocerias de plasti-
¢ que obtienen a partir del
coche recordado.

El BRA 3.5 V8 es el mo-
delo mas reciente. Reprodu-
ce, con modificaciones de
estilo, la forma del AC
Cobra, como va han hecho
muchos otros creadores de
réplicas. Este coche monta
un motor Rover V8, de
3.500 centimetros clbicos,
que puede dar de 150 a 220
¢aballos de potencia. El mo-
delo mas pequefio dispone
de un motor MGB, de 1.800
centimetros cubicos, y su
chasis, por tanto, es mas Ii-
gero y simple. -

El BRA aprovecha todos
los elementos mecdnicos
ezenciales de un MGB, un
coche que de segunda mano
v alun procedente del des-
guace puede costar en Ingla-
terra unas 20.000 pesetas.
Aparte, se costruye un

UN PORSCHE PARA DISTINGUIRSE

NTRE las muchas crea-

ciones de B+ B, carro-
ceros alemanes famosos por
sus trabajos sobre Porsche y
otras muchas marcas germa-
nas, estd esta version del
Porsche 911 Targa, con
carroceria tomada de los
modelos 935 de competi-

cidén. Hace afios, en busca de
una mejor acrodinamica, los
técnicos de Porsche habian
hecho desaparecer el perfil
tradicional de Porsche, con
sus faros en los pasos de
ruedas, por otro mas plano,
en una versién bautizada
«flat-loock». Este capot de-

lantero, que lleva los faros
encastrados, que se levantan
al encender las luces, como
en €l Porsche 928, incluye
también los aletines delante-
ros, mas anchos. En la parte
trasera, el capot del motor
va provisto del gran alerén
de los Porsche 930 Turbo,

que completa el impresio-
nante aspecto del vehiculo.
Este exterior se complemen-
ta con toda una serie de de-
talles inferiores de instru-
mentacidn, asientos, volan-
te, etcétera, Por supuesto,
todas estas transformacio-
nes son carisimas.

chasis especial de tubo de

dacero, que admite motor, = — — —_——r—————

frenos, suspensiones, direc-
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son las miultiples réplicas
modernas que de él se han
hecho en los ultimos veinte
afios.

BRA (Beribo Replica An-

BRA: NOSTALGICOS
DEL COBRA

L AC Cobra es un vehi-
culo legendario y excep-
cional de los afios sesenta.
Es uno de los coches mas re-
cordados, prueba de lo cual

tomobiles Ltd.) es uno de
esos especialistas ingleses
que gustan de reproducir las
formas mas apasionantes
del automovilismo; constru-

cidén y demas componentes.
Sobre esta estructura desnu-
da se atornilla una carroce-
ria de plastico (fibra de
vidrio y poliéster), y después
se remata el trabajo con
asientos, revestimientos de
tela o cuero, cristales,
llantas de estilo, piezas me-
talicas cromadas, faros, et-
cétera.

MALETA

PARA EL MAESTRO

lA proxima primavera, el
Grupo Austin-Rover
lanzard un nuevo modelo
que actualmente se conoce
con el nombre de cédigo

LM 11, Se trata de una
version tres cuerpos del
Maestro. El nuevo modelo
reemplaza al Ambassador,
sucesor de los antiguos

Princess, que constituyeron
un fracaso para la marca
—por entonces todavia lla-
mada British Leyland-— en
ios mercados internaciona-
es. -
El LM 11 ofrece una
buena habitabilidad, dado
que, al afiadirle un maletero
convencional, el asiento tra-
sero ha podido ser retrasa-

do, lo que deja un espacio
todavia mayor.

En lo que a mecédnica se
refiere, utilizara tanto los
motores 1.600 del Maestro,
como los 2 litros de los ya
desaparecidos Ambassador.

La filial espafiola de la
marca tiene previsto comer-
cializar este modele a co-
mienzos del otofio de 1984,




E constritye junto al lago
Kenosha, en el Estado
de Wisconsin. Se ltama En-
core y es un Renault; se pa-
rece sospechosamente a un
R-1i, porque lo es. Lo fa-
krica AMC, en asociacidén
con Renault, responsable
también del Alliance, del
que deriva.
En septiembre, cuando

mercado norteamericano, se
cumplia un afio del naci-
miento del Alliance, un ve-
hécuio de caracteristicas iné-
ditas en ese pais, pues tras-
ladaba hasta Ameérica el
concepto de «coche medio-
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este coche fue lanzado al

pequeion europeo. Una de
las publicaciones mas presti-
giosas en USA le declaré
«coche del afio», apenas
cuatro meses después del
inicio de su comercializa-
cidn.

Aquel «R-9 a la america-
na» sentd las bases para el
actual R-11 europeo. Un
afio después, es American
Motors Corporation, el
«amigo americano» de
Renault, el encargado de
tomar las bases europeas
para la creacion de un nuevo
vehiculo: el Encore, que

competira en linea directa
con los modelos de Ford
(Escort) vy General Motors
(Chevette) en un mercado
que los americanos denomi-
nan «Clase 3», destinado a
pequefios vehiculos subcom-
pactos.

El Encore se presenta con
carrocerias de tres y cinco
puertas; para éstos, las ver-
siones posibles son las S y
LS, distintas en funcion del
equipamiento que presefn-
tan. Los de tres puertas se

AMERICANA

UNR-N
ALA

Cromados,
detnllis y injo en
el Encore.
a de ser un
R-11, pero
fabricado por

AMC

venden en versiones base, S,
LS v G8S, éste de alto lujo y
carfcter deportivo.

" Todos los Encore dispo-
nen del motor Renault de
1.397 centimetros cubicos,
con inyeccién electrénica de
gasolina. Disponen de cajas
de cambio manuales de
cuatro o cinco velocidades,
o automaticas de tres.

El resto de las caracteris-
ticas son idénticas a las de
cualquier Alliance, R-9 o
R-11.

# "'ll N
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ONCIN es un construc-
tor francés, especializa-
do desde hace muchos afios
en vehiculos de todo
terreno. Los hace de cuatro,
seis y hasta ocho ruedas, y
su éxito es permanente, Sus
coches se utilizan para la in-
dustria, el deporte, las obras
puiblicas o la evasién, y las
ventas de Poncin se extien-
den por toda Europa.

El VP 2000 S es el tltimo
exponente de la saga Poncin
y reune las mismas caracte-
risticas que sus predecesores

POR TIERRA, MAR Y AL AIRE

(Volcard o no voleard?
Suele suceder que no

los VP 2000, aunque esti
mejorado en la rigidez de su
estructura y el equipamien-
to'de a bordo. El aparato
—mitad barco, mitad
coche— cuesta en Francia
480.D00 pesetas y dispone de
multitud de accesorios op-
cionales, como cadenas tipo
carro blindado, remolque,
ruedas especiales, etc. Se
conduce como una oruga, a
base de frenar las ruedas de
un lado y acelerar las del
otro, o viceversa.

La idea es curiosa, pero
tampoco nueva. Concreta-
mente en Espafla dispusi-
mos no hace mucho de un
vehiculo de caracteristicas
similares, con seis ruedas
motrices y motor de Citroén
2 CV; se llamaba Gato
Montés y tuvo muchos se-
guidores, aunque al parecer
no los suficientes como para
hacer rentable su comercia-
lizacién.

El VP 2000 S est4 anima-
do por un motor de Citroén
2 CV 6, cuya potencia se
transmite a seis ruedas de
todo terreno, hinchadas a
baja presidon {(para Sustituir
a cualquier tipo de suspen-
sidn) y la transmisidn es por
cadenas. Los frenos —dos
discos— estan situados a la
salida de la caja de cambios,
tal y como sucede en un Ci-
troén GSA,

No hace falta decir que
este vehiculo se mueve con
mucha facilidad por cual-
quier tipo de terreno,
gracias a su tamafo, peso
equilibrado y traccién inte-
gral,

TECHOS FUERA

OR. la médica cantidad
de 230.000 pesetas, los
carroceros franceses Bertin-
Cholet cogen por banda
cualquier Citrogn LNA o
Peugeot 104 y lo dejan asi,
a cabeza descubierta, con
arco de seguridad y techo de
plastico desmontable. No
puede decirse que sea una
inversién acertada en los
meses de frio que vivimos,
pero si puede pensarse en
esta posibilidad para el ve-
rano.
Por 45.000 pesetas suple-

mentarias, Bertin-Cholet
aporta ademas aletines de
plastico, «spoiler» delantero
y detalles de adorno espe-
ciales.

Los modelos
disponibles, tanto
sobre LNA como
sobre 104, se
ltaman PickUp
Marina (en la foto-
grafia) y ‘PickUp
Targa. Tienen in-
negable encanto y
son un capricho
barato.

Antes era un Citroén LNA

Retocado por Bertin-Cholet se convierte en

descapotable
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A FRENTE

El mercado nacional de familiares ha recibido en los aitimos tiempos dos aportaciones de
relieve: el Citroén BX y el Volkswagen Passat. En las siguientes lineas los recién llegados miden
sus fuerzas con un valor establecido: el Talbot 150. Son coches funcionales que se distinguen,
a primera vista, por su portén posterior.

EN BUSCA
DEL COCHE FAMILIAR

i
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OS coches de tipo medio y carro-
ceria berlina tienen en Espafia
un buen racimo de represen-
tantes, Hoy nos hemos intere-

sado exclusivamente por los que tienen

cinco puertas y la consiguiente posibi-

lidad de transformar el habiticulo, a

base de jugar con el asiento trasero.

Son coches que conservan las sefias de

identidad de una berlina delantera, con

motores en torno a los 1.600 centime-
tros clbicos, traccion delantera,
cambio de cinco velocidades, etcétera,

a los que se afiade una estructura de

cinco puertas. Sus dimensiones genera-

les son similares, con longitudes que os-
cilan entre 4.230 v 4.435 milimetros.
Con cada uno de estos tres automo-
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viles hemos recorrido aproximadamen-
te 2.000 kildmetros, la mitad de los
cuales se han cubierto en marcha urba-
na.

Todos los recorridos han permitido
comprobar que estos coches represen-
tan opciones completamente distintas
para el usuario espafiol, tres estilos ne-
tamente definidos en materia de consu-
mo, comportamiento y prestaciones.

El BX es el automdvil mds equipado
de los tres, incluso por delante del
Talbot 150. Es el mas moderno en di-
seflo, con una relacién aerodinami-
ca/espacio muy favorable y con el
motor mas reciente y eficaz del grupo.
El motor del Talbot s ¢l mas potente
y el del Passat el mas econdmico,

mientras que el del BX es el que mejor
conjuga las virtudes que debemos exigir
a un motor de hoy, cuando la gasolina
super cuesta ya 93 pesetas litro.

En confort y modernidad de disefio,
el BX se impone también al afiejo con-
cepto presentado por Talbot, mientras
que el coche de Volkswagen queda ne-
tamente descolgado, por la simpleza y
la «edad» del disefio utilizado en el in-
terior. El Passat tiene también en
contra su alto precio de adquisicion.

Estas son las consideraciones centra-
les de esta prueba, en la que hemos ba-
rajado tres buenos exponentes de la au-
tomocién de clase media espafiola,
para encontrar un ganador: el Citroén
BX o la modernidad.
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CITROEN BX 16:
VANGUARDISTA

L BX, como casi todos los Citroén,
es un producto automovilistico di-
ferente; es un coche en el que se asocian
conceptos mecdnicos inhabituales. El
buen aerodinamismo de la carroceria
—disefiada por el italiano Bertone—, la
suspension hidroneumdtica o los cuatro
frenos de disco asistidos por la presion
hidraunlica de suspension, son algunos
de los detalles mds caracteristicos.

El motor, de 1,6 litros y 90 caballos,
¢s el primer componente de la ultima
generacidén creada por el grupo Peu-
geot-Talbot-Citroén. Es un motor po-
tente y, al mismo tiempo, elastico.
Cuando gira a regimenes altos —mas
de 5.000 revoluciones por minuto—
vibra bastante y suena como signo de
desaprobacion.

TALBOT 150 6T:
EL PRIFAERG

OCHE europeo del afio en 1976, el
Talbot 150 ha experimentado a lo
largo de estos tiempos una evolucion
favorable en la carroceria: su aerodina-
mica es ahora mas efectiva que al prin-
cipio. Los motores, por contra, man-
tienen una técnica antigua, que se re-
fleja no sélo en lo consumos, algo su-
periores a la media, sino también en las
vibraciones originadas por su marcha,
La seguridad pasiva es uno de los
puntos fuertes del 150, un coche que es-
conde bajo su piel una estructura muy
robusta; el inico inconveniente provie-
ne del peso, algo alto en.comparacion
con sus rivales. El motor —1,6 litros y
90 caballos— es potente; tira con
alegria en todos los regimenes y su ca-

VW PAS @/553 Bl

EL Volkswagen Passat es el primer
fruto del acuerdo suscrito por Seat
con la firma germana VW; se trata de
un coche peculiar, pues la casi totali-
dad de sus componentes se envia desde
las factorias VW en Alemania para
montarse en la fibrica navarra de Lan-
daben, donde se afiaden, tan sélo, de-
talles de poca importancia.

El modelo primitivo de Passat —di-
seflado por Giugiaro— se introdujo en
el mercado a mediados de los 70 y este
coche, junto con el Golf, constituyo la
base del relanzamiento para VW, una
marca que parecia condenada tras la
desaparicion de su «escarabajo».

En 1981 aparece la version del
Passat, que ahora se comercializa en el
mercado espafiol, una versién de equi-

El cambio de cinco veloci-
dades tiene una doble perso-
nalidad que es muy interesan-
te: permite conducir tanto en
forma econdmica como en
plan deportivo. Con las
cuatro primeras marchas se
consiguen buenas aceleracio-
nes, mientras con la quinta es

e —
Precio en la calle
1.262.947 pas.

Feclm de presentacndn' Sep—‘
tiembre de 1982, = .~ . o

Fahncante. CltrOEn Hlspama
8. A, 5

Garantla- Un ano. sm limlte de
kilometraje. -

Nlimero de talleres‘ 866

Plazo de emrega. Inmedlato

racter armoniza bien con el de
la caja de cambios. No nece-
sita de revisiones para la
puesta a punto, pero no suce-
de lo mismo con la carbura-
cidn, que exige bastante cui-
dados, pues se desarregla con
cierta facilidad.

e - ——
Precio en la calle
1.123.738 plus.

Fecha de presentac:én' Abrll de
1982, .

Fahricantr Automévﬂes
Talbot, 8. A. i <,

Garantia; Un aﬁo, sin Iimlte de

© kilometraje. : ol

Niumero de talleres: 435, S

Plazo de entrega: Una semana. -

pamiento pobre, pero con un
acabado de primera clase. Su
interior es muy sobrio v de di-
sefio bastante antiguo como
se comprueba al observar el
cuadro de mandos o el volan-
te. La potencia no es el prin-
cipal atributo del motor em-
pleado en el Passat; su

 e——
Precio en l¢ calle
1.882.556 ptas.

Fescha de presentaclén- Octubre :
- de 1981, . S
Fabricante: Sociedad Espaﬂola'
- de Automoéviles de Turismo.
Gsranha' Un afio, sm llmlte de -
« kilometraje, . ..
Numero de talleres: 1 000 A

‘Plazo de entrega: Sin determi-

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Namero de cilindros: 4, en
kines, Cilindrada: 1.580 c.c. (33 x 73 mm.). Cigiiefial: De 5
apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabeza, accionado por
correa dentada. Alimentacién: Carburador. Compresién: 9,5 a 1.
Tipo de carburante: Gasolina de 96 octanos. Capacidad del depdsi-
to: 44 litros. Potencia méxima: 90 CV a 6.000 rpm. Par miximo:
13 mkg. a 3.500 rpm.

TRANSMISION Traccidn: A las ruedas delanteras.

Caja de cambio: Manual de 5 marchas.
Velocidad a 1.000 vpm en cada marcha; 1.2, 7,8 km/h,; 2.%, 13,7
km/h.; 3.%, 20,1 km/h.; 4.7, 26,5 km/h,; 5.7, 34 km/h, Embrague:
Mando mecénico.
DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vuelias de volante entre topes: 3,76.
Didmetro de giro: 10,17 metros.
FRENOS Sistema: Discos delante y detras, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas; hidronen-

mdtica.
RUEDAS Lilantas: De chapa, de 120 TR 365.
Neumsiticos: 170-65 R 365 TRX.

PESOS En orden de marcha: 950 kg.

MOTOR Dispaosicién: Delantero longitudinal, Niimero de cilindros: 4, en
linea. Cilindrada: 1.592 c.c. (80,6 x 78 mm.). Cigiieiial: De 5
apoyos. Distribucién: Arbol de levas lateral, accionado por cadena.
Alimentacién: Carburador. Compresiéon: 9,3 a 1. Tipo de carburan-
te: Gasolina de 96 NO. Capacidad del depdsito: 60 litros. Potencia
muxima: 90 CV a 5.400 rpm. Par médximo: 13,8 mkg. a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traceitén: A las ruedas delanteras.

Caja de cambio: Mamal de 5 marchas.

Velocidad a 1.000 rpm. en cada marcha: 1.%, 8,1 kms/h.; 2.7, 14,1
km/h.; 3.%, 20,6 km/h.; 4.7, 27,7 km/h.; 5.%, 33,6 km/h. Embra-
gue: Mando hidréulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida.

Vueltas de volante entre topes: 2,5,
Didmetro de giro: 10,4 metros.

FRENOS Sistems: De discos delante y tambores detrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante y detrds.

RUEDAS Lilantas: De aleacién, de 5§ X 13 pulgadas.

Neumdticos: 165 SR 13.

PESOS En orden de marcha: 1.095 kg.

posible hacer buenas veloci-
dades con un consumo acep-
table. La direccién del BX,
sin ningiin tipo de asistencia,
es muy molesta por su dureza
excesiva, exigiendo —sobre
todo en carreteras muy vira-
das— un notable esfuerzo fi-
sico,

'VIRTUDES

i O Buen cqulpamlento
- ® Consumo %
e Confort de marcha

'n:mros

l Dlreccu'm lenta y dura
@ Visibilidad hacia atras
@ Frenos poco progresivos

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namere de cilindros: 4, en
linea. Cilindrada: 1.595 c.c. (81 x 77,4 mm.). Cigiiefial: De 5
apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabeza, accionado por
correa dentada, Alimentacién: Carburador. Compresién: 9 a 1. Tipo
de carburante: Gasolina de 96 NO. Capacidad del depébsito: 60 litros.
Potencia maxima: 75 CV a 5.000 rpm. Par méximo: 12,7 mkg. a
2.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras.
Caja de cambio: Manual de 5 marchas.
Velocidad a 1.000 rpm, en cada marcha: 1.2, 7,6 km/h.; 2.2, 13,6
km/h.; 3.%, 20,5 km/h.; 4.%, 29 km/h.; 5.°, 36,2 km/h,
Embrague: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera,
Vueltas de volante entre topes: 4,2,
Didmetro de gire: 10,7 metros,

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores detrés, con servo,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante v serni-independiente atras.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5x 13 pulgadas.! Neumsticos: 165.SR 13.

PESOS En orden de marcha: 985 kg,

* El 150 GT-2 es el tinico de
los tres competidores equipa-
do con direccién asistida. Su
suavidad de manejo es una
delicia en las maniobras de.
aparcamiento, pero en carre-
tera abierta, cuando se rueda
deprisa, exige cierta atencion,

VIII'IIIDES

® Direccién
® Elasticidad de marcha
. Transmmén S

DEFECTOS :

- ® Ruido ¥ vnbraclones de]
motor T ooed 3
- @ Consumo en mudad
- ® As:entos demasmdo
blandos :

marcha es, sin embargo, si-
lenciosa. Los bajos consumos
de este grupo son, sin duda,
la mejor carta de presenta-
cién, gracias a una caja de-
cambios que, por contra, pe-
naliza las prestaciones. La di-
reccién es suave, pero exige
muchas vueltas entre topes.

————

°* Caja de cambios .
: ® Consumo -5
. @ Calidad de acabado

DEFECTOS

'@ Mal dnseﬂo de asmntos ;

@ Presentacién pobre
@ Precio ¢
PN T
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futurismo es la note distintlva en el cusdro del BX
Es muy espectacular, pero poco praclico

El tublero de mandos del 150 es muy sencillo ¥ clisico
La instrumentacion es clara v 2& consulia con toda facilidad

La forma del cundro del Passat es bastunte anticusds
Los mandos son fdciles de consultar, pero el volanie es muy grande
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INTERIORES:
DE LO CLASIKCO
A LO FUTURISTA

A entrada y salida de estos tres
coches es una operacién sencilla
para todo tipo de personas; en ultima
instancia la ventaja es para el
Talbot 150 cuando se trata de las
plazas delanteras, y para el Citroén BX
por cuanto se refiere al acceso a las
plazas posteriores.

Ya en el interior del coche la anchu-
ra de las plazas delanteras es superior
en el BX con respecto al Passat y estos
dos coches aventajan al 150. En las

EQUIPAMIENTO

El BX, muy por g i

delante

3| ww

Cuentarrevoluciones -...... ﬁ_
‘Cuentakilémetros parcial . /8L |51
Termémetro agua .......... \ 5

T

Mandémetro presién aceite
Voltimetro/ Amperimetro

Reloj cooivrinininnincininnnen
Testigo reserva carburante |§&
Testigo freno de mano .... yE

Testigo estarter ............. -
Testigo desgaste pastillas |
de freno ...................{8F S
Parabrisas laminado ........ 1
Faros halégenos ............. -1
Piloto antiniebla ............| il 'g
Limpia-lavaluneta traseso . i
Luneta t&rmica .....c..eeevno. L
Retrovisor regulable desde | tf
el interior .......iccieeisans,
Apoyacabezas |

(delanteros/traseros) ... [S/81 gﬂ_‘l
Bspejo de cortesia .........., i st
el

Tz

=]

- ® Zza

Elavalunas eléctricos TNl (e | |
(delanteros/traseros) .... | T

Cerraduras centralizadas . (81| S0 | NO

Respaldo posterior i | 8l
divisible ......oeurrrmen NO| NO | NO

Luz orientable (lector de

Tapén de gasolina con el

IAPAS) veererrenrereerennine i |81 (NO
HAVE ovveveieereereraneneens E 81 |

plazas posteriores se repite la superio-
ridad del BX y Passat; el espacio es bas-
tante considerable y la diferencia entre
uno y otro coche es minima; ambos

quedan por delante del 150, algo mas’

angosto en esta parte.

El mayor espacio libre para las
piernas de todos los pasajeros lo ofrece:
el VW, El Citroén es también muy
amplio y algo menos el Talbot; este ul-
timo aventaja, sin embargo, a sus com-
petidores en espacio libre al techo, algo
que agradecerdn los pasajeros alios.

Los mejores asientos delanteros son,
sin duda alguna, los del Citroén BX; la
forma del propio asiento y del respal-
do se adaptan, casi a la perfeccién, a

Las plazas del BX son
espaciosas, pero la
altura libre al techo es
bastante restringida.
Los asientos son
snmamente cémedos,
tanto delante como
detris; destaca la
buenz capacidad que
tienen para recoger el
cuerpo lateralmente

En ¢l Talbot 150 1a
forma de }as butacas
delanteras es buena,

pero el mullido es
demasiado blando. Las
plazas posteriores son
bastante comodas, pero
el respalde e3 duro

Los asientos del Passat
son uno de los puntos
mis flojos del coche.
Los asientos delanteros
tiene un respaldo
incomodo y no recogen
mucho el cuerpo
lateralmente. Los
traseros son dmros y

bajos M

AlOWED | TR

ALFOWED 4 Wit

v
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cualquier anatomia, en especial a la del
usuario medio espafiol, cuya estatura se
aproxima a los 1,70 metros. En las dos
plazas delanteras se puede regular no
s6lo la inclinacién del respaldo, sino
también la inclinacién de todo el
asiento en bloque, como si de una me-
cedora se tratara, algo similar a lo que
ya sucede en los Renault 9 y 11. El
apoyo lateral es 6ptimo y 1nicamente
1a blandura del mullido resulta excesi-
va en trayectos largos, pues produce fa-
tiga. Los asientos del Talbot 150 son
comodos por forma y por calidad de ta-
piceria; pero no recogen nada el cuerpo
en las curvas y son blandos en exceso.
Los asientos delanteros del VW Passat
son los menos agradables para conduc-
tor ¥ acompafiante, porque el respaldo
deja la parte superior de la espalda sin
ningin apoyo; la sujecion lateral tam-
poco es nada efectiva.

En cuanto se refiere al asiento poste-
rior el mejor vuelve a ser el BX; las dos
plazas traseras tienen una forma casi
excelente, pero el respaldo es algo
duro. El 150 también cuida bien a sus

Todos muy
préximos
[
) BEQ
1= ‘5: E?W.
o= g™
Distancia de frenado éﬁ 32 é’ R
(en metros) i g = . E
F T TN, [ e [Py Ty
Desde 60kmih: . | 18,6 10.6] 208
e T
Desde 100 kmk, | 413 | 453 ] 430

pasajeros, aunque la dureza del respal-
do sea, igualmente, notable. El Passat
tiene un asiento muy bajo y duro, por
lo que las piernas de quienes lo ocupan
quedan despegadas de la base. No es
nada confortable. Los apoyacabezas
del BX son otro argumento favorable
para el coche de Citroén.

En el 150 los mandos —pedales, vo-
lante, palanca de cambio, interrupto-
res, etcétera— estan dispuestos de

forma muy agradable. En el BX la pos-

tura del conductor es. también buena,
aunque el aparente futurismo de los
mandos y, en muchos casos, la poca 16-
gica de su distribucién —la bocina, por
ejemplo, esta muy baja y alejada de las
manos— dan verdaderos quebraderos
de cabeza a quien conduce por primera
vez, pues no siempre es facil recordar
dénde se encuentra alguno de los boto-
nes. En el Passat no hay ninguna queja,
a excepcién del volante; es muy grande
y, ademas, esta situado muy alto, como
en los coches antiguos.
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El motor del BX
pertenece a la familia
mds reciente creada por
los técnicos de
Citroén-Peugeot-
Talbot, Potente y
eldstico. Su marcha es,
ademsds, muy suave. El
consamo es otro de sus
puntos favorables

El Talbot 150 equipa el
motor mss antiguo de
los tres competidores.
Es e mds brioso, pero

sus consumos, sobre
todo en ciudad, ya no
estdn a la altura de 1a
competencia. Es,
también, el mds
ruldoso

La mecdnica del
Volkswagen Passat se
orienta, especialmente,
al logro de consumeos
bajos. Su
funcionamiento es
silencioso y no tiene
vibraciones, pero le
falta alge de genio en
las acelerationes

‘i i e
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ALFONSOD ). NIETG

Formas llamatives en el BX
Las llantas de aleacion son opeionales

Predominan las formas rectas
Los pilotos, en linea con la carroceria

La visibilidad dé los mandos es 6pti-
ma en los 150 y Passat. En el BX el
cuentarrevoluciones digital y el veloci-
metro con lupa y tambor son bastante
dificiles de consultar,

El Citroén es el mas silencioso de los
tres, seguido a corta distancia por el

PRESTACIONES

E1 150 fue el primera
Las llantas son de serie

Un disefio tradicionatl pars el 150
Los pilotos del Talbot son muy visibles

Passat. El més ruidoso y el que tiene
mayores vibraciones de funcionamien-
to es ¢l 150, que denota asi la antigtie-

dad de su mecanica.

Por cuanto se refiere a espaciosidad
de maletero el Talbot aventaja a los

otros competidores.

El Citroén obtiene

El Passat tiea¢ un estilo clisico
_Pese al alto predio, las [lanias son de chapa

Los grupos opticos del Passat
Pequefios pero con extensidn por ¢l lateral

un buen resultado de la rectitud de sus
formas y es, ademas, el mas facil de
cargar, por la poca altura de su arista
inferior. El Passat queda por debajo de
sus rivales en volumen libre. Las dife-
rencias som, en cualquier caso, peque-
fias.

BX, el répido; Poce bebedores
150, el briese
“Citroén | Talbot | Volks- (Litros a los 100 kilometros)
BX 16 150 wagen n
TRS GT2 | Passat E 2
. o i
VELOCIDAD MAXIMA § ¥ % a g
1708 | 164,2 160,3 O O | B4
. kms/h. | kms/h. | kms/h. QUIAD -
ACELERACION A 26,6 KM/ coeeeerererrervanenes [ 108 | 137 | n2
400 m. salida parada .............. 18,4 seg. | 19,0 seg. ;9,2 seg, CARRETERA : — : -
1.000 m. salida parada .. 34,6 seg. | 34,9 seg. | 35,4 seg. A 00 km/h - = 6.7 75 6.8
De 0a 100 kms/h. ...coceuneene.n. 11,9 seg, | 12,2 seg. | 13,4 seg. B imlnodtbn v .. 12:9 12: po 1 1:“
400 m. desde 40 kms/h. en 4.* .| 19,2 seg. | 19,2 seg. | 21,7 seg. b .
400 m. desde 40 kms/h. en 5.% . 22:3 seg. | 22,2 seg. | 25,0 seg. ﬁ :.é:: dl‘c)m/ h. de crucero ............. 1‘1”; 1:'2 13‘3
1.000 m. desde 40 kms/h. en 4.* | 35,9 seg. | 35,5 seg. | 39,0 seg. L — LU LA A L > > Al
1.000 m, desde 40 kms/h. en 5.2 | 42,1 seg. | 41,9 seg. | 44,9 sep. AUTONOMIA MEDIA L
De 80 a 120 kms/h. en 4.° ....... 12,9 seg. [ 12,9 seg. | 14,5 seg. Consumo medic ponderado ......... 92,3 11,4 9.6
De 80 a 120 kms/h. en 5.° .......| 17,6 seg. 17,5 seg. | 21,1 seg. Recortido ..vververververnrrrresiencenees | 430 k. | 470 kia. | 560 km
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Los retrovisores de BX, 150 y Passat |
El més comodo de accionar es el del 150, también ofrece mejor visién

AL VOLANTE:
EL BX POR
DELANTE

EL comportamiento del BX es el mas
noble de los tres coches enfrenta-
dos en la prueba; casi a cualquier velo-
cidad, incluso cuando se rueda muy ra-
pido, el Citroén no plantea ningin pro-
blema a quien lo conduce; en curvas
medias tomadas a un ritmo razonable,
el coche no se va ni de delante ni de
detrds, tan sélo en las curvas mas
cerradas el «morro» muestra cierta pe-
reza a Ia hora de inscribirse en la tra-

| FRENTE A FRENTE

ALFONED J. NIETU

yectoria, un problema comin a todos
los coches con traccién delantera y que
se soluciona con algo m4s de giro al vo-
lante. El 150 y el Passat también hacen
gala de nobleza, pero en ambos coches
la tendencia del morro a seguir por de-
recho es mas acusada. Segin aumenta
el ritmo de marcha las diferencias entre
150 y Passat crecen para quedar mejor
clasificado el Talbot; en tal caso, el
mayor tamafio externo del modelo VW
se vuelve en su contra v el coche pierde
manejabilidad; este factor se'pone més
de relieve en aquellas carreteras donde
las curvas son numerosas.

La critica mas dura en cuanto a com-
portamiento afecta a los tres coches por
igual y se refiere a la poca capacidad
de todos ellos para pasar la potencia del
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motor al suelo; en las curvas, la rueda
que soporta menos carga patina porque
se queda casi en el aire. Los tres mode-
los balancean bastante y sus carrocerias
toman inclinaciones espectaculares,
particularmente el 150 y el Passat. En
cuanto a direccidn, el 150 se impone
con toda holgura a sus competidores;
la servoasistencia no sélo da al Talbot
una suavidad excelente, sino que,
ademas, evita trabajo al conductor,
quien puede llevar las ruedas directri-
ces de un extremo a otro con sélo 2,5
vueltas de volante. El Passat queda se-
gundo por la suavidad de su mecanis-
mo, pero pierde muchos puntos por
culpa del excesivo n(imero de giros ne-
cesarios para ir de tope a tope —4,2—.
El BX es ¢l peor en este capitulo, no
s0lo hace falta mucha fuerza para
mover el volante, sino que, ademas, su
direccion es lenta, pues 3,8 vueltas
entre topes son ya un valor consi-
derable,

Para el usuario medio, los frenos de
mas facil manejo son los del 150 y el
Passat; en cualquiera de los dos coches
es facil modular la potencia de decele-
racién, pero las retenciones no son
nada del otro mundo. En el BX, la
efectividad de los cuatro discos sor-
prende, de forma favorable, pues re-
corta bastante las distancias necesarias
para detener el coche. Sin embargo,
exige del conductor mucha atencién, ya
que el peculiar sistema de asistencia de
los BX —un sistema de frenos combi-
nado con el sistema hidroneumatico de
suspension— es tan brutal que da lugar
a peligrosos blocajes en cuanto se pisa
¢l pedal con algo mas de fuerza de lo
necesario, cosa bastante habitual en
una emergencia; el problema se agrava
con el piso mojado.

El buen aerodinamismo del BX vy su
peso relativamente bajo son la clave
para la consecucién de unos consumos
bastante bajos; el Citroén se impone
por un estrecho margen al Passat y con
mucha mas claridad al 150, En ciudad,
el BX es el més sobrio, como también
lo es en carretera, cuando no se le exige
al méximo. El Passat obtiene buenos
valores en todos los casos, pero siempre
por encima del BX. El 150 queda el ul-
timo, mas que nada por su consumo en
ciudad; las especiales caracteristicas del
motor del Talbot se traducen, sin em-
bargo, en un gasto de gasolina mas y
mas ajustado a medida que se aumenta
el régimen de marcha.

En lo que se refiere a capacidad de
recuperacion, el 150 se impone al BX
por escaso margen y por mayor dife-
rencia al Passat. Tanto el 150 como el
BX son muy agradables de conducir en
ciudad, pues no reguieren un uso con-
tinuo del cambio, El Passat también es
comodo, pero sus reacciones son
mucho més lentas.

Cuando se valora el confort de
marcha vuelve a imponerse el BX,
tanto por el buen trabajo de la suspen-
sién como por el bajo nivel sonoro de
funcionamiento. El Passat se sitia

después por €l poco ruido producido
por su mecénica, detalle que le aventa-
ja frente al 150, igual de cémodo, pero
algo més escandaloso.

CONCLUSION:
EL MODERNO
GANA

L tiempo suele conceder a los dise-

fiadores la posibilidad de mejorar

lo anterior: eso es lo que ha sucedido

al Citroén BX, que es el vehiculo mas

ventajoso del trio, por ser el mas mo-
derno.

El BX ofrece, por un precio compe-
titivo, un equipo més amplio que sus
competidores; una carroceria mas
atractiva y aerodinamica; un interior
mas comodo y espacioso. En condicio-
nes normales de funcionamiento, el
coche de Citroén permite, a velocida-
des normales, los consumos mas discre-
tos del grupo, con buena potencia dis-
ponible. El cambio de marchas es el
més equilibrado; no tan deportivo
como el del Talbot 150 (que gasta mas
gasolina), ni tan «familiar» como el det
Passat, que tiene serias limitaciones
fuera de las autopistas. El BX es el més

Tambilén pusian & la chiguilleris

BALANCE
FINAL

El BX, por
delante
g
B | ol #2
=¢=l w b -
HEdE
CE T - -
Velocidad maxima I 74 30
Aceleraciones. ...... 9 53 30
Recuperaciones .... | 2.° L 3.
Consumo ......ceee. | L2 e 25
Transmisién ........ 2.9 148 3
Caja de cambios ., | 2.° B 155
Frenos ........ ese [IEERS 2.” 2100
Direccién 3.c 15 2%
Comportamiento .. | 1. | 2.° I
Aptitudes urbanas 2 ||l 325
Autonomia ......... J2EMEEED 155
Habitabilidad ......| 1.© | 3.,° 2.0
‘Confort ........ - 140|193 N
Sonoridad ........... | 2. | 3.¢ 14
Equipamiento ...... | 1.t | 2.¢ 3.2

cémodo y silencioso de los tres coches
comparados. Los frenos son delicados
de manejar a cargo de un conductor
inexperto, pues requieren un tacto muy
sensible, pero son, sin duda, los mas re-

El BX se muestra; al final, como 2] mas completo de los tres

sistentes y potentes, sin competencia
posible entre los que equipan cualquie-
ra de los coches de produccién nacio-
nal, La direccion, en cambio, es la
peor, por pesada y lenta; a este respec-
to, ¢l BX parece pensado para camio-
neros, ¥y camioneros de los de antes.

El VW Passat se clasifica a continua-
¢idn, pese a su elevado precio de adqui-
sicién.

Su mejor virtud es la calidad de aca-
bado, que contrasta mucho con la au-

sencia de un equipo en consonancia con

su precio. Es el coche més suave de los
tres, aunque evidentemente estd falto
de brio. Su confort es aceptable: la sus-
pensién estd bien conseguida, pero los
asientos y el pobre disefio del interior
le hacen perder puntos.

El Talbot 150 est4 casi al mismo nivel
que el Passat. Es superior en equipo y
comportamiento {la direccion y la caja
de cambios son las mejores), pero su
motor es ya muy antiguo y resulta rui-
doso y «gastén». El 150 es un vehiculo
entrado injustamente en decadencia,
hasta el punto de gque en Francia ha de-
jado va de fabricarse —sblo se mantie-
ne el Solara— y es Espafia el Winico pais
que io mantiene en su programa de pro-
duccién.

Por sus resultados, es un automovil
que tiene atin mucho que decir, a falta
de un sustituto suficientemente compe-
titivo en ¢l mercado nacional.

RAMON FoOR s
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Fuera de serie
R la fabrica de Malvern Link, Worcesters- M —————
hire, no hay prensas de estampacion. In- Esté hecho a manc y su
= = = sl

cluso la carroceria se monta sobre un ar- linea conserva el estilo

o : inconfundible de su
mazdn de madera, un sistema propio de venerable antecesor, el

los c;ocl1_qs de hace cincuenta afios. La Morgan 4/4, que fue
fabricacion se cuida al maximo, pero a lanzado mediada la
veces ocurren cosas curiosas. Por década de los treinta.
ejemplo, el Plus 8 de estas paginas llegd Desde entonces, su

a su comprador sin espejos retrovisores.  carroceria ha permanecido

Realmente hay una gran diferencia con  pricticamente sin cambios
las masificadas fabricaciones de grandes
series. Tiene sus ventajas, pero también

sus inconvenientes. Como, por ejemplo,

En la actualidad, el mercado espaiiol
ofrece la posibilidad de comprar auto-
mobviles tan exquisitos como un Merce-
des SEC, un Ferrari 512 o un Porsche
928. Pero ninguno de ellos es capaz de
ofrecer las caracteristicas de los Morgan:
son filosofias diferentes. Ese largo capot
del que se abren indistintamente sus dos
mitades, la correa que lo sujeta, las
aletas que parecen llegadas de otra
época... A cambio, el Morgan ofrece un
confort de suspension inexistente. Es el
coche mas incomodo de cuantos se
venden hoy dia. Los ocupantes se ven
sacudidos sobre sus asientos en cuanto
el asfalto estd minimamente ondulado.
Es uno de los tributos que paga el con-
ductor de una de estas maravillas rodan-
tes. El otro es el precio: casi cuatro mi-
llones ¥y medio de pesetas esta version
Plus 8 y aproximadamente un millén
menos las de motor Ford o Fiat,

La famosa carroceria del Morgan esta
hecha' a mano. Todo el coche lo esta.
Los asientos van primorosamente cosi-
dos. Cada unidad que sale de la cadena
de montaje recibe un trato especial.
Morgan sigue siendo, desde su funda-
cién en 1910, una empresa familiar, En

et
B i it

aT

08 automdviles deportivos ingle-
s¢s han tenido un peso especifi-
co en la historia del automovil,
y, entre ellos, el Morgan ha sido

y es el mas representativo. Su. persona-

lisimo estilo se ha mantenido a lo largo

de los afios como un «patrén oro» al
que muchos han tratado de acercarse.
El Morgan es un coche de artesa- -
nfa del que sélo se producen unas
quinientas unidades anuales. Eso ya

le convierte en un fuera de serie. Pero

lo que realmente le caracteriza es su

carroceria, que se mantiene practica-

mente igual a la del modelo 4/4 de 1937.

Son casi cincuenta afios sin variacio-

nes estéticas. Su estilo ha sufrido sélo

pequefios retoques y a lo largo del
tiempo dnicamente sus-motores han
ido cambiando hasta llegar al Rover
de ocho cilindros en V, que incorpora
el modelo Plus 8.
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las largas esperas de varios meses desde
que el comprador encarga su coche hasta
que lo recibe. Morgan tiene toda su pro-
duccidn vendida de antemano.

Los aficionados de todo el mundo
sueflan con este coche. Se podria hablar
de la raza de los «morgandaticos», sin
nada que ver, por cierto, con las perso-
nas reales que contraen matrimonio con
otras que no son de igual linaje. Los
Morgan arrastran pasiéon tras de si. Y
para aquellos que no pueden pagar sus
precios, en Inglaterra y Brasil, existen
dos fabricantes de réplicas que ofrecen
unos modelos con carrocerias de plasti-
co inspiradas en la del Morgan; sin
duda, un sacrilegio para los puristas.

Hay un dato curioso en la historia de
esta marca, v es que hasta 1936 solo fa-
bricd coches de tres ruedas. Sus triciclos
S¢ ganaron una excelente reputacién en
una €poca (antes y después de la prime-
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Los placeres de
conducir un
descapotable
estan reforzados
por las
prestaciones que
proporciona sl :
motor Rover de
ocho cilindros
enV

Hasta los mas
minimos detalles,
como los pilotos
posteriores de
pequeiic tamafio,
recalcan el estilo
clasico del
Morgan

ra guerra mundial) en la que abundaron
por Europa este tipo de vehiculos. Uti-
lizaban el motor de una motocicleta v,
al decir de los aficionados, los Morgan
eran los de comportamiento mas brillan-
te. El propio H.F.S. Morgan, fundador
de’la marca, se encargaba de promocio-
narla y participaba habitualmente con su
esposa en competiciones. Otra mujer,
Gwenda Hawkes, alcanzéd en el circuito
francés de Montlhery, en 1931, la velo-
cidad de 177 kilometros por hora con
uno de esos triciclos.

El modelo 4/4 lanzado en 1936 ya era
un coche de cuatro ruedas. Y la versién
de 1937, con algunas modificaciones,
puntualizd ese estilo legendario que hoy
permanece imborrable. Sélo en 1964
aparecid un modelo de corte modernis-
ta, con aletas integradas en el conjunio
de la carroceria y un disefio que rompia
con los cdnones habituales. Fue un fra-

caso, pues so0lo se hicieron cincuenta
unidades hasta 1966, afio en que se
abandono definitivamente la produccién
de este Plus Four Plus.

En 1968 lanzaron el Plus &, que cons-
tituia un auténtico reto, al ir dotado de
un motor Rover de ocho cilindros en V
(de origen Buick), Este motor de 3.528
centimetros cibicos desarrolla 157 caba-
llos de potencia y permite rozar los 200
kildmetros por hora. Con él se logré que
el Morgan fuera uno de’los coches de
mas ripida aceleracion: es capaz de
pasar de cero a 100 kilémetros por hora
en solo siete segundos. Casi tan vivaz
~—Y¥ tan incdmodo— como uno de esos
dragsters norteamericanos construidos
para pruebas de aceleracion.

Alberto Mallo
Fotos: Angel Carchenilla
y Alfonso J. Nigto

ALFONSO J. MIETO

EL KADETT GT/E

HISTORIA
. UN PATITO FEO

e —

B/
W \

VIRTUDES DEFECTOS

Buenas aceleraciones y velocidad punta Desarrollos de cambio largos

Consumos bajos

Direccion lenta

Excelentes butacas delanteras

Asiento trasero incémodo

Silencio de funcionamiento

Palanca de cambios: recorridos largos

A historia del Opel Kadett es la

del patito feo: comenzé en

1979 siendo el coche menos bri-

llante de su categoria y ahora

€s un atractivo cisne que sobresale entre
sus rivales. i

. El Kadett 1.6 SR, creado por la firma

euroamericana Opel-GM como res-

puesta al desafio planteado por Volks-

wagen con su Golf GTI, era inferior a
sus competidores en diferentes capftu-
los. Pero sus creadores no han perdido

el tiempo y el GT/E se dispone a enca-
bezar la amplia oferta de vehiculos po-
tentes, rdpidos y, a la vez, espaciosos.

Por supuesto, ha habido cambios en
el «plumaje» —embellecedores de
rueda aerodindmicos, deflectores su-
plementarios en la parte posterior, et-
cétera—, pero también en la anatomia
y €l «corazén», como el cambio de
motor por uno de méas cubicaje, ali-
mentado por inyeccién electronica.

La metamorfosis del Kadett de coche

familiar con pretensiones deportivas
a un auténtico deportivo con la capaci-
dad de un familiar se ha hecho con fi-
delidad a la idea bésica de ofrecer
buenas prestaciones a un precio ase-
quible.

Opel otorgd siempre a las siglas
GT/E un valor especial, que ahora el
usuario espafiol de espiritu joven con
veleidades velocistas puede ya descu-
brir a los mandos de esta uitima fase
-de la metamorfosis del Kadett.
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Un tono ileportivo evidente
Prestaciones fuertes en formato muy manejable

MIECANICA
e

Tras sélo cuatro afios de vida a sus es-
paldas, el motor del Kadett GT/E es ya
un pilar en la produccion Opel. Con di-
versas variantes en cuanto a cubicaje y
potencias cubre un amplio abanico de
la oferta, que incluye desde los Corsa
hasta los Ascona, pasan-
do, por supuesto, por los
Kadett.

Este motor que fue van-
guardista en su momentd

GT/E, las siglas del Kadeti mds ripido

Deflectores aerodindmicos; uno sobre el techo, otro bajo el paragolpes

como en los regimenes antes citados.

Las temperaturas de funcionamiento
se mantienen siempre en un nivel dpti-
mo, ¥ la presién de aceite permanece
préacticamente invariable en los trata-
mientos mas severos, como puede ser
la circulaci6n a alta velocidad en auto-
pista o, por el contrario, la marcha en
ciudad a velocidades muy bajas.

Lo malo es que la caja de cambios
no sintoniza bien con este cardcter de-
portivo del grupo. Por sus relaciones

por las aportaciones que in-
troducia en el capitulo eco-
nomia de mantenimiento,
instalado bajo el capot del
GT/E, tiene 115 caballos
de potencia, siempre dis-
puestos para ofrecer al
conductor yna buena res-

Fulgurante en sus subi-
das de régimen, este motor
manifiesta todo su caric-
ter entre las 4.000 y las
6.000 revoluciones por mi-
nuto, que denotan un esti-

Opel Kadeti GT/E

carburante; Gasolina de 96 NO. Capacidad del depésito: 42
litros. Potencia mixima: 115 CV a 5.800 r.p.m. Par
miximo; 15,4 mkg. a 4,800 r.p.m.
TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras.
Caja de cambios: Manual de 5 marchas.
Velocidad a 1.000 r.p.m. en cada marcha: 1.2, 7,84 Km/h.;
2.4, 13,74 Km/h.; 3.2, 20,94 Km/h,; 4.%, 30,12 Km/h.; 5.2,

lo dept_)rtivo muy en con- 37,75 Km/h.
sonancia con la imagen ex- Embrague: Mando mecénico.
terna del coche. Por deba- DIRECCI Tipo: Cremallera.

jo de ese margen las res-
puestas siguen siendo
buenas, pero no tanto

ﬂﬂll
w1
o

FRENOS

Yueltas de volante entre topes: 4,1.

Didmetro de giro: 9,75 metros. .

Sistema: Discos ventilados delante y tambores detras.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De aleacién de 5 1/2 % 14 pulgadas.
Neumiticos: 185/60 HR 14 82 H."

PESOS En orden de marcha: 980 Kgs.

~
4

MOTOR Disposicién: Delantero, transversal. Namero de cilin-
. dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.796 c.c. (84,8 x 79,5 mm.).
Cigiieinl: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas de ca-

beza, accionado por correa dentada. Alimentacién; Inyec-
puesta. cibn electrdnica LE-Jetronic. Compresién: 9,5 a 1. Tipo de

resultaria mas adecuada a un coche fa-
miliar, Lo inadecuado de esta caja de
cambios resta nervio y brillantez a un
excelente motor, particularmente en la
cuarta y la quinta velocidades.

Muy apropiadas para Alemania,
donde las autopistas son mayoria, estas
dos marchas altas se revelan poco
adaptadas a las sinuosas carreteras es-
pafiolas, en la que para mantener un
ritmo de crucero acorde con la imagen
del vehiculo se hace inevitable el recur-
s0 a las velocidades infe-
riores. Resulta un poco
irustrante tener que redu-
cir a segunda para conse-
guir un adelantamiento
fulgurante de un vehiculo
que circule a baja velo-
cidad.

Esperemos que GM Es-
pafia, que esta alcanzando
un buen volumen de

portados, presione en fa-
brica para conseguir due
en nuestro mercado se

nes de cambios més ade-
cuadas, y asi poder apro-
vechar al maximo las cua-
lidades de este motor,
como antes se resefiaba se
ve menguado de nervio y
brillantez.

Precisa y suave en su ac-
cionamiento, la palanca de
cambios del Kadett GT/E
hace posibles cambios
aceptablemente rapidos,
que ain lo serian mas si los
recorrides entre las distin-

: tas marchas fueran mas
T e SRS OrtOS.

ventas de sus vehiculos im-'

ofrezcan con unas relacio-.

Silueta familiar en tan s6lo cuatro metros de longitud

Las llantas identifican o esta versidn GT/E

RENDIMIENTO
X k| x o+ R

El buen rendimiento es la nota dis-
tintiva del conjunto mecanico. Los re-
sultados son de primera linea en cuanto
a la velocidad maxima v aceleraciones,
pero, en contra, son bastante mas
flojos en cuanto a recuperaciones, por
obra y gracia de los largos desarrollos
del cambio ya descritos (ver recuadro
en todos los casos).

Los consumos se mantienen en limi-
tes discretos, tirando incluso a sobrios.

Es posible lograr valores por debajo
de los seis litros a 90 Km/h. de prome-

BLANCO AROJD

PLATA NEGRG

~ PRECIO FINA
© 1.668.221 PTAS.

Importador: General Motors Esparfia,
paseo de la Castellana, 91. Madrid-16.

Garantia: Un afio con kilometraje ilimi-

© tado,

Nimero de talleres ofictales: 100.

‘Plazo de entrega: Inmediata.

dio, y por debajo de los 7 litros a 120
kildmetros por hora de crucero,
mientras que el tope maximo se acerca
a los 15 litros, aunque, eso si, con el
pie a fondo en autopistas, y con medias
superiores a los 140 kilometros por
hora,

En este modelo, como en algunos
otros de la misma generacién, caen
por tierra algunos mitos, en especial
el de la avidez por el combustible en
coches de caracter deportivo. Por ello,
teniendo en cuenta las aceleraciones y
velocidad punta que se obtienen en el
Kadett GT/E, los hombres de Opel
han conseguido emparejar prestacio-
nes con economia, lo que no es nada
facil.
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E_I cusdro d_e mandos informa con claridad. El conjunto es muy completo
El volante tigne un sabor deportivo evidente y es muy manejable

COMPORTAMIENTO

EIEEEY s

La berlina familiar Kadett, ya desta-
cable por sus cualidades dindmicas.
Ahora, en la version GT/E mejora en
varios puntos el muy buen resultado del
modelo inicial.

Ya desde la primera aceleracidon del
coche sorprende de forma favorable
por la excelente forma en que su tren
delantero (eje impulsor) transmite el
movimiento del motor al suelo.
Aunque tal actitud parezca algo eviden-
te, no son, sin embargo, muchos los ve-
hiculos modélicos en tal cometido.

Como defecto, el Kadett GT/E
muestra, en arrancadas violentas sobre
suelos deslizantes, una molesta tenden-
cia a desviarse hacia la derecha, debida
a la diferencia de longitud entre fos pa-
lieres de ambos lados.

El buen disefio general de las suspen-

siones es el responsable de un compor-
tamiento noble y sumamente seguro.
Combinan bastante bien las necesida-
des de la estabilidad con las del
confort.

Cuando se abordan curvas a ritmo
rapido, el GT/E pone de relieve una
cierta tendencia a «irse de morro»,
como corresponde a un coche con es-
tructura mecéanica «todo delante»
—motor y traccién anteriores—; tal
reaccidn se corrige con suma facili-
dad, pues basta tan s6lo con girar algo
mas el volante.

Dentro ya de la curva, el coche se ad-
hiere de la misma forma gue una ven-
tosa, y virando como guiado por railes,
en una demostracién de equilibrio.

Esa agilidad para superar los distin-
tos obstaculos queda enturbiada por la

direccién, muy lenta para un coche con

pretensiones deportivas.

En una zona de curvas, el conductor
se ve obligado a un duro trabajo, pues
mas de cuatro vueltas de volante entre

apid
Rapido

VELOCIDAD MAXIMA

186,3 kin/h

ACELERACION

400 m. con salida parada ....... 16,9 seg.
1.000'm. con salida parada ..... 32,0 seg.
De0a 100 km/h .ovivvnennnn..... 9,7 seg. |
RECUPERACION
400 m. desde 40 km/h en 4.% ... 19,4 seg,
400 m. desde 40 km/h en 5.° ... 254 seg.
1.000 m. desde 40 km/h en 4.2. 37,9 seg,
1.000 m. desde 40 km/h en 5.%, 45,8 seg.
De 80 a 120 km/h en 4.5......... 11,8 seg.
De 8 al20 km/hen 5.2......... 14,7 seg.

3¢ Motor 16

CIUDAD
A 23,47 km/h. de media ... 11,04 litros

CARRETERA
A 90 km/h. de crucero ..... 5,81 litros
Conduccién rapida........... 12,49 litros
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero.... 6,98 litros
A fondo ..oeivvveninninniniiiens 14,84 litros
! AUTONOMIA MEDIA
Consumo ponderado........ 9,06 litros
Recorrido...nvveiiiirenraninanns 410 km.

topes exigen un importante movimien-
to de manos. Entre los aspectos favo-
rables destacan: la gran precision y la
suavidad de manejo.

Los frenos, en frio, se muestran bas-
tante efectivos y generan deceleraciones
espectaculares. Sometidos a un esfuer-
zo continuo pierden mucho poder, v
COmo consecuencia aumenta, de forma
considerable, la distancia necesaria
para detener el coche, La progresividad
del pedal es correcta y permite, en todo
momento, una modulacidn exacta.

CARROCERIA

|4 | x|+ [

El GT/E tiene una imagen agresiva,
muy lejos de la habitual en los restan-
tes modelos de la gama Kadett, gracias
a la adicién de un considerable ntime-
ro de elementos aerodindmicos: falddén
anterior, deflectores posteriores —uno
de ellos bajo el paragolpes irasero—,
embellecedores especiales, etcétera,
emparejados con pasos de rueda muy
prominentes, asi como con estribos a lo
largo de los flancos. Ese estilo deporti-
vo queda reforzado al presentarse en el
mercado tan s6lo la versién dos
puertas, buscando un paralelismo con
los clasicos deportivos coupé. Lo com-
pacto de sus formas y la gran distancia
entre ejes son, sin duda, otros distinti-
vos mas relevantes en este disefio.

INTERIOR

::—

La accesibilidad al espacio habitable
es bastante mediocre, aun cuando el
vano que dejan libre las puertas sea

El asiento trasero se abate con facilidad B
El GT/E puede transformarse en un pequefio familiar

bastante grande. Los asientos delante-
T0s, muy bajos, crean va algunas difi-
cultades a los menos agiles a la hora de
sentarse en ellos. En lo que a las plazas
posteriores se refiere, hay que ser casi
un contorsionista para acomodarse en
ellas, dado que el hueco libre entre el
respaldo anterior abatido vy el pilar
central €s minimo.

Las butacas delanteras, firmadas por
¢l especialista Recaro, son un prodigio
de funcionalidad. El buen disefio ana-
témico de banqueta y respaldo se com-
plementa con los eficientes apoyos la-
terales para sujetar con firmeza a con-
ductor y pasajero, incluso en los giros
més violentos.

El asiento posterior, por contra, re-
sulta incémodo para sus tres posibles
ocupantes: la banqueta es corta y el res-
paldo bastante duro.

Por lo que se refiere al maletero, el
GT/E rompe con la tradicién de poca
capacidad para equipajes propia de los
deportivos. Sus 410 litros de capacidad
equivalen a la capacidad caracteristica

Suficientes
a 100 km/h
DISTANCIA DE FRENADO
En frio..ccoevicciceciiiinean, 43,2 metros
En caliente..............oee, 45,8 metros
DURACION
130, ST do00008800000000000 3,7 segundos
En caliente...........oenueee. 4,4 segundos

de un modelo familiar bastante amplio.

El suelo del portaequipajes, muy liso
por un lado y la poca penetracién de
los pasos de rueda por otro, permiten
un aprovechamiento maximo del volu-
men libre. En esto el Kadett GT/E
vuelve a reflejar su origen familiar.

PUESTO
DE CONDUCCION

IR EES e

El volante de tamafio idéneo para un
deportivo, pedales bien alineados con
el conductor, aunque algo separados
para una conduccidén rapida, y la pa-
lanca de cambio de velocidades muy a
la mano, se combinan con la butaca
Recaro para ofrecer una postura tan
comoda como reposada, incluso en tra-
yectos largos.

Muy visible y completo €l cuadro del
GT/E permite un control constante de
la mecanica. Destaca por inhabitual, la
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presencia no solo de mandmetro para
la presién de-aceite, sino también de
voltimetro. Los radios del volante
ocultan tanto el mando de luces como
el del ventilador para climatizacién,
todo ello por culpa de la postura criti-
ca_b!e de ambos elementos. También es
criticable el que la bocina esta en el
centro del] volante, lejos de log dedos.
Ademés, resulta ineficaz por su bajisi-
ma sonoridad. La visibilidad es
correcta en todas direcciones,

CONFORT

Duro cuando rueda a baja velocidad,
el Kadett GT/E se transforma de ma-
nera paulatina en un coche mas y mas
comodo a medida que aumenta el ritmo
de marcha. La suspension suaviza sus
reacciones.

En ¢se ambiente de confort, nota ca-
racteristica del coche, ocupan también
un lugar relevante no sélo el magnifico
sistema de climatizacién, sino también

,los bajisimos niveles de ruido y vibra-

clones, [os técnicos germanos han rea-
lizado un trabajo excepcional en tales
aspectos poniendo fin a aquellas ideas
consustanciales con los deportivos,
siempre descritos como coches ruidosos
¥ asfixiantes, seglin requeria una escue-
la hoy felizmente superada.

La pifioneria del cambio resylta rui-
dosa al ralenti. En marcha son los neu-
miticos y retrovisores quienes generan
ruidos, de rodadura unos y aerodind-
INICOs otros.

i Refl

TOglos los elementos de la dotacion
peculiar del GT/E estan al servicio del
conductor, mientras para el resto de los
ocupantes ¢l coche se presenta sobrio
en exceso,

En el ya descrito equipo de instru-
mentos de mando cabe destacar tan
s6lo dos olvidos: piloto antiniebla y tes-
Ugo de reserva para el carburante. El
€quipamiento encarado a) confort
queda, sin embargo, bastanie relegado
Por la ausencia de elevalunas eléctricos,
Cierre magnético de puertas y retrovi-
sores grientables desde el interior, et-
cétera.

No se trata, por supuesto, de elemen-
tos Imprescindibles en un automdévil
cuya vocacidn no es, en modo alguno,

ALFONSD J. NIETQ

Sepura ¥ oficez en carretera
El comporiamicnto del GT/E es convenienie

Cuentarrevoluciones .......coccvienines
Cuentakildmetros .....c.oiveveveinnenes
TermOmetro agua .......ocooererrmnnns
Mandmetro presion aceite
Voltimetro/Amperimetro ....
- T5100) [ SUT
Testigo reserva carburante
Testigo freno de mano ..........co.u|
Testigo ESTAMLEr .ovvvvevsemeneenriresnien =

Testigo pastillas de freno .............]| NO
Parabrisas laminado ........c.cceeen|  SI
Faros halégenos ........ccovivmierieenn i |
Piloto antiniebla ..........cceviiaiinnes NO
Limpia-lavaluneta trasera ............ 11 ST
Luneta térmica ....cocvevavrnerrerenenins SI
Apoyacabezas (delanteros/traseros) |[SI/NO
Espejo de cortesia ....vevvenn.nn I oo S
Elevalunas eléctricos (delante-
TOS/IrASEIOS} .euvvurruiaranvarnsnensas NO/NO!
Cerraduras centralizadas ............| NO
Tapdn de gasolina con llave ......... L |

- ptas.; cinturones de seguridad traseros,

Opciones de serie: pintura metalizada,
22.139 ptas.; limpia-lavafaros, 22.653
ptas.; pre-equipo de radio, 18.200 ptas.:
radio-cassette estéreo, 77.311 ptas.; faros
antiniebla delanteros 'y traseros, 26.620

21,775 ptas.; ventanillas traseras abatibles,
15.501 ptas.; techo solar, 50.810 ptas.;
portacassettes, 3.185 ptas.; computadora
de viaje, 31.598 ptas.

familiar. El usuario siente, sin embar-
go, cierta frustracion cuando compara
con otros vehiculos del mismo tipo,
menores pretensiones y, sobre todo,
menor precio, pero provistos de tales
dispositivos.

El Kadett GT/E es un producto
aleman. Y como tal se caracteriza por

el exeelente acabado. Elementos plasti-

cos encajando a la perfeccién, sin abar-
quillamientos ni deformaciones de
cualquier otro tipo, asi como tapicerias
bien cosidas y con tejidos de bajo con-
tenido plastico definen al mas reciente
deportivo de Opel.

VALOR/PRECIO
ea g

En este modelo Opel, pese al sacrifi-
cio de ciertos elementos de confort en
aras de una mecdnica brillante, se con-
sigue con facilidad que el usuario olvi-
de tales lagunas ante la calidad de lo
que se le ofrece y los bajos gastos de
mantenimiento o la sobriedad de con-
sumo. El coche responde, en definiti-
va, a las esperanzas de un
comprador con espiritu
joven deseoso de presta-
ciones a gran nivel.

15
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2574 140,

5320

FRENTE

A SUS RIVALES
E———————

RES son los competidores directos
del Opel Kadett GT/E dentro de la
oferta del mercado espafiol: el Ford
Escort XR 3i, el Lancia Delta GT y el
Alfasud TI Quadrifoglio Verde. Se
puede echar en falta al Volkswagen
Golf GTI, pero lo hemos sacado de esta
comparacion al tratarse de un modelo
que ha dejado de producirse y no
existen todavia ni datos ni precio —se
introducird en nuestro mercado a co-
mienzos de la primavera que viene—
referentes al nuevo modelo.

Velocidad mdxima (*) km/h.
1.° Opel Kadett GT/E ...ccoocvvninenens 186
2.° Alfasud TI Quadrifoglio Verde..178
3.° Ford Escort XR 3i...cccvviiiunnnnns 178
4,° Lancia Delta GT.......cccovueenenns 177

Aceleracion, de 0 a 100 km/h. (*) Seg.

1.° Opel Kadett GT/E............. faeed 9,6
2.° Alfasud TI Quadrifoglio Verde...9,8
3.° Ford Escort XR 3i....cocvuvennne. 9,8
4.° Lancia Delta GT.................... 10,2
Consumo medio ponderado (*)1/100 km.
1.* Opel Kadett GT/E................... 9,1
2.° Ford Escort XR 3i..c..ccoevvunnnen. 10,9
3.° Lancia Delta GT..............e..... 11,1

4.° Alfasud T1 Quadrifoglio Verde.11,7

(*) NOTA: Estos valores corresponden exclusivamente a
los indicados por cada fabrica.

Comporiamiento

Una de las cosas que se ha puesto de re-
lieve a lo largo de la prueba ha sido el
buen comportamiento del Kadett
GT/E, terreno en que se ve practica-
mente igualado por dos de sus rivales,
el Lancia y el Alfasud, que en nada
tienen que envidiar ni su estabilidad ni
su motricidad. Ademas, ambos se ven
a salvo de esa tendencia a tirar hacia la
derecha en arrancadas violentas a causa
de las desigualdades de longitud entre
los palieres.

Los frenos de los cuatro coches
ofrecen resultados similares, aunque,
quizd, el Alfasud consigue el mejor
resultado.

En cuanto a la direccién, es el Lancia
el que tiene el mejor acuerdo entre sua-
vidad y rapidez de reaccion. Sobre el
confort, Opel se ve obligado a dejar el
primer puesto al Lancia, y pasa al se-
gundo lugar, a la par con el Alfasud.

Habitabilidad

El Opel Kadett GT/E comparte el
primer puesto en el capitulo de la ha-
bitabilidad con el Ford Escort, al que
iguala casi al centimetro, tanto en me-
didas interiores como en maletero. A
continuaciéon hay que colocar al Alfa-
sud, algo mas estrecho y que tiene un
maletero algo menor.

Los cuatro coches tienen portdn tra-
sero y ofrecen la posibilidad de poder

.ampliar la capacidad de carga abatien-

do el respaldo del asiento posterior.

Conclusién

Superior en rendimientos y consumo,
amplio y capaz, con unos aceptables ni-
veles de confort de suspensién, una
buena calidad de acabado y una agra-

OPEL KADETT GIT/E

Motor

dable presentacion, el Cpel Kadett
GT/E resulta una buena eleccién para
los amantes de la conduccién rapida.

Su precio es superior al de todos sus
rivales, pero la diferencia solo se hace
suficientemente sensible en el caso del
Lancia. Las casi 150.000 pesetas menos
que cuesta el coche italiano pueden
compensar los 10 kildmetros por hora
de menos en velocidad punta y su mas
reducida habitabilidad.

1.668.221 ptas.

delantero
transversal.

- Traccidn

delantera.

Cilindrada:

1.796 c.c.
Potencia: 115

CV a 5.800
rpm. Peso en
vacio; 980

kilos.

-Motor
delantero
lIongitudinal,
Traccién
- delantera.
Cilindrada:
1.490 c.c.

ALFASUD TI 105 QUADRIFOGLIO 1.584.788 pius.

Potencia: 105
CY a 6.000
rpm. Peso en
vacio: 845
kilos.

FORD ESCORT XR 3i

Motor

1.619.385 plas.

delantero
transversal,
Traccion
- delantera.
Cilindrada:

- 1.598 c.c.

Potencia: 105

CV a 6.000
rpm. Pese en
~vacio: 920

kilos.

LANCIA DELTA 1.600 GT

Motor

1.536.077 ptas.

delantero
transversal.
Traceién
delantera.

Cilindrada:

1.585 c.c.

Potencia: 105
CV a 5.800
rpm. Peso en
vacio: 975
kilos.
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!-__-—Gente sobre ruedds s

IC Conradie queria
hacer- historia. El
acrobata sudafrica-
no, de treinta y cinco
afios de edad, quiso incluir su nombre
en los libros de «récords» y decidié
convertirse en el primer hombre que,
con un coche corriente, atravesara de
un solo golpe dos autobuses de dos
1508,
i A los que le llaman loco, por hacer

42i Motor 716

algo tan arriesgado e inttil, Vic les
explica sus razones: «En el mundo de
la acrobacia hay que hacer algo:espec-
tacular para ser famoso. Muchos acré-
batas hacen lo mismo continuamente y
la gente llega a aburrirse de ellos. Asi
que, buscando algo distinto, decidi
atravesar dos autobuses con un coche
corriente, porque esto es algo que nadie
habia hecho hasta ahora —dice—. Y
decidi hacerlo sin estafas ni engafio, o

ATRAVESAR AUTOBUSES

i MAS INUTIL
TODAVIA!

sea, sin reforzar el coche para dismi-
nuir ¢! riesgo. En una palabra: atrave-
sar con un coche normal dos autobu-
ses normales. Sabia que, de conseguir-
lo, demostraria al mundo que soy uno
de los mejores en esto.»

Vic decidié llevar a cabo su hazafia
en Johanesburgo, con la ayuda de su
amigo PawPaw Scheepers, de treinta y
dos afios. Eligieron como escenario
uno de esos cings al aire libre que son

SETTRARERE VG ¢

Para conseguir
suficiente fuerza fue
necesario atacar la
rampa a 140
kilémetros por hors.
A . El coche aiin.
conserva la estructura
completa

il :"fn- /[—l—-__._

Rl | |
tneiy, - —

VIC CONRADIE

y
— DRIVER

VIC CONRADIE

No es la forma mss
ortodoxa de entrar en
un autebis, pero, sin
duda, la mds
espectacular

AL
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frecuentes en Estados Unidos, que per- N,
miten ver la pelicula desde dentro del  Los autobuses de
coche. Montaron en el suyo, un  doble piso han
Jaguar, se colocaron en una rampa pre-  engullido al Jaguar,
viamente preparada y volaron por ella  que ya ha perdido
a una velocidad de 140 kildmetros por ~ buena parte del techo
hora. Frente a ellos estaban los dos au-
tobuses, colocados uno junto a otro, en
paralelo, enormes ¢ imponentes. En
medio del estrépito atravesaron prime-
ro uno ¢ inmediatamente el otro. Antes
de que hubieran tenido tiempo de re-
ponerse del escalofrio, los espectadores
vieron salir a los dos hombres de un
montén de chatarra, justo al lado con-
trario de aquel por donde habian en-
trado. o
El Jaguar Executive limusina perdi6
la capota, arrancada de cuajo, y poco
falté para que la cabeza de Vic sufrie-
ra idéntica suerte. Sin embargo, salid

RADIAL PRESS

de entre los restos del coche con una VNN

gran sonrisa. «Ha sido emocionante Por dificil que

—dijo—. Cuando ves que el coche deja  parezca, Vic y

la rampa y que el autobiis viene hacia PawPaw salen

ti, empiezas a segregar adrenalina y sonrientes y enire

piensas, juh!, ;saldré vivo por el otro thatarra, sin un ?f"’

lado?, ;se incendiar4 el coche? Luego ::;E:i'zg‘;‘o it

chocas contra el autobés y hay metal y gratificante

ruido por todas partes, un ruido incref-

ble, y después estas al otro lado.»

Cuando le preguntaron cémo se

- siente uno después de semejante haza-

fia, Vic respondié: «Ver que todo ha

acabade te hace sentir increiblemente

bien. Piensas, jtodavia estoy vivo!, v te

parece maravilloso. El sol brilla con

mads fuerza y las chicas me parecen mas

guapas. Es como volver a nacer.» i e A

El acompafiante PawPaw fue menos : R~ ey =~

explicito y consciente de su labor y sélo - el o T " o~ 7 o
dijo: «Hombre, yo estaba Gnicamente —— il - _ ! * : : = S
para participar. Alguien tenia que i = = ; : : ; DH‘whﬂ

apoyar moralmente a Vic.» Eso son : o N, 3 - . s ; V’C UGWP (o
i > =30 . . - : - : i VAUIF

amigos.
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Las sensaciones al
volanie de un
kari son lo mis
parecido a lo que
&€ siente cuando
3¢ pilota un
muoncplaza de
eampeticion

[T =——"|
Algunos karts
peeden parecer
inofensivos, pero
los hay que Hegan
a los 150
kildmetros por
hors

KARTING:

Las luchas en
pelotén son algo ©
usual en las |
carreras de |
kuorting. Abajo, a
la izquierda, el
britdnico Mike
Wilson, campedn
del mundo por |
tres veces
consecutivas

LA EGB DE
LOS PILOTOS
DE FORMULA

(JM casi un millar los espafioles

que estan en posesion de su li-

cencia de kart, De ellos, unos
doscientos toman parte asi-
duamente en el casi centenar de
carreras organizadas en Espafia. Pero
si bien todo el mundo tiene una idea

mas o menos acertada de lo que es un
kart, casi nadie lo conoce en realidad.
Eso en lo que uno se monta en el
Parque de Atracciones y con lo que tan
bien se lo pasa, pese a que lo llaman
kart, tiene muy pocas probabilidades
de serlo realmente... Todo lo mas es

una burda aproximacion, salvo raras
excepciones, que por suerte también las
hay.

En realidad, el kart es un verdadero
vehiculo de competicién, especifica-
mente construido para este fin, que
dentro de su aparente sencillez esconde
una insospechada y compleja meca-
nica. _ :

Movidos por sus motores de 100 ¢.c.,
aunque también los hay de 250 c.c. (los
llamados superkarts), estos ingenios
mecdanicos son capaces de desarrollar
velocidades medias superiores a los cien
kilémetros por hora en los tortuosos
circuitos en los que evolucionan,
mientras que las velocidades punta al-
canzadas pueden sobrepasar los 150 en
algunos lugares. Y eso con las posade-
ras a unos escasos centimetros (dos o
tres) del suelo ¥ con el cuerpo al viento.

Sin suspensiones, sin enibrague, con
una direccidon superdirecta, son la ex-
presiéon mas pura de la velocidad en
cuatro ruedas, puesto que en ellos no

hay nada superfluo. Todo es esencial.
Todo lo que tiene un kart es imprescin-
dible. Es lo minimo necesaric para
poder ir deprisa, y mucho, en un cir-
cuito perfectamente asfaltado y cuyo
trazado bien podria ser una reproduc-
cién a escala de uno de Gran Premio.

El kart, pese a esta vocacion depor-
tiva y a su desarrollo impresionante en
esa via, nacid meramente como un di-
vertimiento. Acabada la guerra
mundial, los Estados Unidos tenian
hombres repartidos por todo el mundo,
hombres gue gozaban de mucho

Un motor de
competicion,
extremadamente
potente pese a su
sencillez ¥y neumdticos
sin dibujo de mdxima
adherencia

Motor 16 /47



Ocio

tiempo libre y se aburrian. No todo era
ligar con nativas y tristes historias
como Sayonara. Eran hombres de
accioén que ya estaban hartos de béisbol
v buscaron algo mas. ;Quién debid ser
¢l primero? Quién lo sabe. Pero hubo
uno de ellos que en un hangar de cual-
quiera de esas bases soldd unos tubos,
les puso un motor auxiliar, unas ruedas
de tren de aterrizaje, un volante cogi-
do por ahi y se mont6 encima para
recorrer las pistas de aterrizaje. Ya es-
tuvo armada. En cuanto alguien lo
imito, tuvo lugar la primera carrera. De
esto a su difusidn casi inmediata pasod
muy poco tiempo. S6lo con que un
americano avispado decidiese construir
y vender unos cuantos, empezd la
fiebre kartista. Una fiebre que si bien
es de origen yanqui ha contagiado a
todas las razas. ‘

Si el papel de pioneros correspondi
a los americanos, quienes perfecciona-
ron la idea fueron los europeos, y, de
ellos, los italianos han sido y siguen
siendo los mejores. Varios pequefios
artesanos fueron afinando y puliendo
el invento y se ha llegado asi a crear
toda una industria especificamente de-
dicada al kart.

Los primeros utilizaban motores de

Pepe Bisquert, campeda d¢ Dspafia
Arriba, los superkarts de 250 c.c.

moto y ruedas de scooter. Ahora los
motores, que incorporan los altimos
adelantos y sutilezas de la termodina-
mica, estdn pensados y fabricados
tnica y exclusivamente para este fin,
No sirven para nada mas. Son motores
de 100 c.c. {0 135 si se trata de cierto
tipo de pruebas al méas alto nivel
mundial), que con valvula rotativa de
admisién y encendido electrénico so-
brepasan las 18.000 revoluciones por
minuto y llegan a los veinte caballos
para mover los 125 kilos que pesan kart

y piloto. Piense que su buen utilitario

sobrepasa en poco los cincuenta caba-
llos para casi ochocientos kilos.

Y con los neumaéticos ocurre lo
mismo, Fébricas como Bridgestone,
Dunlop y, de modo muy reciente, Mi-
chelin, piensan y construyen gomas
para este deporte. Gomas que antes que
las de los Férmula-1 fueron «slick», es
decir, sin dibujo, y cuyas dimensiones
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Donde _hacer karting

Alicante. Kartmg Las Palmeras
(car_retera de Nazaret a Oliva, km 6)./
Karting Oliva (playa de Oliva). Delfin
Park (Javea).

Barcelona: Karting Viladecans (au-
to?a Castelldefels, km 13, Barcclo-
na

Castellén: Kartmg Benicasim (Beni-
casim). Karting Vall de Uxé (Vall de
Uxd).

- Geroma: Karting Ampuriabrava
(urbanizacidn Ampuriabrava, Caste-
L6 d’Ampuries). Karting L’Escala
(L’Escala). Karting Playa de Aro.
Karting Férmula (Lloret de Mar).

Las Palmas de Gran Canaria:
Karting la Ganta (Las Palmas de
Gran Canaria). : ‘

Madrid: Kartmg IMD La Ehpa
{Madrid-Centro). Karting Los Santos
{Los Santos de la Humosa). Karting
Club Soto (Soto del Real). Kartédro—
mo PAESA (Boadilla del Monte).

- Milaga: Kartmg Torrcmolmos
(Torremolinos). '
-~ Murcia: Kartmg Ascoy (Murcla)

- Palma de Mallorea. Kartmg Com—
petlmén (Calvig). -

-+ Tarragoma: Karting Vendrel] (El |
Vendrell) Karting Salou (Salou).
Karting Mora (Mora d’Ebre). . .

- Valencia: Karting Les Palmeres
(playa de Sueca}, Kartmg Nabella (El
Saler, Valencia). - : =5,

. Zaragoza: Kartmg Los Clsnes (Za-
ra§oza) Kartmg Zaragoza (Zarago-
za .

son proporcionales a las de aquéllos. Y,
como en ellos, hay varias calidades de
compuestos, segiin las caracteristicas
del circuito o su temperatura, si llueve
O estd seco, 0 que unicamente deban
aguantar unas pocas vueltas para
marcar un crone que permita al piloto
partir desde la mejor posicién de sali-
da... Tres cuartos de lo mismo sucede
con los chasis: su aspecto sencillo no da
idea de los pensados que llegan a estar.
Al carecer de suspension y de diferen-
cial, es en el chasis donde recae la tarea
de proporcionar una cierta flexibilidad,
pero dentro de unos limites muy res-
tringidos para poder tomar los virajes
con la mayor efectividad. Los especta-
culares derrapajes son frecuentes y es
espeluznante ¢l ver como los expertos
provocan ese deslizamiento para apro-
vechar las curvas.

A su volante, las sensaciones son im-
borrables. Ante la carencia de suspen-
sién y con lo directo de la direccion, el
volante transmite al piloto un cimulo
de vibraciones y reacciones que le
hacen verdaderamente «sentir» el vehi-
culo entre las manos. Nada que ver con
los hiperaislados coches de calle. Al vo-
lante del kart llega una cantidad de in-
formacion que en un coche de turismo
ni se aprecia. Es la conduccion mas di-
recta que pueda encontrarse.

Por esta razon, el kart es el vehiculo
mas adecuado para la formacién de jo-
venes pilotos o simplemente de futuros
conductores conocedores de lo que
llevan entre manos. Desde temprana
edad —los hay para crios del orden de
los diez afios—, el chico va condicio-
néndose a unas reacciones gue aunque

luego no sea piloto de Férmula 1 si le
servirdn para educar sus reflejos y
poder reaccionar convenientemente en
un imprevisto en la carretera. El kart
no es s6lo un divertimiento, es 1a EGB
de la Férmula 1. Fittipaldi, Patresse,
Prost, Piquet, etcétera..., o Abella, Al-
bacete y Garcia de Vinuesa empezaron
con karts.

Se puede comprar un kart usado por
menos de cincuenta mil pesetas, pero es
dificil que por ese precio encuentre algo
bueno. Entre las cincuenta y las cien
mil ya se pueden encontrar cosas decen-
tes para empezar. Uno de primera
linea, a punto de competir y nuevo,
ronda ya en la actualidad las trescien-
tas mil pesetas. Para su transporte,.la
baca del coche sirve... El precio de las
licencias federativas varia segan las re-
giones, pero se puede generalizar como
valor minimo unas mil pesetas, que
pueden llegar a las dos mil quinientas.

En Espaiia hay bastantes pistas de al-
quiler, con’ tarifas que estan entre 300
¥ 500 pesetas los diez minutos, pero son
pocas las que tengan un mvel europeo.
Tanto Madrid como Barcelona, Valen-
cia y Zaragoza cuentan con excelentes
instalaciones no lejos del casco urbano.

Fuera de ellas es en las zonas turisticas -

de las costas en donde proliferan mds
este tipo de instalaciones. Desde la
Costa Brava hasta la Costa del Sol, v
sin olvidar las Baleares y las Canarlas
son muchos los centros turisticos que
cuentan con pistas en las que incluso le
alquilan uno para que le vaya picando
el gusanillo,

Texto y fotos: J. L. Aznar

José Luis Martin Vigil

Son como ninos

ATURALMENTE tengo
" coche. ;Se puede vivir sin

é1? Qué duda cabe, pero

nos hemos dejado conven-
cer de io contrario. Que yo lo afirme,
colaborando en una revista del
motor, supongo que desentona,
dunque no tanto si me confieso
adicto, como la mayoria de mis con-
temporaneos, y hasta capaz de dejar-
me destlumbrar por el cachet de una
marca o por los sofisticados extras
que Ia casa, en cantidad siempre cre-
ciente, ofrece a pagar aparte, claro
esta. De ésta mi propia «tonteria» me
redime, si acaso, el ser consciente de
ella y la sonrisa que se
me planta cuando lo con-
sidero,

Echaré por delante
que soy profano en la
materia, como tantos; ni
entiendo de mecdnica,
ni soy un «manitas»
para nada. De manera
que, puesto a situarme
—por decirlo de algan
modo—, estoy mucho
mas cerca del «imperati-
vo categorico» de Kant
que del motor de explo-
sion a gasolina. Asi pues, reconozco
mi osadia y ruego que no se me tome
demasiado en consideracion.

De mi coche se dice en los papeles
que tiene 200 caballos de potencia.
Alguna vez estudié Fisica y conservo
cierta idea de que se trata de equinos
metaféricos; no obstante, deberia
consultar la enciclopedia si precisara
definirlos. Yo a los de carne v hueso
incluso los monté, pero eso fue hace
treinta aftos. De estos otros nunca he
visto ninguno; sentirlos, si, en el res-
paldo del asiento que te empuja,
sobre todo; y oirlos, también, cuando
al pisar a fondo relinchan todos
juntos debajo del capo. Pero, si soy
sincero, habré de confesar que de esas
doscientas unidades quizd me sobren
cien, porque las cien restantes se
bastan y se sobran para hacer el ser-
vicio que en realidad se espera y
necesita.

El mio es un coche de tres litros, o
al menos eso dicen los que leen en el
prospecto que se trata de un motor de
3.000 centimetros cubicos; pero que
nadie se llame a engafio, porque a la
hora de llenar el depésito, nada de
tres litros, pues son sesenta los que
entran, ¥ a casi cien pesetas que se ha
puesto la esencia. Yo me pregunto en-
tonces si no iria bien servido con
2.000, incluso con 1,500 centimetros
clibicos, como tantos que ruedan gua-

pamente por ahi. Por supuesto llevo
llantas de aleacién, lo que es como
calzarse en Guzzy, que hace mas
mono, pero no garantiza que los za-
patos duren mas, si bien mas gratos a
la vista si que son.

La pintura que me han puesto es es-
pecial, metalizada y, segin reza la
Elmpaganda, exclusiva. No lo dudo.

ay que reconocer que no pasa inad-
vertida; es brillante y llamativa, pero,
claro, va por fuera y lo finico que yo
he sacado en limpio de tan espectacu-
lar cromado ha sido que me grabaran
a punta de navaja sobre la misma por-
tezuela lo que se podria interpretar
como un mapa de carre-
teras de la provincia de
Madrid. Y es que jugar
con la envidia ajena tiene
€so.

El automovil que co-
mento pasa con facilidad
de los 200 km/h. Sin em-
bargo, todo el mundo me
dice que es de locos ir asi
por carretera, y la
Guardia Civil, por otra
parte, me sorprende con
suculentas multas en
cuanto 0so subir de 130.

Por supuesto que mi coche trae de
origen su instalacion de aire acondi-
cionado, pero yo hubiera preferido

ventilarme por el viejo sistema de
bajar la ventanilla cuando el otro dia,
regresando de Francia, un agente ce-
loso se embizcod con la idea de que me
habian puesto en Andorra el aparato,
como si yo fuera capaz de tal malicia,
con todo y ser espaiiol.

¢A qué seguir? Hace un mes fui en
avion a Lanzarote, donde debia dar
conferencias a los Jévenes Como es
normal, alquilé un coche que, al no
haber otra cosa disponible, resulté ser
un Panda. Un Panda es también un
automévil, por si alguno tiene dudas,
y esta provisto de todo lo esencial. Me
llevé y me trajo por la isla, se portd
como los buenos y, lo que es mis cu-
rioso, parecia usar la gasolina con
cuentagotas. Asi que yo me dije: (Es
sensato haber pagado por mi coche.
aproximadamente diez veces mas de
lo que cuesta éste? ;Lo vale acaso?
Pues qué quieres que te diga; nos ha-
cemos adultos, eso es cierto, pero se-
guimos precisando de vn juguete, y
tanto mejor si es diferente del que
tienen los vecinos.,

José Luis Martin Vigil, Oviedo, sesenta y
cuaire afios. Ingeniero Naval, licenciado en
Filosofia y teb6logo. Es autor de mds de cin-
cuenta novelas de tema juvenil,
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Viajes

Mas visitada durante las vacaciones estivales, Galicia ofrece durante el invierno aspectos
inéditos que afiaden un interés especial a Tos ya conocidos: paisaje y gastronomia

DEL ROSAL
A LA EMPANADA

En estn época del afio el mar ofrece sus mejores frutos
Paisajes, tradiciones, artesania v hospitalidad son constantes gallegas para el viajero que se adentre en estas tierras

MPANADAS las hay en toda
Galicia. Pero las mas sublimes
y variadas se dan en ese tridn-
gulo mégico, donde el Mifio se

arrima al mar, delimitado por Porrifio,

Bayona, La Guardia vy vuelta a

Porrifio, con parada forzosa en Tuy.

Rio y mar compiten aqui por dar lo
mejor a las cazuelas y éste es uno de
los pocos lugares donde los amigos del
buen comer alternan las empanadas de
berberechos o almejas con las de angui-
la o lamprea, bichos de repulsivo aspec-

to que viven en dos aguas y a los que
la dulce da un sabor exquisito y una fi-
nura inigualable. La tierra, por su
parte, colabora espléndidamente con el
Rosal, ese caldo palido consagrado al
marisco de la regién, pero que liga y
aligera maravillosamente las empana-
das.

Desde la ria de Bayona hasta La
Guardia y Tuy se extiende hacia el sur
el dltimo retazo de tierra gallega, a la
vez agreste v hospitalaria, que, por
gozar de un clima mds suave y menos

lluvioso que el del resto de la regidn y
encontrarse muy cerca de Portugal,
puede ser un punto de destino para
pasar unos dias o descansar durante
unas prolongadas vacaciones.

En la zona elegida, a la que se llega
desde Pontevedra por la N-550, las
carreteras interiores que comunican
pueblos y aldeas son estrechas, con nu-
merosas curvas y de asfalto ondulado.
Es muy importante conducir con
atencion, pues no resulta extrafio to-
parse con carretas tiradas por bueyes,
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En Galicia afin se conservan los mds viejos
ritos ancestrales de su origen celta

e incluso, en las horas del atardecer,
algin que otro campesino que conduce
su ganado a casa por esas estrechas
carreteras que, por carecer de arcenes,
deben de servir de caminos de ganadq.

Desde Bayona hasta Tuy la carretera
no ofrece dificultades especiales al au-
tomaovilista, salvo las derivadas del ex-
cesivo trafico. La ruta es muy pintores-
ca entre Bayona y La Guardia; pasa-
mos por Oya, donde se encuentra al
borde del mar el monasterio de Santa
Maria de Oya. La Guardia es un puerto
de pesca en la desembocadura del
Mifio. Desde alli merece la pena subir
al monte de Santa Tecla en cuya cima
se divisa la costa y el bajo valle del rio
Miiio. Durante la ascension se contem-
plan unas vistas muy bonitas y se atra-
viesa el emplazamiento de un poblado
celia.

A siete kilémetros de La Guardia
esta El Rosal, un bello pueblo muy bien
conservado que goza dé un microclima
privilegiado, en el que se dan naranjos,
limoneros y frutas tropicales. Pero El
Rosal es famoso por sus vinos de alba-
rifio que, seglin muchos expertos, se
pueden comparar a los mejores del Rin.
Antes de comprar alguna partida, ase-
ghirese de que elige auténtico Rosal, de
genuina uva albarifia. En esto, como en
todo lo bueno, no falian quienes dan
gato por liebre.

-

omer y dormir

RESTAURANTES — BAYONA:
Moscédn (M16*), Alférez Barreiro, 2. Tel. -
35 50 OR. Naveira (M16*), Alférez
Barreire, 6. Tel. 35 50 35 (cierra los
martes y noviembre). Recamar (M16*),
Baredo (a dos kilometros de Bayona,
carretera de La Guardia). Tel, 35 52 04
{cierra los maites de octubre a mayo).

HOTELES — BAYONA: PN Conde
de Gondomar (****), Monte Real. Tel.
35 50 00. TUY: PN San Telmo (***),
avenida de Portugal, s/n. Tel, 60 03 §0.
VIGO: Bahia de Vigo (****), Canovas
del Castillo, 5. Tel. 22 67 00. Giudad de
Vigo (***+), Concepcién Arenal, 4 y 6.
Tel. 22 78 20. "o

M16*: Recomendado por MOTORI16. .

L s —

Los pérticos de piedra son una constante en
los monumentos galaicos

La comarcal que desde La Guardia
nos lleva hasta Tuy, bordeada por el
Mifio, atraviese parajes de gran belleza
con miradores sobre el rio. Una vez en
Tuy, antigua ciudad sobre una alta co-
lina que conserva de su pasado medJe_-
val una red de calles tortuosas y empi-
nadas bordeadas por viejas casonas,
hay que visitar la catedral, que vista
desde lejos ofrece el aspecto de una for-
taleza. Un poco mas lejos se encuentra
la iglesia de San Bartolomé, una de las
mas antiguas de Galicia. Desde Tuy se
puede pasar a Portugal y perderse unas
horas por la zona fronteriza, e incluso
comer en Valenca para volver por la
tarde a Tuy. I

Entre las numergsas excursiones que
se pueden realizar desde cualquiera de
los puntos marcados en la ruta, se en-
cuenira el viaje a las islas Cies, conver-
tidas en parque natural, donde el pai-
saje se¢ mantiene salvaje. Situadas en
pleno Atlantico, frente a la ria de Ba-
yona, se puede arribar a ellas en unas
horas de viaje, bien a bordo de cual-
quier velero o motora de los muchos
que circulan por la zona, 0 como pasa-
jero de uno de los barcos de linea re-
gular que con frecuencia realizan el
servicio.

La carretera nacional que desde Tuy
conduce a Porrifio, muy transitada por
la cercana presencig del puerto interna-

Viajes

| kildmetros del casco urbano. Tuy: C-550 -

cional de Vigo, tiene horas puntas,
coincidiendo con la apertura y cierre de
comercios. Este tiempo, si no queremos
circular en caravana, lo podemos apro-
vechar para realizar alguna visita turis-
tica a pie, en cualquiera de los pueblos
proximos a esta ruta, donde siempre
encontraremos algiin rincdn que merez-
ca su contemplacién. Hay que tener
presente, cuando se viaja por Galicia,
que las gasolineras escasean y siempre
es conveniente repostar antes de em-
prender un largo recorrido.

Una de las caracteristicas del pueblo
gallego es haber sabido conservar las
mas ancestrales tradiciones artesanas
que han sido plasmadas en todos los

~ Avtoagenda
ESTACIONES DE SERVICIO DU-
RANTE VEINTICUATRO HORAS — '

Yigo: En el casco urbano (plaza de Espa-
fia). La Guardia: C-550 de la costa, a dos -

de la costa, a la entrada del casco urba-
no. Bayona: En el caso urbane. - :
* SERVICIO DE GRUA — ADA. Vigo:

_ Auto-Aunalio Abramn. Avenida de Samul,

: 11, Tel. (986) 29 35 80 / 29 36 20 /

- 23 67 83, RACE. Vigo: Talleres Farifias.

~.Travesia de Vigo, - 175-int. - Tel. -
2721 12/22 18 15, .

- CONCESIONARIOS DE LA ZONA
— ALFA ROMEQ: Mercauto-Mdviles,
S. L., Romil, 26-28, Tel. (986).

41 70 00/42 40 02. AUSTIN ROVER.

. Vigo: Rolcar, 8. L. Avda. Pizarrp, 15.
Tel. 41 12 88/41 10 11/41 64 22. BMW, -
- Vigo: Veimsa. Brasil, 35, Tel. 41 83 67. -
CITROKLN, La Guardia: Comercial Au-
tomoto, S. A. Prolongacién Reptblica
Dominicana, s/n. Tel: 61 12 55. Vigo: .
Talleres Abreu. Avda. Castrelos,
208-210. Tel. 29 18 61, FIAT, Vigo:
Ficar, 8. A. Avda. de Madrid, 205, Tel. .
27 79 50, FORD, Vigo: Emilio Bendafia
Fernandez. Avda. de Madrid, 25, Tel.
41 54 33. GENERAL MOTORS, Yigo:
Vigo de Automocion, S. A. Avda. de
Madrid, s/n. Tel, 27 67 54. MERCE-

- DES. Vigo: Comgrcial Mercedes-Benz,
5. A. Garcia Barbén, 77, Tel. 22 10 97.
PEUGEOT-TALBOT. La Guardia: Ta-

~ Neres Alvarez. Puerto Rico, s/n. Tel. .

- 61 12 50, Tuy: Talleres Roat. Ctra.

- Tuy-La Guardia, km. 2. Areas: Tel. -
60 06 95. RENAULT. Bayona: Talleres
Jaifer, Julidn Valverde, 2. Tel. 35 11 38.
La Guardia: Juan Flores Fernindez,
Avda. de la Repiblica Dominicana, 14.
Tel. 61 05 58, SEAT. La Guardia: Esta-
cién de San Rogue, S. L. San Roque, 13.
Tel. 61 10 75. Vigo: Salfer y Compaiifa,
S. L. Pontevedra, 4-6. Tel. 22 29 01.

; i .
objetos de arte cotidiano. Por ese mo-
tivo, no les serd dificil encontrar en
cualquier mercadillo objetos de artesa-
nia a precios populares, donde la famo-
sa etiqueta de «hecho a mano» no es
s6lo un reclamo.

Mas visitada durante las vacaciones
estivales, Galicia ofrece durante el in-
vierno aspectos inéditos que afiaden un
interés especial a los ya conocidos: pai-
saje y gastronomia.

————

AN Miguel de Tabagén, en el
corazdén mismo de la ruta del
Rosal, es uno de los mas
bellos ¥ pintorescos pueblos

de la zona y allf tiene su bodega don
Santiago Ruiz, admirable amigo y vi-
tivinicultor, autor y papa de un
blando (del Rosal, of course!) albari-
fio, con regustos de manzana y ace-
rola.

Para visitar la bodega hay que
avisar previamente telefoneando al
61 05 08 o al 23 14 67. El 1ltimo
precio de bodega era de 350 pesetas
la botella, que es un poco caro, pero
dado lo reducido de la produccidén y
lo agradable del vino, que conviene
servir muy fresco, no se le pueden
poner tampoco demasiados peros.

En todo caso, de entre los produc-
tores de la zona que embotellan y eti-
quetan es probablemente el que pone
mayor mimo y mas avanzada tecno-
logia en la elaboracién. Usa uva de
sus propios vifiedos o de compras ex-
clusivamente a otros viticultores del
Rosal, y trabaja nicamente con al-
barifio.

De ahi también lo re-
ducide de la produccion
y lo elevado del precio.
La calidad se paga
siempre.

Nadie se arrepentira,
lo juro, de haber deteni-
do el vehiculo una o dos
horas en San Miguel de
Tabagdén y de haber ca-
tado unos vasos, a tem-
peratura de bodega, en el
lindo vy simpatico bar que
don Santiago Ruiz ha
montado en los sétanos
de su morada. Ni de
haber colocado en el maletero una
caja de ese albarifio que cuenta ya con
varias afiadas interesantes. Sin em-
bargo, es preferible adquirir las mas
recientes.

En cuanto a la cocina, vale la pena
ir a buscar la carretera de Tuy a La
.Guardia y detenerse en el empalme de
Tomifio para almorzar o cenar en
Delmiro, uno de los raros restauran-
tes de Espafia en los que rinde culto
al pescado de rio (del Mifio, claro).
Segin temporada, hay lamprea,
salmén, truchas, anguila, sobalo y
otras variedades. La carta es muy re-
ducida y cambiante y el estilo, casero
pero muy cuidado. Suele haber muy
buenos oportos. El patrén, Delmiro
Vicente Rodriguez, prepara sabrosos

La ruta del rosal

aguardientes de fruta con el mejor
orujo del Rosal. _

Es de los casos en los que conviene
lievar en el auto algin abstemio. Es
gente profundamente triste ¥ antipa-
tica, pero util a veces. )

Nadie va a Galicia sin llevar en el
4nimo la intencidén de atracarse de
mariscos o de hacer una bugna cura
de pescado de mar. Asi que no habra
més remedio que alargar la ruta del
Rosal hasta Bayona, en donde las pa-
radas son el Rocamar, que estd en la
carretera de La Guardia a Bayona por
la costa y a muy poca distancia de esta
ditima localidad, y el Naveira y el
Moscon, que va estdn en la propia
Bayona. Co

E! Rocamar, construido en el
mismo acantilado, es uno de esos lo-
cales enormes destinados a bodas y
bautizos, pero la materia prima es de
primer orden, y si se consigue mesa
junto a los ventanales que dan al mar,
la estancia se transforma en algo de
lo mas agradable. Hay viveros
propios de crusticeos de toda suerte
y también, algo mas caro, de la
propia ria.

En el Naveira se al-
muerza o se cena en el
piso superior, y si hay
suerte o si se reserva
(35 50 35), las buenas;
mesas son las del mira-
dor que da al puerto, La
cocina es honesta, casera
y limpia. La salsa gallega
o ajada para la merluza
o el rodaballo es de las
mas finas que he proba-
do en la zona. -

El Moscon tiene pare-
cidas caracteristicas y
precios. Todos esos restaurantes tra-
bajan con vinos de la zona, albarifig,
ribeiro, rosal o condado, que sirven
en jarra o garrafa.

Son vinos acidillos, un poco
turbios, pero bien agradables si estan
muy frescos.

Algunas personas los soportan mal,
€N cuyo ¢aso, y si se da uno-al maris-
co, lo mejor es atenerse a la cerveza.
Desgraciadamente, en la zona estd
mal distribuida la Estrella de Galicia,
que es una de las mejores cervezas de
Espafia.

Si se regresa a casa en el dia y la vi-
sita a Bayona pilla por la maitana, es
aconsejable y divertido darse una
vuelta por €l mercado y llevarse pes-
cado, marisco, carne y pan.
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Ricirdo «Rizoss Muoingz
Cumpean de Espafir de Rallves de Tierra

54 Molor 16

El ¢xito del I Campeonato de Espafia de Rallyes

de Tierra, por su espectacularidad y por . |

el gran nimero de participantes, permite pronosticar
de estas pruebas en 1984, con mds carreras

en el calendario.

RALLYE

LATIE
PROM

el auge

A cara triste de «Rizos» Muifioz
contrastaba con la serenidad y
placidez de Salvador Servia en
la plaza del Ayuntamiento de

Sigiienza (Guadalajara), donde se dio

la salida a la dltima prueba del Cam-

peonato de Espafia de Rallyes de

Tierra, Entre los 27 equipos participan-

tes se encontraban casi todos los habi-

tuales de este campeonato, junto con
otros muchos ansiosos por saber lo que
es un rallye secreto de tierra.

«Rizos», ganador del certamen 4l ha-
berse impuesto en cuatiro de los cinco
rallyes disputados, vio llegar victorioso
a Salvador Servid el domingo por la
mafiana cuando finalizé la prueba y
afiord no estar en el parque cerrado d
salida como en otras ocasiones, porque
Citroén, su equipo, se retird en el flti-
mo momento con el titulo ya en et
bolsillo.

Para el publico este tipo de rallyes

Servid se estrend y gand

A la izquierda, Oliveras, desafortunado animador del campeonato

encierran un encanto especial, La es-
pectacularidad de la tierra, la belleza de
los coches derrapando y constantemen-
te cruzados en las curvas, es algo muy
dificil de ver en el asfalto. Por eso, nu-
merosos aficionados aguantaron du-
rante toda la mafiana del domingo, 11
de diciembre, el frio de los montes, re-
corriendo los tres tramos elegidos por
los que el rallye pasaba tres veces.

El sistema de bucles repetidos permi-
te que el ptblico vea las pruebas sin de-
masiadas dificultades. Sin embargo,
para algunos aficionados faltaba una
mayor informacién para seguir el
rallye: al ser secreto, ¥ para que no
haya filtraciones, el recorrido se facili-
ta tan sélo unos minutos antes de la sa-
lida de la prueba.

De los tres tramos elegidos, tan sdlo
¢l primero de ellos, el mas largo, pre-
sentaba dificultades especiales. Una
zona en subida y con mucha arena

suelta causé estragos entre los. partici-
pantes, que se encontraron atrapados
en la tierra. Desde el Seat de José Maria
Servia, hasta algunos Pandas y Fiestas,
se vieron atrapados varias veces, El
rallye, que es una prueba de velocidad,
parecia en estos puntos una carrera
«off road» destinada a vehiculos todo-
terreno. Las otras dos pruebas especia-
les, mucho mas rapidas, eran de firme
duro y pedregoso.

La experiencia de este afio con el
Campeonato de Tierra ha despertado
muchas expectativas de cara a la
proxima temporada. Son muchos los
pilotos que ya piensan seguir el afio que
viene este certamen, puesto que resulta
mucho mds barato que el Campeonato
de Espaifia de asfalto. Sin embargo, al
ser este tipo de campeonato nuevo en
Espaifia, existe una cierta desconfianza
hacia él. Por un lado, los tramos secre-
tos, a decir de muchos, no son siempre
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Antonio Zanini
particip6 en algunos
rallyes det
campeonato. En el de
Sigiienza hizo de
«coche cero» y
ademss, como se ve
en la foto, ayudd a
algunos de los
participantes que se
«clavaron» en las
trampas de arena

La espectacularidad
es uno de los
mayores alicientes
para el pablico
—incluido €l
presidente del RACE,
al fondo, con anorak
amarillo—, que
aguanta polvo y frio
para ver a los
participantes en
primera linea

tan secretos, Por otra parte, son pocos
los pilotos nacionales que tienen expe-
riencia en tierra, pues ya hace muchos
aflos que en Espafia se desterro la tierra
de los rallyes y tan s6lo queda el Costa
Brava como Wltimo baluarte. Sin em-
bargo, no debemos olvidar que el Costa
Brava es un rallye que cuenta con una
gran participacién extranjera y a él no
asisten muchos pilotos nacionales pre-
-cisamente por miedo a la tierra.

Para correr en tierra no son necesa-
rios coches espectaculares, ni caros.
Unos buenos refuerzos de carroceria,
cubrecérter, a lo sumo dos juegos de
neuméticos, y unas buenas dotes de im-
provisacién son suficientes para tomar

la salida. Ademds, al ser los tramos se-

cretos no.es necesario gastar tiempo y
dinero en entrenar, Esto facilita la par-
ticipacion a todos aquellos aficionados
cuyo «hobby» es correr y no disponen
de demasiados medios para ello.

Pero también entre el publico
existian comentarios negativos. En ge-

neral los aficionados protestaban por la
presencia de todo tipo de coches en esta
prueba. Un salmantino muy gracioso,
comento al ver pasar un coche de au-
tocross: «Yo habia venido a ver un
rallye, no una prueba de autocross.»

La victoria de Salvador Servid, en Si-
giienza, con el Ford Escort XR3 oficial
ha demostrado que este coche, aunque
con €l no se han logrado buenos resul-
tados en asfalto, puede ser un vehiculo
competitivo en tierra. Queda por ver si
tras esta victoria, Ford se anima a seguir
el Campeonato de Tierra el afio que
viene. Talbot ya estd preparando un
coche, que serd pilotado por Antonio
Zanini, y no serfa extrafio que Citroén,
que dejé al campeodn sin coche en la 1l-
tima carrera, reconsiderase su decisién
de abandonar. Lo cierto es el gran in-
tetés que ha suscitado la iniciativa del
Real Automoévil Club de Espafia
(RACE) entre los pilotos espafioles,
que ven la posibilidad de correr por
poco dinero.

premiitcn —————

|  ATODO GAS
I ——

® La Federacion Internacional
del Automovil ha vetado la

. propuesta de un campeonato

paralelo al de Férmula 1-con
monoplazas de Férmula Indy.

eLo que si ha sido aprobado

por la Federacién ha sido la

creacion de una nueva férmula
de monoplazas, denominada
Férmula 3000. En ella correran
los viejos Formula 1 de los
afios 81 y 82, equipados con el
motor V-8 Ford Cosworth.

El certamen constara de doce
pruebas, cinco de las cuales se
correrdn como teloneras de los
Grandes Premios del Mundial.

® Ademdas del Campeonato de
Rallyes en Tierra, con un
Talbot Samba oficial, Antonio
Zanini pretende hacer una serie
de pruebas del Campeonato de
Espaiia con un coche ganador,
que podria ser un Lancia Rally
Abarth o un buen Porsche 911
SC.

® Los entrenamientos de los
grandes equipos de Formula 1
en ¢l circuito de Paul Ricard se
vieron interrumpidos cierto dia
del pasado mes de noviembre
por el millonario drabe Akram
Oijeh, que habia alquilado €l
circuito para que sus hijos pu-
dieran disfrutar un dia de las
sensaciones del pilotaje de
coches de competicidn.
Mansour, el mayor, que dirige
TAG, el grupo de empresas al
que pertenece la industria que
produce las motores Porsche
Turbo para el equipo Mcl.aren,
girdé con un Williams de hace
dos afios, mientras que su her-
mano menor, Aziz, se conten-
té con conducir un Foérmula
Renault.

S

Resistente Jacky Ickx

ACKY Ickx ha revalidado su ti-
tulo de Campeon del Mundo de
Resistencia, al terminar tercero en
los 1.000 kildmetros de Kyalami,
ultima prueba del Campecnato del
Mundo. Por primera vez, los
Lancia consiguieron dar una buena
réplica a los Porsche, rodando en
cabeza durante el primer tercio de
la carrera, ayudados por la lluvia.
Cuando dejé de liover y el piso se
secd, los Porsche oficiales volvieron

Un campeén de

diecioche aiios

AVIER Hernandez se ha
proclamado Campeon de
Espafia de Velocidad en la ca-
tegoria de hasta 1.150 centime-
tros cibicos, al volante de un
Talbot Samba GL.. Javier pasa-
ra a la historia como ¢l mas
joven campeodn de esta catego-
ria, puesto que el titulo lo ha
conseguido con los dieciocho
afios recién cumplidos (naci6 el
31 de agosto de 1965). Comen-
70 & competir hace dos afios,
unra vez pudo obtener la licen-
¢ii. Hasta ahora ha tenido que
conformarse con correr en cir-
cuito, a la espera de cumplir los
dieciocho afios para poderse
pasar a los rallyes, que es la
maodalidad que de verdad le
gusta.  Desde que tiene carnet
haz participado en dos pruebas

de este tipo.

a la carga. Bell-Bellof, que fueron-
los vencedores de la prueba, logra-
ron superar al Lancia de Patrese
Nannini, mientras que Ickx, que se
habia salitlo de la pista al comen-
zar a llover, tras una rapida repa-
racion de los dafios logrd hacerse
con ¢l puesto. - -

Jacky Ickx terminé con solo tres
puntos de ventaja sobre su compa-
fiero de equipo Derek Bell, que
pudo haberle quitado el titulo.

Alen, por
el mundial

ARKKU Alen recibira toda la
ayuda de Lancia para que fi-
nalmente pueda conseguir el Cam-
peonato del Mundo de Pilotos de
Rallyes. Es el finico piloto del
equipo que participara en todas las
pruebas del Campeonato, incluido
el Rallye Safari. El piloto finlan-
dés no se siente particularmente
satisfecho de tener que correr en
Africa, pero resulta imprescindi-
ble hacerlo si se quiere ser
campeon.

Las pruebas, que de momento
no entran en su programa, son el
Rallye de Suecia y ¢l Costa de
Marfil, que podrian ser aprove-
chados por su rival nimere uno,
el sueco Stig Blomgvist, primer pi-
loto de Audi, para sacarle alguna
ventaja.
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El dia que murio Carrero
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Motos

LAVERDA 1200 -"MODENA CORSE"

o

UNA MOTO

e -—

A LA MEDIDA

OSEER una motor diferente a
todas las demas es el sueiio
de cada motorista. En la ma-
yoria de los casos, se perso-

naliza una moto variando solamente la
parte exterior. Con esto se consigue ia
mayor parte de las veces un aspecto
agresivo que no corresponde a la reali-
dad del vehiculo. Una transformacién
debe estar basada en mejorar las carac-
teristicas de origen o adaptar este
mismo a un uso mas deportivo.

La Laverda 1.200 probada por noso-
tros es una moto de gran turismo con-
vertida en una deportiva en todo su
concepto.

La transformacién, realizada en
Madrid por el taller «Modena Corse»,
se ha basado en mejorar la estabilidad,
conservando el chasis de origen. Con la
adopcion de un basculante cuadrangu-
lar y la variacion del tanzamiento de la
horquilla se ha conseguido una buena
estabilidad, que permite aprovechar el
aumento de la potencia del motor, En
este 1ltimo se han sustituido casi todos
sus componentes de origen,

Las modificaciones realizadas en los
pistones y la culata han dado un incre-
mento de potencia de casi veinte ca-
llos. 1.a necesidad de tener que impor-
tar la mayoria de las piezas hace mas

complicada la realizacién de estas
transformaciones en Espafia. La prepa-
racion de esta Laverda es el fruto de un
trabajo de alta artesania, realizado du-
rante varios mescs, ¢n los cuales han
colaborado especialistas de distintos
sectores de la industria. Debido a la
conduccidén que requiere un vehiculo de
estas caracteristicas, aumenta el riesgo
de una caida, que causaria dafios im-
portantes en la moto y un desembolso
considerable para su reconstruccién.

Una vez terminada la transformacién,

es imprescindible un minucioso proce-
so de puesta a punto, tanto en la parte
mecéanica como en la ciclistica.
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LAVERLD

La transformaciin l¢ da un aspecto agresivo

Recuerda a una moto de carreras de resistencia

PR IR s

Lﬁa transformacién ha convertido
esta Laverda 1.200 en una moto rapida
con prestaciones deportivas elevadas.
Bl motor es el clasico tres cilindros que
ha caracterizado a esta marca desde

hace afios. En él, se han sustituido los
pistones de origen por unos de alumi-
nio forjado, con un aumento de la re-
lacion de comprensién para llegar a
10:1. El incremento de la potencia se
ha conseguido basicamente con la ela-
boracioén de la culata y la sustitucién de
sus componentes. Los conductos de ad-
mision y escape variados en sus medi-
das permiten la adopcién de unas val-

vulas sensiblemente mas grandes.

Los dos arboles de levas, totalmente
diferentes a los de serie, completan el
conjunto cilindro-culata hasta alcanzar
una potencia de 97 caballos. Los cilin-
dros pintados con pintura anticalérica
al mercurio mejoran la refrigeracidn y
contribuyen a la estética de la moto.

El cigiiciial, de comprobada resisten-
cia, tiene cinco puntos de apoyo y ga-

LAVERDA 1.200 TRANSFORMADA

rantiza la solidez necesaria
para soportar ¢l aumento de
potencia conseguido con la
transformacion,

[.a alimentacion de este
molor se compone de tres car-

——“——-——-—]
_Precio en la calle:

|
/718.600 pesetas |

{moto de serie sin
.. . transformacién)

Importador: Corver. Calle

. Marco Aurelio, 8. Barcelo-
na, 6.

Garantia: Seis meses.

Niimnero de talleres oficiales
en Espaiia: 82.

Plazo de entrega: Inmediato,

: Fecha de presentacion: Salén

de Milan 1977.
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Costo de la transformacién
VIR'"'DES La transformacién se compome de los sigﬁienles elementos:
Tres pistones en aluminio forjado, tres camisas del cilindro,
nueve segmentos, tres bulones de pistén, seis freniilos, una junta
: g:“:s?:c?o‘;r?sd:léva das cilindro/motor, una junta culata/cilindro, dos 4rboles de leva,
® Resistencia mecanica. ST 2 £ AEcscine
@ Estabilidad, Tres carburadores .......ociviiiiiccernnvriruarernsverneerernrens 123.611
® Estética y acabado. Escape tre8 & UNO .evveereeieriinmrrnrreneisarenstsarsreerssnrans 16.000
Tres discos de freno, dos bombas vy tres pinzas ............ 68.000
uric'os Un juego de medios-manillares ........covereererereerneronss v 16,000
chqsapiés ..................................................... - 24,000
® Motor mu ruidoso. B?sculantf: sreesisescseniariiieis 50 38.000
Y ©h T zlevado. glg depésu'o-sﬂ:liin .............. ﬁigg
Posici ; e 5 amMOrtgUAdOres ..vveeeeinirerernineroreeerearancereenreness .
& c:gggﬁ; S Amortiguador de direccion ...........coeveeiecinrenienierean. 4.700
L] 'l:dptor disagradable en TOTAL (incluido mano de obra) .................... 371211
ajas revoluciones. :

AITONED .+

Nuevos
medio-manillares.
Los mejores del
mercado

En el motor, casi
todos los elementos
de origen han sido

sustituidos. «Modena
Corse» ha conseguido
una moto estable,
ripida y sensible

buradores elaboraaos por el conocido
técnico Hugo Malossi.

Durante ia prueba, el funcionamien-
to de esta Laverda 1.200 ha sido per-
fecto, sin dar sintomas de va-
riacion en la carburacién.

El cambio montado en la
Laverda es de relacién
cerrada. Una primera marcha
muy larga y las otras cuatro

F——

apreciadas por otros. Consideramos
gue puristas adictos a los motores eu-
ropens cncuentren en éste un producte
apreciable,

COMPORTAMIENTO
—

Répida y sensible al manejo
son los adjetivos que definen
esta Laverda 1.200. Equipada
con un basculante cuadrangu-
lar con diferentes medidas del

bien escalonadas permiten
una conduccion deportiva v el
aprovechamiento de la poten-
cia en todos los regimenes de
funcionamiento.

El embrague, a pesar de
tener los muelles reforzados,
es blando de accionar. Un sis-
tema mecénico de levas ofrece
al piloto la posibilidad de un
uso exhaustivo sin notar can-
sancio en la mano. El motor
es poderoso; su funciona-
miento da la sensacidn de una
gran fiabilidad mecanica, y su
rendimiento empieza a ser
brillante a partir de las 3.700
revoluciones por minuto
hasta las 8.200.

Este motor no ofrece la
suavidad de los pluricilindri-
cos japoneses; es ruidoso y
sus reacciones son bruscas y
nerviosas. Estas caracteristi-

Laverda 1200
(transformada)

MOTOR Tres cilindros en linea frente marcha, inclinados a 20
grados. Refrigeracién por aire. Dos 4rboles de leva en ca-
beza. Dos valvulas por cilindro. .
Didmetro por carrera: 80 x 74 mm.

Cilindrada total: 1.115,89 c.c.

Relacién de compresién: 10:1.

Potencia mdxima: 97 CV a 8.200 rpm. (motor de serie:
76,05 CV a 7.500 rpm.).

Par mdximo: 8,2 mkg. a 7.600 rpm.

ALIMENTACION Tres carburadores a campana. CDC de 34
mm. de didmetro.

ENCENDIDO Elecirénico Bosch, con avance automitico.

TRANSMISION Primaria y secundaria, por cadena. Embra-
gue multidisco en bafio de aceite. Caja de cambios con 5 ve-
locidades, con relacidn cerrada.

BASTIDOR Doble cuna cerrada, Horquilla delantera hidréuli-
ca aligerada y reforzada. Suspension trasera con basculan-
te cuadrangular, con amortiguadores de ozono. Tres discos
de freno Fontana con pinzas de electron.,

DIMENSIONES Longitud: 2,100 mm. Anchura: 800 mm. Dis-
tancia entre ejes: 1.476 mm. Peso en vacio: 218 kg, Capa-

cidad del depdsito: 18 litros.

original, se ha conseguido
una buena rigidez en la parte
posterior.

La amortiguacion se com-
pone de una horquilla hidrau-
lica aligerada y reforzada y de
dos amortiguadores hidro-
neumaticos con ozono en la
parte posterior.

La estabilidad de esta moto
es francamente buena y per-
mite usar la potencia del
motor en su totalidad. Duran-
te'el ensayo, conduciendo la
Laverda 1.200 a su maxima
velocidad, en autopista (210
km/hora), su penetracion al
aire era casi perfecta, La
adopcién de un carenado me-
joraria sensiblemente la con-
duccidén.

En =zonas de curvas
cerradas nos sorprendio la
docilidad de esta moto. Su

cas son criticadas por unos y e

trazado a velocidad elevada es
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Cuadro y mandos. eléctricos
Se conservan los elementos de origen

preciso y €l motor muy progresivo,
consiguiendo asi una conduccién rapi-

tor es comoda: en ninglin momento se
pierde el dominio de la moto.

El depésito del carburante, construi-
do en fibra de vidrio, estd dividido en
su interior en dos mitades con el fin de
evitar que se desplace la masa liquida,
cosa que podria perjudicar a la estabi-

da y agradable. La postura del conduc-

Llantas de magnesio
Mas ligeras para un neumdatico mayor

lidad en el momento de abordar una
curva y contra-curva. La frenada de la
Laverda 1.200, compuesta por tres
discos, es potente, sin llegar nunca a
bloquear las ruedas. El conjunto de
bombas y pinzas estd construido en
electrén, aleacion de magnesio y alumi-
nio. Sus caracteristicas son la ligereza
y la disipacién térmica. Los latiguiilos
de los frenos, de procedencia aeronau-

tica, aseguran una constante presion en
¢l sistema.

B SRS v

La Laverda 1200 (transformada) esta
equipada tal como requiere una moto
deportiva. En ella no hay nada super-
fluo; todo esta basado en reducir el
peso y ganar seguridad. El conjunto de-
posito-sillin tiene unas formas anatd-
micas que permiten el perfecto acopla-
miento del conductor con la moto. En
el colin hay espacio suficiente para
guardar las herramientas y otras cosas
de poco volumen.

Los medio-manillares, como los re-
posapiés, marca Bimota, estan conside-
rados los més ligeros y mejores del mer-
cado. Los mandos eléctricos, el cuen-

tarrevoluciones y el velecimetro son los -

mismos que equipan la moto en origen;
su calidad es muy buena. Un radiador
sujeto en la parte delantera del chasis
garantiza la refrigeracion del aceite del
motor. La bateria que equipa esta La-
verda 1200 es de niquel-cadmio.
Ademads de su poco peso asegura una
alimentacién constante. En caso de que
sea necesario recargarla basta rodar
unos pocos kildbmetros por carretera,

-.." Negro. Fuerte. Todo cubano. El trico _
. cgarnitlo hecho exclusivamente cor el
*= .. mejor tabaco de Vuselin Abao. Sin _
-+ mezclas. Puro desde el origen,

& Con el sabor fuerie y entero del
puro tabace habano. K estd en
0. no lo dude: legue al

--J l'-

. Giabacalera

Los componentes del encendido elec-
trénico son de facil sustitucién. Levan-
tando el sillin se tiene acceso a una
plancha de aluminio perforado que
aloja la centralita electronica y el regu-
lador. El alumbrado se compone de un
faro hal6geno cuya luz es clara v abun-
dante.

Un amortignador de direccién ancla-
do al chasis y a la horquilla ayuda a
mantener ia estabilidad. Su regulaci6n
tiene cinco variantes y es de facil acce-
so incluso con la moto en marcha. El
conjunto de escapes es de fres a uno;
éstos hacen la unidén con el tubarro
final en Ia parte inferior del motor.
Con este sistema, ademas de un incre-
mento de la potencia, se consigue una
sensible reduccién de peso.

El acabado es bueno sin nada super-
fluo que perjudique el concepto de
moto deportiva. Para la tapa que pro-
tege el alternador se ha empleado una
pintura rugosa con el fin de mejorar la
refrigeracion. El sillin esta revestido en
la paite central con ante negro y en los
laterales dos franjas, de piel lisa, faci-
litan deslizar las piernas en caso de que
sea necesario desplazar el cuerpo para
trazar una curva. El conjunto deposi-
to-sillin estd pintado con meticulosi-
dad, y la pintura empleada es la misma
del Ferrari 512 BB. Todas las tapas del
motor han sido pulidas manyalmente y
esto da un aspecto de acabado muy ar-

—
Gasto ‘
elevado |
CIUDAD
En primera, segunda y tercera 12,0 1.
CARRETERA
En conduccién tranguila ....... 8,51.
En conduccién répida ........... 10,01
' AUTOPISTA
A 185-200 km/h, ..vieeeeieaneees 11,2 I._J

Prestaciones
elovadas
VELOCIDAD MAXIMA
Sélo con el piloto ............... 210 km/h.
Con dos personas ............... 194 km/h.
ACELERACION
De 0 a 400 metros ............... 11 seg.

tesanal, poco comin en las motos ac-
tuales. Las llantas han sido sustituidas
por unas de magnesio, més ligeras y
con cabida para un neumdético de
mayor seccién. La tornilleria, de pro-
cedencia aeronautica, es sumamente li-
gera y garantiza la maxima seguridad
de apriete. La linea estética de esta La-
verda es agresiva, nos recuerda las
motos de resistencia, con un depésito-
sillin anatémico y armonfa en el aco-
‘plamiento de los colores.

VALOR/PRECIO

l_

Enjuiciar el precio de un capricho es
dificil. La Laverda 1200 (transforma-
da) ez una obra de artesania, destinada
a un cliente que deséa una moto tinica.

Sus prestaciones de estabilidad, fre-
nada y potencia son elevadas. Para
conseguir un producto como éste es ne-
cesario emplear materiales muy costo-
s0s y una mano de obra altamente es-
pecializada, Esta Laverda ha sido me-
jorada en todos sus componentés si-
guiendo un criterio de efectividad v es-
tética. El precio de la moéto (transfor-
mada) es de 1.100.000 pesetas.

Su precio es elevado, sus prestacio-
nes son altas; poseer una moto casi a
la medida es el suefio de todo mo-
torista.

Nosotros consideramos esta Laverda
una moto costosa, v su precio jus-
tificado.

Gigi Corbetta
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Atréevase q..

A niebla es causa de gran canti-
dad de accidentes y un buen
sistema de luces apropiado es
una gran medida de seguridad

en ias condiciones de poca visibilidad,
tanto para ver como para ser visto.

Los faros antiniebla serdn una ayuda
decisiva siempre que se encuentre en
una zona de niebla o de poca visibili-
dad, mas frecuentes en esta época del
afio.

Si se decide a montarlos por si
mismo, asegurese de que los faros que
compra son de marca reconocida y
estdn homologadoes (pueden costar
unas nueve mil pesetas); no basta con
que den luz amarilla, sino que han de
tener unas caracteristicas de profundi-

dad y anchura del haz determinados. Si
se¢ los montan en un taller, pida que
sean homologados. El montaje no tiene
ninguna complicacién, y tan sélo se
tienen gque tener en cuenia las normas
que sobre su montaje dicta del Codigo

L e

Precio de Ia insialacion ea we aifen
Unas 2.500 peseias zohre o} precio
de los farcs.

Precio en casa: Nada.

Tiempo de }u instalacidn e taliec:
Tendrd que dejar = coche un dia.

Tiempo efectivo de Is veparacitn: Dos
horas.

e

de la Circulacién. Los faros deben estar
montados simétricamente respecto al
eje vertical del automoévil v a la misma
altura del suelo., El borde exterior del
cristal debe estar como maximo a 400
mm. del borde del vehiculo. El borde
inferior del cristal debe estar a ma$ de
250 mm del suelo-y su borde superior
debe quedar por debajo del de los faros
de cruce. La instalacién deberd reali-
zarse de forma que sea incompatible el
utilizar los faros antiniebla con la luz
de carretera,

En el montaje completo no tardara
mas de un par de horas, y antes de co-
menzar la instalacidn eléctrica debe
desconectar la bateria para evitar posi-
bles cortocircuitos.

MONTAR FAROS
ANTINIEBLA

Fotas: AlEX PUYOL

1 En el kit de los
faros vienen todos los
cables y terminales, un
interruptor, un relé y
un esquema eléctrico
que le simplificara la
instalacion eléctrica. El
resto de las
herramientas son las
habituales en cualquier
caja.

3 Marque el lugar donde vaya a taladrar los
agujeros. Aseglrese de que el lugar elegido
cumple con la.normativa de trafico y, a su
vez, que no gueden demasiado expuestos a
golpes de aparcamiento o de bordillos.

64/ Motor 16

4 Tras marcar con un punzon, haga un agu-
jero con una broca de cuatro milimetros y vaya
aumentando el didmetro hasta llegar al didme-
tro necesario. Si no tiene una broca tan
grande, utilice una lima redonda.

2 Segin del coche de
que se trate, la
instalacién de los faros
puede ser més ficil o
mds complicada, En los
coches con paragolpes
de material sintético la
instalacién se complica
un poco mas.

5 Introduzca el tornillo del faro por el agu-
jero. En la parte exterior ponga la arandela
gorda, que sirve para fijar la posicién de los
faros. Por el interior ponga una arandela de
presién para evitar que se aflojen.

& Apriete [o tsercd. Normalmente no hay
mucho espacio enire el pargchogues vy la
carrocerig para poder mampolar con e lave,

.81 po pueede con una llave fijs normal, inlen-

te cop una de wwbo por la parte de arriba.

9 Desde dentro del motor pase los cables
hasta el lugar elegido pira poner el interrup-
tor. Para ello tendrd gue hocer un agujers, o
quitar el falso Imterruptor que suelen levar
los coches modernos,

12 Por medio de las conexiones del kit, co-
necte cada uno de los cables a su faro. La masa
se realiza a través del tornillo del faro, Si fuese
necesario disponga un cable desde el tornillo
del faro a la chapa para hacer masa.

¥ Buique un lugar protegide del agea en el
vang del motor para atorniltar ¢l relé que ac-
ciopg los fores, Atornillelo & Ia carrocerin
con un torpillo de rosea chapa; asepurindose
de gue gueda fimme.

10 Conecte en el interruptor el cable de
masa v &l positive que viene del relé. En el
intecruptor hay una locecita que tiene que &n-
cenderse cuando los faros estén conectados:
gompruebe su' funcionamicnto,

13 Compruebe la instalacién conectando un
hilillo del cable de la alimentacién a la bate-
ria. Si se funde, revise la instalacion. Ajuste
la posicién de los faros moviéndolos sobre su
‘soporte.

8 Apunte en un papel el color de cads uno
de los cebles utilizados v su mitidn. Conécte-
los al relé segan indica el Seguema. eléetrica
del kit. Mormalmente, el cable négro se congc-
ta & masa y el rojo al positvo.

11 Cologue el interruptor en el agujero que
hava dispuesto, de forma que quede perfecta-
mente encajado. Vuelva a montar todos los
embell¢cedores que haya tenido que desmon-
tar, procurando que no se vea ningln cable.

4 El faro de la derecha deberd alumbrar li-
geramente hacia la cuneta, mientras que el iz-
quierdo tendrd que estar orientado lo més
horizontalmente posible, buscando la mayor
profundidad del haz.
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Pone nombre a sus coches y vitalidad, optimismo y alegria a todo lo que hace: un viaje, un

E‘:J(;; /"::'

1

De fibra de vidrio, este
casco Lem Heva el disefio
de Johnny Cecotto. Su
precio es de 17.500
pesetas en Motocan,
Ceuta, 3 (Madrid).

-

interfonos Nava para
cascos integrales,
adecuados para largos
viajes. Su precio es de
11.906 pesetas en
Motocan, Ceuta, 3

. (Madrid)

3

Estos modelos para cross
de la mares italiana
Nava son de
policarbonato y de poco
peso, en Motocan,
Ceuta, 3 (Madrid.).

&

Casco KR-2000,
pertenece a la «familiars
marca AGY. Es integral
de fibra ¥ se puede
2dquirir en Cantd,
Galileo, 5 (Madrid).

Casco diseiiado para
motocross por Nolan, Es
de policarbonato y su
precio es de

8.500 pesetas, en
Marsimoto, General
Ibdfiez de Ibero, 5

{(Madrid),

Casco integral de
policarbonato, disefiad
por la casa sueca Kiwi.

trébnomo y enamorado de

Londres, ha ienido, a lo largo de

su vida, dos motos y dos coches.
A los cuatro quiso mucho, aunque
quizad fuera aquella Brio 80 la que le
hizo més feliz. Con ella recorrié
200.000 kilémetros, con ella tuvo lo
que €l llama «sus deslumbramientos ga-
laicos» y con su ayuda obtuvo el
Premio Internacional de Periodismo de
fas Rias Bajas, por el que le dieron
60.000 pesetas «en billetes usados, me-
tidos en un sobrex».

«Londres para turistas pobres» fue
su primer libro contemporaneo de la
Brio y también el premio Café Gijon
fue de aquella época, «la cantidad era
diez mil pesetas, y ademas te la daban

')AQUIN Merino, periodista, gas-

libro o un programa de radio.

brd vy me sigue deslumbrando. Me en-
canta conducir por sus carreteras. Los
ingleses son mds civilizados. No te en-
cuentras con coches llenos de nifios y
de abuelas a veinte por hora, ni hay
apenas guardias y en las carreteras pe-
quefias siquiera te tropiezas con sefia-
les de trafico.»

Porque Joaquin Merino, que se con-
sidera un periodista de viajes v afirma
que €l coche le ha abierto horizontes,
se siente inmensamente feliz conducien-
do, pero a su aire. «Corro mucho y no
cuido nada el coche. Jamas he mirado
la presién de una rueda, pero nunca he
tenido un accidenie y por eso me con-
sidero un conductor reprimido. A los
que tenemos buen curriculum nos de-
berian dejar ir a ciento setenta por

la primavera y siempre pensé que no
era suficiente con verlo, que habia que
contarlo. La velocidad también me fas-
cind desde nifio. Me sigue gustando su-
birme en todo lo que corre y me decep-
ciona €l Concorde, porque no salta,
porque no se nota a la velocidad que
va.»

Dos afios estuvo en parc Joaquin
Merino hasta que le contrataron en Ra-
dio-80 para hacer «L.a vuelta a Espafia
en 80 guias» v «Tres en un tresillo», el
programa de los domingos que, de una
a dos de la tarde habla de automovilis-
mo. De Radio Nacional le cesaron sin
explicaciones: «Tenia unas charlas de
gran aceptacién y, de repente, un dia
me dieron el cese y no han vuelto a
llamarme.»

JOAQUIN MERINT

-_

Su preclo es de 8.2(4
pesetas en Marsimoto, |

La casa BMW ha
creado sus propios
madelos de cascos

como el que se
refleja en la
fotogrefia, de fibra
de vidrie. Puede
adquirirse en

Cantd, Gallleo, 5
(Madrid), o en

todos los
concesionarios
BMW.

Texto: Pilar Parra
Fotos: Angel Carchenilla

en un cheque complicadisimo de hacer
efectivon. -

Las motos van desapareciendo de la
vida de los espafioles a medida que los
coches invaden el mercado, y Joaguin
Merino decide pasarse a «El Mariano»,
un 124 gue duré muchos afios y que fue
sustituido por «El Oscar», un 131 que
todavia, «aunque tembloroso y senib»,
se mantiene al pie del cafién.

A «Londres para turistas pobres» le
siguen otros libros: «Londres para tu-
ristas ricos», «Londres para pescado-
res», «Andar y charlar», «Yo,
Londres», «Londres, ciudad centrifu-
ga» y «Londres para Vives-Fierro».
«Ingiaterra era un pais exdtico —dice
Joaquin Merino— con respecto a la
realidad espafiola y por eso me deslum-

UN "OSCARY
PARA UN TROTAMUNDOS

hora, porque nos lo merecemos y
porque somos menos peligrosos que los
que salen los domingos a veinte por
hora.»

Casi nunca estd deprimido Joaquin
Merino y eso que su vida ha estado
llena de grandes luchas y de grandes in-
justicias, pero dice que si un dia no se
encuentra del todo bien, basta con
coger a su «Oscar» y enfilar hasta Ga-
licia para sentirse relajado y en plena
forma.

El coche y el periodismo son igvales
para él porque «forman parte de mi vi-
talidad existencial. Si duermo mucho,
si no como, si no bebo, me siento
mucho peor».

Y desde nifio es asi. «Me ponia como
loco por un pijaro o por la llegada de

Ei director general de RTVE Fernan-
do Castedo le aprobd un programa
para televisidén que se llamaba «Un per-
sonaje feliz». «Veo por la calle a
mucha gente tenebrosa, entristecida y
siniestra y, de cuando en cuando, apa-
rece um sefior feliz y lleno de optimis-
mo. Pues, a ese sefior es al que yo
queria presentar a los telespectadores.»
Pero el programa se quedé para
siempre en el cajén.

Ahora, Joaquin Merino es feliz en
Radio-80, porque tiene un ambiente
menos siniestro que ¢l de Radio Nacio-
nal. «Yo en aquella casa era un subver-
sivo y aqui me puedo expresar tal cual
50y, POT eso estoy contento.»

Caridad Plaza
Motor 16/77
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———— _ UENIenos su caso

Una copa
Yy un
Mercedes

Si su suefio es tener
un Mercedes,
todavia tiene

tiempo de
conseguir este
- ¢coche.

Compre una botelia
~ de Brandy

Insuperable y envie

la etiqueta v
el cupdn gue
encontrard en

Numerosos
anuncios
publicados en
prensa al
apartado de
Correos

1.718, en Jerez de
la Frontera.

El sorteo se
celebraré el

dia 12 de enero de
de 1984, El
premio: un
flamante

Mercedes 300 D.-

Murls, en

Paass

Fl dia 18 de
diciembre se
celebrard en la pista
" de karts de

Paesa la Gltima
carrera del
Triangular de
Navidad,

Mas de cien pilotos
participaran

.en las distintas
categorias de
infantiles, nacional,
junior y

senior.

CLASICOS DEPORTIVOS
EN EL JARAMA

El domingo dia 18 de diciembre de
1983 tendra lugar una concentracidn
de clasicos deportivos en el Circuito
del Jarama.

Podra participar en ella cualquier
socio del club espafiol de Clasicos De-
portivos, y estard abierta a cualquier
coche, siempre que sea deportivo, sin
limitacién de afio de fabricacién.

CONOCER

Si usted no sabe dénde viajar un fin
de semana o unas cortas vacaciones,
los libros de Roberto Fernandez Pefia
pueden serle de gran utilidad.

Bajo el titulo de «Excursiones iné-
ditas desde Madrid», el autor ha pu-
blicado tres voliimenes que recogen
distintos itinerarios para realizar
desde la capital.

Después de dar unas vueltas de exhi-
bicion en el circuito, se celebrara una
comida de Navidad.

Esta sera una estupenda oportuni-
dad para contemplar en acciéon a
muchos vehiculos, que habitualmente
no ruedan por carreteras abiertas,
pues, con buen criterio, sus dueftos
los cuidan como obras de arte.

ESPANA

En el primer tomo se detallan con
precision veinte itinerarios’ concebi-
dos -para su realizacién en un dia.

El segundo volumen, también de-
clarado oficialmente Libro de Interés
Turistico, estd dedicado a doce viajes
para realizar en fines de semana,
«puentes», 0 pequefas vacaciones;
mientras que el tercero recoge trece
nuevos itinerarios para todos los
gustos y distancias.

Los dos primeros tomos
cuestan 400 pesetas y el ter-
cero 600 pesetas; es necesa-

rio pedirlos al autor al
apartadode correos
9.234,de
Madrid.

Coches en
televisién

Organizado por la
Federacion
Espafiola de
Automovi-

lisme, y como
promociéon del
deporte del
automovil, el
domingo dia 18 de
diciembre, a las
doce y media de la
mafiana, se
celebrara en la
carretera gue unc
El Molar con El
Vellén, el

I Rallysprint
Tabac. Esta
prueba, reservada a

pilotos de
notoriedad, sera
retransmitida en
directo por la
Primera Cadena de
Television. La
retransmision
durari una hora y
las cdmaras
seguirdn uno a uno
los 20 coches
participantes a lo
largo de los casi
dos kilémetros de
recorrido, que se
realizaran dos
veces. Antonio
Zanini, Bugenio
Ortiz, Beni
Fernandez,
Salvador Servia y
Carlos Sainz, son
algunos de los
pilotos que
participaran en esta
prueba, que
comienza en la
divisoria de los
términos
municipales de El
Vellén v El Molar,
y finaliza al lado
del cementerio de
El Vellon.

FRENOS: LiQUIDO ¥
PASTILLAS

DESEARIA que me informaran de
las pastillas mas adecuadas para
mi coche, un Seat 127. Ahora llevo
Road House, que me aconsejaron en
una casa de recambios, pero no sé si
son las més convenientes, Ademas,
creo que es importante ¢l clima de la
region, vivo en Vizcaya, y también los
neumaticos que estoy usando, unos
Good Year. El liquido de frenos que
utilizo es el original de la casa Tres
Banderas, y pienso que no es muy
bueno. -

José Ignacio Mufiecas
Portugalete

Respuesia: Para un uso normal, que
es lo que suponemos que usted preten-
de de su 127, las mejores pastillas son
las originales Seat. Con ellas y un buen
liquido en el sistema hidraulico, lo mas
probable es que no tenga ningfin pro-
blema, ni de falta de eficacia en la fre-
nada, ni de resistencia al calentamien-
to. Respecto a las pastillas Road
House, que le ha recomendado su re-
cambista, no hay nada que objetar,
salvo que seguimos prefiricndo las ori-
ginales Seat por dos motivos principa-

les: el proveedor de estas pastillas es
una marca de frenos de prestigio, v
ademas, las pastillas originales ofrecen
siempre la garantia de haber pasado
con éxito las pruebas de homologacién
de frenos en este coche.

Con el liquido de frenos y los neu-
maticos, tranquilo. Las dos marcas que
nos cita ofrecen una calidad suficiente.
Para su informacion, le diremos que en
Espafia, desde el 26 de diciembre de
1980, todos los liguidos de frenos que
se comercializan deben cumplir obliga-
toriamente las normas UNE, :

MAS SOBRE LOS 125
CV DEL MANTA

%‘ CABO de leer la respuesta que dan
4% en su consultorio al propietario de
un Opel Manta 2.0 GT/E que queria
sacarle quince caballos mas al motor, y
no estoy de acuerdo con la solucién que
dan. Como ustedes saben, pues en ese
mismo nimero de la revista viene ya la
noticia, General Motors acaba de
lanzar un nuevo Manta de 125 caballos;
¢s decir, precisamente quince mas que
el anterior.

Por interesarme el tema, me he in-
formado de las diferencia§ entre un
motor y otro, y tengo que decirles que

la tinica que bay es el arbol de levas.
Me extrafia que en su respuesta hablen
de tantas modificaciones cuando ia so-
lucién es tan sencilla. ;Quieren expli-
carme este «patinazo»?

Ramén Ssez
Madrid

Respuesta: Nuestro comunicante nos
pedia una transformacién «sin abrir el
motory esto es, sin desmontar ninguno

de los elementos principales, como son:

cigiiefial, pistones, arbol de levas o cu-
lata. Sin hacer nada de esto seguimos
manteniendo que sacarle quince caba-
Itos més al Opel Manta es bastante di-
ficil, como no sea aplicandole un
turbo, y esta solucion la apuntdbamos
como alternativa.

Respecto a las modificaciones de fa-
brica para ganar esos caballos, nos te-
memos que su fuente de informacién
sobre «diferencias» se ha quedado
corta, Ciertamente el arbol de levas
cambia, pero también el distribuidor,
los colectores, los muelles de vélvulas
y, naturalmente, los datos de puesta a
punto. La firma alemana Irmscher
Tuning, que ha desarrollado esa tras-
formacién por encargo de GM, ha
hecho un buen trabajo, tanto por la re-
lativa sencillez de la preparacidén como
por el rendimiento alcanzado.

SRATIS: Motor16 le regala

la mejor asistencia de Europa,
con MONDIAL ASSISTANCE

Suscribase ya. No permita que se le avetle el contacto con su revista favorita.
No deje que se le agote antes de que usted liegue al quiosco. Controle su puntualidad
Reciba MOTOR 16 en casa, con un potente descuento de 3120 pesetas sobre .

el precio de portada y, ademds, viaje bien asistido :

Le regalamos una tarjeta personal de Mondial Assistance que cubriré su vehiculo -

y ocupantes de los riesgos detallados al dorso de este boletin, Una oferta tnica y
exclusiva de MOTOR 18, vélida hasta el 30 de noviembre de 1984,

S desea
alguna in-
formacion
comple-

mentaria o,
simplemente,
quiere suscri-

birse ahora
mismo, ldmenos.

%
&b 91-268 642 02-03

N. [+]
Nombre

impuesto en

- DE INTRODUCCION
40 %
DESCUENTO

—

BOLETIN DE SUSCRIPCION

6
Sﬂg deseo suscribirme a Motor 16 durante un afiv, 52 nu-

meros, al precio especial de 4.680 pésetas.
El sistema que elijo es el que sefalo a continuacion:

O Talén adjunto a nombre de Informacién y Revistas, S, A.
O Giro postal dirigido @ Hermanos Garcfa Noblejas, 41 - Madrid-17.

con fecha
Apeilidos

Poblacién

Direccién (domicilio u oficina)

!

il ey

i

Provincia

Marca del vehiculo

Matricula

Firma,

I ptas. Forma de pago: Tai6n adjunto a Informacién y Revistas, S. A.

Precios EXTRANJERO (1 afio): Europa: 9.400 ptas. Resto paises: 16.000
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