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Un, dos,ires

“" Nos subieron la gasolina para aumentar la re-
caudacion del Estado, y justo es, por tanto, que

el Gobierno, ademéas de subirnos gasolinas, diera en re-
ducir los faradnicos déficit de la Renfe y otras empresas

Le hemos prometido un gran. interés - == = “e it
y Ia méxima desgravacion. 7 VAR,“’ [*[‘Rb'ﬂe"' CAS como automovilistas protestemos. Una, mala y cara es la  piblicas. _ _ .

Y aqui estdn. En la nueva Emision DET A [‘1 VE{S{ ﬁ‘l‘J gasolina aplomad'fl que consumimos, para tristeza de los No hay precio de gasolina, por muy.astronémlco que sea,
de Deuda Priblica, ; il motores y dolencia pulmonar segura. Ain queda mucho capaz de financiar los centenares de miles de millones de pe-

Esta vez con un gran interds, " | LD o : por andar hasta que el mundo de la gasolina en Espaiia  setas dilapidados por ferrocarriles, astilleros, siderurgias y
el 13,75%, la mdxima desgravacién T | e e e e et alcance niveles de calidad y diversidad semejantes aloseu-  demds monstruos sagrados que estan sangrando al pais.
fiscal autorizada, el IS% yaslo 365 =7 . | e mmialeely el ropeos. Campsa, el monopolio sempiterno, esta tomando
aitos de amortizacion. L s itukos ndo Jo desee s perder s medidas para dejar de serlo tan pronto como entremos en . Para gran sorpresa de quien esto firma, renovar

Lo que supone una rentabilidad” ™ | p ;T:];mmm - el Mercado Comiin. Pero el listisimo Claudio Boada va a Do el carnet de conducir, al menos en Madrid, es
efectiva total a tres aflos del 20,67%. | - al tercer o deFitivn ol quino afo. defender las posiciones de Campsa en el mercado espafiol  tarea burocrética tan eficaz, tan eficaz, que esa oficina no

Excelentes condiciones a las que tiene | Lawder B T con uflas y dientes. parece Espafia. Le miran a uno ojos, oidos y demas refle-
que afladir toda la seguridad y garantia x::::“ ﬁi Bp::ﬂﬂ""‘m*"i"e ’9;3* Lo que no estd nada claro es que la defensa de Campsa  jos en gabinetes médicos bastante numerosos, bien equipa-
ddfﬂ‘;ggm Deuda Piblica, puede | e _ e coincida con los mejores intereses del ciudadano hispano dos y con nulas colas. P?steriormente, en minutos l.e
suscribir desde 10.000 Pas, en%ancas :’m*m ;1:;;_ fibre de gastos para f suscrpton sobre cuatro ruedz_xs. Nada claro, porque queremos menos cambian a uno el carnet viejo por_el nuevo. Sin cplas. Mi-
Cajas de Ahorros, Caja Postal ¢ g = uda;::: plomo, més gasolineras y mas competencia. Todo lo que lag_rpso. Esa buroc_racm parece de importacién. Ojala otras
Intermiediarios ﬂnanc:eros = NG Camps_a nos negb h_asta ahora. ) oficinas estatales sigan su ¢jemplo.

Eluiltimo dia es el 23 de Diciembre., i - | ¢ Intermedanos financiers ] Luego, descendidos del trono mecanico con cuatro .

Y no tendrd otra oportunidad, g ol B ruedas, en cuanto ciudadanos de a pie y 1o sélo TRE Picardia hispana de nuevo. En este

eagractnals | 5n cgr automovilistas, no queda otro remedio que nimero demostramos que hay an-
DE 12 AL23DE DWHE T —— oy comprender las razones a corto plazo que han ticongelantes en el mercado que se congelan a

movido al Gobierno a subir los precios de los
productos petroliferos. Con el monumental dé-
ficit que carga el Estado, natural es que Ha-
cienda trate de disminuirlo de cara a 1984,

Claro que los déficit se disminuyen de dos
maneras: aumentando ingresos o disminuyen-
do gastos. No estaria nada mal, por ello, que

tres grados bajo cero. Es decir, que mas vale
echarle vino pele6n a nuestro radiador que algu-
no de los anticongelantes fulleros. Hay queser
implacables con productos gue tan descarada-
mente ponen en peligro nuestros automoviles.

Juan-Tomés de Salas
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E) Renault 9 Diassl,
bajo ta lupa. Tras
15.000 kilémetros
hemos analizado este
nuevo modelo recién
lanzado y hemos
llegado a Interesantes
conglusiones.
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Un jeque érabe ha
comprado 40
Mercedes SGS
Gull-Wing y ha pagado
quince millones do
pesstas por cada uno
de ellos, Es el fuera de
serie de esta semana

MINISTERIO DE EC&VOMIA Y HACIENDA

Contrapunto




Con ritu
dopertiv

La gama de los
Opel Ascona se
amplia en Espafla
con la aparicién de

la version’

denominada Sport.
Se trata de una
carroceria de tres

volimenes y dos

puertas, equipada
del motor 1.800
centimetros
clibicos, con
inyeccién, que
desarrolla 115
caballos. El cambio
es de cinco
marchas.

El coche lleva otros
aditamentos que lo
distinguen de sus
hermanos de gama,
como son las
llantas de aleacién
¥ un pequefio
deflector en el
borde del maletero,’

El precio de esta

nueva version es de
1.590.530 pesetas. .

MAS JAPONESES
EN USA

lA firma japonesa Honda va a ins-
8- talar nueva planta de montaje de
automoviles en Estados Unidos. La
planta tendrd una capacidad para
producir doscientas mil unidades
anuales y supondrd una inversién de
trescientos millones de délares. La
produccién, que se pondra en marcha

‘como muy iarde en 1986, supondri

una ayuda importante para la facto-
ria de Miarysville, de la que ahora
mismo salen ciento cincuenta mil uni-
dades al afio. Esta operacién de
Honda coincide con el incremento de
las ventas de coches pequefios en Es-
tados Unidos.

ALFA ROMEO
ESPANOLA SIGUE

|.A suspension de pagos de la em-
presa Heiderich-Ornilla, importa-
dora de los Alfa Romeo, ha hecho
que Alfa Romeo Espafiola, filial de la
marca italiana, que habia estado en
los ultimos afios en estado latente,
reanude su actividad, importando ella
los coches de la marca..

Dado que no parece haber viabili-
dad para Heiderich-Ornilla es précti-
camente segurc que Alfa Romeo to-
mar4 a su cargo, de ahora en adelan-
te, la importacién y representacién de
la marca italiana en Espafia. Los pri-
meros coches directamente importa-
dos por Alfa Romeo comenzarén a

Tlegar en breve a los concesionarios.

| Sergio Pi
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La CEE

regaiia a
Ford

La Comisién
Europea, érgano
ejecutivo de la
CEE, ha fallado
recientemente en
contra de la
compaitia Ford por
un acuerdo con su
principal’
concesionario
aleman. En efecto,
Ford habia
acordado el pasado
afio con sus
distribuidores .
germanos no
vender fuera de
Gran Bretafia a
menor precio los
automéviles con
volante a la
derecha, para que
los pedidos de esos
coches fueran
remitidos a las
filiales de Londres.
Ahora la Comision
ha declarado ilegal
esa recomendacion
y ha abierto al
ptiblico inglés el
mercado germano
de vehiculos con el
volante a la
derecha, donde se
venden mas baratos
que en la propia
Gran Bretafia,

Vie
Carlogena

El Ministerio de
Obras Pablicas y
Urbanismo
invertird 1.180
millones de pesetas
en la construccidén
del ramal este de
circunvalacién de
Cartagena y la
variante de
Alumbres, dentro
del proyecto de la
autovia_
Murcia-Cartagena,
cuyo trazado es el
previsto para el gje
entre ambas
ciudades.

El proyecto de

. construccién del
ramal cartagenero
prevé la realizacidn
de quince obras
concretas para
salvar carreteras y
caminos, evitar
cruces a nivel con
el ferrocarril y
servir a tres enlaces
con otras tantas
localidades. En
cuanto a la variante
de Alumbres, de
una longitud de
2.500 metros,
Servira para
eliminar un tramo
que registra una
gran intensidad de
trafico pesado, en
su mayor parte de
mercancias
peligrosas, y que
supondrad un nuevo
acceso al complejo
industrial de
Escombreras.

MGTOR 16,

AL DIA

&» RACIAS a nuestro avanzado ser-
&Y vicio de informatica, esta misma
semana, los lectores de MOTOR16
pueden estar al dia del coste por ki-
lémetros de todos los modelos de au-
tomdéviles a la venta en Espafia, adap-
tado a los nuevos precios de los car-
burantes. Al mismo tiempo gue se ha
hecho el célculo se han introducido
nuevos pardmetros sobre la deprecia-
cién real de cada modelo, por lo que,
en ocasiones, s¢ observard una dismi-
nucién del coste por kilémetros, a
pesar del sobreprecio del carburante,

También hemos comenzado a in-
troducir los valores reales de presta-
ciones y consumo, obtenidos por
nuestros probadores. En todos los
casos, la relacién de modelos de cada
marca est4 realizado sobre las versio-
nes base, con el equipo de serie basi-
co, por lo que en ocasiones pueden
producirse diferencias, si el vendedor
no dispone de coches. sin opciones,

Talbot dentro de la gama Peugeot
desaparecerd en breve, fuentes de la
marca han snunciado que hay ya

Taibot hasta 1988, planes que no
“tardaran en dar a co ocer los d1r'
gentes de la Talbot.

® En 1986 habra un nuevo modelo
Peugeot que acfualmente tiene el
‘nombre de cédigo C.28. Deberd ser
¢} sucesor del Peugeot 604 y la ré-

un importante puesto en la gama
alia de la marca.

® Mientras Fiat sigue guardando
un absoluto silencio sobre la resolu-
cion del tribunal de Parls favorable

& En conira de los rumores que . a Seat, la prensa italiana, que tam-
aseguran que la linea de modelos

. nimiza en sus comentarios la princi-

‘ petencia que el Ronda espafiol

planes coneretos sobre modelos

- cado britanico, ya que sus directivos
. ¢reen que el Reino Unido sera el es-

. ventas entre General Motors y Ford,
plica al Renault 25, vendra a cubrir - que podria repercutlr fucrtemente
. en la marca sueca. A
- La batalla comercuﬂ entre los dos

. gigantes se desarrollard a través de

para los intermediarios y vendedo-

PRIORIDAD A
LA IZQUIERDA

lA posibilidad de cambiar la norma
de prioridad a la derecha en las
intersecciones, cobra cada vez més
fuerza. Una comisién estudia desde
hace tiempo la implantacién de la
prioridad a la izquierda en Europa,
pero de momento los franceses ya han
llevado a cabo algunas experiencias

piloto en glorietas de importantes ciu-’

dades con’favorables resultados. Se
ha registrado una mayor fluidez en el
trafico y menos accidentes.

En definitiva, es el mismo plantea-
miento que en Inglaterra, donde
siempre tienen prioridad el coche gue
esta en la glorieta v los coches que ac-
ceden a ella deben cederle el paso. Sin
necesidad de semaforos, los resul-
tados son mucho mejores de los que
es habitual en las ciudades espafio-

poco ha aireado mucho el tema, mi-
al causa del litigio que es la com-

pueda plantear a los modelos Fiat en
los mercados europeos

i,a empresa Volvo se apartaré li-
eramente, el préximo afio, del mer-

enario de una dura competencia de

descuentos e importantes incentivos

El profesor Werner

Un
conservudor
para Merce-
dies

Breitschwerd, de
cincuenta y seis
afios, ha sido
elegido como nuevo
jefe de Mercedes.
Breitschwerd se

Lar

i

incorporo a
Mercedes en 1953.
Después de
ascender hasta jefe
de investigacion fue
incorporado a la de
directivo en 1977,
cargo que ha
ocupado hasta la
actualidad en
combinacion con
una catedra de la
Universidad
Técnica de
Karlsruhe.
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Actualidad

Una gasolina sola, la de Campsa, al precio inamovible que quiera la Administracién y con la
mayor cantidad de plomo de Europa es lo que ¢l futuro reserva a los automovilistas espafioles,
: ' aun cuando entremos en el Mercado Comiin.

UNA, CAR

LGUNAS de las diez pesetas
mas que hay que pagar por
el litro de gasolina desde €l

” \ pasado i de diciembre irn

a financiar una operacion destinada a

destruir uno de los suefios del automo-

vilista espafiol: el de circular por carre-
teras flanqueadas de gasolineras de dis-
tintas marcas gue se disputan los
clientes abaratando precios —como en

Alemania federal—, cambiando gratis

el aceite o regalando vajillas y cuberte-

rias —como en Gran Bretafia—, con tal

de que les dejen enchufar la manguera
al depésito,:

Porque la subida no servira para re-
mediar ninguno de los males que
gravan la gasolina espafiola: la de
Campsa va a seguir siendo la Gnica que
se venda aqui, incluso después de que
entremos en el Mercado Comfin; sus
precios, fijados por el Gobierno ¢ inal-

 terables, alcanzan ya la media europea,
y nuestros carburantes seguirin siendo
de los peores y més contaminantes de
Europa.

Las posibilidades de que aqui se
vendan otras gasolinas son bien remo-
tas, desde que el pasado mes de junio
el Instituto Nacional de Hidrocarburos
(INH) se hizo con la casi totalidad de
las acciones de Campsa para repartir-

6/ Motor 16
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las después entre las refinerias espafio-
las. Se inici6é asi una maniobra, previa
a nuestra entrada en la Comunidad
Econdmica Europea (CEE), encamina-
da a perpetuar en lo posible el mono-
polio de esta empresa, a Ia que se va a
dotar de medios y atributos tales que,
llegado el caso, podrian disuadir a
otras. gasolinas europeas, mejores y
més baratas, de entrar en el mercado
espaifiol., :

En 1977, cuando se solicit6 el ingre-
so de Espafia en la CEE, una de las pri-
meras exigencias que expresaron los eu-

GASOLINA:
AY MALA

ropeos fue el desmantelamiento del
monopolio de los carburantes. La CEE
se comprometia a abrir sus puertas a
los productos petroliferos espafioles en
igualdad de condiciones con los de sus
-restantes miembros, pero exigia idénti-
¢0 trato en el mercado espafiol para las
gasolinas y libricantes procedentes de
los patses asociados.

Pedia la CEE que el monopolio de

Campsa quedara totalmente desmonta-
do en seis afios a partir del ingreso y
que desde el primero se diera entrada a
los productos europeos, aunque gra-
dualmente: el primer afio, el 4,5 por
100 del promedio de lo vendido por
Campsa en los tres afios anteriores, y
en los cinco restantes, el 20 por 100
hasta llegar al régimen de libertad total.
Y pedia también que, puesto que la red
primaria es estatal —factorias, oleo-
ductos, flota, camiones, gasolineras y
edificios—, la pusiera a disposicién de
las compaiiias europeas.

. ciones, comprd a 1.250 pese-

Al Gobierno de UCD le parecia una
empresa demasiado grande y candente
desmantelar un monopelio con cin-
cuenta afios de historia, asi que dio
largas al asunto y se lo traspasé a los
socialistas que, por lo gue se ve,
aguantan mejor el calor, Mientras llega
la fecha del ingreso en el Mercado
Comiin, e} Gobierno de Felipe Gonza-
lez ha intentado un cambio que deja
todo igual que antes para que Campsa
sea aceptada por la CEE sin perder su
posicion de privilegio. -

La primera operacién ha sido «pri-

Una sola red, la de Campsa, y precios unicos
No hay rebajas posibles, ni servicios gratuitos

Campsa. Técnicamente el monopolio
dejara de existir y los carburantes espa-
fioles se podran vender en el resto de
Europa desde el dia en que nos acepte
el Mercado Comun.

«Esta es una medida patriética, in-
dispensable cara a la integracién espa-
fiola en la Comunidad Europea», dijo
entonces Carlos Solchaga, ministro de
Industria y Energia. «Esto es un salto
de gigante de cara a la integracién en
el sistema comunitario», afirmé José
Luis Diaz, presidente conjunto de las
refinerias de Enpetrol y Petroliber.

oleoductos, que es patrimonio pacjo-
nal en su mayoria, es decir, de todos
los espafioles, va a ser-entregada a
esta empresa privada que es ahora
Campsa. -

Para la compafiia holandesa Shell,
que tiene una filial en Espafia desde
antes de que el dictador Miguel Primo |
de Rivera creara Campsa en 1927, seria
«un abuso de poder la falta de igualdad
dé oportunidades que seria el obligar-
nos a la construccién de una nueva red
de distribucién», segiin declard un por-
tavoz de esta empresa a MOTORI6.

2 W
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vatizar» la empresa. Para ello, el pasa-
do 27 de junio se suspendid en la Bolsa
la cotizacion de las acciones de Campsa
que, con un valor nominal de 500 pe-
setas, $e cotizaban a 800 en ese momen-

Sin embargo, con el nuevo esquema
de Campsa es dificil que vengan empre-
sas de hidrocarburos a vender sus pro-
‘ductos en Espafia si Campsa no quiere.
El principal obstdculo es que la red de

Para los dirigentes del Instituto Na-
cional de Hidrocarburos, por el contra-
rio, poner la red bésica de distribucién
en manos de las multinacionales euro-
peas seria un error. «;Por qué tenemos

que regalarles algo que hemos

to. El INH, que ya controla- ‘ ¢
ba el 53,41 por 100 de’las ac- | . ————— construido entre todos los es-

tas cada accidn hasta hacerse

paitoles durante estos aftos?»,
.dijo a esta revista Claudio

con el 97 por 100. A continua-
cién, el INH se quedara con
s0lo el 16 por 100 de las ac-
ciones de Campsa v vendera

Alemania federal &
Bélgica ...t o

Boada, presidente del INH.
No obstante, los de Shell-

las restantes a las seis refine-

rias espafiolas. Pero de estas Francia ....
refinerias, dos —Enpetrol y Ttalia ......
Petroliber— son estatales y Reino Unido
unidas sus acciones a las del Holanda .......
INH resulta que el Estado Espafia ...

controlard el 56,36 de

Espaiia argumentan que ellos
llevan pagando sus impuestos
al Estado espaiiol desde 1920
y que tienen derecho a parti-
cipar del patrimonio como
cualquier otra empresa priva-
da, Campsa en este caso.
Los dirigentes actuales de
Campsa no se oponen, en

Motor16/7
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LOS EUROPEOS Y LA GASOLINA

Pais Preclo Gasolinas Servicio Gasolineras
Espafa Lo fija el Gobier-| Una sola, distri{ Malo y escaso. No|3.500 (una
no buida por] hay competen-|] por cada
Campsa, con-| cia que Io esti-| 144 kild-
trolada por ell mule metros
Estado . cuadra-
; dos)
Iialia . Lo fija el Gobier-| No hay menopo-| Sortees, cupones y|38.000 (una
. no - ; lio. Se puede| .- regalos se usan| por cada
elegir entre una| para bajar el ocho kild-
veintena de| precio. Servi-{ metros
marcas. El Bs-|  cios gratuitos,{ cuadra-
tado controlai como cambio| dos)
dos marcas: de aceite, lava- .
Agip, que es la| - dos, etcétera, se
mas grande, e|] ofrecen para
Italiana Petroli atraer clientes
Repiiblica Precio libre Hay 12 marcas di-f Las grandes|[23.219 (una
Federal_de ferentes de ga-j marcas tienen| por cada
Alemania solina. El Esta-} servicios abun-{ 10 kiléme-
do tiene partici-| dantes yde gran| tros cura-
pacidn en la ca-| - calidad. Las|’' drados)
dena Aral més modestas S
. - tienen menos
servicios, pero
~ venden la gaso-
. “~ lina mas barata
Portugal Lo fija el Gobier- | No hay monopo-| Buenos en todas |2.000 (una
ne lio. Hay cuatro| las marcas por cada
marcas de gaso- 46 kiléme-
lina, de ellas, tros cua-
una pblica. - drados)
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Colas en las gasolinerns
Hay diez veces menos surtidores gue en falla

principio, a que otros usen esta red de
.oleoductos que les va a entregar el Es-
tado, pero se reservan el derecho de im-
poner sus condiciones: «Cualquier em-
presa. extranjera podrd utilizar la red
—afirmé un alto cargo del Ministerio
de Industria y Energia a MOTOR16—
mediante convenios con Campsa. No
hay ninguna norma en ¢l protocolo que
impida que esta red sea utilizada por
los extranjeros. Lo que ocurre, como
es natural y 16gico, es que la propiedad
de la red serd de una empresa y quien
quiera utilizarla tendrd que negociar
CON esa empresa,»

No se tiene en cuenta, al parecer, que
-esa red es de todos los espafioles. «Lo
que se pretende hacer —sostiene un di-
-rectivo de una multinacional extranje-
ra que estd estudiando su introduccién
en Espafia— es como si, a la vez que
los trenes espaiioles pueden circular por
las vias europeas, las vias férreas espa-
fiolas se entregan a una compafifa pri-
vada para que decida quiénes pueden
rodar por ellas y quiénes no.»

Lo que los automovilistas pueden es-
perar del monopolio de Campsa va es
conocido ampliamente: creada por un
general dictador, Primo de Rivera, y
sostenida por otro, Francisco Franco,
durante medio siglo largo esta empresa
ha sometido a los automovilistas espa-
iioles a una dictadura que ha afectado
a los puntos de distribucién, a los
precios vy a la calidad de los carbu-
rantes.

«;Es que alguna multinacional del
Mercado Comiin que venga a Espafia
va a estar dispuesta a poner una gaso-
linera que venda menos de un millén de
litros al afio en una carretera entre Ca-
ceres y Badajoz?», se pregunia un alto
cargo def INH para justificar el mono-
polio. Pero 1a verdad es que en Espafia
hay sélo 3.500 gasolineras, diez veces
menos que en Italia y, proporcional-
mente, la mitad menos que en Portu-
gal (ver recuadro).

Los precios de ia gasolina no son res-
ponsabilidad de Campsa; los fija el Go-
bierno y es Hacienda la que se lleva la
parte del leén (ver recuadro). No obs-
tante, la falta de competencia impide
que los automovilistas espafioles. dis-
fruten de rebajas indirectas en los
precios, como las que tienen los de
Italia, por ejemplo. Alli el Gobierno
italiano marca el precio de cada carbu-
rante, pero en las gasolineras italianas
le dan a uno puntos de descuento para
todo lo imaginable: sorteos, servicios

.gratis, descuentos en accesorios, etcéte-

ra. A falta de organizaciones ciudada-
nas que se opongan con firmeza a las
decisiones arbitrarias de la Administra-
cién, el ciudadano espafiol estd obliga-
do a pagar por la gasolina unos precios
de nivel europeo, aunque su salario esté
en ¢l borde del subdesarrollo.

Y ademds, por una gasolina que est4
entre la peores de Europa. Cada vez
que un fabricante espafiol de automo-

viles quiere hacer una prueba de sus
coches tiene que mandar que se la
envien de Francia o Alemania. Sélo las
de Turquia y Yugoslavia alcanzan los
0,7 gramos de plomo por litro que tiene
la de Campsa, lo que es un atentado
doble contra los motores de los vehicu-
los y los pulmones de los peatones.

Ciertamente, Campsa cumple con las
normas espafiolas que fijan esa canti-
dad de plomo por litro como méximo.
Pero al menos en eso podria seguir el
ejemplo de las demas marcas europeas:
la legislacién de la CEE tolera hasta un

LA SUBIDA,
PARA HACIENDA

I a subida de precios de fos carburantes
aprobada por el Gobierng supondra
para los consumidores un desembolso
adiciondt de 142.000 millones de pesetas,
de los que 89.000 millones pasaran a en-
‘grosar {as arcas del Estado. Sirva como
ejemplo el desglose de an litro de gaso-
lina super gue, tras el alza, gueda asi:

Coste en refinecia ....ooooeeeee.. 36,50
Coste disteitbuodn oo vnee, 6,587
Enpuesios . oivciniiirseiranns 37.14
Renta de petrdieo ..o 12,78

Total oocvinneereiinee,. 93,00

" Antes de la subida el desplose era el
siguienie;

_Peeter

Al Caste en refineria ............0. 36,07
Cosie distrtbucion .......co.oveuee. 6,07
IMPUESTOS coveervinanivcsnnvarean. 20,08
Renta de petrdlec ....coovinnnes 17,85
Total .......ccorviviiarieicnn 86,00

Ello viene a demostrar que ¢l motive
del alza de los combustibies es meramen-
te fiscal ¥ no achacable al «aumento de
los gastos de transporte, tefine y comer-
cializacion» como se apunta en el
preémbulo de ia orden ministerial que
recoge la nueva tabla de precios en el
«Boletin Oficial dei Esiado» de} pasado
dia 1 de diciembre. De acuerdo con los
datos recogidos mds arriba, el cosie en
refineria refleia un aumento de 0,43 pe-
setas por litro, y el de distribucion, 50
céntimos, mientras que el Estado se lleva
ahora limpiamente 11,13 pesetas mas
con el nuevo precio que con el anterior.

méximo de 0,4 gramos de plomo por
litro en las gasolinas, pero la gran ma-
yorfa refinan de forma que apenas dan
0,1 gramos,

«5i mafiana sale una reglamentacién
que dice que el contenido de plomo
debe ser el de Alemania, se hace y
punto», dice Claudio Boada. Pero a
falta de otros alicientes, el mafiana de
los automovilistas espafioles parece
claro: estdn -condenados a consumir
una sola gasolina, cara y mala.

120.000 CARTAS

PARA EL

DEL PORSCHE

ASTA el momento se han re-
cibido en la redaccién de
MOTORI16 aproximada-
mente unas 120.000 cartas

para el sorteo del Porsche 924 y no
otros tantos cupones, pues son muchas
las que contienen varios, diez, veinte y-
hasta cincuenta. Para hacerse una idea
de lo que supone este volumen de
correspondencia hemos calculado que
puestas todas las cartas una detras de
otra podriamos dar siete vueltas al cir-
cuito del Jarama y se formaria un carril
por el que podria circular un coche.

Como saben nuestros lectores, espe-
cialmente aquellos que quieren llevarse
nuesiro Porsche 924, la fecha_ de cele-
bracién del sorteo estaba prevista para
el dia 7 de diciembre, pero como la
afluencia de cartas no cesa y no quere-
mos que nadie se quede sin la oportu-
nidad de participar en el sorteo, hemos
retrasado una semana la fecha. Es
decir, para el proximo dia 14 de di-
ciembre.

El sorteo, que serd abierto al publi-
co ¥ que estén invitados todos nuestros
lectores, se celebrard definitivamente a
las once de la mafiana del dia antes se-
fialado en el chalet del Real Automévil
Club de Espafia, junto al circuito del
Jarama.

Cada uno de los cupones recibidos se
ha numerado por riguroso orden de re-
cepci6én. Con esta numeracién se ha
elaborado un listado, utilizando
nuestro servicio de informatica, en el
que junto a cada numero figura el
nombre y domicilio de la persona que
remite el cupén. Por el sistema de
bombos se extraeran las cifras que
compongan el nimero agraciado. El
notario de San Sebastian de los Reyes
don Manuel Tamayo Clares certificara
y dara fe del sorteo y comprobara que
cada niimero que figura en nuestra lista
corresponde exactamente a la persona

‘Todos quieren el Porscae
La correspondencia inunda nuestra redaccidon

que nos remitié el cupén. El dia 27 de
octubre se recibié la primera carta para
el sorteo y desde entonces llegan- a
nuestra redaccion tres sacas llenas
todos los dias. Algunos que no se fian
del correo han venido personalmente a
depositar los cupones, otros han escri-
to recomendaciones para el cartero en
¢l sobre, implorandc la prontitud del
envio. En algunos sobres hémos encon-
trado tarjetas con la entrafiable Botil-
de, envases de los productos Gallina
Blanca, etiquetas de Danone, cupones
para el sorteo de un abrige de marmo-
ta y hasta fotos personales.
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ADA venticuatro noras se re-
gistran en Espaila 305 victimas
y 17 muertos en accidentes de
trafico. La inmensa mayoria
de esos accidentes se producen en los
mas de dos mil puntos negros que se re-
parten por nuestras carreteras: esos
lramos —curvas, travesias, interseccio-
nes, cambios de rasante, etc.— que,
pese a estar perfectamente localizados
en los mapas, no se estidn erradicando
‘con la agilidad necesaria para evitar la
inntil sangria de nuestra red viaria.
En un estudic sobre los accidentes
ocurridos en 1981 en la red estatal de
carreteras, realizado por la Direccién
General de Carreteras del MOPU, se
analizaron 1.397 tramos de un kiléme-
tro en los que se produjeron un total
de 5.806 accidentes con victimas, con
una media de 4,16 accidentes por kild-
metro, mientras que el valor medio de
la red general es de 1,06.
A estos tramos hay que unir las in-

tersecciones, todas ellas un peligro po-
tencial en principio. De los seis mil
cruces de la red nacional bésica, existen
266 que ostentan por méritos propios
el titulo de punto negro. También en
1981, se produjeron en ¢llas tres o mas
accidentes con victimas.

Del mismo estudio se pueden sacar
conclusiones jugosas. Por ejemplo, que
once provincias superan con creces la
media en cuanto al nimero de acciden-
tes con victimas (La Corufia, Santan-
der, Palencia, Tarragona, Jaén, Alme-
ria, Ledn, Malaga, Asturias, Ponteve-
dra y Castellén), y que cuatro de ellas
estdn también entre las diez primeras en
relacion al niimero de accidentes mor-
tales: viajar por Palencia, La Corufia,
Tarragona o Asturias es, de acuerdo
con eésos mismos datos, casi tan arries-
gado como ir de excursidn al frente de
batalla,

Curiosamente estas provincias no
son las que figuran al frente de los
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CARRETERAS @

UN PUNTO NEGRO
CADA 150 KMS.

«ranking» de puntos negros, lo que
viene a confirmar la aleatoriedad del
manejo de estos datos. Es por ello que
hemos elegido los diez tramos ¢ inter-
secciones mas peligrosas cuyo indice de
peligrosidad supera en quince veces el
valor medio. (Ver cuadros adjuntos).

El primer puesto en cuanto a peligro-
sidad en tramos de carretera lo ocupa
la comarcal que une Las Palmas con
Maspalomas, trayecto que ademas
cuenta en su haber con el segundo cruce
més peligroso: su interseccién con una
carretera local que lleva a Fatapa. Sin
embargo, la mayor concentracién de
puntos negros muy peligrosos se da en
la provincia de Le6n, con tres intersec-
ciones de las que ponen los pelos de
punta. Burgos, por su parte, cuenta
con dos tramos a tener muy en cuenta,
uno de ellos en un paso a nivel.

Los puntos negros en tramo coinci-
den basicamente con la presencia de
curvas muy peligrosas, mientras que las

INTERSECCIONES
£

i. LEON; N-63), de Benavente a Ledn, en el

PALMAS: Cruce de la C-812 con la carretera
local a Fataga. 3. LEON: N-VI, Madrid-La
Corufia, en el p. k. 303, en su interseccion con
la €-622, 4. OVIEDO: N-630, Leon-Oviedo, en el

) ADALAJARA

R4

15L.A3 CANARIAS
TENERIFE |

GRAN CANARLA

TRAMOS |
@, ‘1. C-812, de Las Palmas a Maspalomas, e:;lt;e '
k32, 1 la €C-621. 2. LAS los puntos kilométricos 61 al 83, 2. N-342,
N e g ‘ Granada-Guadix, en el p. k. 257. Curvas cerca
de Guadix. 3. N-322, Albacete-Requena, en €l f
"~ p. k. 125, Curvas a la altura de¢ Casas Ibafiez. |
4, N-340, Almufiécar-Motril, en ¢l p. k. 350. Curvas

)/‘i EARCELONA

o
ARRAG!

e

LAMZARGTE

p. k. 4233, 5. BADAJOZ: N-430, de Villanueva de la
Serena a la N-V. Cruce con la C-520. 6. ORENSE:
N-528, de Orense a Santiago de Compostela, en su in-
terseccibn con la N-540. 7. SEVILLA: N-334, de Ante-
quera a Sevilla, en el cruce con la N-333. 8. SALAMAN.-
CA: N-630, de Salamanca a Zamora, en el cruce con la
N-620, a Tordesillas, en el p. k. 0,2, 9. LEON: N-VI,
Madrid-La Corufia, p. k. 304,8, en el cruce con la carre-
tera vecinal a Santa Colomba, 10. CADIZ: N-1V, Ma-
drid-Cadiz, en su interseccidn con la C-440.

proximas a Motril. 5. N-240, Monzén-Barbastro, en el
p. k. 152, Curvas en las proximidades de Catején del
Puente. 6. N-II, Madrid-La Junquera, en el p. k. 379,
Curvas a la altura de Bujaraloz (Zaragoza). 7. N-120,
de Burgos a Sahagin, del p. k. 142 al 164, entre Sasa-
mon v Melgar. 8, N-620, Burgos-Palencia, en el

p. k. 12, Paso a nivel de Buniel, 9, N-623, de Burgos & -

Santander, en el p. k. 352, En la zona de Alceda.
10. N-240, de Tolosa a Pamplona en el p. k. 37, Curvas
a la altura de Urriza, .

B

intersecciones corresponden a aquellas
que confluyen vias con gran volumen
de trafico con carreteras locales o veci-
nales, y en las salidas de capitales.

MOTORI6 se ha puesto en contacto
con las Jefaturas Provinciales de Carre-
teras para conocer las medidas adopta-

‘das a fin de atajar los defectos de in-

fraestructura en esos puntos, ya que
-—insistimos— la recopilaciéon de datos
se efectud en 1981. El resultado de la
consulta es el siguiente:

—En Orenst se han finalizado las
obras de sefializacion del cruce y existe
un estudio para su remodelacién com-
pleta de aqui a 1986.

—En la interseccion citada del Prin-
cipado de -Asturias no se ha hqcho nin-
guna modificacién, ya que existen dis-
cusiones sobre si el gasto d-el‘)e. corres-
ponder al Estado o al municipio afec-
tado. El caso es que hay un proyecto
aprobado hace tiempo.

—En Badajoz, la interseccién no se
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considera punto negro. Se afirma que
es un cruce «de lo mas normal y
corriente».

—En ¢l tramo de Albacete-Requena
se espera finalizar la mejora del traza-
do a finales del préximo afio.

—En Burgos, los tramos ni se han to-
cado, mientras que ¢l paso a nivel seré
suprimido el préximo afio.

—Respecto a Leén, se han instalado

' raquetas y nueva senahzac:én en el

cruce més peligroso-(en Valencia de

'|- Don Juan), mientras que el los otros

dos no se ha hecho nada. La intersec-
cién a la altura de La Bafieza no se con-
sidera ahora punto negro pues «fue ca-
lificado asi sélo en 1980 y a causa de
un accidente muy escandaloso».

—La curva peligrosa detectada en la
provincia de Huesca ya ha sido elimi-
nada y la interseccién en la provincia
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En ¢l norte de
Espaifia, al mal
trazado de las
carreteras sumelen
unirse unas adversas
condiciones
climatolégicas. Este
punto tiene un indice
de peligrosidad
superior en nueve
veces al valor medio
nacional

|
‘Firmes en mal

estado, arcenes
inexistentes y curvas

de pequeilo radio son
caracteristicas

comunes a gran parte
de los puntos megros

La travesia de Buniel
¥ un cruce a nivel del
ferrocarril convierten
a ese pueblo burgalés
en el octavo tramo
‘més peligroso de la
red bdsica espafiola

de Cadiz tiene nueva sefializacién,

junto a un proyecto para construir un .

paso a distinto nivel.

—En las Jefaturas de Zaragoza, Gra-
nada y Salamanca pusieron una y mil
pegas para facilitar informacién, y al
final no la dieron.

Desde que en 1980 se pusiera en
marcha el primer plan de seguridad vial
se ha asistido a una disminucién del ni-
mero de accidentes en los tramos més
peligrosos. «Y eso que hasta ahora
venia invirtiéndose por este concepto
una cantidad completamente ridicula,
como son 700 millones de pesetas»,

_ afirma a esta revista Paulino Villegas,

subdirector de Seguridad Vial del
MOPU. Este Ministerio ha decidido
ahora invertir 8.000 millones de pese-

.tas en el préximo trienio y corregir 114

de los 400 puntos negros mds peligro-

- ¢QUE ES UN
PUNTO NEGRO?

ARA una red de carreteras de
317.000 kildémetros existen en
Espafia un total de 2,138 puntos
negros. O lo que es lo mismo, uno
de esos puntos por cada 148 ki-
lémetros.

Pero, ;qué se considera punto
negro? Segtin los datos manejados
tanto por el MOPU como por la Di-
reccion General de Trafico, son
aguellos tramos o intersecciones en

dentes con victimas al afio, Logica-
mente, no todos esos puntos tienen
el mismo grado de peligrosidad, ya
que no es lo mismo que se produz-
can tres accidentes anuales en un
tramo por el que circulan 10.000 ve-
hiculos al dia que en otro por el que
solamente pasan 50. Por ello, los
fécnicos se basan en el denominado
indice de peligrosidad, que se obtie-
ne dividiendo el nimero de acciden-
fes con victimas que se producen en
un tramo determinado entre el ng-
mero de coches que pasan por él.

Para definir los indices de peligro-
sidad media, la Direccion General
de Carreteras cuenta tan s6lo con ¢l
parte de accidentes de la Guardia
Civil, instrumento incompleto, ya
que, el MOPU dispone del 10
por 100 de los partes v éstos s6lo se
levantan cuando en el accidente hay
victimas.

Con esos datos en la mano, el De-
partamento de Seguridad Vial del
MOPU elabora un informe en e que
se recogen los accidentes en intersec-
ciones y en tramos de carretera,
para que socbre €l las Jefaturas de
Obras Phiblicas adopten las medidas
necesarias a fin de atajar las defi-
ciencias de 1a red viaria bajo su
control.

los que se registran tres 0 mas acci- |

E—— R

s0s. Esta politica abriria una puerta al

optimismo si no fuera porque el mismo,

funcionario de Seguridad Vial se queja
de que «antes éramos cuatro para hacer
éste trabajo y ahora me he quedado
solo» y de que «hay que estar en la Ad-
ministracién para saber la cantidad .de
trabas burocraticas con que se tropieza
para llevar a cabo cualquier proyecto».

Lo que si es cierto es que estas cifras
vienen a demostrar que es verdad que
en nuestra red viaria hay muchos —de-
masiados— puntos negros, cuya peli-
grosidad estd en funcidn del estado o el
trazado de la carretera por mas que a
la hora de levantar el atestado, los
agentes, siguiendo las normas de Tra-
fico, afirmen que el accidente se pro-
dujo por un adelantamiento indebido,
una distraccién o un exceso de ve-
locidad.

Mantenga sunivel
ﬂms latas.

MULTIGRADO CEPSA 750c.
e "UsaryTira

depende de una .

buena lubricacion. Por eso es
necesario mantener el aceite en
su nivel 6ptimo, revisandolo
periédicamente.

Ahora, con el nuevo Cepsa
«Usar y Tirar», se acabaron las
complicaciones. No mas latas que
se vuelcan en el maletero, ensu-
ciandoto todo. El envase Cepsa

una gota.

Usted mismo puede hacerio
mientras le echan gasolina.
Después tira el bote a la papelera

y listo. Se acabo la lata.

Pida ef nuevo «Usary Tirar» de
Cepsa en su Estacion de Servicio.

El Superaceite.

«Usar y Tirar»
contiene la me-
dida justa del
mejor lubricante. Para reponer el
aceite limpiamente. Sin perder



Atencién: No todos los anticongelantes que hay en el mercado cumplen su cometido.
Un error en la eleccién puede dafiar el blogue del motor de su coche y la averia
le puede costar alrededor de 75.000 pesetas.

ANTICONGELANTES:

NO SE FIE
DE LAS OFERTA

ODOS los talle-
res de Madrid
recuerdan la he-
lada de media-

dos de enero de este afio.

Cayd por sorpresa du-

rante la noche v a la ma-

fiana siguiente miles de
automovilistas vieron
con alarma coémo, tras
recorrer unos metros, la
aguja de la temperatura del
moior se disparaba hacia la
zona roja vy, de pronto, comen-
zaba a salir humo por debajo del
cap6. Esa maiiana los arcenes de las
autopistas y carreteras de acceso y las
alles de la capital se llenaron de coches
seriamente dafiados
por una causa bien sen-

.cilla: la temperatura

descendid hasta los

trece grados bajo cero,
algo insélito en Madrid

—aunque ya se ha dado

en otras ocasiones—,

pero mas frecuente en
otras localidades espafiolas durante el

invierno. ,

Fl desastre de Madrid se produjo
porque mas de la mitad de los anticon-
gelantes mas vendidos en Espafia se
congelan a partir de los doce grados
bajo cero, segtin ha podido comprobar

T

marcas. ,
De los doce, tres no son recomenda-
bles, cinco dan un grado de proteccién

s

MOTORI16, tras comparar doce-

solo aceptable, y cuatro son eficaces.
De estos cuatro tltimos, hay dos, en
particular, que superaron con sobresa-
liente la prueba a la que fueron some-
tidos: Motorcraft y Opel.

El usuario espafiol debe ser precavi-
do y no fiarse de las superofertas de an-
ticongelantes, que aparecen en los
grandes almacenes cuando se aproxima
el invierno. El caso mas evidente es el
del anticongelante LIV, anunciado a
bombo y platillo en un hipermercado a
un precio de oferta; una garrafa de
cinco litros, 229 pesetas. Sometido a
nuestra prueba, el punto de congela-
cion obtenido fue también de oferta:
3,7 grados bajo cero, proteccidn clara-
menté insuficiente incluso para las re-
giones espafiolas con temperaturas mas
moderadas.

NO de _ | Preo | Wde |Gradode | Pumo | Marca | Bnvase | Formade
orden Marca Precio 1 por | concen- | proteccion] realde | quele | (itros) | presen- [Calificacién Observaciones
(pas) | e tracién |  seglin |congclacionfrecomisnda | - | tacién
: fabricantej nT ; il _
L* | Motoreraft . .o.ooooeerin | 990 198 45% | —20° { —20,8°| Ford 5 Diluide Muy bueno| Buen precic y muy buen
> - 1o M . grado de proteccion
2.2 1 Opel e 448 448 3% | —20° | —21° | Opel |..1 - Concentr Muy bucno| Muy buena proteccion, pero
3.* | Talbot ...... e 720 144 | Npdice] —20° | --18° | Talbot | 5 Diluido [ Bueno | Proteceion suficiente y buen
- bo B precio.
4.2 | Kraft tipo «B» ... 750 150 | No dice] —20° { —17,8° | Renault 5 | Diluido| Buemo | Protéccién suficiente y buen
- o - : : precio.
5,9 | Frekendall ... ... ... 315 63 0% | —12° | —12,6°) — 5 | Dilvido Aceptable| Grado de proteccién superior
: . g C al anunciado; muy buen
Precio.
6.2 | Kraft Rojo .eovvrerrenns 150 150 0% —I18 | —148° | — 1y$ | Diluido | Acepiable] Diferencia entre la temperaiu-
: o : _ ra anuncieda y ia real.
T.° | Kraft Verde ......... ... 150 150 0% | —18° | —14,8° — | 1y5 | Diluido | Acepiable| Diferencia entre Ia temperatu-
: L T ra anunciada y Ia real.
8 | Dynamic ......... - 185 | 185 | 20 | —12° | —115°| Seat |1y5 | Dituido |Aceptable| Proteccién muy proxima a la
_ _ ‘ N : | anunciada.
9,% | CHEOEN .oveverevcrrrrinens 196 196 0% | —11° | —10° | Citroén | I y3 | Diluido [ Aceptable| Se ha de aumentar la concen-
- @ tracién para obtener buenz
proteccidn,
10.° | Torvie ...coicosvisinrinn, 135 135 W% { —I12° | —-0,5° — 1y5 | Dilsido | Malo | Poca proteccitn; envase de
: : un litro malo,
1.2 | Sopral . .ciiiinne 400 80 0% | —20° | —11° — 5 . | Diluido| Male | Mucha diferencia entre la
5 S ' e b N temperatora anyneiada y
, ) la real.
1P il e i 229 46 | 20% | Nodiee{ —3,7° |  — - 5 ‘Dilvido {Muy malel No protege.

El anticongelante Sopral tampoco
superd la prueba. En esta ocasion es la
gran diferencia existente entre la tem-
peratura declarada en ¢l envase y la
real, lo que no hace aconsejable su uso.
El fabricante anuncia una proteccién
de veinte grados bajo cero, mientras
que el valor real comprobado es de
once grados bajo cero. Esta diferencia
es inaceptable, ya que un usuario que
confie en que su coche, con dicho con-
gelante, esta preparado para resistir
fuertes heladas, puede llevarse la desa-
gradable y costosa sorpresa que se lle-
varon muchos automovilistas madrile-
fos el pasado mes de enero,

El anticongelante Torvic también se
aleja de la temperatura déclarada en el
envase, y deja el coche desprotegido a
partir de los 9,5 grados bajo cero, en

vez de los doce que anuncia el fabrican-
te. La presentacion también deja bas-
tante que desear, ya que el envase es de
plastico blando, similar a los de algu-
nos productos de limpieza, con un
tapon muy estrecho que hay que perfo-
rar y s6lo deja salir un chorrito del
liquido., '

Estos tres anticongelantes no son re-'
comendables. La diferencia de precio
con los anticongelantes de calidad es
minima (ver recuadro), y el posible
ahorro que le produzca su compra
puede traerle como consecuencia una
reparacion que ronda las 75.000 pese-
tas, como seria el caso de que la hela-
da rajara el blogue del motor.

Los anticongelantes que superaron
con creces nuestra prueba fueron Mo-
torcraft, recomendado por Ford, y el




Opel. Ambos aguantan temperaturas
incluso mas bajas que las anunciadas
sus envases. El anticongelante Mo-
torcraft es sin duda el que mejor rela-
cién calidad/precio tiene de cuantos
probamos. Por su parte, el Opel tiene
la ventaja de que, al ser concentrado,
s6lo hay que variar su concentracién
para obtener el grado de proteccién ne-
cesario para cada usuario.
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En las pruebas
realizadas en
laboratorlo se
demostré que no hay
que confiarse a la
hora de poner
anticongelante a so
coche, Preste especial
atencién a la marca
que elige.

Todos los anticongelantes recomen-
dados por los fabricantes nacionales

superaron la prueba, de ahi que los

cuatro primeros puestos de nuestra
conclusion final estén ocupados por an-

ticongelantes recomendados por fabri-

cantes. Tan sélo el Dynamic, recomen-

dado por Seat, y el Citroén, rondaron.

el suspenso. El primero se quedd lige-
ramente por debajo de la temperatura

TARMIN SUONLUEY

anunciada, mientras que al segundo
hube que aumentarle ligeramente la.
concentracion para que alcanzase los
doce grados bajo cero que anuncia ¢l
fabricante. Un punto a favor de este
anticongelante es que, al igual que el
Opel, se presenta puro, con lo cual, va-
riando su concentracién, se puede
variar el grado de proteccién.

Para realizar esta prueba MOTOR16
se ha basado en la norma del INTA
{Instituto Nacional de Técnica Aeroes-
pacial) namero 150.271, Tal y como in-
dica dicha norma, se utiliz6 como re-
frigerante una disclucién de nieve car-
bénica en alcohol. Las temperaturas asi
obtenidas pueden ser de hasta 45
grados bajo cero, aunque para el ensa-
yo se mantuvo la temperatura del refri-
gerante eéntre 25 y 28 grados bajo cero.
De cada muestra se realizaron tres me-
didas: la temperatura tomada es la
media de las tres, aunque las diferen-
cias en cada medida no superaron en
ningiin caso las tres décimas de grado.

Consideramos que el grado de pro-
teccion minimo que debe de dar un an-
ticongelante es de 12 grados bajo cero,
por esto todos los anticongelantes que
llegan a dicha temperatura no son re-
comendables. En el caso del Citroén, al
ser concentrado le permite alcanzar
dicha temperatura, pero siempre y
cuando se diluya en una proporcién

mayor a la recomendada por el fa-

bricante. ‘

Hay una serie de anticongelantes in-
termedios cuyo grado de proteccion es
bueno en condiciones normales, pero
que no aguantarian en condiciones ex-
tremas. En este grado estin las marcas
Frekendall y Kraft (verde y rojo). Si
vive 0 va a viajar a regiones muy frias,
no se confie con los 12 6 14 grados bajo
cero de :proteccion que le da uno de
estos anticongelantes. Aseglrese y
recurra a un anticongelante reconoci-
do, ¥ no se deje influenciar por un ven-
dedor que puede estar pensando en la
comision en vez de en su buen consejo.

El cuadro que hemos confeccionado
a partir de los datos obtenidos le servi-
ra de guia para decidir qué anticonge-
lante le conviene més, Aunque el coche
esté en una plaza de garaje necesita an-
ticongelante; basta que esté sometido
durante un cuarto-de hora a una tem-
peratura extrema para que se pueda
congelar el radiador.

Cambie el anticongelante por lo

menos cada dos afios, si ha de rellenar

el nivel del vaso de expansion, rellénelo:
con anticongelante, porque en caso con-
trario la mezcla se it4 diluyendo y con
ello bajara el grado de proteccion.
Como tltimo consejo recuerde que
entre un anticongelante bueno y uno
malo puede haber trescientas pesetas de

«diferencia, que se pagaran con gusto

por no pagar las 10.000 que puede
costar cambiar el radiador tras una he-
lada... en €l mejor de los casos.

Victor Picciona

N Ne) il nh e e ——

"VR €S una empresa brita-

nica que se dedica desde
hace muchos afios a la cons-
truccién de coches deporti-
vos. Ha cambiado varias
veces de duefio, ha quebra-
do vy resurgido sucesivamen-
te, ¥y actualmente estd en
condiciones de encarnar ese
famoso suefio inglés: dise-
fiar -y construir los deporti-
vos mas ligeros, manejables
y potentes de su categoria.
Los TVR montan carroce-
rias de plastico, atornilladas
a unos chasis tubulares. Los
motores suelen ser de proce-
dencia Ford y Rover.

El modelo Tasmin 350i es
el 1ltimo exponente de la
produccién de esta firma,
Dispone de un voluminoso
motor Rover (prestado por
el Vitesse) de 3.500 centime-
tros ciibicos, que da una po-
tencia de 190 caballos,
gracias a la cual se pueden
obtener velocidades de casi
250 kildometros por hora y
acelerar de cero a cien kilé-
metros por hora en sblo seis
segundos.

Mientras Ford se apresta a comercializar en Espafia el Orion y el Escort cabriolet, MG
quiere renacer de sus cenizas con un prototipo inédito. El Audi 100 Treser, el Lonsdale, el
TVR 350i y el Nissan V-6 son las otras novedades.

TVR 350i : OTRO SUENO INGLES

EL éxito que Jaguar, una
de las marcas del anti-
guo grupo British Leyland,
estd teniendo en Estados
Unidos, ha animado a Aus-
tin-Rover, otra de las
marcas del grupo, a volver a
intentar la aventura del mer-
cado americano. Y lo va a
hacer, ademas de con el mo-
delo XX, con un deportivo,
que es un tipo de coche con

venta enaquellas
tierras, en las
qile marcas
como
MG~

siguen
tenien-
douna

buenas posibilidades de -

MG, A LA RECONQUISY.
DE AMERICA

buena imagen.

El nuevo coche serd un
coupé dos plazas, del que
posteriormente se hard una
versién cabriolet. El motor,
delantero y longitudinal,
serd un cuatro cilindros de 2

litros, el mismo que equipa-
ba el ultimo deportivo de la
marca, €l Triumph TR 7, ¥
que actualmente lleva el
Rover 2000. Este motor de-
sarrollard unos 110 caballos
de potencia, que daran al
coche unas excelentes pres-
taciones, ;

La suspensién seri a
cuatro ruedas independien-

tes, para evitar los proble-
mas de estabilidad del TR 7,
que resultd dificil de condu-
cir para la media de los
usuarios.

Para la transmisién se
empleardn cajas de cambio
propias, algo mas pesadas
que las Volkswagen, pero

- mas econdmicas. La fecha

prevista para el lanzamiento
de este coche es la primave-
ra de 1985.




=

AUDI 100 TRESER :
CORREGIDO Y MEJORADO
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ALTER Treser, el an-
tiguo jefe de competi-

cién de Audi, que tuvo que
dimitir a causa de una serie
de fallos del eguipo, ha en-
contrado la forma de ganar-
s¢ la vida mejorando por su
cuenta los vehiculos de esta
marca,

5u més importante reali-
zacidon ha sido la version
convertible del Audi
{Juattro que presentabamos
hace unas semanas. Pero
lambién tiene otros intere-
santes trabajos sobre otros
modelos de la gama, como
éslos, realizados sobre el
modelo 100, tanto en la
versién berlina como en la
Variant de cinco puertas.

Para empezar, Treser
ofrece un aumento de la po-
tencia del motor de 136 a
160 caballos, a base de
elevar la capacidad del
motor de 2,1 a 2,3 litros.
Gracias a este aumento de la
potencia, el coche puede al-
canzar los 210 kilémetros
por hora y se pone a 100 ki-
lometros por hora, partien-
do de parado, en s6lo ocho
segundos y medio. Esta pre-
paracion del motor se com-
pleta con toda una serie de
apéndices aerodinimicos
subre la carroceria —faldo-
nes; derivas, etcétera—, con
llantas especiales y neumati-
cos de perfil bajo, asientos
anatomicos, tubos de escape,
amortiguadores y muelles de
un tarado mas.duro, etcéte-
ra. Todos los coches de esta
serig limitada van numerados
con una chapa de acero en el
salpicadero.

ORD tiene ya a punto su
nueva gama de automo-
viles medios, la gama deno-
minada Oridn. Estos coches
se producen va en Almusa-
fes (Valencia) v se pondran
a la venta el proximo dia 14
de diciembre.

Los técnicos de Ford han
creado el Oridén a partir del
Escort, y salvo algunos de-
talles, se puede decir que
este coche es un Escort con
maletero independiente, La
longitud del nuevo Oridn es
superior a la del Escort en
22,4 centimetros, 1o que per-
mite aumentar la capacidad
de carga en un 25 por 100
con respecto al modelo ya
conocido. A medio camino
cntre Escort y Sierra, el
Orion se dirige a los
usuarios amantes del estilo
clasico que no estan conven-
cidos de la funcionalidad de
la quinta puerta. La aerodi-
namica no se ha descuidado
en el ltimo Ford y su coe-
ficiente de resistencia a la
penetracion en el aire (CX),
igual a 0,37, cs el mas bajo
de todos los vehiculos de
tipo medio con una forma
de carroceria similar.

El Orion se lanza al mer-
cado con dos motores dife-

FORD GOLPEA:ORION
YCABRIO A POR TODAS

rentes: 1,3 litros v 1,6 litros,
Con los 69 caballos del pri-
mero, el Orién logra una ve-
locidad maxima de 157 kilé-
metros por hora, con consu-
mos de 5,3 litros a los 100
kilémetros, a una velocidad
constante de 90 kiléme-
tros/hora; 7 litros a 120, ¥
8,5 litros en ciclo urbano.
Con los 79 caballos del
grupo de 1,6 litros, la velo-
cidad maxima sube hasta los
167 kilémetros/hora y los
consumos se establecen en
6,5, 8,3 v 10,2 litros, respec-

tivamente. Para un futuro
proximo esté previsto el lan-
zamiento de una version
Diesel con 54 caballos, cuyo
consumo debe romper todas
las marcas: 3,9 litros a los
cien a 90 kilémetros/hora.

Entre las peculiaridades
del Oridén, destacan la
adopcidn de: paragolpes en
policarbonato —no en
metal,  como los del
Escort—, respaldo abatible
para €l asiento trasero —dos
secciones asimétricas, al 60
y al 40 por 100, permiten el
transporte de elementos mas

grandes de lo normal— y de
una antena de radio incor-
porada a la luneta posterior
que ejerce, ademds, como
elemento de desempafiado.
Al mismo tiempo que el
Oridén, llega al mercado es-
pafol el Escort Cabrio, un
Escort descapotable de solo
dos puertas, producido en
las factorias alemanas de
Ford. El Cabrio estara dispo-
nible en la version 1,6 litros,
con inyveccidon electrénica y
105 caballos, idéntica en
todos sus detalles, salvo la
capota, claro, al XR 3i.
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STA reedicién de dos de

los modelos mas lujosos
de Nissan, los Cedric/Glo-
Tia, consiste en un incremen-
to de su habitabilidad, una
mejora sustancial en el
campo de la aerodindmica y
la apariencia de la carroce-
ria y, lo mas importante, la
introduccién de nuevos mo-
tores. Los Cedric/Gloria
montan ahora, en todas sus
versiones, nuevos motores
de seis cilindros en V, que
estdn disponibles en tres ci-
lindradas, a partir de 1998
centimetros cubicos y 130
caballos de potencia, hasta
casi tres litros y 180 caba-
llos. Lo mas destacable de
esta aportacion es que se
trata del primer motor V-6
japonés destinado a auto-
moviles de produccién ma-
siva. Se aprovechari este
motor, sin duda, del cre-
ciente prestigio que en For-

LOS NISSAN GRANDES
ESTRENAN CORAZON

Nissan se apunta al V-6 en sus grandes berlinas
Inyeccién electrémica y tantos caballos como uno de carreras

El ¥-3.0 E es la versién mas
cara y potente. Linea americana
¥ cinco metros de largo en los
Cedric/Gloria

mula-1 se esta forjando otro
V-6, el que han construido y
desarrollado para el deporte
sus colegas de Honda,

La carrocerfa acoge un
buen nimero de modifica-
riones. La distancia entre
&jes es mayor, mientras que
¢] incremento de las dimen-
siones generales permite que
los pasajeros dispongan de
65 milimetros mas en longi-
tud total del habitiaculo, 30
en anchura y 40 milimetros
mis en cuanto a la altura
libre hasta el techo. El
equipo estd también renova-
diy, para que nada falte a los
ocupantes en materia de
canfort; el uso de la electré-
nica es intensivo, con volan-
ie y asientos multi-regula-
bles, tablero de instrumen-
ins muy avanzado, climati-
zacidon automatica y todo
elio a base de microprocesa-

dores electrénicos.

ONSDALE es el nombre
de un nuevo constructor
aparecido va en el mercado
inglés y que muy pronto se

introducira en el resto de
mercados europeos; la
marca proviene de Austra-
lia, e identifica a los coches

e ——a
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LONSDALE MADE IN AUSTRALIA

construidos en agquellas
tierras por una filial de Mit-
subishi.

La gama Lonsdale tiene,

H#_ |

por el momento, dos atrac-
tivos principales: un equipa-
miento de excepcidn, tanto
en las berlinas como- en las
familiares, y una garantia
sumamente completa que
cubre durante tres afios los
posibles desperfectos del
coche, sin limite de kil6-
metros.

Los Lonsdale son coches
de tamafio considerable
—4,47 metros de longitud
por 1,66 metros de anchu-
ra-— que se comercializan en
dos versiones de carroceria:
la primera, llamada Saloon,
umna berlina clasica de cuatro
puertas y tres volimenes, y
el Estate, una ranchera fa-
miliar con un amplio portén
posterior. Las motorizacio-
nes son tres, todas de cuatro
cilindros, y pueden ir equi-
padas con cambio autométi-
¢o o cajas de 5 marchas.

_  AFONDO

>

PORSCHE 928 S

ANGFI CARCHENILLA

VIRTUDES DEFECTOS

Prestaciones muy brillantes Techo demasiado bajo

Comportamiento décil Palanca de cambio

Presentacién y acabado - Plazas posteriores minimas

f;ﬁ ACIDO en 1977, el coupé 928

i no puede ocuitar que en su
disefio se pensé casi cons-

% owi tantemente en las exigencias
del mercado americano. Para afirmar-
se en ¢l habia gue olvidarse de mode-
los como el 911 y buscar un coche mas
cémodo, mas décil y facil de conducir.
El resultado de esa bfisqueda ha sido
precisamente este coupé 928. O mejor
dicho, el antecesor de este coche,
puesto que desde su aparicién ha evo-
lucionado bastante. Si no en su concep-
cidn general, si en su comportamiento.

El 928 es un coupé dos puertas, de

lineas suaves y muy aerodindmicas, que
trata de asemejarse a una gota de agua
inclinada. El motor es un V-8 que ini-
cialmente tenia 4,5 litros de cubicaje,
pero con el tiempo ha pasado a los 4,7
litros, y la potencia ha crecido desde
240 a 300 caballos, que es un aumento
notable. Todo esto sin que sus reaccio-
nes se hayan hecho mds violentas, algo
que siempre han querido evitar los fa-
bricantes de Porsche para que no se
lleven sustos sus ricos y no siempre jo-

venes compradores. El interior, para:

dos plazas y dos pasajeros que vayan a
viajar por un corto espacio, es bastan-

te ¢dmodo y lujosamente presentado, a
base de interiores casi totalmente guar-
necidos en cuero. Por todo esto se le
llama el Rolls Royce de los deportivos,
apodo que indica que Porsche ha dado
en el clavo al aunar el confort y las
prestaciones que se habian marcado al
ponerse a disefiar el coche.

Sin embargo, los mas fieles «fans»
de la marca no aprecian este modelo y
solo tienen ojos para €l 911, el Gnico
que consideran portador del espiritu
del ingeniero Ferdinand Porsche y que,
afortunadamente para ellos, parece que
tiene cuerda para rato.
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MECANICA
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Buena parte del éxito de este coche
reside en el funcionamiento de su
motor, de gran cilindrada, que le per-
mite disponer de un considerable
margen de potencia a cualquier régi-
men. Se podria decir que es un motor
elécirico por la progresividad y suavi-
dad con que responde en cada momen-
to. Esto hace que la con-
duccién, sobre todo en
ciudad, resulte particular-
mente cémoda y relajada,
pues se recupera en quinta

desde casi parado sin la

mas minima protesta.
Ademas, sus reacciones Porsche 928 §

Los fares son reirictiles. Fl alumbrado lo completan dios faros de lirgu distancia para rifagas y dos antinieblas.
La boca del depduito de gasolina tiene tapa y va cerrada con llave.

cinco marchas, estd bien ajustado al
concepto general del coche. Sus relacio-
nes son igualmente apropiadas para
una conduccién deportiva 0 una maéas

relajada, que no tiene por qué ser ne-

cesariamente lenta. Como tiran a un
poco largas, se puede viajar en autopis-
ta por encima de los 200 km/h sin cas-
tigar excesivamente la mecdnica. Pero
esa capacidad de recuperacion del
motor que ya hemos ponderado hace
que los amantes de la conduccién de-
portiva no sufran decepciones ni se en-
cuentren con saltos dema-
siado importantes entre
marcha y marcha (por mas
que lo haya entre la segun-
da y la tercera), en los que
¢l coche se queda muerto.

Lo que si resulta critica-
ble es el manejo del

No hay paragolpes en el 928. La parte del morro y la trasera son deformables

Impresionante el motor de ocho cilindros en V y 300 caballos de potencia

RENDIMIENTO
Kk | | [

El Porsche 928 S roza los 250 km/h
de velocidad punta, cifra que alcanzan
8dlo un reducido nimero de vehiculos,
aungque en las dltimas semanas ese se-
lecto club se haya ampliado con la lle-
gada de «advenedizos», como el Mer-
cedes 190 Sport 2,3-16 v el BMW 635

M. Por otro lado, reprises y aceleracio-
nes son fulgurantes en este coche, de
forma que se pueden conseguir medias
e velocidad asombrosas con la mayor
facilidad y sin riesgos excesivos.

En el terreno del consumo, el 928 §
hace pagar los excesos de velocidad. Si
a velocidades normales las cifras de
consumo resultan incluso bajas paraun
motor de casi 5 litros de desplazamien-
to, en cuanto se le da un poco de gusto
al pie derecho y se aprieta con ganas el

acelerador, el consumo se dispara y se
sitia entre los 25 y los 30 litros de ga-
solina —extra, por supuesto— a los 100
kilémetros. Y esas son las medidas
que se obtienen también en ciudad,
aunque se conduzca pasando de pri-
mera a tercera y de tercera a quinta,
que es tanto una forma de economi-
zar combustible —en estos coches su-
perpotentes que pueden aguantarlo—
como evitar accionamientos innecesa-
rios del cambio.

COLORES

Varde osoterg metalizado

Blenen Gmnd Bngo lndrille

Prin matnfeadn

son siempre progresivas y
ripidas a la vez, pues MOTOR Disposicién: Delantero, longitudinal. Namero de ci-
cuando se decide pisar con lindros: 8, en V. Cilindrada: 4.664 c.c. (97 X 78,9 mm.). Ci-
fuerza el acelerador, los giiefiak: De 5 apoyos. Distribucidn: Arbol de levas en cabe-
300 caballos se dejan za, accionado por correa dentada. Alimentacion: Inyeccién
A elecirénica de combustible Bosch K-Jetronic. Compresi6n:
3 3 10 a 1. Tipo de carburante; Gasolina de 98 no. Capacidad
Porsche ha conseguido, del depdsito: 86 litros. Potencia mdxima: 300 CV a 5.500
a_der_nas. una bonita sono- rpm. Par médximo: 39,2 mkg. a 4.500 rpm.
ridad debeste motor, cosa TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras,
que también tiene su im- Caja de cambio: Manual de 5 marchas. son excesivamente largos y
portnciyen un coce de. | Yoot 180 n i mardy Lo k| 1y planca carce e e
portwq._El «roncar» de los 4336 kmm, T “Sh . it cisién suficiente. En
ocho cilindros, bien filtra- Embrague: Mando mecanico. cambio, se la maneja sin
do por una dosis conside- DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. esfuerzo alguno.
rable de elementos aislan- Yueltas dél volante entre topes: 3,25. La tecnologia empleada
tes, llega a poner los pelos Didmetro de giro: 11,5 metros. al a hora de construir el

cambio. La palanca, situa-
da en la consola, resulta
demasiado proxima al
cuerpo del conductor,
salvo que éste sea aleman
y tenga metro y medio de
piernas. Ademas, los re-
corridos entre la posicién
de cada una de las marchas

Buaign Marrim
minlicnds rwinlizndn

Bzl
matalizodo Fraatillaodo

Azul glacial Besge pladwin

fitanco Crema Gris

fop _r_u'nl)

Preocio en la calle:
9.546.407 pias.

fie punta a los devotos de | FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y detrds, con motor y la caja de cambios
a mecanica. El cambio, de servo. es de lo més vanguardista; Importador: Turbomotor, 8. A,
SUSPENSIONES Tipo: Independientes en las cuatro ruedas. el aluminio se u%;}iza COI‘; Garantia: 1 aibo sin limite de kilometros y
HEE RUEDAS Llantas: De aleacion ligera, de 7 Ix 16 pulgadas. profusién y ello posibilita 7 aitos sobre carroceria y pintura.
Neumsticos: 225/50 VR 16. . Miamero de talleres: i4.
PESOS En orden de marcha: 1.450 kg. el logro d? R ppesi flpa] Plazo de entrega: Inmediata o tres meses
bastante ajustado, habida bajo especificacion especial.
I oo
mafio del coche. e ——
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E_ul;:k::d:m guarnecido 4 teno con la carroceria,
El cuadro de instrumentos e regula en altura solidariamente con el volante

COMPORTAMIENTO

| | & | x [

Otro de los objetivos conseguidos
por Porsche ha sido 1a estabiliad asom-
brosa y sin problemas que hace que a
su volante un conductor mediano
pueda hacer un promedio interesante
en cualquier carretera. En condiciones
normales, el coche va como sobre
carriles, sin derrapajes ni ningiin tipo
de reaccidon extrafia. Este comporta-

miento es el que da la seguridad para
poder viajar, aunque sea en autopista,
a velocidades por encima de los dos-
cientos kilémetros por hora, relajado y
sin temores.

En terreno virado, sélo al limite, ace-
lerando fuerte a la salida de curvas
cerradas, se llega a producir una deri-
va del eje trasero, No obstante, gracias
al diferencial autoblocante la recupera-
cion se puede hacer algo mas rapida de
la cuenta.

Las reacciones de los frenos son
correctas en todo momento, aunque
seria deseable disponer del sistema an-
tibloqueo ABS para evitar arrastrar las
ruedas.

En lo que se refiere a la direccidn, es
suave, precisa y de reacciones algo
lentas, muy apropiadas a la hora de
rodar en autopista a alta velocidad y
acordes con ¢l tipo de conductor al que
va dirigido el coche.

En carreteras secundarias, sobre
todo en zonas de montafia, si se quiere

CIUDAD

ir rapido, hay que manotear en exceso
A 21.2 km/h. ... 30.7 1/100 k. sobre el volante.
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero 8,9 1/100 km.
En conduccidn rapida 25,3 1100 km.

AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero 11,1 1/100 km.
En conduccién rgpida 30,7 /100 km.
AUTONOMIA MEDIA
Cons. medio ponderado 22,2 1/100 km,

Recorrido .......cccvneen. 337,4 kilémetros.
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CARROCERIA

EIEIEIES e

El Porsche 928 S tiene una carroce-
ria de aspecto més impresionante que
agresivo, quizd por la suavidad de sus
lineas. La apariencia es la de un coche
extraordinariamente aerodinamico,
pero lo cierto es que su coeficiente de
penetracién en el aire es inferior al de
otros vehiculos de linea menos depor-
tiva. En cambio, hay que decir que los

VELOCIDAD MAXIMA 247,8 km/h.

ACELERACION
400 m. salida parada ...... 15,4 seg.
1.000 m. salida parada ............ 27,4 seg.
De0a 100 km/h. ...cccoovererennne 7,2 seg.
RECUPERACION
400 m. desde 40 km/h. en 4.* .. 19,3 seg.
400 m, desde 40 km/h. en 5.* .. 22,5 seg.
1.000 m. desde 40 km/h. en 4. 28,7 seg.
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 30,9 seg.
De 80 a 120 km/h. en 4. ........ 8,7 seg.
De 80 a 120 km/h. en 5. ........ 12,7 seg.

ANGEL CARCHENILL 4

Los asientos se regulan eléctricamente, El respaldo se abate para dar paso al asiento trasero

Lo que no se consigue evitar es que se roce con la cabeza en el techo

técnicos alemanes han realizado un sen-
sacional estudio de formas, hasta
lograr que no se oiga el mas minimo sil-
bido del aire al deslizarse sobre la
carroceria, algo muy importante en un
coche que es capaz de rodar en forma
sostenida a mas de doscientos kiléme-
tros por hora.

Se ha prescindido voluntariamente
de todo tipo de paragolpes, que hubie-
ra roto la estética del coche. Esto evi-
dentemente expone bastante la conser-
vacion del buen aspecto del coche,
sobre todo si se utiliza a menudo en
ciudad, donde los golpes de aparca-
miento resultan inevitables. De todas
formas, hay que decir que tanto la
parte delantera como la trasera son de-
formables y hacen las veces de paragol-
pes, con una alta capacidad de absor-
cién, aungue en la version S le han afia-
dido al coche un faldén delantero y un
pequefio aler6n trasero, que, segin pa-
rece, son muy efectivos. El problema es
que ¢l faldon delantero baja demasia-
do y cuando se circula por carreteras
secundarias, en ciertos momentos llega
a rozar el suelo.

 INTERIOR

ot ot B s

La prestacidn interior es francamen-
te buena. Los estilistas de Porsche,
marca que se dedica al disefio de cual-
quier tipo de objeto, han acertado a la
hora de darle continuidad en el interior
a las suaves lineas de la carroceria, con
lo que han conseguide un aspecto bas-
tante impresionante. Todo va tapizado

y guarnecido en piel y mogqueta, del
mismo tono que la pintura de la carro-
ceria.

La accesibilidad es buena a las plazas
delanteras, a través de las dos amplisi-
mas puertas, pero no es tan buena la
de las traseras, dado que los asientos
delanteros s6lo abaten el respaldo. De
todas formas, las plazas traseras estan
pensadas para ser utilizadas sélo espo-
radicamente: su estrechez y el escaso es-
pacio de que disponen para las piernas
de sus ocupantes las hacen insoporta-
bles a mayores de doce afios en un viaje
largo. b :

Los asientos delanteros son franca-
mente confortables, con posibilidades
de reglaje —por mando electronico—
en longitud, inclinacién del respaldo y
altura del asiento. Ademas han sido di-
sefiados para que puedan ser una pro-
teccién lo mas completa posible del
cuerpo de sus ocapantes en caso de
accidente.

Tendencia a
hloguear
DISTANCIA DE FRENADO
(A 100 km/h.)
En frig.....cc.ccoiiuiiens 30,0 metros -
En caliente.............. 49,8 metros
DURACION
En frio...ccoovmiinennns 2,2 segundos
En caliente.............. 3,2 segundos

El maletero es bastante reducido,
porque el depésito de gasolina y la
rueda de repuesto le impiden tener una
profundidad suficiente. Dispone de
una especie de bolsa de lona que sirve
tanto para poder ocultar los bultos y
maletas grandes a la vista de los peato-
nes, ¢omo para introducir en ella pe-
queiios objetos y evitar que vayan ro-
dando de un lado a otro del maletero.

PUESTO
DE CONDUCCION

Una objecién al puesto de conduc-
cidn: la escasa altura del techo, que
ademés en la unidad probada estaba
menguada por el techo corredizo, que
siempre roba unos centimetros.

-Para un espafiol medio, que necesita
ir relativamente cerca del volante para
poder legar a los pedales, es casi ine-
vitable ir rozando con el pelo en el
techo y tocar con él —afortunadamen-
te bien recubierto— en cuanto hay un
cambio de rasante un poco pronuncia-
do. La solucion puede-ser la de ir algo
recostado, posicion que puede ser acep-
table en recorridos de autopista, pero
que resulta muy cansada en tramos de
muchas curvas; ademds resta visibili-
dad. Se agradece que el volante sea re-
gulable en altura, lo que ayuda a con-
seguir una buena posicién, Hay que cri-

- ticar también la ya mencionada posi-

cidn demasiado atrasada de la palanca
del cambio, que obliga a un manejo
forzado de la misma,

Motor 16 /25




C@

26! Hntnr'lﬁ

de gran turismo de lujo. Los Jaguar y
BMW, pese a sus cualidades mecénicas
distantes, comparten una personalidad
deportiva moderada. Para el amante de

la velocidad pura, el 930 Turbo es la longitudinat.
respuesta ideal. Traccién trasera.
. Cilindrada:
5.343 ¢c.c.
""bi'-bilid'd Potencia:
295 CV a

El Porsche 928 S comparte con
€l 930 y el Mondial un interior con dis-
posicién 2 + 2. Ya con cuatro plazas
auténticas, los BMW y Jaguar ofrecen
habitaculos donde lo deportivo no esta
refiido con lo utilitario.

Conclusién 7.153.323 ptas.
El conductor gue prefiera compatibi- Motor delantero
lizar la brutalidad de una potencia ele- Jlongitudipal.
vada con lujo y refinamiento encontra- Traccidn trasera.
rd en el 928 S un compafiero de fatigas Cilindrada:
muy leal. 3.453 c.c.

El Ferrari puede representar el equi- Fotencia:
librio entre lujo y prestaciones, 218 CV a
mientras que los amantes de la veloci- 5,200 rpm. Peso
dad limitada por el confort deberan en- " en vacio:
caminar sus preferencias entre el 1.460 kg.

Jaguar v el BMW.

.IAGIIAR X.IS HiE

Motor delantero

5.500 rpm. Peso
en vagio:
1.770 kg.

“
1 CONFORT ACABADO :n:::: s PORSCHE 928 S T 9.546.407 ptas.
L [ T« [ ST T - A e (e
longitudinal.
GQ) En este terreno, Porsche ha conse- Si en todo el coche alemén una de las Un espectacular elenco de competi- Traccion
Porsche 928 S guido un perfecto equilibrio entre el  caracteristicas es la calidad del acaba- dores opone con energia sus cualidades C_rtr:se:l'a:
confort y la estabilidad. La suspensién  do, en un coche de este precio, el cui- al Porsche 928 S. El enemigo mas :‘ in za a:
realiza un soberbio trabajo, tanto a la  dado ha sido todavia mayor para que «fiero» surge precisamente de Porsche, .66 c;c:
CUEnLarTevoluCiones.............c.ocrerens 811 Thora de absorber las irregularidades de  tal fama se mantuviera. en la persona del impresionante Potem;;‘i
gue:;t;éﬂgzle:;i parcial. g% Ia ruta como a la de mantener las Plastico, pi_el, moquétas, y muchos 930 Turbo, con idéntica‘potencia_ ala 0 Cv; f.‘, en
Man6metro presion aceite .. g1 { cuatro ruedas pegadas al suelo en todo  detalles, encajan y se ajustan a la per- del 928 8, pero con un carédcter indd- vacril::?‘l 4§0 K
Voltimetro/Amperimetro ... 81 momento. feccién. En este capitulo, el Porsche mito, no apto para simples aficiona- ol g-
RelOecoeeeeeeeeeereeeensssenennn, SI Si afadimos que la climatizacién, 928 S merece un sobresaliente sin duda dos. Ferrari, Jaguar y BMW tienen
}'estigo ;eserva:l carburante .. g} por medio de un sistema automé.ticohde alguna. también sus respuestas a esta ecuacidén
estigo freno de mano....... aire acondicionado, es casi irreprocha- de élite.
'¥:::1lsg ::t:n:t;a;t;ﬁ;ﬁ"'f ........... E—[ b]e! que los asientos en S‘i son Cémodos, VAlomREclo PORSCHE 930 T"RBO I I 5920269 P’ﬂs.
Paragnsas lg:mmidoereno SI que e!_ e tor suena lo Ju§t0‘ ¥ que no Velocidad mdxima (*) Km/h. : - |
e I SI hay ninglin ruido aerodinimico, se Cir-  pu Motor trasero
Piloto antiniebla b cule a la velocidad que se circule, la * 1.,° Porsche 930 Turbo .......... 260 longltudn!al.
Limpia-lavaluneta trasero... SI conclusién es que el confort de marcha Pl Sl _ 2.° PORSCHE 9288 .... 250 Traccién
Luneta termica.......cvveerrevenesreneens SI [ del Porsche 928 S es bueno. 3.° Jaguar XJISHE ..., 245 trasera.
Retrovisor regulable desde interior ...,  SI Hemos dicho va que es un coche de 4.° Ferrari Mondial .............. 240 Cilindradsa: -
gpoyaczbeza:t (di:lanteros/traseros) = EQ“'P AMIEmo calidad, que los materiales son buenos, 5.° BMW 635 CSi ...ovvennnn 228 3.299 c.c.
SpE€jo d¢ COoTLes LIPS 3 »
que el rendimiento se ajusta a lo que - Potencia:
El::ﬂ;?aselécmms (delanteros/ira- SI/— cabe esperar de él, que la tecnologia, Acelecacidn, de 0 2 100 ka/h. (*) Segundos 300 CV a 5.500.
Cerraduras centralizadas ....... SI sin ser de vanguardia en este modelo, 1.°  Porsche 930 Turbo .......... 5,4 rpm. Peso en
Respaldo posterior divisible SI I es moderna, etcétera. 2.° PORSCHE 928 § ........... 6,6 vacio: 1.300 kg.
Luz orientable {lector de mapas)....... NO Pero para poder justificar los nueve 3.° BMW6E35CSi cvvvvinnnnnnnnn, 7,4
Tapén de gasolina con llave............. S1 El equipo del Porsche 928 S es super- millones y medio que cuesta este coche 4.° Ferrari Mondial .... 7,5
. L e completo, No podia ser de otra mane- hace falta invocar el nombre de la 5.2 Jaguar X3S HE 7,5
Omelumei. 8 aecie:, Diferncigl, Brioblnane, ra en un coche de este precio. En la ins- marca: Porsche. La exclusividad y lo FERRARI MO"DIA'. 9.372.796 P'I'(IS.
115,560 ptas.; cambio automdtico de 4 ve- ey Conswmo medio ponderade (*) 17100 km.
locidades, 311.715 ptas.; llantas de trumentacién no falta nada. Y en el que puede representar llevar un
aleacién 7 Ix16 con neuméticos resto del equipo no hay ninguna lagu- Porsche deben ser la justificacién de 1.0 BMW 635 CSi oo 13.4 Motor central
225/50 VR 16, 108.460 ptas_; sistema an- na que resefiar, una inversion de este tipo. 2.° Porsche 930 Turbo 134 transversal.
tiblocaje ABS, 307.935 ptas.; control au- 3.° Jaguar XJS HE .............. 15 Tracelén
tomdtico de velocidad, 61.560 ptas.; buta- 4.° PORSCHE 928 S .ooononns 16 -
ca delantera con mando eléctrico, 119.340 5.0 Ferrari Mondial . 17 1 .trasera. ‘
ptas.; ‘techo practicable eléctricamente, B R N i Cilindrada:
213.365 ptas.; pintura metalizada, (*) NOTA: Estos valores corresponden 2.927 c.c.
141.916 ptas.; pintura especial con color exclusivamente a los indicados por cada fibrica. Potencia:
elegido personah:lzesntaeészs 1.100 ptas.; in- a 240 CV a 7.000
terior en cuero, . tas.; interior en 2 . -
cuero en tono elegidoppersonalmente. | Compor tamiento Tpm. Peso en
453,365 ptas.; kit sonido Hi-Fi, 65.340 ) vacio: 1.490 kg.
ptas.; amplificador especial, 45.900 ptas. Entre los modelos de su competencia
directa, el Porsche 928S juega un papel

BMW 635 CSi
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MERCEDES 500 SGS GULL WING

I un Mercedes 500 SEC es lla-
mativo, la version especial rea-
lizada en Alemania por Styling
Garage es seguramente el Mer-

cedes mas impresionante que pueda
tener mortal alguno. Es la razén por la
cual ha sido elegido por més de un
jeque drabe como coche ideal de sus mil
y una noches. Lo mas caracteristico son
'sus puertas que abren hacia arriba,
pero a partir de ahi la conversién puede
alcanzar los mas refinados tratamien-
tos con la inclusién en su interior de
todo tipo de mietales préciosos.

281/ Motor 16

EL COCHE
DE LOS JEQUES

Un Mercedes 500 SEC cuesta en Ale-
mania 4.800.000 pesetas. La transfor-
macién basica de Styling Garage con
las puertas tipo ala de gaviota (traduc-
¢ién literal de gull wing) supone
3.700.000 pesetas.

Si se quiere una elaboraciéon un poco
més especial con aletas y neumiticos
mads anchos, la minuta se incrementa en
2,100,000 pesetas, pero si se pretende
ampliar la inversién, Styling Garage no
da mas que facilidades: equipos de so-
nido de 130 watios de potencia, nevera
que enfria hasta a treinta grados bajo

cero, acondicionadores de aire, etcétera.

Pese a los desorbitudos precios,
hasta el momento se han fabricado un
total de 48 unidades. De ellas, 40 se han
hecho con un mismo objetivo: servir de
escolta a las tres carrozas nupciales que
un principe arabe utilizé el dia de su
boda. Fue en Abu Dhabi, v el afortu-
nado jeque se llama Hamad Bin
Hamdan Al-Nahyan.

En el interior de estos coches todas

las piezas estdn bafiadas en oro de 24

quilates, incluso el pomo de la palanca
del cambio, que simula la cabeza de un

uHacemos realldad el
coche de sus
suefios», es el fema
de los artesanos
alemanes de Styling
Garage, fabricantes
del SGS Gull Wing

Lo mds caracteristico
de este exdtico
madelo es la forma en
que abren las puertas:

como los Mercedes
300 SL de los aftos
' cincuenta

estilo ala de gaviota .

N =T J = Ty ————

halcon, el ave de la bandera de Abu
Dhabi.

Tapiceria en piel de color dorado y
un especial equipo de alta fidelidad de
300 watios completan las caracteristicas
de estos 40 coches que, todos pintados
del mismo color granate metalizado, se
vendieron a un precio de 15 millones de
pesetas unidad,

Con este coche y sus originales
puertas, Styling Garage ha evocado al
legendario Mercedes 300 SL de los
afios cincuenta. Aquel modelo fue co-
nocido como «gaviota», precisamente
por la forma en que se abrian sus
puertas. Pilotos miticos como Carac-
ciola, Fangio o Stirling Moss lo lleva-
ron en competicién, y hoy es un depor-

= e ———
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Fuera de serie

Como en un avién '
umerosos mandos van acoplodos cn &l 1E9HE

A quinee millones de pesetas-lo pico
Bterior de uno de 1os 40 coches comprados por ¢l Jeque arabe

30/ Motor 16

tivo clasico altamente cotizado. Mer-
cedes nunca volvié a fabricar un coche
de ese tipo y el relevo lo ha cogido este
fabricante artesano de Hambur-
£0. .

La mecanica permanece invariable.
Su motor de ocho citindros en V y 231
caballos de potencia le permite alcan-
zar 230 kilometros por hora, velocidad
que, seglin Styling Garage, se puede
mantener incluso con las puertas
abiertas, sin que surjan problemas, en
virtud de las modificaciones aportadas
a la estructura. De todas formas, no
creemos que sea muy recomendable
hacer la prueba. Estas mismas puertas
pueden abrirse manual o automatica-
mente con un sistema electro-hidrau-
lico,

Chris Hahn, patron de Styling Gara-
ge, ofrece otras creaciones igualmente
espectaculares sobre base Mercedes.
Frank Sinatra acaba de recibir un
500 SEL, con un chasis 90 centimetros

Yersion estandar
Interior de «semi-lujo»

mads largo que el de serie, lujoso inte-
rior de terciopelo, instalacién de video-
televisor v complicado equipo estereo-
fénico con posibilidad de hacer graba-
ciones. Es muy similar al que se entre-
g6 a la familia real holandesa hace seis
meses, aunque sin corona sobre el ra-

_diador.

Tampoco suelen llevar la famosa es-
trella de tres puntas de Mercedes (el de
estas paginas es una excepcién por tra-
tarse de uno de los primeros modelos).
Al conocer las modificaciones que
Chris Hahn hacia sobre sus coches, los
directivos de Mercedes decidieron que
los SGS no gozarian de su garantia.

A pesar de todo, al aeropuerto de
Hamburgo siguen llegando frecuente-
mente conocidos personajes de la
«jet-set», emires, etcétera, que giran
una visita por Styling Garage para
hacer encargos especiales. Chris Hahn
estd dispuesto a convertir los coches de
sus suefios en realidad. Asi lo anuncia
en sus catalogos, explicandolo en
aleman, inglés y... arabe.

Miguel Segura
{Stuttgart)

&~

cambio u s *

12-19 de diciembre de 1983
N.° 628 @ 150 ptas.

ESTA SEMANA
EN SU QUIOSCO

GUERRA NUCLEAR

Guiapara

> salvarse

L GAMBIN DENUNCIA

Jefe antiterrorista paga a terrorista

.
e




r
8P Lipd

S A T

EI. RENAULT 9 DIESEL
A LOS

15.000 KILOMETROS

32/ Motor 16

L R-9 Diesel es el titimo ﬁaso
de Renault en el campe de los

- Fiable, sobrio en consumo y

con prestacmnes muy respetables para

un diesel; el R-9 GTD puso de relieve,

perior al normal, y el envejecimiento de
los inyectores, cuvo resultado fue un es-

pectacular crecimiento de las emanac10-

nes de humo negro.

coches alimentados por gas-oil..

La prueba de un diesel sobre una dis-

tancia tan relativamente corta, como

son 15.000 kildémetros, puede parecer,

" a primera vista, poco demostrativa,
. pues los motores de gas-oil nacen con
: una robustez superior a la de sus equi-
a lo largo de los 15.000 kilémetros de .
uso intensivo, solo dos inconvenientes de

tipo mecinico: el consumo de aceite, su- -

valentes de gasolina, ¥ su periodo de

vida 1til es mas amplio. MOTORI16 se -

ha mantenido, sin embargo, en ese li-

- mite de kilometros para la prueba del
R-9 GTD con un claro objetivo: descu- .
. brir los posibles defectos de juventud

en esta mecanica, descubrir los males

que podrian afectar a cualguier usuaric

en su primer afo de vida con el coche.

Los resultados han sido buenos, si se .|
- exceptuan los problemas antes apunta- -

dos no se encontraron otros inconve-
nientes de relieve. El conjunte brilla
por su categoria de «wmaratoniano»
eficaz; el R-9 GTD eofrece los alicientes
necesarios para convertirse en el coche

- favorito de aquellas personas’ obligadas

a recorrer mas de veinte mil kﬂdmetros
al afto. .~ -
El jueves 1 de sepuembre, iniciaba su
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BAJOLALUPA

andadura por las carreteras espafiolas
un R-9 GTD de color blanco, con inte-
rior en tonos rojos, y matricula MA-
8290-U; su objetivo era hacer 15.000
kilémetros; cuarenta y seis dias
después, el domingo 16 de octubre, a
las siete de la iarde, se conciuia la
marcha sin el menor incidente. Los di-
versos probadores de fiabilidad de
MOTORI16 unieron sus experiencias a
las recogidas por nuestros redactores
para ofrecer asi la més completa radio-
grafia del coche. Tras este proceso
inicial, el coche pasd al taller de
MOTORI16, situado en los bajos del
edificio central, en Hermanos Garcia
Noblejas, donde Angel Robiedo, el me-
canico de la casa, realizé la «autopsia»
del coche: un examen a conciencia con
los medios mas avanzados. Pese a la
mayor complicacion de todo diesel, el
R-9 GTD ha mostrado una mecénica
muy accesible, no sdlo a la hora del
mantenimiento —en la prueba sélo fue
necesario afiadir o cambiar aceite—,
sino también en el momento de realizar
operaciones de mayor envergadura,
como las realizadas en ¢l examen final,
después de los 15.000 kilometros.

El equipo de fiabilidad que tuvo a su
cargo el R-9 GTD acogi6 en esta ocasién
a siete personas de diferente edad y sexo,
y con ellos se pretendi6é abarcar €l mas
amplio ramillete de posibles usuarios;
desde las dos amas de casa que viven en
los alrededores de una gran ciudad y ne-
cesitan desplazarse hasta ¢l centro todos
los dias, hasta el jubilado que dedica su
tiempo a los viajes ¥ ¢l wrismo, pasan-
do por el estudiante siempre inguieto
por los probletnas econdmicos y el con-
ductor amante de la velocidad; sus opi-
niones, por un lado, y las de un meca-
nico profesioiial por otro —opiniones
siempre libres ¢ independientes— repre-
sentan la voz de aquellas personas que
hacen, por término medio, un recorrido
de 15.000 kilotmerros con ¢! R-9 GTD en
su primer afio de vida.

INCIDENCIAS

e
Hasta 5.000 kilémetros

El tnico problema de cierto relieve
puesto en evidencia por el coche fue
el consumo de aceite; consumo que
centrd la atencién de nuestro mecani-
co y de los corductores a lo largo de
g)s 15.000 kilémetros del recorri-

0.

En este primer tercio,
el coche corisumid dos
litros de lubricante, canii-
dad que fus repuesta
4.356 kilometros después
de jniciarse la prueba. La
comprobacionn del nivel, —tarea
que se llevd a cabo, por término
medio, cada 1.000 kilometros— per-
mitié detectar ¢l inconveniente,

El coche intervino, antes de finali-
zar la etapa inicial, en la prueba com-

" BAJOLALUPA )

MOTORI16 publicé en su primer ni-
mero. El R-9 GTD, un Seat Ronda y
un Talbot Horizon tuvieron que so-
meterse, por exigencias del equipo fo-
tografico, a un largo paseo por unas
minas de sepiolita, cubiertas por un
polvo muy fino y penetrante, En esa
atmdsfera perniciosa el coche hizo
gala de una magnifica estanqueidad
—con las ventanas cerradas no pene-
trd ni una mota de polvo— ¥y los
filiros del motor cumplieron también
su papel con dignidad.

Desde 5.000 hasia 10.000 kilémetros

Cuando se llevaban recorridos dos-
cientos kilometros de esta segunda
parte de la prueba se le cambié el
aceite; se utilizaron para ello cinco
litros de Iubricante Cepsa Multigrado
Diesel. A partir de ese momento, el
consumo se estabilizd. Tras realizar
ensayos de prestaciones méximas, el
coche se condujo de una forma
mucho mas tranquila y el motor, so-

metido a esfuerzos, rebajé su apetito
de lubricante.

Cuando ya se iban a cumplir los
10,000 kildmetros comenzo a manifes-
tarse un ligero retemblor mecanico,
més patente cuando el coche funcio-
naba al ralenti. En el desmontaje pos-
terior se descubriria que los tornillos
que unen la carroceria con la «cuna»
donde se apoya el motor, se habian
aflojado un poco. Esa fue la causa
del retemblor,

De 10.000 o« 15.000 kilémotros

Los frenos comenzaron a chirriar
en la ltima parte del recorrido y ésta
fue la Gnica variacion de interés mos-
trada por el coche con respecto a los
primeros 10,000 kildmetros. Cuando
se llegd a los 11.000 kilémetros hubo
que afiadirle aceite de nuevo; en este
caso la cantidad empleada fueron dos
litros.

También aumentd la intensidad del
retemblor proveniente de la mecénica,
pero en ningin momento llegd a ser

Los cualro inyectores
estaban para tirar
Responsables del
consumo elevado y el
humo negro

Sobre este chasis auxiliar descansa el motor

RAMON RODRIGUEZ

» n -
El comprobador electrinico dio su veredicto
El peso del motor, se dejd notar

ALFONSO J NIETO

Comprobando los Inveciords
Mo pulverizaban el gasoleo

= 3 e e Y
Los frenos a examen cientifico
Algo justos en marcha, pero sin desgastes

RAMON RODRGUCT

algo preocupante. En cuanto a carro-
ceria e interior, el coche se mantuvo
intecto en todo momento. El cambio
continuo de conductores no se aprecié
ni en las tapicerias ni en los recubri-
mientos del piso.

COMPORTAMIENTO

Renault ha puesto en juego en el
motor del R-9 Diesel una técnica
nueva y ha dejado de lado el caracter
tradicional del motor de gaséleo —un
grupo muy elictico que se recupera
siempre bien, sea cual sea la velocidad
y la marcha en que se circula—, un

Un momento de comprobacion de geometrias
Las cotas de direccion cedieron algo con el peso

Prueba en el banco para 1a bomba de inyeccion
Presion adecuada y bien repartida

caricter comparable, en ltima instan-
cia, con el de un caballo «percherdn»
que tira siempre de forma eficaz, pero
sin ninguna vena deportiva. Este con-
cepto ha sido reemplazado por un ca-
racter proximo al de un motor de ga-
solina, un estilo mas «pura sangrey.

El motor del R-9 GTD es asi: indo-
lente, casi vago, cuando marcha a
bajo régimen, y brillante cuando se le
exige al maximo.

La caja de cambios del R-9 GTD es
suave y precisa en su accionamiento.
Su personalidad sintoniza bastante
bien con la del motor, y permite no
sO0lo aceleraciones briosas en las tres
primeras marchas, sino también una
buena velocidad punta —casi 147 ki-
16metros por hora—, Las recupracio-

nes son bastante flojas, pero .el pro-
blema no radica en la caja, sino en la
poca elasticidad del motor.

El comportamiento del R-9 GTD es
noble y no plantea inconvenientes al
conductor medio; sin embargo,
cuando se rueda deprisa en curvas las
cosas se complican un poco, La ten-
dencia a seguir por la tangente, a irse
de morro, en el momento de entrar en
la curva, es la mas notable; después,
si el coche todavia circula muy rapido
por esa misma curva, tiende a
«colear», pero, eso si, de forma leve.
La suspension es comoda para los pa-

‘sajeros que, ademas, disfrutan de la

buena filtracién llevada a cabo por

‘los asientos, muy anatémicos v con

buen mullido.

parativa de los diesel medios que

Idos de los cuatro tornillos estaban flojos.
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Cuando el R-9 GTD estd en movi-
miento, el conductor queda favorable-
mente sorprendido por la suavidad de
! direccidn; si se sitene en cuenta que
ei peso sobre el tren delantero es bas-
rante alto ¥ que no hay servoasistencia,
¢l resultado es 6ptimo. El esfuerzo que
hav que hacer para girar el volante con
e! coche parado es también muy peque-
fi¢. La suavidad tiene su contrapartida
en e} excesivo niimero de vueltas de vo-
iante necesario para pasar de un extre-
mo a otro —cuatro vueltas—, lentitud
excesiva para el usuario que circula
mucho por ciudad, donde los «volan-
1azos» ¥ los aparcamientos son mone-
da frecuente.
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Algunos miembros del equipo de pruebas cambiando impresiones
Todos estuvieron de acuerdo en las cualidades y defectos del coche

Los frenos no estan a la altura del
resto del conjunto. Quedan demasiado
justos para las buenas prestaciones del
coche y en cuanto se usan de forma in-
tensiva pierden eficacia de forma bas-
tante rapida.

Opiniones del squipo de pruchas

MOTORI16 ha seleccionado siete per-
sonas muy diferentes para conducir el
R-9 GTD durante los 15.000 kilometros
de la prueba de fiabilidad. Tanto amas
de casa como estudiantes, pasando por
un periodista jubilado y un piloto de
carreras, los siete probadores, compo-
nentes del grupo, coincidieron en

Noestra mecdnico, Angel Robledo, ajusta la bomba de inyeccion
Defendio o calidad de los invectores pese 4 su deteriom

varios aspectos claves del modelo
Renault. Por ¢l lado positivo, lo mas
destacable es, sin duda, la facilidad de
manejo del coche: direccién suave,
mandos precisos, que no requieren es-
fuerzo para su accionamiento, y unos
asientos de gran comodidad, permiten
cubrir largas distancias sin el menor
rastro de cansancio.

El equipo de pruebas de MOTORI16
fue unanime en una apreciacion: «El
R-9 GTD no parece un diesel.» El cui-
dadoso acabado del conjunto y sus
buenas prestaciones en carretera son la
clave de este juicio. Consumos mini-
mos ¥ comportamiento noble son las

otras notas favorables en la calificacidon |

deil R-9 GTD. No fueron del gusto del
equipo de pruebas: el molesto ruido de
funcionamiento del motor; la poca
eficaz climatizacion, defecto que obliga
a bajar las ventanillas, v se hizo mas
notable a lo largo de estos 15.000 kil6-
metros, cubiertos en su mayoria bajo
temperaturas altas. Finalmente, los
siete probadores criticaron la potencia
justa de los frenos.

Simonetta Garith (1,70 metros de es-
tatura, 60 kilogramos de peso, treinta
¥ un afios), ama de casa, tuvo palabras
de elogio para la terminacion —«EI
acabado es casi inmejorable»— y para
el juego de colores de las tapicerias con
los plasticos del espacio habitale: «Se
siente un ambiente familiar y acoge-
dor.» Como persona que compra habi-
tualmente en supermercados, se fijé
también en la capacidad del maletero:
«Es muy amplio y no tiene nada que
envidiar al de coches de mas catego-
ria.» Con una ultima frase: «El coche
es comodo de conducir, pero el ruido
es bastante molesto», Simonetta resu-
mid su experiencia con el R-9 GTD.

Para Laura Vizquez , ama de casa
(1,71 metros de altura, 49 kilogramos
de peso, treinta afios), que utiliza
mucho el coche por ciudad, lo mas
agradable del R-9 GTD es, sin duda, la
suavidad de manejo: «Casi podrias ol-
vidar que conduces un diesel por lo ma-
nejable del coche —dice—; es una las-
tima que el ruido te lo recuerde cons-
tantemente.» También le gusté mucho
el maletero por su capacidad. «El coche
consume poco v, ademas, el carburan-
te es gas-oil; se trata de una buena eco-
nomia.» Y el confort de los asientos:
«Sujetan bien vy tienen muchas posibi-
lidades de regulacion.»

Andrés Mas (1,86 metros de estatura,
70 kilogramos de peso, veinticinco afios)
condujo el coche tanto por carretera
como por ciudad, siempre a un ritmo
muy alegre. Después de tres mil kiléme-
tros al volante del R-9 GTD su conclu-
sidn es tajante: «Me ha parecido un
coche con prestaciones muy buenas para
ser un diesel, mantiene una media bas-
tante alta con facilidad y el gasto es
bajo.» De sus trayectos por carretera ob-
tuvo como resultado «un comporta-
miento rutero excelente y un confort que
muchos grandes quisieran». Esta frase
tiene un significado especial si se tiene en

para el motor de su automovil



‘mos bajos a la vez que se

~ BAJOLALUPA

El corazén del motor estaba como nuevo
Resistencia y calidad a toda prueba

cuenta su elevada estatura, lo gue de-
muestra, de forma clara, la eficacia de
los asientos monoguia, .

El periodista jubilado Enrigue
Blanco (1,68 metros de estatura, 105 ki-
logramos de peso, sesenta y ocho afios)
cubrid 3.250 kilébmetros a los mandos
del R-9 GTD; su voluminosa humani-
dad no tuvo problema alguno en aco-

-plarse a los asientos del coche: «Tiene

una banqueta profunda, dan apoyo al
cuerpo, no producen fatiga en las
piernas y la espalda queda perfecta-
mente encajada.» Enrique mostrd, sin
embargo, su desacuerdos con el equipo
climatizador: «La aireaciéon .es insufi-
ciente y el calor se hace, a veces, abru-
mador.»

Para el joven estudiante Jaime Her-
ndndez (1,84 metros de estatura, 72 ki-
logramos de peso, diecinueve
afios), el aspecto mecéanico del
R-9 GTD fue lo mas destaca-
ble: «Es un conjunto eficaz
que permite obtener consu-

los frenos comentd que son «un tanto
escasos». El R-9 GTD tiene, para Sa-
siambarrena, un comportamiento
«sano, aungque con una cierta tenden-
cia a irse de adelante, que se hace més
acusada en las curvas cerradas».

Para Victor Piccione (1,76 metros de
altura, 70 kilogramos de peso y veinti-
trés aflos), estudiante de Ingenieria In-
dustrial, el R-9 GTD es un coche con
«buena direccién, buen cambio, un
motor potente, pero muy ruidoso, y
unos frenos solo aceptables». El
confort de suspension, los asientos y la
postura frente al volante también me-
recieron el calificativo de «buenos».
Como persona muy interesada en los
diversos aspectos del disefio, centrd
también sus apreciaciones en el estilo
de la carroceria: «Se le podria haber

logran velocidades de crucero
altas»; no le convencié la
falta de elasticiad de este
diesel, porque «las recupera-
ciones son lentas», dice.

Las opiniones del piloto de
competicion José Angel Sa-
siambarrena (1,75 metros de
altura, 65 kilogramos de
peso, treinta y cuatro afios),
se centraron en las reacciones
del coche conducido en unas .
condiciones limite, Para José
Angel, el motor tiene unas
prestaciones brillantes, pero
no le convencieron las recupe-
raciones; «Son malas, lo que

MOTOR Dis; osicién: Delantero, transversal. Namero de cilindros:
4, en linea. Cilindrada: 1.595 c.c. (78 x 83,5 milimetros). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabeza,
accionado por correa dentada. Alimentacién: Bomba inyec-
tora. Compresidn:_22,5 a 1. Tipo de carburante: Gaséleo, Ca-
pacidad de depdsito: 47 litros. Potencia midxima: 55 CV a
4.800 rpm. Par nriximo: 10,4 mkg a 2.250 rpm,
TRANSMISION Traccion: A las ruedas delanteras. Caja de
cambios: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en
cada marcha: 1.%, 6,90 km/h; 2.*, 11,87 km/h; 3.2, 18,55
km/h; 4.%, 27,12 km/h; 5., 33,59 km/h.
DIRECCION Tipo: De cremallera, Vueltas de volante entre topes:

-4, Didmetro de giro: 9,80 metros. -
FRENOS Sistema: Discos delante, tambores atrds, con servo,
SUSPENSIONES Tipo: Ruedas independientes delante y detras.
- RUEDAS Llantas: De chapa estampada, de 5 1/2x 13 pulgadas.

Neumsiticos) 165/70x 330.

PESO En orden de marcha; 930 kg.

dado una forma algo més aerodina-
mica.»

ANALISIS

El lunes 17 de octubre, Angel Robledo,
nuestro mecdanico, treinta y cinco afios
de experiencia, procedié a desmontar
por compieto el R-9 GTD. La tarea re-
sultd ficil para nuestro especialista y
esto permite hacer una previsién alen-
tadora para los usuarios: todo estd muy
accesible y el coche necesita pocas
horas en mano de obra en cualquier re-
paracién; esto garantiza un bajo coste
de mantenimiento. .

Pegas sélo en ol motor

El R-9 GTD ha satisfecho todas las
previsiones de fiabilidad y s6lo el
motor, que ¢s nuevo y ha nacido a la
vez que la version diesel de este popu-
lar modelo, ha presentado problemas.

Para empezar, el mayor peso v vibra-
ciones que este motor presenta pusie-
ron a prueba el subchasis de soporte.
Se trata de una «cuna» metélica, a la
que va sujeto el motor y que sirve de
puente entre éste y el chasis principal
del coche; éste es de tipo «monocasco»,
es decir, forma parte integrante de la
carroceria. El subchasis va fijado al
coche por cuatro tornillos, v el monta-
je es elastico, esto es, con piezas inter-
mediarias de goma, que se encargan de
filtrar ruido, vibraciones y esfuerzos,
Dos de los cuatro tornillos de fijacion
estaban flojos en el momento de des-
montarlo, ¥ esto originaba vibraciones
y ruidos. Este fallo hizo, incluso, temer
por la seguridad de numerosas piezas
mecanicas, como la transmisién, por
ejemplo. .

El corazon del motor estaba intacto
después de 15.000 kilémetros de prueba
a fondo. Los cilindros estaban tan en-
teros que parecian haber salido segun-
dos antes de la cadena de fa-
bricacién. La bomba de in-
veccidbn, que puede conside-
rarse la madre del cordero en
un motor. diesel, estaba en
perfectas condiciones. Los
aprietes del motor eran
correctos y en la prueba de
compresion 19s cuatro cilin-
dros mostraron los valores
maximos, dentro de los mar-
genes sefialados por el fabri-
cante. Por tanto, la estructu-
ra esencial del motor supera-
ba el exarmen més severo.

Los inyectores, junto con la
bomba —y ésta estaba en per-
fectas condiciones—, fueron
probados en unas instalacio-
nes de precision especiales,
para comprobar su rendi-
miento. De ellos depende la
: buena dosificacién del com-

obliga a jugar en exceso con
la palanca de cambios.» De
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bustible, su pulverizacion
dentro de los cilindros y de-

Agil en cualquier terreno y muy fdcil de conducir
El R-9 GTD asocia confort y economia de uso

terminan, por tanto, factores como el
consumo, las prestaciones y la emisioén
de humos. Ahi es nada. Probados en el
banco, los inyectores mostraron un es-
tado deplorable: en lugar de pulverizar
el combustible, lo dejaban caer en
forma de chorro o goteo. Los familia-
rizados con el modo de funcionar de un
motor diesel comprenderan lo que esto
representa; vy los no familiarizados
deben entender que sélo con el gasoil
perfectamente atomizado es posible
una combustiébn gradual y completa.
Tal v'como lo depositaban los inyecto-
res de este R-9, solo parte de €l se que-
maba en perfectas condiciones; el resul-
tado de esto era una combustién in-
completa, un gasto superior al normal,
una notable emisién de humo negro y
vibraciones anormales en el motor.
Todos ellos han sido inconvenientes
anotados durante la prueba y es presu-
mible que estas vibraciones suplemen-
tarias, asociadas a las ya normales en
un motor diesel, fueran la causa de que
el chasis de soporte del motor se aflo-
jara, como se ha explicado antes.

Los cuatro inyectores del motor es-
taban para tirar, irrecuperables para el
funcionamiento normal,

Este problema no es imputable al
coche, al montaje o la calidad de los in-
yectores utilizados por Renault; se trata
simplemente de un mal rodaje, ya que
el coche se someti0 desde el primer mo-
mento, aun sin kilémetros suficientes a
sus espaldas, a un uso mas exigente de
lo normal.

Por otro lado, las guias de las valvu-
las presentaban una excesiva holgura,
lo que explica el consumo de aceite $u-
perior a lo normal registrado en la
prueba.

La correa dentada que arrastra todo
¢l sistema de distribucién estaba algo

floja, seglin constatd Angel Robledo.
Se hacia recomendable el tensado de la
misma, lo que es normal hacer er una
revisién de 15.000 kilémetros. El filtro
de aire, elemento esencial en un motor
diesel —mas incluso que en uno de ga-
solina— estaba muy sucio; lejos de ser
un defecto, esto demuestra que su fun-
cionamiento fue muy bueno a lo largo
de toda la prueba, ya que libré al motor
de toda particula de suciedad. Esto
quedo también de manifiesto en el des-
montaje del motor, que presentaba una
pulcritud fuera de lo normal.

En materia de chasis, nos encontra-

LO QUE
CUESTA :
UN R-9 GTD EN
15.000 KILOMETROS
Ptas.

Gasdleo (1.080 1) vevvvvereeirererrnns 56.160
Aceite (14 1. Cepsa Mult. Diesel).. 3.119
Limpieza (4 lavados carroc.) ....... 1.100
Averias y recambios ............ e 0

TOTAL ...cvovvvnvrnerennas . 60.379

El costo real por kilémetro al afio, tenien-
do en cuenta el consumo medio regisirado

durante la prueba, es: Pias.
Para 10.000 km al afio ................. 19,5 -
Para 15.000 km al afi0 .......ceeveveee 14,9
Para 20.000 km al afio ... . 126
Para 25.000 km al afio .... 11,3

Para 30,000 km al afi0 ................ 10,3
Contando con la depreciacién durante la

vida media:de cinco afios.

mos con un leve fallo a la altura de las
cotas de la direccién, que eran ligera-
mente distintas a las indicadas por el
fabricante, El mayor peso de este
motor, asociado a un uso ciertamente
exigente a lo largo de nuestra prueba,
fueron modificando los valores ori-

ginales.

CONCLUSIONES

Del R-9 GTD, el primer diesel medio
de Renault, no nos ha gustado ni ¢l
consumo de aceite, bastante alto para
un coche moderno, ni la justa potencia
de los frenos. No se tiene en cuenta
agqui el deterioro de los inyectores
porque nuestro mecinico Angel Roble-
do sostiene que con un rodaje normal
o se hubiera producido.

En este modelo Renault nos ha con-
vencido el alto grado de calidad de la
terminacién y el empleo, en cualquier
caso, de materiales de primera clase; al
final de los 15.000 kilémetros, cubier-
tos a un ritmo trepidante —se hicieron
en cuarenta y seis jornadas— el coche
tenia la misma apariencia del primer
dia y no era posible encontrar el menor
sintoma de envejecimiento. El coche ha
superado sin problema alguno los am-
bientes salinos, él sol mas violento, e
incluso, el polvo de una mina de se-
piolita.

El R-9 GTD es un coche facil de con-
ducir, econdmico en su manienimiento
v que se defiende con igual gallardia
tanto en ciudad como en carretera. El
espacio habitable es bastante amplio, v
el maletero es de primera categoria, El
ruido de la mecanica y la poca elastici-
dad del motor, son los puntos ne-
garivos,
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STABA dificil Gila. Dificil para
las periodistas, a s6lo una sema-
na de marcharse de nuevo de
Espajia. Tenia que hacer male-

tas, arreglar papeles, despedir amigos.

Pero, dijo que si a la entrevista con

MOTORI16. Porque da la bendita casua-

lidad que Miguel Gila ha sido mecinico

y que una de las cosas que mas le gustan

en este mundo a este humorista son, pre-

cisamente, 1os motores.

«Yo recuerdo mi época de Carrocerias
MEL, donde empecé a trabajar con
trece afios. Iba de la calle de Eloy Gon-
zalo hasta la calle de Cadarso, de
Madrid, cargado de faros y de paracho-
ques para llevarselos al cromador vy al ni-
quelador. Yo era chapista y pintor de
coches. En esa época se hacian los
coches & mano, con un martillo, dando-
le a la chapa, pum, pum, pum; se iba
moldeando hasta que se terminaba el
coche. Me acuerdo que le hicimos un
coche a Victorino de la Serna, un His-
pano Suiza precioso, que le costd 15.000
pesetas. Y otro le hicimos a Pedro
Terol.»

Su padre —que habia sido carpinte-
ro— le dejé huérfano antes de nacer. Y
el nifio Miguelito, un nifio alegre, que
jugaba a la peonza, al balén y al tejo
por las calles y los campos de un Madrid
pequefio, y va perdido, vivia con sus
abuelos. Su madre, casada de nuevo, le
dio cinco hermanos. Todos los varones
—Miguel el primero— se hicieron mecé-
nicos. Las hermanas, cuando les llegd la
hora, se echaron novios mecénicos
también.

Los batallitas de Gila

«Desde los trece afios hasta los treinta
v uno he sido mecanico, ¥ s una pro-
fesidbn que me encanta. Pienso que es
una especie de cirugia, que tiene mucho
que ver con la cirugia médica, con la del
ser humano. Es un poco lo mismo, a
medida que un coche te lo presentan
como un enfermo, a ver qué le pasa,
éstos son los sintomas, tendra salvacion.
Y hay que reconocerle, y a veces operar-
le de algo, sacar vélvulas, rectificar ci-
lindros, y todas esas cosas.»

Bajo las luces duras del camerino de
la sala de fiestas Cleofas, con un pibli-
€O que ya le espera con la sonrisa puesta,
cualquiera diria que Gila esta bromean-
do. Pero, no. Y la duda, casi, ofende.
«Por supuesto que sé arreglar una averia
—asegura—. De mecanica sé todo lo
que se puede saber en el mundo. Desde
fabricar una biela hasta sacarla por
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abajo, por el carter. Y rectificar el cigite-
fial o cualquier otra cosa mecdnica.»

Cuando empezé la guerra, Miguel se
apunté de voluntario. Tenia diecisiete
afios, v era un experto mecanico de
aviacion.

Casi medio siglo después, Gila sigue
diciendo a quienes le preguntan que
aquella guerra no fue tan terrible, o

[ ] =]
QEn la guerra estuve en la
Defensa Antiaérea
conduciendo un camion de
diez toneladas. Un Guy, con
un cafidén detras y veinte
soldados encima... ’

qué, al menos, no fue tan inhumana. Y
cuenta como un dia se pasé al otro
frente con la bicicleta, y los requetés le
pidieron papel de fumar y le mostraron
el camino para volver con los suyos, ¥y
cOmo, en otra ocasién, los moros le fu-
silaron, pero como estaban borrachos
no acertaron ni un tiro. Y s imposible
saber si es que ya ha comenzado el es-
pectiaculo, aunque ¢l tabardo, el
correaje y €l casco que luego tendra que
ponerse cuelgan aiin de una percha en
el camerino. O si es que Gila hizo un
dia la promesa de reirse de aquel horror
para ahuyentar de su vida y de ias
nuestras los fantasmas.

«Al principio de la guerra estuve en
Infanteria, ¥ cuando cumpli los diecio-
cho afios pasé a la DECA, o sea, a la
Defensa Antiaérea, y empecé a condu-
cir un camidén de diez toneladas, un
GLIY con un cafién del 7,7 detrds. En
la caja del camion iban veinte soldadi-
tos, con sus maletas v las municiones
del cafidén, vy en la cabina iba yo, sen-
tado con un asiento encima de otro,
porigue no llegaba a los pedales. Eran
uris camiones terribles, con una super-
directa, y cuando ibas cuesta abajo uno
tenia que ir fremando el cafidn,
milentras vo frenaba el camidn... Y asi
ihamos, sin luces para que no nos des-
ciibriera la artilleria.»

«Al acabar la guerra tuve que hacer
la mili», cuenta. Pero esto tampoco es
un chiste, aungue pueda parecerlo.
«Bntonces fui chéfer del coronel
Ferrero, v estuve llevando un Plymouth
y una moto Benelli, de nueve caballos.»
También estuvo un afio en la carcel,
aunque de esto Gila prefiere no hablar
demasiado. Y en 1951 sc tuvo que sacar
el carnet de conducir, «porque esto es
una cosa que yo no he entendido
mucho, pero por lo visto ni el Bachille-
rito ni el carnet de conducir de antes
de la guerra servian después».

Coches de artisino

En cualquier caso, en el afio 51,
Mizuel Gila estaba a un paso de la
fama, en las puertas del reconocimien-
it pablico, de la popularidad vy de la ri-
queza. El mecanico se habia quedado
airas y empezaba a vivir el dibujante
que firmaba chistes en «La Codorniz»,
el actor de salas de fiestas, de teatros y
de cine; el humorista que encontraria
en 1a radio el mejor vehiculo. Estaba a
punto de nacer el Gila mitico, el que
llena hoy sus espectaculos de cuarento-
nes que tienen tanto que agradecerle,
'l Gila de la guerra de tanta risa, ¢l del
1eléfono negro, que sonaba simultdnea-
mente en todas las casas de Espaiia.
Por culpa de su programa en la SER,
la pgnte iba al cine quince minutos méas
tarde. Hasta que las autoridades com-
petentes tomaron cartas en el asunto y
adelantaron la emision, para que los es-
peciadores llegaran a tiempo de recibir
la doctrina del NODO...
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«Compré mi primer coche siendo ya
artista, en el afio 52, un MG 1700. Era
un coche deportivo, ligero, manejable,
una de las mayores satisfacciones de mi
vida. Es el coche que recuerdo con més
carifio», dice. Y luego, a medida que le
pagaban mas y mejor, Gila se dio un
gustazo tras otro. «Un dia el ministro
Arburia vino a verme actuar en el club
Castell6, y luego pasé a mi camerino.
Y entonces le dije: Usted que tiene
mucha mano en el Ministerio, ;por qué
no me da un coche de esos que conce-
den, que el que tengo se me rompe
mucho al llegar a Jaén y tengo que
andar empujandolo todo el rato? Y me

lo dieron, un Ford Zephir, por la rama.
jAh!, no se qué quiere decir eso, pero
decian asi, por la rama, cuando el Mi-
nisterio te concedia un coche...» '
Tuvo también un Golden automditi-
co, de la casa Dodge, y un Merce-
des SL. Y se iba con ellos a Italia, y
alli, en Florencia, se los preparaban
para correr. «Me rebajaban culata,
ponian doble arbol de levas, cuatro car-
buradores Weber horizontales para su-
birles de cinco mil a siete mil vueltas.»
Y corria feliz, por unas carreteras in-
fernales, pero sin limitacion de veloci-
dad. Y casi sin trafico. «Y tardaba en-
tonces mucho menos en llegar de

——— G CT)

e sobre ruedas

mecanica sé
todo lo que
se puede
saber.
Arreglar
una biela,
rectificar el
cigiieiial o
cualquier
otra cosa

Ny

Madrid a Zaragoza que ahora, a pesar
de los puertos que habia entonces.»

Luego, poco a poco, empezd a vol-
verse mas serio. «Es que, claro, los
coupés deportivos son muy incédmodos
para llevar a la familia —dice—. En la
época del Mercedes, por ejemplo, yo
tenfa a mi madre conmigo. Y cuando
queria llevarla a algin sito tenia que
meterla como si fuera el cajon de la co-
moda, por detrds, empuiéndola para
que cupiera en ese asiento que lleva
detras el Mercedes.»

Y ahora, después de haberlo proba-
do y disfrutado todo, Gila puede per-
mitirse el lujo de la prudente sabiduria.

«Pienso que un coche tiene que ser,
ante todo, seguro —sentencia—. Que
uno sienta que domina el coche.
Porque la mayoria de la gente se deja
llevar por el coche, y eso no pude ser.
Hay que saber cuindo conviene pasar-
se, cuando el coche empieza a llevarte
a ti sin contar contigo, Y esta feo que
lo diga; pero eso se nota en el culo.
Cuando uno lleva mucho tiempo con-
duciendo, las nalgas te pican...»

Se pone el casco, se abrocha el
correaje, coge el teléfono bajo el brazo
Yy s& va, un poco triste, a la guerra. En
el escenario estalla una carcajada.

Enriqueta Antolin

para una.revista que se llama
MOTORIS, lo que a mi modo de enten-

der significa escribir algo sobre ¢l auto-
mévil, que como todos ustedes saben es .
. para que €l coche ande necesita gasolina, |
. agua, aceite, liquido de frenos, engrase,

esa cosa que sirve para que lleguermnos
tarde a todos los sitios, porque comprar-

s¢ un automovil no es muy complicado,
sin las cuales es un objeto decorativo.

basta con dar una cantidad de dinero de
entrada vy, luego de buscar algun garan-
te, firmar letras por veinticinco afios a

doce letras por afio, ¥ ya esta,

Lo complicado viene después, cuando
hay gque ir a un gestor para gque nos
ponga a punto los documenios, y hacer
un seguro en uno de esos impresos que,

segin dicen, corren con todos los riesgos
que pueda ongmar el automévil o el pro- .

pietario del mismo; lo malo es cuando
esto ocurre, los mdmduos de la compa-
fifa de SEGUros nos leen todo lo que en
lefras invisibles, por dmunutas, estd es-
crito en la parte de atrds, que viene a ser

~algo asi como los i impresos que traen los
medicamentos, que segiin consta en ellos .-

nos curan el reuma, pero luego hay.en

letra pequefia, eso que se llama efectos

secundarios o contraindicaciones, donde

. dice que ese medicamento puede produ-
* la roben por la noche, nos acostamos
* llenos. de felicidad, pensando que somos ° -

cir vOmitos, mareos, indigestiones, lce-
1a de estbmago, hepatitis y diarreas. Con

lo cual, la poliza de seguro que pagamos

s6lo nos sirve en caso de que algin sefior

E piden que escriba un articulo -

Una "Iii's-ioricl

se Slll(:lde tirdndose deba]o del coche, en
presencia de once testigos.

PERO bueno, supongamos que hemos
conseguido superar estas etapas, lle-
gamos al momento en que resulta que
bateria, neumdticos y otra serie de cosas

Ahi es donde empieza la odisea del au-

- tomovilista, Tiene que apuntar en su - -
. agenda o retener en su memoria que tiene -
. que cambiar el aceite cada no sé cuantos -

kilometros y ponerle agua en el radiador
y vigilar la temperatura por si necesita

agua, €so mas o menos es ficil de rete- .
ner, asi que después de todo no es tan
complicado ser propietario de un coche, -
- pero como los coches no los podemos
“'subir a casa y colgarlos en una percha
como €l sombrero o el paraguas, hay que -
buscar un garaje, gue es esa cosa que no -
- hay por ninguna parte, entonces decidi- -
" mos dejarlo en la calle, si es que con la -
" ayuda de Dios encontramos un hueco

para poder meterlo. Le ponemos al coche

. una de esas cadenas que van del volante -
- al pedal del freno, 0 una alarma, nos lle-

vamos a casa la radio para que no nos

" propietarios de un coche, pero cuando

: estamos a punto de dormirnos, nos -

muy de Gila

asalta la idea de si habremos cerrado bien

los seguros dé las puertas o si nos habre-
mos dejado bajado el cristal de la parte
del conductor, entonces nos vestimos y
bajamos a la calle a cercionarnos de todo
€s0, pero al llegar a la calle nos damos
cuenta que nos hémos dejado las llaves
del coche encima de la mesita del recibi-
dor, subimos a buscar las llaves y baja-
mos de nuevo; luego de comprobar que
todo esta en orden, volvemos a casa y a
dormir tranquilos. A la mafiana siguien-
te nos levantamos, felices, desayunamos

- y bajamos con la cara radiante para su- -
birnos a nuestro vehiculo y gozar del tra- -

yecto hasta nuestro lugar de trabajo;
pero ahi viene otro problemas, las cosas
cambian de la noche al dia, ¥ donde
habia.una furgoneta ahora hay un turis-
mo, y donde estaba el turisno hay una
camioneta, y donde habia una camione-
ta verde hay un coche verde, ;Dénde de-
jamos el coche? jA.que nos lo han roba-
do! Damos vueltas con la esperanza de

.que no sea’ asi Y, efectivamente, el coche -
~ estd donde lo dejamos.

UANDQ llegamos al coche vemos -

que sujeto con el limpiaparabrisas
hay un papel. «Seguramente ¢s alguna

propaganda de esas. de los chalet que -
~ venden en las afueras. Pues no, no s una
* propaganda de los chalet que venden, es
- una multa, porque son mas de las ocho.»

Y para que esto no nos vuelva a pasar,
hablamos con ese sefior de uniforme que
siente un placer diabdlico cada vez que
descubre un coche en falta y ét nos ex-
plica que es muy facil resolver este
asunto, que basta con sacar un certifica-
do de empadronamiento, fotocopia del

carnet de conducir, fotocopia del carnet

de identidad y con eso ir a la calle de Al-

. berto Apguilera y pagar una suma de di-
~' nero, por la que te dan a cambio una tar-
- jeta con unos nimeros que son los que

pertenecen al distrito y barrio donde
vives, y ese cartoncito fe da derecho a

.., @parcar en tu barrio. i
. PUES mire usted que bien, asunto ter- :

minado, asi que a poner en marcha
el coche y, hale, a lanzarse a la calle, eso

- sf, pendientes siempre de los carriles, las .

echas los semaforos, las sefiales de tra-

- fico, las plazas, las a_vemdas, y €50 para
. procurar colocarse siempre en un carril

que nos permita, al llegar a determinado
lugar, girar a la derecha o a la izquierda,

si no queremos que las flechas nos lleven .

hasta Burgos. Y asi, en constante vigilia,
vamos sorteando embotellamientos,
motos, peatones y semaforos, y llegamos

. donde teniamos que llegar, y entonces
tratamos de encontrar un hueco donde

meter ¢l coche, gue ahi es donde la mujer
te dice. «Mira, .ahi tienes un sitio», y te
seflala el hueco de metro y medio que hay

enire un coche y oiro, v cuando le dices

que ahi no cabe y ella que st y td que no,
el de atras o los dc atrds gue tocan el
claxon y te gritan: «Vamos, joder, que
es para hoy.» Nerviosos tratamos dec
avanzar, pero en.ese instante es cuando
el disco se pone rojo y, aungue frenamos
violentamente, no podemos evitar meter-
nos hasta la mitad del paso de peatones
v, aunque no oimos lo que nos dicen al
pasar, por las muecas adivinamos que se.
estan cagando en nuestro padre. Total,
que después de vueltas y mas vueltas de-

‘cidimos dejar ¢l coche en uno de esos
- parkings subterrineos, donde siempre

hay un cartel que dice: «Planta comple-
ta, siga a la planta. siguiente», hasta que
llegamos al fondo del todo, como si hu-
biéramos bajado al infierno en vida.

BUENO, ya estd, hacemos lo que te-

nemos que hacer, y volvemos al -

parking, bajamos en el ascensor hasta el
fondo y de nuevo a buscar el coche, que
nunca sabemos si era la planta naranja

letra M o la planta amarilla letra F, y .

mucho menos el nliimero. Cuando
después de una busqueda desesperada

"..damos con nuestro coche, logramos

subir por ésa rampa de caracol y lega-
mos a esa cabina donde un cancerbero
nos dice que ténemos que depositar una
ficha en una caja para que se levante la

" barra, pero. como nadie nos habia dicho

lo de Iz ficha, nos bajamos con dinero
‘en la mano a buscar una ficha, mientras
los. de los coches de atrds, que sabian lo
de 1a ficha, comienzan a decir que «qué
tio més imbécil y que los hay gilipollas»
y cosas por el estilo. Salimos a la calle y

“de nuevo a las flechas, a los: seméforos,
" a los carriles, etcétera.,

Yo les recomlendo que hagan como
yo. Compren un automdvil, el que mas
les guste, y si tienen la suerté que he te-

nido yo de encontrar cerca de casa un |
.sitio para aparcario, déjenlo ahi, no lo__

muevan hunca-y cojan ¢l metro, un taxi
o un autobis, es la finica manera salu-
dable de tener coche

Mfgu_el' Gila
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cocke...

[LO MAS NUEVO EN RADIOI

Sencillomente... iSINSACIONAI.I

Doble convenidn
de frecwencio que
prassata por
primera vez mn
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Con los 50 Hegd 1a fama, Dibujaba en
La Codorntiz, actuaba en los escenarios
¥ mantenis a toda Espaila pegada al
recepter de madio pare ofrle, EI .
ministro de Comercio le convedid un
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La arena ha sido siempre un enemigo insuperable, incluso para
los todo-terreno, pero una nueva generaciéon de

vehiculos pensados para el ocio y la aventura han roto los
viejos esquemas y se mueven con soltura sobre

piso tan inestable.

JUGAR CON
LA ARENA

ONDUCIR por l'a arena cuatro
vehiculos tan absolutamente

“inttiles para un hombre de la :

calle y tan divertidos como el
camion -militar Pegaso 3046/10, el
Range Rover, la Honda XL 600 R o el
triciclo Honda ATC 185 es una especie
de revancha a tantos afios de infancia
conformandonos con un cubito de
arena y un rastrillo.

El Rallye Paris-Dakar puso de moda
las aventuras motorizadas por el desier-
to, descubriendo a los europeos la de-
licia' de’ conducir vehiculos especiales
sobre dunas y pistas de arena, El éxito
de este rallye supuso la aparicién de ve-
hiculos adaptados para moverse sobre
dicho terreno con la mayor holgura y
comodidad.

Del campo de la competicién se paséd
& la diversién para el fin de semana,
pues los cultos y refinados europeos se
dieron cuenta de que esas monturas
para el desierto eran capaces de abrir
nuevos horizontes en su propio pais, al
permitir excursiones inéditas por pistas

de montaiia o cauces de rios que, pese

a tantos siglos de civilizacién, nunca
46/ Motor 16

. habian sido hollados por ningin tipo
" de vehiculo.

En nuestro interito por conocer a
fondo las posibilidades. de estos vehicu-

.los hemos conducido los cuatro mas

brillantes dentro de su categoria y
todos han pasado la prueba a plena sa-
tisfaccién, proporcionando a nuestros
conductores momentos muy divertidos,
ya que ni los mas experimentados con-
ductores son capaces de imaginar las
posibilidades de estos vehiculos al evo-
lucionar por la arena.

Camién, coche, moto y triciclo; cada
cual con sus ventajas y sus problemas:
El Pegaso resulté mastoddnticamente
poderoso y, ademds de su seguridad a
ultranza, jugé el papel de hada buena,
desatascando a los otros tres que, por
su mayor ligereza, osaban maniobras
més dificiles y que no siempre termina-
ban bien. '

El Range-Rover rompié esquemas
sobre lo que tiene que rendir un ve-
hiculo convencional de todo-terreno:
el confort de una eléstica suspensién
v un habitiaculo de coche de lujo, au-
nado con una traccién total, auxilia-

Nuevos vehiculos para
¢l desiertc que rompen
los esquemas
tradicionales en
terrenos jamids hollados
por gente motorizada.
Durante los altimos
aiios, las motos de
todo-terreno fueron
lideres, pero ahora
tienen nuevos rivales




do por autoblocantes, permiten pasar
sobre las irregularidades mas escanda-
losas como por una balsa de aceite. El
motor de ocho cilindros en V v 3,5
litros consume de 15 a 23 litros de ga-
‘ solina extra cada 100 kilémetros, pero
a cambio empujan 125 caballos con
una suavidad y un poder que hacen
palidecer de envidia a los motores
diesel de factura comiin en vehiculos
de este tipo.

La moto Honda XL 600 R es la pio-
nera en el mercado espafiol de las
nuevas «trail» o polivalentes, capacita-
das para andar con igual desenvoltura
en asfalto y en campo a través. Cuesta
¢l doble que una moto de todo-terreno
convencional, pero su motor de 600
centimetros clibicos y cuatro tiempos,
con 44 caballos de fuerza, es como una
mezcla entre apisonadora y «dragster»,
capaz de rodar a 160 kilémetros por
hora por carretera y subir luego por las
peores rampas de piedra con la soltura
de una moto de campo.

Pero el colmo del sibaritismo entre

e
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Los triciclos ATC, con
su equilibrio, ligereza y
gran capacidad motriz,
son los mis dgiles y
rdapidos, aventurindose
con ¢€xito por las zonas
mis dificiles. Sus
enormes ruedas son la
clave del éxito

I agarran como lapas incluso al més res-

La fortaleza de un baladizo pavimento. " :
tanque en Gn vehiculo En los primeros momentos, la con-
militar Pegaso, duccién de un ATC resulta sumamente

adaptado para viajes eTy
por dl dederio. dificil, incluso para los més expertos

T motoristas, ya que su comportamiento
:’,:::i:c;at}::g;; ?:Ll es totalmente distinto al de un coche o
SON SUS AYmas una moto; con unas horas de practica

se consiguen resultados sorprendentes,
ya que el triciclo alina adherencia y
equilibrio con el nervioso comporta-
‘miento de un kart.

Cada uno de los cuatro vehiculos
probados destaca sobre los demas en
cada terreno y régimen de marcha, re-
sultando el camion el mas poderoso, el

los actuales vehiculos fuera-de-carrete-
ra radica en los triciclos ATC, absolu-
tamente desconocidos en Espafia, pero
que estén haciendo furor en los merca-
dos mundiales, ya que permiten la mas
variada gama de utilizaciones vista
nunca en vehiculo alguno.

Desde coche infantil de paseo a ve-
hiculo de competicién, pasando por su
usQ como minitractor agricola, los
i ATC se ofrecen en cilindradas que van
de los 70 a los 350 centimetros clibicos
i ¥ motores de dos y cuatro tiempos, con
i petencias de hasta 35 caballos, Su pe-
culiaridad estriba en el uso de tres vo-
luminosas ruedas de tacos, con una mi-
nima presidén de inflado y que se
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coche el mas versatil, la moto el més
agil y el triciclo el mas divertido. Pero
en la prueba conjunta se trataba de ver
cual de los cuatro era mejor para
avanzar por la arena, y para ello se
marcd un dificil itinerario sobre el
cauce de un rio, en pleno arenal, sur-
cado de zonas pantanosas.

Pese a lo que pudiera predecirse tras

~ LOS CUATRO DEL DESIERTO

analizar el comportamiento de vehicu-
los tan dispares sobre campo o pistas
de piso mas compacto, el vencedor in-
discutible sobre arena resulta ser el tri-
ciclo ATC, por ligereza y adherencia,
seguido del camién militar Pegaso, el
Range-Rover, y, en dltimo lugar, la
moto: dos ruedas son mal soporte en
arena blanda, pues la motricidad y la

El Range-Rover es fundamentalmente un
vehiculo de lujo, pensado para quienes
quieren disfrutar del desierio y la arena sin
renunciar un dpice al confort

direccién se mantienen permanente-
mente bajo minimos.

El Range-Rover pasa por casi todo
con agilidad y rapidez, pero los charcos
de arenas movedizas y el fondo de los
rios son como cepos de los que dificil-
mente se puede salir sin ayuda. El Pe-
gaso 3046/10, mds lento y pesado, tiene
en cambio mucha mayor seccidn de
ruedas y altura de chasis. Sus 170 ca-
ballos y su s6lida carrocerfa avanzan
arrasando todo lo que se les ponga por

Viajes

Cuando en las cumbres mas altas de los Pirineos aparecen las primeras nieves,
la grandeza de los valles de Huesca es todavia

A provincia de Huesca es una
zona de inigualable belleza
donde la naturaleza se mani-
fiesta en todo su esplendor.

Valles profundos y altas cimas se entre-
mezclan en este paisaje pirinaico con
las nieves del invierno, formando un
conjunto grandioso que se mantiene
v1rgen y salvaje para deleite de los via-
jeros que se adentran por estas tierras.
Ademis, los amantes del arte pueden
eénconirar monumentos por doquier,
los espeledlogos, grutas y cuevas inex-
ploradas, y aquellos que prefieren el
esqui cuentan con famosas estaciones
invernales. Para este viaje revise el an-
ticongelante de su coche y cargue cade-

mas impresionante.

HUESCA,CON LAS
PRIMERAS NIEVES

Jaca, capital del deporte de invierno
Sus instalaciones, a nivel europen

nuas, puede necesitarlas en esta época
del afio.

Partimos de Huesca por la nacional
240 para llegar hasta Esquedas, donde
conviene desviarse a la derecha para
pasar por Bolea, a veinte kildmetros de
la capital, y admirar el retablo de la
iglesia. Por la misma carretera llega-
mos a Loarre, y por un camino sinuo-
80 v pedregoso subimos al castillo,
desde donde se divisa un amplic pano-
rama de la depresion del Ebro. Salimos
a la nacional por Ayerbe y continua-
mos el camino hacia Riglos. Pronto
aparece el Galiego, rio que discurre
entre enormes pefiascos rojizos carac-
teristicos de esta zona y conocidos

]

|

_ R it delante, superando hasta los lodazales
Modelo . - |- Motor - |Cilindrada Potencia Peso . Ruedas | Precio - mé}:f proftlmd_os | -
T R Al ¥ ] K IR D [FseTty n cualquier caso, los cuatro vehicu-
[ Pegaso 3046710 .. [ 6 cin'naros""""“)“‘ - —(Kg L", ,m‘. 2 ..L'M“' los analizados rompen con los esque-
© . | cnlinea | 10270 | 170 | 7. 200 iR - ~{ 17.500.000 mas de los todo-terreno convencionales
il Diesel SR SRS : ; y van mas lejos, como invitando a su
' = B : _ conductor a poner rumbo al Sahara y
Range-quer — 8‘lc1llndros ~ 3.532 : ,11.'830 ; 2._838.5‘7_.7. disfrutar plenamente de la arena, ha-
:.:“ é::ol‘i',n;' : & : o i 68 ciendo palidecer de envidia a los mis-
Honda XL 600R | Iclindro | . 589 | 44 | 160 | 1 .00 Tisimos camellos. T. Cavanna 0 e
Honda ATC 185 . | 1 cilindro % o “ 8 -2 450.000 " Fotos: Angel éarchenilla Apunas termales oo Prnticosi Arte ¥ iradicidn en Huesen
’ g Relox . en ld Pirineos Romanioo aragomnss
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como Los Mayos de Riglos, La forma-
ciébn mas espectacular se ve a la dere-
cha d¢ la carretera, dominando con su
mole rojiza el pueblo.

Remontando el curso del Gallego lle-
gamos a Santa Maria; aqui abandona-
mos la nacional 240 para continuar a
la derecha por la 330, las dos en muy
buen estado. Se bordea el embalse de
la Pefia, que ofrece un maravilloso es-
pectaculo, pues las montafias que lo
rodean se reflejan con nitidez en sus
verdes aguas. Por esta ruta tipica de
montafiana, con numerosos desniveles
y curvas, llegamos a Bernues para
torcer a la izquierda hacia San Juan de
lIa Pefia, En este lugar de extraordina-
ria belleza perduran dos monasterios
enclavados a distinto nivel en el flanco
de la montafia. Es recomendable. dejar
el coche en el de arriba, situado en un
frondoso paraje de abetos y hayas,
para caminar siguiendo las indicaciones
hacia la «mesa de orientacién», desde
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62 02 50

En cualquier
£poca del afio
se puede
disfrutar en el
alto Pirineo,
las pistas
nevadas en
invierno y el
excursionismo
€1 SuUs parques
naturales

_E;mer Yy llomlr:

RESTAURANTES.—Esquedas !

: Venta del Sotan (M-16%), 3 14 Km. de
- Huesca, ctra. a Pamplona. Tel. 27 02 41 ;

(cierra los lunes). Jaca: José {M-16). Do-
mingo Miral, 4, Tel, 36 11 12 (cierra los
[unes y noviembre). Jaca: La cocina ara-

gonesa (M-16), Cervantes, 5. Tel.:
" 36 10.50. Panticosa: Gran Hotel Balnea- -

rio (M-lﬁ). Tel. 48 71 61 (cerrado del 25
de junio al 10 de septiembre). Carifiena: -
Cariftena (M-16) cira.. Valenc1a 27 Tel :

HOTELES ~Panticosa: Gran Hotel .
Balneario (M-16). Tel. 48 71 61 (cerrado
de septiembre a junio). Huesca: Pedro I -
de Aragdn (# # *), Del Parque, 34. Tel.
22 03 00. Jaca: Gran Hotel (% % %), .
paseo de] General Franco, 1. Tel.
36 09 00. -

4 M-16 Recomendado por MOTO 6

'donde se divisan las cumbres méas altas

de los Pirineos centrales. De nuevo, en
el coche, por la otra ladera de la mon-
tafia, descendemos por una carretera
muy empinada al monasterio de abajo,
que se puede visitar con guia durante
todo el dia.

Otra vez en la nacional 330 continua-
mos hacia Jaca atravesando el puerto
de Oroel, de 1.070 metros de altitud,
que muy raras veces se encuentra
cerrado por la nieve. En Jaca, la ciudad
fortificada que fue la primera capital
de Aragbn, hay que visitar la catedral,
monumento roméanico més antiguo de
Espafia, y la ciudadela, a la derecha, en
la entrada de la ciudad. También hay

que ver el Ayuntamiento, con fachada’

plateresca, la iglesia dé San Salvador y
San Ginés y la iglesia del Carmen, con
portada plateresca v retablos barrocos
del siglo XVII.

Se sale de Jaca por la comarcal 134,
en muy buen estado hasta Sabifidnigo,

{inico centro industrial de la provincia,

donde tomamos la comarcal 135 hacia
el norte. Por esta carretera de monta-
fia llegamos a Biescas; de aqui a Es-
carrilla la carretera discurre por el valle
del Tena, con trazado muy sinuosoc
entre un paisaje grandioso.

A diez kilémetros de Escarrilla se en-
cuentra el balneario de Panticosa, tras

©- ESTACIONES DE SERVICIO DU- -
-RANTE VEINTICUATRO HO- '
. RAS.—Huesca: Casco urbano. Jaca:
: Casco urbam Sablﬁémgo Casco urbano %

SERVICIO DE GRUA-ADA --Huﬁ- ‘
-ca: Grias Madal: Doctor Artero, 14. Tel. -

(974) 22 19 69/22 59 29. Jaca: Garaje Co- -
- larda. Olorén: Santa Mara, s/n. Tel. -
© 36 13 69/36 13 09/36 22 60, RACE: °
" ‘Huesca: Garaje Casas. Avenida Martinez ©
- de Velaseo, 23, Tel. 21 17 5172123 19.
: Jaca: Talleres Lasala, S. L. Avenida Juan -
: XXH[ 18. Tel 360670/71 i

Y

CONCES]ONARIOS DE LA Z0-
NA.—Citroén: Jaca: Talleres Aragdnm, |
- 8. A. Avenida Regimiento Galicia, s/n. -
- Tel. 3615 95. SabifiAnigo: Andrés Her- |
© nAndez SAnchez. General Franco, 187.
- Tel. 48 07 21. Ford: Muesca: Garaje .
- Casas, 8. L. Alcampel, 4. Tel. 21 18 52,
- General Motors: Huesca: José M.® Oris,
- 8. A. Alcubierre, 12. Tel. 21 29 49, Mer- -
. cedes: Huesca: Comercial Cartie, S.L. .
- Juan XXIII, 11. Tei. 24 18 64. Peugeot- .
" Talbot: Huesca: Tumnasa. Ctra. de Zara-
goza, s/n. Tel. 21 32 94, Jaca: Luis
. Bandrés Tesa. Ctra. de Sabifidnigo, s/n.
© Tel. 36 OB 93/36 09 13. Renault: Huesca: |
. Saturnino Cabrero, S. A. Avenida de !
. Monreal, 9-11. Tel. 2201 50/21 21 43,
* Jaca: Hnos. Dominguez, S. L. Avenida de ;
- Zaragoza, 7. Tel. 36 07 44. Sabmémgo
. Talleres Ubierto, S. A. Cira. Biesca, s/n
. Tel. 48 07 16. Seat' Huesca: Garasa, S. A.
| Plaza de San Antonio, 2. Tel. 21 35 34. ©
+ Jaca: Talleres la Sala, Plaza de la Natura- ‘
. leza, s/n. Tel. 36 06 70. °

T e i s ) (1S

pasar la garganta del Escalar, tan estre-

‘cha y profunda que apenas penetra el

sol. La carretera escala la vertiente oc-
cidental de la montafia con curvas muy
cerradas hasta llegar al circo montafio-
so, donde se encuentra el balneario que
estd cerrado en esta época del afio. Los
parajes que lo rodean merecen la visita.

Si queremos acercanos al parque na-
cional de Ordesa, que merece la visita,
debemos tomar en Biescas la carretera
que conduce a Torla, poblacién muy
cercana a la entrada del parque.

De vuelta hacia Huesca, una vez en
Sabifidnigo, contmuaremos por la
C-136, con trazado muy sinuoso en la
mayor parte del camino. Pasamos por
¢l puerto de Monrepés, de 1.262 metros
de altura, con bonitos paisajes en la su-
bida y raramente cerrado. La carrete-
ra, aunque muy accidentada, esté pla-
gada de vistas impresionantes.

Los de Aragén

L personal estd a punto de
irse a esqular 0 a romperse
la crisma. Empiezan a
sonar nombres como Pan-
ticosa y Candanchi y las tiendas de
articulos deportivos hacen en no-
viembre su agosto, poblando sierras
nevadas y pirineos de especies de
patosos astronautas.
Yo estuve una vez una semana en
la nieve, en Saint Moritz, que es de
Suiza, y la pasé agarrado a la barra
del bar de un hotel como naufrago
a tabla de salvacién. jQué horrible
pesadilla lechosa, toda aquella
blancura congelada! Era como vivir
en una inmensa tarta de nata he-
lada.

Pero si prescindimos
de ese estpido elemen-
to que es la nieve, en el
alto Aragén se puede
pasar francamente bien
y de Huesca para arriba
los mafios han sabido
crear un mundo bastan-
te majo: poca gente y
una cierta dulzura de
vivir en la naturaleza,
francamente agradable,
Los catalanes, que lo
saben, lo estan invadiendo. Los her-
manos Afn os recibirdn en su Venta
del Sotén, de Esquedas, a 14 kilo-
metros de Huesca, con cocina local
que les ha colocado entre los cien
mejores de Espafia que selecciona
nuestro colega Club de Gourmets.
El amante de la buena verdura serd
feliz. La casa sirve un plato con 14
variedades que, él s6lo, puede hacer
una cena ligera y sabrosisima. Muy
notables las judias blancas con
morro, rabo y oreja de cerdo y la
perdiz estofada.

Jaca es una de las ciudades mas
bellas, acogedoras y festivas de Es-
pafia. Ya saben, ¢l festival folklori-
co, el patinaje, el hockey sobre
hielo vy todo eso. Afiadan un restau-
rante que vale la pena y es el José,
“que ahora que ¢s temporada tiene
caza, tratada de un modo tradicio-
nal, pero eso también es muy apre-
ciable. Y La cocina aragonesa, en
donde se acierta siempre que se elije
la cocina de la temporada.

~Nunca consigo recordar el

nombre de la especialidad culinaria
de Barbastro y eso que es uno de los
platos tipicos mas impresionantes
que he degustado. Son en realidad
como los famosos pieds-paquet de
la cocina marseliesa y como ellos
comportan manitas y callos de cor-
dero con una salsa de tomate muy
gelatinosa. Los sirven en dos o tres
tascas y son realmente una delicia
que mereceria estar en cualquier
buen restaurante. Se sirven, gene-
ralmente, con arroz.

El balneario de Panticosa,
abierto de nuevo al pablico, esta al
mando del mayor de los hermanos
Ain, de los de la Venta del Sotén v
€so €s una garantia de
seriedad y calidad. Es
un lugar ideal, en sus
actuales condiciones,
para unos cuantos dias
de descanso, sobre todo
fuera de temporada, es
decir, en primavera o en
otofo.

La ocasién la pintan
calva para degustar los
vinos locales. Alguno,
de gran. calidad, como
los de las Bodegas La-
lanne, de Barbastro, o interesantes
productos artesanales o semiartesa-
nales, del Somontano.

Aunque no estid en el alto
Aragén, la D.O. de Carifiena no
debe de ser desdefiada en los restau-
rantes de la zona, aunque haya que
lamentar vivamente la desaparici6n
casi total de la uva carifiena en be-
neficio casi excluswo de la garna-
cha. :
Pero hay que volver a insistir en
la Venta del Sotén, sin duda el es-
tablecimiento mas cuidado y mi-
mado de toda la tierra aragonesa y
esa vez para recomendar, ademéis
de lo ya sugerido, los extraordina-
rios y originales productos de la
matanza del cerdo que ofrece la
casa, asados a la vista del piblico
en una extraordinaria lar en la que
uno se puede sentar al amor de las
brasas. Cosa que, tanto en invier-
no, como en las noches de prima-
vera y verano, el cuerpo agradece
y mas si hay buena compafiia y
buen vino.
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v 31 vehiculos averiados es

el balance . del Rallye
Shalymar, que se celebré en la sierra
madrilefia durante los dias 4 y 5 de di-
ciembre. También fueron numerosas
las colisiones entre los espectadores que
siguieron la prueba. Veinte griias se ha-
llaban repartidas en esta ocasién porel
recorrido de este rallye, ya conocido
entre los iniciados por el «rallye de las
galletasy.

Esta prueba, muy popular entre los
aficionados de la zona centro, es, con
el Luis de Baviera, -uno de los dos
Unicos rallyes importantes de la region.
Siempre cuenta con una inscripcién nu-
merosa, ¥ ¢n ella participan muchos pi-
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! OCE accidentes espectacula-
res, un piloto hospitalizado

DE LAS
GALLETAS

lotos que no son habituales de los
rallyes, hombres que suefian durante
muchos meses con poder participar en
estas pruebas y demostrar lo diestros
que son con un volante en las manos.

En esta edicién no han sido precisa-
mente estos hombres los protagonistas
de las salidas de carrera, mds numero-
sas que en otras ocasiones, quiza debi-
do al hielo del piso y a los tramos ele-
gidos, todos muy conocidos por los
pilotos.

Premios inswficientos

Los premios totales no bastan para
cubrir ni una pequeiia parte de los des-
trozos que se han causado. Se compe-
tia por unos premios que sumaban un

total de 440.000 pesetas, y un célculo
aproximado hecho por especialistas es-
tima que los destrozos del Shalymar-
1983 superan los 35 millones de pese-
tas. A un modesto piloto privado, una
temporada de 10 rallyes le puede salir
aproximadamente por dos millones
doscientas mil pesetas. Los premios de
las diferentes marcas para sus campeo-
natos suman en total un maximo de 15
millones de pesetas.

Entre los accidentes mas aparatosos
esta el protagonizado por Bernardino
Cardin en el puerto de Canencia. El pi-
loto asturiano, propietario de la sidra
El Gaitero, se fracturd varias vértebras

y su Lancia 037, valorado en 17 millo-.

nes de pesetas, quedé poco menos gue
para ir directamente al desguace. Otro

I
El gallego Beni
Ferndndez fue el
vencedor y ademds
pudo presumir de
terminar la carrera
sin ningfin rasgufio
‘en su coche. Otros
volvierom en
ambulancia y su
coche 8 lomos de Ia
gria

Los mecdnicos
trabajaron «a tope»n
durante la prueba y
los chapistas tendrin
que hacerlo durante
los proximos dias




espectacular accidente, también en Ca-
nencia, fue el protagonizado por Alfre-
do del Aguila, un piloto bastante segu-
ro en todos los rallyes, pero que en su
tierra se salié de la carretera a pesar de
que la conoce como la palma de la
mano.

. En el mismo puerto de Canencia,
Borja Moratal también dejé su Samba
S muy dafiado, en-la misma pasada en
que volcd Del Aguila; Carlos Sainz,
unos tramos después, se saldria
también del asfalto por ir demasiado de
prisa y querer demostrar que era capaz
de medirse con los grandes del Cani-
peonato de Espafia con un coche muy
inferior al de ellos. También el Porsche
de Sanz de Madrid quedd destrozado
en el Berrueco-Torrelaguna. Javier
Bueno y Jorge Arce, compafieros de la
prensa, se salicron de la carretera, me-
diada la noche, en el pantano de El
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tampoco muy bien parados; entre las
bajas hay Pandas, Renault 5 y Furas.

Durante toda la noche del sabado al
domingo, miles de aficionados siguie-
ron la prueba, aguantando a base de

hogueras y alcohol algunos grados bajo.

cero y el suefio hasta las diez y media
de la mafiana del domingo, en que se fi-
nalizé la prueba en el Circuito del
Jarama.

Final lcmelonnlh

Vellon. Los pequeiios no quedaron

El rallye lo gand Beni Ferndndez, de
Vigo (Pontevedra), que con su Porsche
911 controlé en todo momento la situa-
cién y protagonizdé una prueba muy
brillante. A pesar de un pinchazo que
le hizo perder un tiempo precioso, Beni
llegé a la neutralizacién con tan sélo
dos segundos por detras del madrilefio
Carlos Ofioro. A partir de este momen-
to, el gallego inicid un atague constan-

|
Durante la noche, el
frio hizo estragos entre
los participantes. Casi
la mitad no llegaron a
la meta

te y fue arafiando segundo tras segun-
do a su rival, hasta lograr una diferen-
cia final de diecisiete segundos. Con
esta victoria, el piloto del Porsche se
saca la espina que le ha pinchado du-
rante toda. la temporada, en la que no
ha conseguido los resultados espera-
dos, ya que ]a mala suerte se cebé cons-
tantemente en él. Por su parte, Carlos
Oiioro, con un Opel Manta 400 oficial,
demostré que tiene un coche muy com-
petitivo, vy dejé sentado que es uno de
los candidatos al triunfo la préxima
temporada.

Mucha chapa por arreglar y algiin
que ofro susto es el balance final de esta
prueba, la dltima del Campeonato de
Espafia, en la que salieron 93 coches y
tan s6lo 50 llegaron el domingo al Cir-
cuito de] Jarama... Los demas, con su
«galleta» a cuestas o con su coche es-
cacharrado, tendrdn que seguir sofian-
do con una victoria lejana e irreal.

Con mss valor gue «el
Guerra», algunos no
dudaron en sacar sus
viejos cacharros con tak
de participar

A TODO GAS

o Citroén I-Iispénid parece de-
cidida a abandonar la competi-

cién en 1984, Esto supondria -
- no defender el Campeonato de
Espafia de Rallyes en tierra, que

este afio ha ganado su piloto
«Rizos» Mufioz, que la
proxima temporada hubiera

podido disponer de un coche -

todavia més competitivo que
los actuales Visa: el 4X4. .

& Con su victoria en el Rally
Ciudad de Granoliers, Jaime
Pons, el piloto de la red de con-
cesionarios Renault de Catalu-
fia, se ha asegurado el titulo de
esta regién.

® Juan Feixas, entre 1os taris-
mos, ¥ José Maria Cadelians,
entre los monoplazas, fueron
los vencedores del Autocross de
Geronsa que se disputd-en ¢l cir-
cuito de Sils,

@ Sito Pons volverd al Cam-
peonato del Mundo el afio que
viene, de la mano de Semsa-Ya-
maha, Motul v Kobas. La di-
reccidn de su equipo correrd a
cargo de Eduardo Gird, que
mantendra ia estructura del
equipe Kobas, que ya exisiia.

@ Ricarde Tormo y Aspar fir-
maren el contrato que les liga
a Derbi para correr fanto el
Campeonato del Mundo como
¢l de Espafia durante la tempo-
rada que viene. La marca busca
un patrocinador para la tempo-
rada a condicion de que las
motos sigan siendo rojas.

@ Lancia mantendra 8 pre-

sencia en las pruebas de resis-
tencia, alineando dos coches en’
la mayoria de las carreteras.
Los pilotos escogidos para con-
ducirlos son Riccardo Patrese,
Bob Wollek, Alessandro Nan-
nini y Paoclo Barilia.

Alegrias de lu Frmula-1

RENAULT ha aceptado las cri-
ticas que sobre su coche les
hizo su nuevo piloto Patrick
Tambay, comparando el coche
francés con los Ferrari que pilotd
la pasada temporada. Para
Tambay, los motores de Renault
carecian de potencia, las cajas de
cambio eran muy mediocres y el
chasis resultaba pesado de llevar
en frazados muy tortuosos.

Pira solucionar estos proble-
mas, la alta direccién de la empre-
sa ha puesto al servicio del depar-
tumento de competicion todos los
recursos técnicos de la marca.

* Reconfortado por esta reaccidn

de sus nuevos patronos, Tambay
celebrd su fichaje en Moulin
Rouge, empresa que le ha respal-
dado en los momentos dificiles de
su carrera deportiva.

Mientras tanto, Michele Albore-
to ha marcado un nuevo récord en
el circuito Paul Ricard cuando rea-
lizaba las pruebas programadas
por la marca de neumaticos.
Goodyear. Al volante de su
Ferrari, calzado con unos neumé-
ticos superblandos, cuya duracién
es de apenas tres vueltas, logrd
bajar en una décima de segundo el
récord que una semana antes
habia marcado Nelson Piquet.

Borja Moratal,

oficlal de Talbot
ORJA Moratal, vencedor

oficial de Talbot la préxima
temporada. El acuerdo con el
piloto madrilefio esta totalmen-
te ultimado y tan sélo falta el
acto protocolario de la firma,
que debe de realizarse antes del
18 de diciembre, fecha de la ce-
lebracién del Rallysprint. En
esta prueba estd previsto que
Borja corra con un Samba
Grupo B, va con los colores
Talbot. Antonio Zanini, que
contintia con Talbot, se dedica-
ré casi en exclusiva al Campeo-
nato de Rallyes de Tierra,
mientras que el piloto madrile-
flo correrd las pruecbas de
mayor coeficiente del Campeo-
" nato de Espaiia.
El coche, un Samba Grupo

este afio del Desafio, sera.

B, se mantendra en Villaverde
y serd preparado seguramenie
en Inglaterra, aunque existen
contactos con Meycom-Peyo, y
no se descarta un acuerdo con
los preparadores madrilefios.

Ik ———
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POR QUE
TRATABAN DE

AI.ARGAR LA VIDA DE FRANCO

Motos

Empujados por la industria japonesa, mas agresiva y con mayor poder de reaccion, los
responsables de BMW comienzan a disfrazar a sus viejos modelos con un toque de
vanguardismo italiano en su escasa vestimenta. La R 65 LS es claro ejemplo de esta

metamorfosis.

BMW RG65 LS

VESTIDA
DE CARRERAS

ACE s6lo unos meses la
R 65 LS era simplemente
una «carrocilla» que no se
resignaba a perder su juven-

tud, y se habia vestido con sus mejores

galas discotequeras. Llevaba muy bien
sus afios, pues al fin y al cabo sélo des-
entonaba fuera de casa, cuando se
ponia de comparacién a Ta competen-
cia japonesa. Pero ahora, con el naci-
miento de la nueva K 100 aunque por
motor y potencia la comparacnén no es
muy justa, parece que le han caido a la
R 65 LS de golpe los casi cuarenta afios

ANGEL CARCHENILLA

que tiene ¢l disefio de su motor. Es, sin
embargo, una pieza codiciada para
nostalgicos, amantes de lo seguro, sin
problemas, y que ain se puede lucir,
sin vergiienza, gracias a ese atrevido
toque de estilo italiano, que todo lo di-
simula, excepto ese voluminoso motor,
que en su va larga historia ha permiti-
do que se digan buenas cosas de él.

Los colores vivos fundamentan y
marcan la estética de la LS. Rojo,
negro y blanco son, en la moto que
probamos, los tonos que se encarga-
ban de atraer las miradas de usuarios

y viandantes. Muy resultonas son las
llantas de aleacion en blanco, que op-
cionalmente pueden ser de color plata.
El toque de agresividad se 1o ofrece el
pequefio carenado, que mejor deberia
tener la simple consideracion de cu-
brefaro. Su estilizado disefio mas pa-
rece haber salido de Mandello de
Lario, localidad italiana donde nacen
las Moto Guzzi, que de Berlin. Toda
esta vestimenta de carreras ha logra-
do su proposito, parece una nueva
moto a quienes la ven rodar o en el
e€scaparate.

Motor 16 /52




Rojo, negro ¥ hlanco, para acentuar un caracier deportivo
El intento mas serio para luchar contra la agresiva competencia

MECANICA

—

3.000 vueltas si queremos sentir el
tirén y cruzar la barrera que separa el
paseo en moto del verdadero disfrute,
de lo que debe ser una maquina de dos
ruedas de 650 c.c. y 50 caballos.

‘La apariencia estética puede llegar a
confundir por su aspecto casi deporti-
vo, pero los hechos no engafian y los
afios si pesan. Ya hemos dicho que

para quienes aprecian la seguridad de-

funcionamiento, las motos de la

marca bdvara son siempre un valor en
- alza. Pero no busque rendimientos de-

portivos, mas alla del gran turismo,

rdpido eso si, La potencia a

bajas revoluciones no pasa

de ser discreta y es necesario

que la aguja del cuentarrevo-

luciones pase el umbral de las

La caja de cambios es otro elemen-
to que padece los mismos sintomas de
vejez.

Es dificil que falle, pero para con-
seguir el engranaje correcto de las ve-
locidades hay que dar un ligero golpe
de gas mientras se mantiene el motor
desembragado. Con todo, la manio-
bra siempre resulta ruidosa. Motor y

Excelente

cambio son los dos puntos negativos
de esta moto en el aspecto mecénico,
a pesar de que el resto del conjunto no
ofrezca tampoco soluciones de van-
guardia.

Una valoracién positiva merecen
los frenos, especialmente el delantero,
cuyos dos discos retienen la moto, con
gran potencia a la mas leve presién en
la maneta derecha.

Los viajes largos son el mejor co-
metido de la R 65 LS, donde muestra
sus tradicionales cualidades.

Cuando se tienen que recorrer
muchos kilometros y el juego
de las aceleraciones fulgu-
rantes pierde importancia a
favor de la fiabilidad y el
confort, esta moto aventaja
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Bueno das y potentes.
Normal ) Pero esta apreciada cuali-
Regular La més cara = - dad no han sabido aprove-
m w- charla los disefiadores de
S Par Velocidad | Precio
] Clindrady | Potencia { mdxime| Peso | mixima final
) | €V) | (ukg)| (g) | Gam/h) | (ptas) . Preci : . ’
VIRTUDES — recio en la calle: |
ST R 65 LS 650 | s0 |53 (185 | 175 | 847345 || 847.845 pesetas
» gé{ida para viajes largos. o
@ Calidad de los materiales : . BMW Ibéri-
. empleados. V-65 643 | 40 |555 (188 | 178 | 630.000 I“‘cl‘a“rf‘;‘;;’; Py e
- ® Buenos frenos. : na. 149, Madrid
DEi‘I‘E.C'I' x1650 | ess |09 |s7 [ms [ 194 |essze0 || Garantin: Un aio, sin i
0s - > _ * mite de kilometraje.
‘ : Ntmero de talleres oficia-
KAWASAKI1 !t 3
® Precio alto, KZ 650 652 | 57 | 49 [217,5| 1926 | 630.070 | | les: En Espana, 5.
@ Cambio impreciso y rui- ‘Plazlo de entrega: Inme-
. dose, - diato.
; BENELLI 0 =2
RliiRiectinocoempuic a 654 603,9 | 47,5 | 4,52 (191 | 185,7 | 542.413 | | 2 Fecha de presentacion:
_ bajo régimen. : ’ ;. Septiembre de 1981, |
Iammre eSS — jEEaee

Muchos siios para andar de carreras
Demasiado peso y volumen

BMW, que se han olvidado inexplica-
blemente de la necesidad de llevar
algin equipaje, y no han previsto el
mas simple portaequipajes para poder
llevar el mas pequefio y, a veces, ne-

en mucho a otras mas rapi--

cesario bulto.

COMPORTAMIENTO

De nuevo es necesario olvidar
el aspecto estético de la moto,
ese aire deportivo, agresivo
incluso, de su puntiagudo mi-
nicarenado, a la hora de

Sujeciones para @ pusajero
|4 anchura del motir limita movilidad

juzgar el comportamiento de
la R 65 LS. Los «quemados»
y «motards» quedaran. algo
decepcionados, pero si nos
atenemos a la filosofia de lo
que debe ser una moto de
gran turismo, el criterio es
bien distinto. Para empezar,
una vez que la moto se ha
puesto en marcha, parece que
se le han caido al suelo bas-
tantes kilos y que el ciclépeo
motor no existe.

Dentro de una gama de bi-
cilindricas de BMW esta
versién es la mejor adaptada
a la circulacién urbana. Si ol-
vidamos el pequefio fallo del
cambio, quiza debido al selec-
tor de marchas, la manejabi-
lidad en ciudad es irreprocha-
ble para su tamafio y peso
real.

BMW R65 LS

MOTOR: Dos cilindros horizontales opuestos refrigerados por
aire, Cuatro tiempos. Distribucién por varillas y balanci-

Pa
ALIME

nes, un drbol de levas central bajo el cigiiefial.
Didmetro por carrera: 61,5 x 82 mm,
Cilindrada: 650 c.c.

Relacién de comprension: 9,2:1.

Potencia mdxima: 50 CV a 7.250 rpm.

r miximo: 5,3 mkg. a 6.500 rpm.

resion

ENCﬁNDI]')O: Electrémico sin platinos. Arranque eléctrico.
TRANSMISION: Embrague monodisco en seco. Caja de

cambios con cinco velocidades.

BASTIDOR: Chasis tubular de doble cuna cerrada. Suspensién
delantera por horquilla telescopica. Suspension trasera por
brazo oscilante y dos amortiguadores hidraulicos regula-
bles. Freno delantero de doble disco hidraulico, Freno tra-
sero de tambor. Neuméticos 3,25 h. 18°° y 4,00 h. 18,
DIMENSIONES: Longitud: 2,110 mm,

Anchura: 688 mm.

Altura: 810 mm.

Peso {deposito lleno): 205 kilos.
Capacidad depdsito: 22 litros.

7k

e

NTACION: Dos carburadores Bing 32 mm., a de-

L.a suspension, confortable
El freno delantero, lo mejor

¢s exactamente la misma que la que se
experimenta en los demas modelos de
la marca: suspensiones biandas, vibra-
ciones de baja frecuencia que no mo-
lestan demasiado, y la tipica sensacién
de «sube y baja» al acelerar y frenar,
debida a la existencia del cardan.

La posicion de conduccidon es muy
buena, con un manillar estrecho y bajo,
el mejor compromiso turistico-deporti-
vo. La baja altura del mismo carga un
poco el peso del cuerpo sobre las
manos, lo justo para que éstas
se resientan un poco cuando
se va despacio o se circula por
ciudad.

La existencia de un pasaje-
1o no plantea problemas de
espacio ni comodidad,
aunque, como es logico, redu-
ce bastante las prestaciones
que va no son muy brillantes.

En cuanto a suspension,
frenos y estabilidad se refiere,
estdn a la altura de sus pres-
taciones, que le permiten una
velocidad crucero algo supe-
rior a los 150 kildomeiros por
hora, con la total seguridad
de no estar forzando la me-
cénica.

La funcién del minimo ca-
renado apenas se deja notar y
hay que aguantar el tipo
cuando se rueda rapido. Por
ello, cuando se hace un viaje
largo, la lucha continua
contra el aire le obliga a uno
a reducir la velocidad. De
todos modos hay que pasar de
150 kilémetros por hora para

En carretera, la sensacion

que las molestias sean sen-

que da circular en esta moto | sibles.
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VALOR/PRECIO
ol 1y m——

Balance desfavorable el de la
BMW R 65 LS. Aunque Espafia es uno
de los mejores mercados de la marca,
esla moto al igual que el resto de mode-
los es sumamente cara. No hay razones
que justifiquen su elevado precio.

Cuando se es propietario de ella, las
justificaciones econdmicas o de rendi-
miento no se pueden esgrimir; diga que
fenia un capricho y quedara mejor. Sélo
si Ja-moto va a ser su vehiculo de trans-
porte fundamental, recorre muchos ki-
ldmetros al afio y no puede permitirse el
iujo de tener la moto cada dos por tres
ent el taller, la R 65 LS tiene todas las
veniajas de su parte. Por lo demas la re-
tacitn precio/producto no juega a favor
di fa marca. Lo que de ningin modo se
tizne de pie es que la moto mas cara de
U segmento sea a su vez la que ofrece
un motor tan antiguo en el tiempo. El
rendimiento en la relacion cilindra-
da/potencia ain puede considerarse
COTTECO,

Pero el peso y el volumen de este
motor, totalmente desproporcionados,
encarccen considerablemente su fabrica-
vion. No cuenta, al parecer, que el dise-
o 1€ superamortizado.

en todo tipo de
trazados, con

seguridad en la
mecdnica y 1a

instrumentacion

El cardcter

€5 mds

viajero que
deportivo, aunque
permite ir de prisa

EQUIPAMIENTO

Dimensiones y asientos permiten la postora mds correcia
Los pasajeros sélo merman las prestaciones

Saber que todo funciona en el mo-
mento que €8 necesario S Uso, €5 una
de las mayores satisfacciones que nos
dara esta moto.

ACABADO

Cidid
1 oy
Fiel a la filosofia germana y a pesar
del toque de modernismo de los estilis-
tas, el equipamiento de la R 65 LS no
pasa del correcto en cuanto a la canti-
dad. La calidad, sin embargo, es exce-
lente, lo que por desgracia no es muy
usual en el mundo de las dos ruedas.
Una vez mas hay que valorar mucho
‘mas la garantia de un buen acabado en
el montaje que la cantidad de ele-

En la parte negativa, de nuevo hay
que hacer mencion a la falta de lugar
para ¢l equipaje y las casi nulas posibi-
lidades de adaptar algiin elemento
nuevo.

RECAMBIOS

EIEIEIEY

Sin duda, lo mejor de la moto es su
acabado, desde la pintura de la minis-
cula carroceria, hasta €l mas minimo
elemento. Claro que todo ello se paga,
y bien.

Un ejemplo del cuidadoso acabado
lo hemos encontrado en los escapes,
tanto en la unidad de prueba, con no
muchos kildmetros, como en otras con
mds tiempo y castigo que hemos obser-

Maseran & cé)

AUTOMOVILES:
1.100 Ptas. unidad.
REF. MODELO

43 - Alfa Rormeo 153 (1951)

44 - Ferrari 500/ F2 (1951}
Version especial

49 - Fiat 500 (1949}

92 - Maserati 250 F { 1957}
93 - Ferrari Testa Rossa
96 - Lancia Aurelia (1951)
98 - Vanwall (1957)

DETALLADAS REPLICAS
= 9DE GRANDES SUENOS.

1 - Morgan (7923) B5 - Furgoneta Comercial 100 - Bentley {1930)
mentos. vado en la calle. 4 - Darmont (1929) Fiat Topalino (1955)
5 - Bedelia Sport (1913) 68 - Lancia Aprilia (1948) ~ CARROZAS: — —
Caros 7 - Sanford Sport (1922) 63 - Fiat 1100 bomberos 750 Ptas. unidad.
- 10 - Fiat 110 Corsa (1905) {1939 REF. MODELO NOTA DE PEDIDO
RENDIMIENTOS 13 - Fiat 500 C (1349) 69 - Ferrari D 246 (1958) - Landaut il XX, NOMBRE
Pias 1 - Landaulette (sig ) I
. }g - g:; Fﬁ%.}s‘a f1907) 70 - Mercedes W 125 2 - Landau (sighe XIX) DIRECCION
il (1937) - Spider (1850)
Filtro de @ITe ....o.overseerrorsorses 1.950 20 - Locomobile «Oid 16» 71 - Mercedes W 125 el (18501 | RICNOSTAL |
| : e 622 o (1936 e 2 -1Dog safiE0) | et e | |
Mod d Filtro de aceite ........cccoeevenee ol montén opolino Fia 74 - Talbot Lago F/1(1948) ¢ _ Vjs 4 vis (siglo XIX)
otierano Cable acelerador ..........coveerare 1.800 3- Er;t Ifag‘ece (1955) 78 - Alfa Romeo 2300 7 - Milord (1850} I I
Maneta derecha 3.338 . 31 - Fint 1100 (1939) 2 - ot Broscia (1921) )
——————————— | Maneta derecha ...........c... —— - Fi - B 9 - Mitarons (sigle XIX)
CIUDAD Bateria 10.000 VELOCIDAD MAXIMA ] 33 - f;;&;}w gasdgeno 85 - f;;t?;}'m descapotable 10 - Berfing (siglo XiX) I I
En utilizacién normal............ 5,3 litros NewmAHCO POSLEON ..vvv.everenene 7.600 En posicién pormal ....... 169,1 km/ g ) 11 - Tilbury (sigfo XIX/
ey a:t era (con dos discos) | 49.939 En posicién agachada ..... 177,8 km/h gg - z‘jf"fga&mf; ?5??;5920 " g gty 12 - Berlina Papa (siglo XiX) | _ Y I
» (?AR?ETERA oy T:I;I . 4 ) 357000 Con dos personas .......... 160,7 km/h 37 - Mercedes W 15d» -I 90‘; e 13 - Chariot (siglo XIX) - I COMERCIAL S I
En #onduccién turistica ......... ,7 lltros os de escape completos ....... d (1959)
En conduccion répida ........... 6,8 litros Intermitente 1.200 ACELERACION 40 - ﬁz;)g;jtr wBrescian I ) ’m BARCELONA I
T oputoooanonD 3.300 -
‘ AUTOPISTA 5 | ge.lr:‘;lst.): t t 2.500 De 0 a 400 metros ...... 15,6 segundos A1 - Bugatti «Type 59 FORMA DE PAGO CONTRA REEMBOLSO AP ARTAD0, I
.............. itros ristal piloto trasero ............... g . . ) modal : n
| A160km/h......... 21 p (1533 Bugar 57-5 Ebiam catstng i rormbsion sy pizs s 356,
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Atrévase ..

NA de las averias mas tipicas
que sorprenden al automovi-
lista en los momentos maés
inoportunos es la rotura de

una correa, bien la que mueve la bomba
del agua, bien la que mueve el genera-
dor. En cualquier caso, la rotura le im-
pedird continuar camino a no ser de que
lleve el correspondiente recambio y sepa
realizar la reposicion de la correa.

La atencién preventiva por parte del
usuario se reduce a observar el estado de
uso y la tensién a la que esta sometida
i la correa. Si estd muy gastada y tiene en
algin punto los cordajes interiores al
aire, sustituyala lo antes posible o, de lo
contrario, le puede dar una sorpresa en
cualquier momento. Igualmente, si al

1

Busque las tuercas v,
seglin el tamafio, vtilize
las llaves
correspondientes;
notmalmente seran del
numero trece. También
necesitard un
destornillador grande o
una barra fuerte.

3 Localice la tuerca que fija el generador.
Esta tuerca estd apretada sobre una pieza que
permite el desplazamiento del generador para
tensar posteriormente la correa. Normalmente
Ja llave suele ser la niimero trece.

apoyar un dedo sobre la correa en el
punte medio entre dos poleas, ésta se
desplaza méas de un centimetro, tendra
que tensar la correa, ya que si no lo esta
suficientemente patinara sobre las
poleas. Cuando la correa no esia tensa,
—————
Precio del cambio en taller: Unas
- 100 pesetas sobre el precio de la
correa. = &
Precio del cambio en casa: Solo el
precio de la correa. :
Tiempo del cambio en taller: En el
ERECLO. il P TS R e
Tiempo efectivo del cambio: 10 mi-
nutos. wd T an
—— e

la bomba del agua no gira con la fuerza
necesaria y se pueden producir calenta-
mientos en el motor, y si patina sobre el
generador puede hacer que éste no carge
la bateria, produciéndose la descarga.

Si ha de sustituir la correa, antes de ir
a comprar una nueva inférmese de qué
posibles variaciones hay en la gama de
su modelo, si el suyo lleva alternador o
lleva dinamo, o si alguna de las poleas
tiene mas didmetro en unas series que en
otras. El precio de la correa depende del
coche, ¥ ronda las 400 pesetas.

En realizar el cambio de correas no
tardard mas de diez minutos y tan sélo
necesitard un par de ilaves fijas y un des-
tornillador grande o cualquier barra re-
sistente para hacer palanca.

AMBIAR
ORREAS

& Para facilitar el destensado de la correa y
su sustitucién, afloje la tuerca que aprieta el
soporte del generador. En ninguno de los dos
casos saque la tuerca, simplemente afldjela
hasta que €sté suelta.

En los motores
longitudinales, la
correa estd en la parte
delantera del motor,
entre éste y el radiador.
En coches mas
antiguos, la correa
también movera la
polea del ventilador.

5 Una vez que los tornillos estén flojos, pre-
sione con ambas manos sobre el generador,
hasta que se desplace a su posicién de menor
tensidn; en algunos casos pucde estar un
poco duro.

# Sague la comrea viela. Examinels pare dos-
cibrir posibles ciusay de un desgaste premea-
ture. Examine Igs poleas para ver si sus caras
interiores estén deterioradas o engrasadas. En
1al caso lmpielas con un trapo.

9 Introduz:a el destornillador en la parie in-
ferior del generador, fijindose bien gue [a
punta del destornillador no dafie nada.
Apriete la tuerca del tensor a la vez que dpa-
lanca con el destornillador.

/

T Tome la corres oueva. Comparela con fa
gue acaba de guitar. Normalmente la viela
seré un pooo mas larga, ya gue con el uso s
dlargan. Introduzcs |a coriea en laz poleas
inferiores

10 Cuando estén todas los tornilles apreta-
dos, compruebe 1a tensidn de li correa. Para
ello presione con un dedo sobre la correéa en
¢l punto medio entre dos polzts. La holgura
no debe de ser de mds de un centimetro.

12 El procedimiento es similar en estos mo-
tores que en los longitudinales. Primero
afloje la tuerca del tensor, hasta que el gene-
rador se pueda desplazar a lo largo de la
ranura.

13 Si ¢l generador no baja por si solo, pre-
sione sobre el mismo con tas manos hasta
que baje a una posicidén en la que se pueda
sacar la correa usada, entonces cologue la
nueva.

B Una vez que la correa estéd colocadn en las
poleas inferiores, introddzeala en Ia polea del
generador. Poara facilitar su colocacion, gire
gl generador con ln mano mientras introduce
1o correa.

11 En cochies con motor transversal, la scoe-
sihilidad suele ser peor, va que la correa esta
entre €l motor v los abombamientos de los
pasos de rueda, con o cusl el espacio para
manipular g5 minimo.

‘14 Proceda al tensado de la correa nueva
igual que en el caso anterior. Durante todo ¢l
proceso tenga cuidado de no dafiar con
herramientas el interior de las poleas, ya que
esto gastaria la correa premaiuramente.
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Radio entera v verdadera,
Multiple y variada. Fresca y dindmica. En cadena 4
y local, Actual.

Con la solidez y ef peso especificode un &
profesional de la radio como [faki Gabilondo.
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¥ el conlagioso dinamismo
de Pepe Dommgn Castanio:

== ' programa
3 i des atras todolo |~ I
i wstabamos

ovendo hasta ahora, |
Esciichelo hoy.
Es |z radio de mafiana. |2 __ 1

laradio de mafana; hoy

Mercado

EL DIESEL MAS VENDIDO

: . Unidades vendidas
Puesto Marca y modelo al 31-X-83

: Unidades vendidas
Puesto Marca ¥ modelo - al 31-X-83

Renault 18 ........ 15.610

6 Renault9 cereenne.. 4,684

Talbot Horizon .. 13.892

7  Opel Ascona ...... 1.511

Seat 131 ............ 13.726

8 Citroén CX ....... 1.123

Seat Ronda ....... 11.490

9 Ford Sierra ........ 1.052

W =

Peugeot 505 ....... 5.158

10 Opel Kadett ....... 982

VW GOLF RABBIT GTI

PESE a que el precio de los coches se dispara hasta cotas
a veces inalcanzables cuando éstos son importados, to-
davia es posible encontrar algunos modelos que por razo-
nes de marketing o por ser restos de serie resultan asequi-
bles ¢ interesantes. Este es el caso, por ejemplo, del Golf
Rabbit GTI que, pese a tener las mismas caracteristicas y ¢i-
lindrada —1.781— que el Golf GTI a secas, cuesta alrede-
dor de cuatrocientas mil pesetas menos.

Las razones de esta importante rebaja no son otras que
una cuestion de equipamiento. El Rabbit dispone de menos
accesorios, es un coche mds sobrio y se ofrece en sdlo dos
colores, rojo y negro; sin embargo, tiene las mismas pres-
taciones y caracteristicas que el Golf mas potente.

K g™ v Sl
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S
DESCUENTO A NUESTROS LECTORES

I.A compra de un automévil usado plantea habitualmente
mds problemas que uno nuevo. Ademds de la eleccién
de la marca, existen muchos factores a tener en cuenta. Por
¢ello es imprescindible tratar con un buen profesional. Esta
semana le recomendamos una tienda, que es ademds servi-
cio oficial Seat. Se llama Luis Martin y se encuentra en
Madrid, en la calle Cabello Lapiedra, 10, y su teléfono es
91 / 463 16 95.

En esta tienda los lectores de MOTORIG, al identificarse
como tales, obtendran un descuento del 10 por 100 en los
coches de ocasion y un 15 por 100 en las reparaciones de
taller. Un ejemplo: un Renault 12 TS en buen uso cuesta
365.000 pesetas.

Cémo elabora los precios totales y costo por kilometro MOTOR16

PARA la elaboracion del precio total de los
automdviles nuevos y motoc1cletas,
MOTORI® parte en todos los casos del precio
franco fibrica o frontera. A este precio f.f. se

le adiccionan los Impuestos Generales por Tra-
fico de Empresas, Impuestos-de Lujo ¥ Muni-
cipal, Tasas de Matriculacién, Transportes y
Seguro Obligatorio.

Para la valoracién del coste por kilémetros
s¢ ha realizado una ponderacidn de un uso de
15.000 kilébmetros al afio, sobre un total de
cinco afios.
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ALFA ROMEO

Heiderich-Ornilla: Torrelaguna, 77. Madrid-
27. Tel. 416 14 16.

Puntos de asistencia: 36.

Garantfa: 1 afio sin limite de kildmetros.

Censume Costosiom.  Precio
Chlnaras Potents V. mdx, Bios  15.000 ol

MGDELD Be & im0 km. emiafe plas
Mfssud 1.5 5P ........ 1490 85 170 76 222 1452304
Mased 15T .......... 1400 105 180 81 235 1.504.788

Sprint ¥.1.5. QVar ... 1490 105 180 81 254 1.815.859

Spider 1862 130 180 110 38 279727
Giuliatta 2.0 . 1862 180 185 987 284 1.966.646
Alleta 2.0 .. . 1862 130 180 89 280 2006604
gYap ... 1962 130 190 983 303 22670

GIV2HVE ... 2482 16) 205 99 375 2.967.035

Remark. Avda. Barcelona, 137. Molins del Rei
[Barcelona). Tel. 668 36 54.
Puntos de asistencia: 150.

Connime Cagin/km, Precio
Clidrade Poloncka V. mix.  Fioz  15.000 latal
13 O kwh 1Wkm  Em/afe e,

1197 65 130 935 194 992654
AT 8 10 65 177 131856
L1200 85 110 101 196 f.2sRTed
L3100 65 110 101 199 1.330.097
L3100 65 11D f01 199 1.330.007
amo 7wt 100 A5 151278

Seat. Paseo de la Castellana, 278. Madrid-34.
Tel. 215 33 40.

Puntos de asistencia: 1,000,

Garantla: 1 afio, sin limite de kilémetros.

Lonsumo Casa/km,  Frio
Ciladrada Pooncts ¥.mix s 15.000 otal
(1% I wh 104n Imak  ps

.o 1588 85 165 B3 262 1405795

. 1588 8 165 81 265 1955997
1820 115 182 - 81 03 2351066
182 100 176 77 313 2619.965
136 200 78 371 3275223
0186 71 801 2823029
120 196 835 M3 29214
200 22 91 B8 B251.0¢1
20 6% 57 5165710

Austin Rover Espafia, 8. A. Mar Mediterré-
neo, s/n. Ctra, Madrid-Barcelona, km. 18,6.
Tel. 676 82 11.

Puntos de asistencia: 46,

Garantia: 1 afio, sin limite de kildmetros.

d Coneane Cosiakm,  Prech
Clindrada Prlancha V. mix. Hros  15.000 otal
MIED GE G¥  kmh 10im KinA  phas

Mabo 1.3 HLE 127 B 1% 64 156 T
NE Matra ... 12 71 60 72 172 44T
M6 Netro Tu 125 8 180 81 26 117028
Maesko W3 1.6 ........ THB 14 77 84 WD 1612347

AUTOBIANCHI

Flat Hispania, 8. A, Paseo de la Habana, 74.
Madrid-16. Tel, 456 69 32,

Puntos de Asistencia: 70.

Garantla: 1 afio, sin limite de kildmetros.

68/ Motor 16

Consamo Gagh/kes,  Prato
Clndrada Podonciz ¥, méx. M 15000 ol
MADELD LE W /e 10Qkn Enfale  phas

A 12 Junlee ., 93 42 130 65 149 716182
ALY .. 985 48 137 76 168 815431
A 112 hbarth ........ 1040 70 155 77 162 935639

BMW Ibérica, 8. A. Paseo de la Castellana,
149. Madrid-16. Tel. 450 60 O1.

Puntos de asistencia: 37,

Garantfa: 1 afio, sin limite de kilémetros.

Convamo Costorkm, i
CRndrada Pelouch V. mix. [raz  15.000 tohal
e OF kwh W0km knfel ps

1513 1 154 G0 263 1.842.564
1766 80 176 87 242 2083137
1.766 105 184 85 308 2380407
1991 128 196 81 328 2.656.0%4
236 150 22 82 362 3018504
1766 80 184 95 35 26777
1.9 1285 180 10,2 37 3.080.794
249 150 197 105 44 3.500.4M
L6 125 17 126 47 3.%05.65
2788 184 212 104 444 3730.41H
2443 15 75 0 413 346709
2758 184 22 B8 609 6.028.354
340 28 20 87 698 7.153.52
2788 184 21 G99 498 4504614
JHC 197 208 98 539 - 5009194
340 n8 7 98 618 6.02.22
340 2 28 104 70,5 7.02842

Citroén Hispanla, §. A, Avda. Doctor Esquer-
do, 62. Madrid-28. Tel. 273 76 00.
Puntos de asistencia: 866.
Garantfa: 1 afio, sin limite de kilémetros.
Conmmo Cesi/kn. P
Clmureie Peinocia V. s, s 15000 ool

MODELD (13 0 wh 10kn el s
| Emdil ........... 602 & w0 81 1.7 481219
2OV CT .. @2 3 100 61 119  503.628

100 61 122 535.024
: 0 100 70 135  586.704
..... : 3 1% 57 120 598.5%7
4 136 86 131 6478
48 1% 65 134  664.000
3B 124 B8 135 607.008
3% 124 63 139  661.608

Tayre, §. A. Principe de Vergara, 253. Ma-
drid-16. Tel. 259 94 63.

Puntos de asistencia: 6.

Garantfa: 8-V, 1 afic & 15.000 kilémetros.
12-V, 1 afio & 25.000 kilémetros.

Conturg Cor/km,  Prch
GanPisc Voab. k50N uW

MODELD 06 O b Win bmih s,
306 618 1 . 2027 M0 25 00 204 8318640
B ETST .. 2027 M) M5 W0 M4 BRI32M
Mondiad ... 2007 40 40 M1 899 9.372.7%

400 1 Autwmdtica 462 M5 M5 170 1283 13.450.781
4541 30 280 140 M0 14151470

Fiat Hispania, 8. A. Passo de la Habana, 74.
Madrid-16. Tel. 456 689 32.

Puntos de asistencia: 70.

Garantfa: 1 afio, sin limite de kildmetros.

Consomo Casiafkm.  Proche
Chadrach Paloich V.. M 1500 sl

HODELD e, OV mA 10 i pls,
Uno 45 3P ... . @3 4 140 66 156 783861
Um 55 3P ... 1416 55 150 68 164 864364
Uno 55 5P 118 85 18 68 168 90356

Uno 7¢ ....... 1800 70 185 61 164 Q4457
Frpenia 20 [E . 1995 12 1% 99 250 1.513.289
Bogonta 2.5 Diesal ... 2445 72 150 95 220 16364N
Auperria Turko D . 2445 % 160 85 M4 196715

Ford Espafia, 8. A. Pasec de la Castellana,
13b. Madrid-16. Tel. 270 67 00.

Puntos de Asistencia: 230.

Garantia: 1 afio, sin Imite de kildmetros.

G Cosie/lm.  Prock
Chnirada Polaach V. b, Wews  15.000 ol
k. Wim mhl e

197 72 135 603460
1 12 138, fA3475
e 7r 143 705.762
144 93 168. 705M
181 70 152 780163
W83 174 TeR1n

Mercado

Consumo Cosiokm,  Prache
CEndrady Pobocia ¥, mén, Moz 15.000 tobal
NODELY e O i/ 100k EmfR plas,

HODELD

Clfindrada Potancia ¥, max, s 15.000 kel
(13

Congeme Gostokm,  Pracio

Consume Cosla/lm.  Precie
Ciindradz Potencie ¥, mdx. [fiiroz 15000 felal
e, G0 km/h 100km.  km/efio pas.

Gramda 25D .......... 2490 63 6 B3 249 209541

Granods 2.5 D Fam. ... 2499 69 146 B8 258 215137
Granada 2.8 | BL ....... 2792 160 180 1001 W7 2191527
Granada 2.8 | Ghia ..... 4792 150 190 101 228 2.446.287
Granada 2.816ha F .. 2792 150 180 102 338 12562544

Austin Rover Espafia, S. A. Mar Mediterra-
neo, sin. Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 18,8.
Tel. 676 82 11.

Puntos de asistencia: 48.

Garantia: 1 afio, sin limite de kilédmetros.

Chfagrais Potpneia ¥. mix, s 15,000 il
WADELD et O kwh 10m. kmdaln  plas.

Jaguar Swwrelgn 4.2 .. 4205 205 A9 115 ST 5.357.002
Jaguer Sovereign BE .. 5343 206 240 130 864 6.202482
WSHE ..o 53 25 280 125 1 2w

Ibinauto, S. A. Ctra. Barcelena, Km. 18,600.
Torrejon de Ardoz {Madrid). Tel. 676 01 14.
Puntos de asistencia: 44

Garantia: 1 afio 6 10.000 kilbmetros.

Garantia: 1 afio, sin limite de kilbmetros.
Consumo Cathofim,  Fracle
Ciidrada Potoncia V. max. Mhos 15000 bobl MODELD
HODELY 1 m/, 00 Im. kmfahe  phas. 800 Todho dvo
Consurn Costafkm,  Pracho Deha 1.500 .............. 1498 165 91 236 14736%7 88 D Ligerd ......

Daita 1.600 B 1585 105 180 83 236 1.536.077 109 D Super .
Prisma 1,600 1585 105 171 94 255 1543497 109 D Cazorla ..........
Tovi 20 E ........... 1.995 122 180 94 206 2.53.3%
Trewl Volumex ¥X ... 1995 135 190 96 288 2031.50¢

Glndrada Polenct V. iz, Tnps 15,000 folal
eh., O ko Wim  kmalo Jtzs,

i198 62 140 101 168 521.3%4
12 70 4B g5 110 G2Am

Yehiculos Permisos de conducir | Licencias de ciclomotores
_ Mes matriculades expedidos expedidas
Consupmn Cosie/k,  Prach el
Mayo ........ 67.978 §7.155 12.281
Junio ........ 59,842 53.837 15.246
Julio ......... 65.984 67.284 23.442
Agosto ... 49.680 21.162 14.838

. 0 148 95 173 698552
t452 77 150 106 182 B3ITH
1452 71 10 10,6 183 646158

Flat Hispania, S. A. Pasec de La Habana, 74.
hadrid-16, Tel, 456 69 32.
Puntes de asistencia: 70.

. 1468
1,569
.. 1.569

tm/h. H0km, kmfate  plas. HEBEL)
54 108 187 671857 Gammz Barina IE .....,
154 108 190 711457 Gamma Caupa IE .......

132 121 28 105715

2484 140 195 105 348 2668584
2484 140 195 102 3T 32827

LAND ROVER

Land Rover Santana, $. A. Avda. Manoteras,
6. Madrid-34, Tel, 766 42 22.

Puntos de asistencia: 250.

Garantia: 6 meses.

Tonsumo Casiaskm,  Pracho
(fiodroda Polentia . V. mé.  filos  15.000 1ot
13 & /b W0 km kmfao  ples.

MATRICULACIONES

2286 61 97 105 173 1.068.414
. 288 B 97 105 67 998014
2286 61 97 105 205 1473014
3429 9 00 11,0 228 1693537

9 D6C Techodury .. 3420 95 100 110 200 1.347.787
109 D 4C Tocho dor .. 2.286 61 97 H05 1871 117694

ESTADISTICA
|——=——=""

| CRITICA DE TIEMDAS !

Musterdlesel, ¢/ Gulpéreon (Barcolona)

H.CI.HTE POR ENCIMA DE TODO

5T 42 83 142 e
8 170 74 63 55885
65 158 82 165 813404
65 156 82 189  B46.002
65 158 82 175  HBIN
65 156 82 175 91837
63 135 83 173 85032
18 11 N7 107149
72168 71 81 112N
82 11 74 190 1.990.707

161 7.0 158, 840049
170 86 186 95754
145 72 157  BI7.95
157 75 165 881666
"5 72 158 BT
197 15 167  907.507
145 ? 2166  90.7H
18 715 174 99035
6 77 179 10147
15 75 178 1.048.3%4

ciarse de los créditos hasta
cinco afios de una
bancaria o acogerse a una fi-
-nanciacidn del 15 por 100
‘anual, Los servicios de ges-
toria, E:gm:ﬂ ineluso
paries

et ;ﬁﬂn“ﬁﬂﬂﬂdﬂ Ia

92 1% 74 196 1.262.947
65 157 B2 173 1.363.0M

B5 157 62 179 1442885
W6 176 82 252 16200
1301 101 307 216124
138200 83 373 3.091.115

75 156 05 236 162532
£X Diosal Fatilar ... 2, 75 151 B2 260 225002
CX 2 R0 Tarbe ....... 2500 95 14 73 B/ 200
GX 25 TRD Turbo ...... 2500 85 114 73 Y 252543
CX 25 TRD Turbo Fam. 2500 95 174 73 275 2502477

DE TOMASO

Autobarajas, 8. A. lsis, 1. Madrid-22. Tel.
742 37 12. )

Puntos de asistencia: 1.

Garantia: 6 meses.

: Ciotund Cestovkn, Pt
Clindrads Pobntls Y. iz Bems  15.00 ol
[13 ¥  m/h 10Min. knfad i

5760 300 240 172 830 7771536
5769 300 280 162 759 6.998.820
5769 300 230 17,2 1061 10.650.523

167 77 184 1.080.5%
186 81 241 1619985
6 75 253 184712
B 76 282 2185557,
1 81 215 198347
185 87 25 139679
185 79 228 1.478.905-
183 247 152209,
165 81 283 1565411
185 87 44 183024
185 .79 28 160419
185 83 47 1869.243
1987 B4 170989
1 95 6 1.775.812:
18 79 247 1.836.09
1883 266 1910908
¥ 190 87 &3 1.944.662°
Shma 23 Ghia Fam. .. 224 114 0 85 BE 2007400

Shrra XA4 . A% 210 86 A4 2.290.886°
S 230 . 67 155 87 185 1.52B.567
S LD ... 67 155 67 204 1.634.608'
Sema GLD ... 67 185 67 2.4 1.7M.62

Caprl 205 ... i 182 BS 239 1.515475
Gapri 2.8 1 160210 193 37 2249663

Bransda 23 6L , 2 114 17 105 M5 1.887.052
Granada 2.3 6L Fam, .. 2.204 14 173 105 204 2.002.05,

‘da nosus clientes el servicio
de wgaraeniia O.K.». Su
pﬂ::%al caracteristica es la
de garantizar por tres meses
hnumyrn v ofrccer la posi-

de cambiar el coche
-adguirido durante los pri-

‘meras quince dias.

En el taller, las reparacio-
‘nes corrienies pueden ser
cuestion de tres o cuatro

| .

Es con la chapa y la pin-
tura donde surge el proble-
ma. Pese a lo bien equipa-
do del talier, cabina de pin-
tado v secado. el exceso de
trabajo llega a provocar de-
moeras.

Los recambios no hay
problema con los coches na-
cienales, pero cn algin mo-
delo imiportado puede surgir
ziguna dificuMtad. Digamos,
nor fin, que ofto servicio
d-f;rf:cifio a los clientes es el
de gria perinanente las veim-
licuatrs boras, Servicio ro
gratuiip, pero si a precio
macnable,

Exposicion, 8; vendedo-
res, 8; entregas, 7; valo-
racion usados; 5; finan-
ciera, 7; taller, 5; recam-

| Calificaciones (0 a 10)
hions, 6.
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La consola de
video-juegos
INTELEVISION tiene
la particularidad de que
puede acoplarse a on
ordenador. La cinia
«Auto-Racing» le
conducird a un
auténtico circuito. Su
precio es de 31.600
ptas., ¥ las cintas
oscilan entre las 5.000
¥ 6.500 ptas.

2

CBS le coloca a usted
en el asiento de un
apasionante coche de
competicién TURBO,
con volante deportivo,
cambio de marchas y
acelerador. La consola
cuesta 39.500 pias., el
volante 16.200 y los
cartuchos 7.000 ptas.

3

El sistemz ATARI
tiene una ampiia gama
de cintas con motivos
automovilisticos como
«Night Driver», «Street
Racer» y «Dodg‘em>»,
que hardn las delicias
de todos los
aficionados. Su precio

oscila entre las 5,700 y

7.000 ptas., cada una.

4

MB ha creado
«Vectrex» un sistema
de video-juegos
independiente del

- televisor, Cada cinta

fleva su pantsalla, como |

la «Hyperchase», ung
auténtica carrera para
superar obsticulos. Su
precio es de 49.675 y la
-cinta 5.400 ptas.

5

La consola ATARI se
acopla fdcllmente al
televisor, convirtiendo
la pantalla en un
auténtico autédromo.
Su precio es de 24.900
ptas.

Todos estos
videos-juegos se pueden
adquirir en cualquier
centro de El Corte
Inglés.

Texto: PlHlar Parra
Fotos: Alfonso J.

los dieciséis afios dejé Andujar
¥ se vino a Madrid a trabajar
como secretaria v a estudiar
Arte y Decoracién. No pensa-
ba todavia en ser actriz, aunque en su
pueblo le llamaran «la artista», y
aunque desde nifia se dedicara a hacer-
se trajes con papeles de colores y a par-
ticipar en todas las funciones del co-
legio.

Al poco tiempo de llegar, unos
amigos le ofrecieron trabajo como mo-

delo. Consiguio el titulo de Miss Mani-
qui Juvenil y en seguida empezd a hacer
fotonovelas. Valerio Lazarov la descu-
bri6 y le ofreci6 trabajar en el progra-
ma de Television «Seftoras y sefioresy.
Aqui empezé su carrera profesional y
su condicion de propietaria de coches.

«Ya estaba casada con Manolo
Otero —dice—. Me casé a los diecio-
cho aflos y a los diecinueve hice Lag fras-
tienda, quizé la pelicula que mas fama
me ha dado. De esa época es mi primer
coche, un Ford Fiesta blanco —todos
mis coches han sido y seran blancos—,
de los primeros que salieron.»

Pero aquel coche que tanto quiso
Maria José Cantudo duré poco. «Fui a
Andljar y me abollaron el techo. Me
senti como si me hubieran quitado
algo. Me dio tanta pena que dejé de
quererle, pero no lo vendi por eso, sino
por amistad.»

Un dia un amigo suyo fue a verla con
un grave problema. «Esti separado v

Nieto

llevaba dos meses sin poder pasar la

pension a su ex mujer. La situacién era
critica porque podian quitarle a sus
hijos. Yo no queria pedir dinero a mi
marido, pero el coche estaba a mi
nombre y lo podia vender. Y eso fue lo
que hice. Lo vendi y le di el dinero que
necesitaba.»

Durante algin tiempo, Maria José
Cantudo se quedé sin automévil. Dos
meses antes de empezar a trabajar en
«Las Leandras» se compré el 128
blanco que tiene ahora para poder ir a

los ensayos. «No es un coche normal,
Esta preparado y tiene un motor muy
potente y un montén de adornos.
Puedo hasta grabar y tengo un montén
de aparatitos que me avisan cuando le
pasa cualquier cosa.»

Lo tiene desde hace mucho tiempo,
porque lo usa poco. Sélo por la cindad
y estd encantada con él. «No se me ha
estropeado nunca, jamas me he queda-
do tirada y le quiero tanto que un dia
se 1o llevo la grua y salf corriendo
detras de él, llorando.» Con este coche
empezo en ¢l teatro y con él ha conse-
guido ese magnifico contrato que inclu-
ye 14 peliculas —ha hecho ya cinco—
en coproduccién con Estados Unidos,
Meéxico y Espaiia.

Pero no son los automéviles la gran
pasién de Maria José Cantudo, a pesar
de que sus amigos aseguran que condu-
ce muy bien. Su debilidad son los
«trapos». «Prefiero un vestido bonito
que un deportive, porque para mi el
coche es utilidad, una cosa practica y

Maria José Cantudo empez6 joven en el cine y mucho mds joven a conducir, de la mano de
Carlos Del Val. Apenas tenia nueve afios Y va se sentaba al volante de unos
«cochecitos» construidos por los Del Val, casi a medida de la nifia.

MARIA JOSE CANTUDO

BLANCO EL PRIMERO
Y TODOS LOS DEMAS

nada mds.» Por eso dice que no es para
ella un simbolo de distincién y por eso
nunca ha llegado a Andijar conducien-
do un gran coche y fumando en boqui-
lla, con la intencién de epatar a sus
paisanos.

De lo que si estd satisfecha Maria
José Cantudo es de haber conseguido
todo lo que tiene por su propio esfuer-
zo. «Cuando me siento en mi casa y veo
un cuadro o un mueble, me digo: esto
me lo he comprado yo. Cuando bailo,

siempre pienso que las clases me las he
pagado yo, y exactamente igual cuando
canto.»

Y le da tanta pena que en este pais
s¢ acepte tan mal el éxito. «Es muy di-
ficil sobrevivir en Espafia, que es un
pais por otra parte maravilloso, porque
la gente tiene muy mala leche y va a
destruir. Yo quiero mucho a Espafia,
pero aqui hay mucha envidia vy a veces
es mas comodo trabajar en el extran-
jero.»

Maria José Cantudo dice que ha tra-
bajado desde nifia. Est4 separada, tiene
un hijo, y por fin, después de mucho
tiempo, puede elegir y hacer lo que
quiere. Dentro de unos dias se marcha-
ré a Estados Unidos. Alli estudiara arte
dramatico y trabajaré en alguna de las
nueve peliculas que le quedan para fi-
nalizar su contrato. «S6lo estoy contra-
tada en exclusiva para México y Nor-
teamérica en habla hispana, En mi pais
puedo hacer lo que quiera.»

Caridad Plaza
Motor16/77




Serviciode

No se quede
sin coche

I.a firma de
alquiler de
automodviles Hertz
propone a los
conductores de
toda Espaiia un
nuevo servicio
denominado
«Sustitucion de
coche», Si usted no
puede prescindir de
su vehiculo y se ve
obligado a dejarlo
una temporada en
¢l taller de chapa,
puede, alli mismo,
disponer de un
coche de alquiler,

Pora los
amantes del
vino

Club del Gourmet
ha editado una guia
de vinos con la
pretensién de que
tanto los
profesionales como
los aficionados
tengan una clara
vision de los tipos
de vinos que se
elaboran en nuestro
pais. El libro cuesta

paginas de
introduccién son un
compendio
sistematizado sobre
todo lo que se debe
saber sobre el vino;
las 299 paginas
restantes contienen
fichas descriptivas
de los dos mil vinos
elegidos.
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El II Curso de Iniciacion al Ciclo-
motor se celebrara en Madrid del 16
al 31 de diciembre, de diez a una de
la mafiana. La finalidad de este curso
es preparar a los jovenes para cono-
cer y dominar las pequefias motoci-
cletas; ademas, las ensefianzas que re-
ciben ayudan para obtener la licencia
oficial de ciclomotores. La participa-
cién esté restringida a mayores de ca-
torce afios que estén cursando, al

El Campeonato de Espafia de
Rallyes de Tierra, que organiza el
RACE, toca ya a su fin. El domingo
11 de diciembre, a las diez de la ma-
fiana, saldra desde la plaza Mayor de
Siglienza la Gltima prueba de este
campeonato. Como el recorrido es se-
creto, no se proporcionari a los es-
pectadores datos de Ia situacidn de los
tramos hasta la tarde del siébado en la
misma plaza del Ayuntamiento, de
ocho a nueve de la tarde, mientras se

78/ Moter 16
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TODO SOBRE CICLOMOTORES

RALLYE DE TIERRA EN El!ﬁrf;iiEHZA‘

-]
T L) XA
: R AT AN

II 'I

PYNPENAY BN whimry

menos, octavo de EGB. Los temas
que se trataran son: conduccioén, me-
cdnica, bricolage y Cédigo de la Cir-
culacién. Ademas se daran algunas
lecciones sobre componentes bésicos.
El precio es de cinco mil pesetas y
existen treinta plazas. Para mayor in-
formacién se puede llamar a Enrique
Marabini, organizador del curso, al
teléfono de Madrid 228 70 82, de
cuatro a ocho de la tarde.

realizan las verificaciones. También
se pueden recoger horarios y rutéme-
tros el domingo por la mafiana antes
de la salida del rallye, que tendra tres
pruebas especiales de velocidad, que
se repetirdn tres veces. .

La prueba se presenta muy anima-
da por ser la iiltima de la temporada
y celebrarse en la zona centro, aunque
el campeonato estd ya virtualmente
ganado por Ricardo Muifioz, con Ci-
troén Visa.

La Caja sortea
coches

Los impositores de
la Caja de Ahorros
y Monte de Piedad
de Madrid ya estan
acostumbrados a
los sorteos que
peridédicamente
realiza la entidad;
de nuevos son
coches los premios
elegidos. Seis
Talbot Solara LS y
seis apartamentos
. en la sierra se
eniregaran a los
afortunados.

El sorteo se
celebrara el 19 de
enero de 1984 y-
entrardn en él todos
los nimeros
entregados hasta el
dia 4 de enero. Si

quiere participar ya
lo sabe: pongase en
contacto con su
Caja de Ahorros,
donde le
informaran.

Cinzano 8

Bébase un
Férmula 1

. No, no se trata de
beberse un
monoplaza; le
hablamos del nuevo.
aperitivo que
Cinzano acaba de
lanzar en Italia.
Enzo Ferrari,
patrén de la
escuderia italiana,
presenté a la prensa
este nuevo

Férmula 1, que,
salvo el nombre,
nada tiene que ver
con los coches,

s6lo es un nuevo

aperitivo italiano,

il

NS A S Cuéntenois SU CASO

ACERTAR EN LA
COMPRA DE
UN USADO

ESTOY a punto de comprarme un
Seat 124 D, en el mercado de
ocasién, pero me dicen que a la hora
de hacer un largo viaje siempre sale una
averia que puede resultarme mas cara
que el propio vehiculo. Quisiera saber
sl es esto cierto. Ademas, me gustaria
saber si es verdad que el Panda Black
lleva cristales laminados.

Javier Pérez Abella
‘ Sevilla

Respuesta: Un coche usado no es

nunca Io mismo que uno nuevo en-

cuanto a fiabilidad mecéanica se refie-
-I€, aunque tampoco es exacto que
por el hecho de ser un «segunda
mane» haya de averiarse cada dos
por tres. Realmente en el mercado se
pueden encontrar coches de ocasién
que son verdaderas gangas y en unas
condiciones mecénicas que tienen
poco que envidiar a las a las de los
nuevos, pero este tipo de coches
abundan menos que las tipicas
«maulas» y por eso son dificil%s de
encontrar,

Si el coche que usted quiere

‘comprar tiene muchos kildmetros,
aunque el totalizador sefale pocos,
serd propenso a darle problemas pues
sus componentes habrin acumulado
un desgaste importante y estardn a
punto de averiarse. En casos extre-
mos las averias puede salir mas caras
que el propio coche. Puede calcular
entre unas tres o cuatro mil pesetas si
sélo tiene que hacerle una puesta a
punto, hasta cerca de cien mil, o mas,
si se trata de algo serio de motor o
caja de cambios.

Como comprar un coche usado no
es tarea facil le recomendamos que
tenga en cuenta estos consejos: Ha-
gase asesorar por un mecanico de
confianza y compruebe el coche a
fondo. Adquiera el coche en una casa
donde le ofrezcan garantia escrita
que le cubra el posible riesgo de
averias por espacio de unos meses,
cuantos mas mejor,

El Panda Black, como ya informa-
bamos en nuestro ndmero del 29 de
octubre, no va equipado con parabri-
sas laminado,

INVENTOS PARA UN
TALBOT HORIZORN

E gustaria saber cial de las si-
guientes mejoras deben figurar
en la tarjeta de identificacién de un ve-

hiculo: llantas de aluminio y gomas
mas anchas; cierre electrénico de
puertas; instalacion de faros antiniebla
delanteros y trasero derecho, el vehicu-
lo ya trae de fabrica la izquierda; cin-
turones de seguridad trasero; y faros
supletorios halégenos.

Como estan de moda los motores
con turbo y las inyecciones, quisiera
saber si cuajaria en un Talbot Horizon
GLS, alguno de estos dos procesos: 1.°
Adaptacion del turbo que lleva el Re-
nault 5 Copa Turbo en el Talbot.
Ambos motores son sémejantes en ci-
lindrada pero no en compresién, régi-
men méximo y para mdximo, asi como
el carburador.

2.° Adaptacién de la inyeccion que
incorpora el Ford Escort XR 3i. ;Seria
posible sin subir la cilindrada? ;Se
podria realizar tal adaptacién aumen-
tando la del Horizon GT por ser el mas
cercano en centimetros ciibicos al
Ford? ;Qué proceso seria mas caro: la
adaptacion del turbo o la adaptacién de
la inyeccion sin subir la cilindrada?

Pedro Prieto
‘ - Gijén

Respuesta: De las mejoras que nos
cita, la tnica que debe hacerse tigu-
rar en la tarjeta de identificacion del

GRATIS: Motor16 le regala
la: mejor asistencia de Europa,
‘con MONDIAL ASSISTANCE = -

: Suscribase ya No permita que se le averie sl contacto con su revista favorita = °
No deje que se le agote antes de que usted llegue al quiosco. Contrale su puntualidad
=7 Reciba MOTOR 16 en casa, con un potente descuento de 3 120 pesetas sobre
- el precio de portada y, ademés, viaje bien asistido R o e B o0
" Le regalamos una tarjeta personal de Mondial Assistance
y ocupantes de los riesgos detallados al dorso de este boletin ~ Una ofer

exclusiva de MOTOR 16, vélida hasta el 30 de noviembre de UL Vi

que cubrird su vehiculo

ta dnica y @

St deses
alguna in-
formacién
compie-
mentaria o,
simplementg,

quierg Suscri-
birse - ahora
mismo, llamenos.

BOLETIN DE SUSCRIPCION

r 4
S|, desso suscribirme a Motor 6 durante un afio, 52 rid-
meros, al precio especial de 4.680 pésetas.

N.°
Nombre

impuesto en

;OFERTA!,

DE INTRODUCCION
40 %

DESCUENTO

El sistema que elijo es el que sefalo a continuacion:

O Talén adjunto a nombre de Informacién y Revistas, S. A.
[ Giro postal dirigido & Hermanos Garcla Noblejas, 41 - Madrid-17.

con fecha
Apellidos

Direccién (domicilio u oficina)
Poblacién

=i

Provincia

Marca del vehiculo

Matricula

Firma, '

Precios EXTRANJERO (1 afo): Europa: 9.400 ptas. Resto palses: 16.000
ptas. Forma de pago: Talén adjunto a Informacién y Revistas, S. A.
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RUINAS EN LA CALLE

bo?, juna
un coche desguazado en plena calle? ;Un robo?, jur
avé,?;’ ?,Ir‘:gaf:{‘j:ﬁ d_euna misteriosa desaparicidn de su duefio? En cualquier
caso, de algo-no queda duda, Detrds de cada cochebabandona_clo esti la :ies;—
H .
i ici icipales. La calle no es un basurero ni un cementerio
gl:g)iggs?sée;lwﬁg;;gurﬁc:l%aﬁliera serlo. (Calle Batel, frente a los nimeros 8

y 10. Madrid. Remitida por Antonio Lépez Jiménez.)

vehiculo es la de los faros supletorios
de halégeno, en el supuesto de que
las Hantas de aluminio a que se refie-
re no varien la anchura de via del
coche, pues si lo hacen también
habria que incluir esta modificacién
en ese apartado. h ]

Sus injertos para el Horizon son in-
geniosos e incluso creemos que algun
de ellos puede llegar a cuajar.

Ahora bien, esta clase de adapta-
ciones son siempre dificiles y en tér-
minos generales rara vez compensan
los resultados, pues los diversos com-
ponentes de los motores van intima-
mente ligados entre si formando un
conjunto muy equilibrado. Puestos a
elegir la mas sencilla, nos quedamos
con la primera, que, ademds de ser la
mas econdmica v mas ficil de reali-
zar, es la que mas posibilidades de
éxito puede tener.

DIFERENCIA
DE DATOS

N la seccion -Mercado, co.ches
nuevos, aparecen las prestaciones

de cada modelo y no estoy de acuerdo
con las velocidades méaximas que indi-
can pues difieren de las que dan lps_ ca-
tdlogos de las marcas y otras revistas
especializadas. Ademaés, en la prueba

i Qué hard...

si usted
lo necesita?
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MONDIAL ASSISTANCE

@ Mandar una gria para remolcar

el vehiculo averiado al taller
méas cercano.

& Buscar hotel y participar en los

gastos si el vehlculo no fuera
reparable en el mismo dia.

® QOrganizar y tomar a cargo el

regreso de los ocupantes an
tren o en avién hasta su

dos dias.

casc de no encontrarlas «in
situn,

En caso de imposibilidad,
mandar un conductor.

ESPANA si fuera imposible
reparario en el extranjero.

COBRO REVERTIDO LAS 24

pan——————— -

domicilio habitua! si el vehlculo
estuviera inmovilizado mas de

® Enviar piezas de recambic en

@ Repatriar el vehiculo averiado a

CON UNA SIMPLE LLAMADA A

HORAS DEL DIA, LOS 365 DIAS
DEL ANO, EN ESPANA Y EN LOS
PAISES DE LA CARTA VERDE

® Facilitar al abonado un billete de
tren o de avidn para que vaya a
recoger su vehlculo reparado.

comparativa del Volvo 760 GLE Diesel
Turbo y el Rover 2400 Diesel Turbo la
velocidad méxima es mayor en el
Rover, y la seccién de mercado es su-
perior la del Volvo. Por tiltimo, dicen
que es mds caro el 131 Mirafiori 1.6 que
el Super'miraﬁori ¥ esto me parece que
no es asi,

Andrés Avelino Asusro
Barcelona

Respuesta: Los datos que aparecen
en nuestra seccidn de mercado han
sido proporcionados por los fabri-

cantes. Si existe alguna variacion res-.

pecto a los catélogos es problema de
las marcas. La diferencia de la velo-
cidad maxima entre el Volvo y el
Rover es debida a que en Ia seccidn
de mercado figuran los datos facili-
tados por el fabricante, mientras que
én la prueba comparativa estos datos
han sido obtenidos cronémetro en
mano-por nuestros especialistas. Los
precios han sido facilitados por las
marcas y segin Seat, el 131 Mirafiori
1.6 es més caro que el Supermi-
rafiori.

R E leido MOTORI16 n.° 1y les feli-
iEl cito. Seguir asi, y mejorando para
nuestra satisfaccion de lectores.
Quisiera saber si se puede incluir una
ribrica sobre los camiones (pequefios o
grandes). Creo que seria interesante a
nivel de lectores y también podria
arrastrar mas publicidad de casas como
por ejemplo Pegaso.

Juan Luis Robillard
Castelldefels

Respuesta: Decididamente no
somos una revista de camiones,
aunque queda claro que tratamos el
tema, tanto por lo que tiene que ver
con la seguridad vial como con el as-
pecto lidico %ue puede tener el vehi-
culo industrial para el ocio y el turis-
mo como es el caso de auto-carava-
nas, vehiculos de todo terreno y
demads realizaciones especiales. En
cualquier caso la redaccién de
MOTOR16 planifica sus temas
siempre pensando en el interés del
lector y nunca por motivos publi-
citarios.

SCLUCION A RAMA .
¥t 1t Jacarepagué. 2: Reutemann. 3: Con-
frontacién. 4: Finlindia, 5: Newman. 6:
Dromedario. 7: Spoiler. 8: Dominguero. 9:
Marlboro. 10: Pelousse. 11: Acelerador.
12: Karts. 13: Fittipaldi, - - N

Semi

N el argot de los profesores de
autoescuela yo soy un setni-
fésil,

Los auténticos fosiles son
las personas que aprenden a conducir
‘pasados los cuarenta y cinco. La ve-
locidad de aprendizaje en cuestién de
manejar un coche —como en casi
todo— es inversamente proporcional
a la edad del sujeto. Los britanicos,
que son bastante pricticos, aseguran
que las personas necesitan para
aprender a conducir un automadvil
una clase por afo de vida. Diecinue-
ve afios, diecinueve clases; treinta y
ocho afios, treinta y ocho clases,

Pero como todas las verdades, ésta
es una verdad relativa. Los britanicos
no conocen el percal del sur de los Pi-
rineos. En la categoria de semifésil y
fésil, Ia cantidad de clases que uno
puede necesitar para :
aprender a llevar un
coche con cierta soltura
puede elevarse a trope-
cientas por afio de vida.

Después del mes de va-
caciones me encontré
con un nuevo profesor,
Un tal Fernando, mala-
guefio y altisimo, con un
cardcter envidiable y
siempre de buen humor,
excelente profesor,
porque cada alumno
tiene fa impresion de que
él es el 1nico.

—José Maria seguro
que estd en la UVI con la
tlcera reventada —le
dije al nuevo profe el
primer dia de clase.

* —No, se ha independi-
zado y ha abierto su propia autoes-
cuela,

—Cualquier cosa para perderme de
vista. ’

Iba yo aferrada al volante en pleno
atasco con un coche deportivo delan-
te, un autobilis detrds y una moto a
cada lado.

—;Qué pasa, tienes frio? —me pre-
guntd el profe.

—No, estoy bien,

—Entonces, ¢;por qué te arrimas
tanto al coche de delante?

En el campo de maniobras, Fernan-
do se bajé del coche, colocd cuatro
palos y me dijo por la ventanilla:

—Aparca en este hueco —y se fue.

—¢Yo sola en el coche? —pregun-
té aterrada a gritos.

—¢ Necesitas nifiera?

—No, pero si que necesito un

Carmen Rico Godoy

-fosil

-decfa el profe con asombro—. Venga,

chéfer o algo parecido. -

Hice las maniobras para aparcar
perfectamente. Miré hacia atras y vi
que Fernando venia hacia mi con cara
un poco especial, )

—Estoy bien arrimada al bordillo
—dije.

—Has tirado al suelo los cuatro
palos, por lo demds muy bien.

Dia tras dia, con mucha paciencia,
Fernando me fue ensefiando a hacer
las maniobras obligatorias: el aparca-
miento en ambos sentidos, la entrada
de garaje, el zig-zag para delante y
para atras, arrancar en rampa y la fa-
mosa ele, que es la pesadilla de los f4-
siles y semifésiles.

La ele consiste en bordear una es-
quina marcha atrds. No se puede
pisar el bordillo, no se puede parar y
es el ejercicio favorito de los exami-

- nadores. Es un resumen
de la serie de cosas anti-
naturales que se precisan
para conducir: ir marcha
atras, controlar la velqcn-
dad con los pies, y accio-
nar, con rapidez y preci-
sién, el volante con las
manos. Coordinar el
todo depende de la vista,
y hay que conectar las
neuronas para no parar
¢l coche en medio de la
maniobra. Creo que el
tinico sentido que no s
preciso utilizar en el ejer-
cicio es el olfato, pero no
estoy muy segura.

—;Pero t no eres de
letras? Como es posible
que en vez de una ele
hagas un ocho —me

otra vez.

Una mafiana llegué al campo de
maniobras, me puse a hacer lacley
me salié perfecta a la primera. Me
conmovid la alegria del profe.

—Bien, muy bien. Magnifico,
Carmen, sobresaliente.

Yo estapa superencantada, sobre
todo por él, porque al fin sus esfuer-
Zos pedagdgicos habjan sido recom-
pensados.

—Ahora, hazla otra y vez y te
aplaudimos, .

Hice una ele sensacional: tiré uno de
los palos, pisé el bérdillo y terminé en
un sitio que no tenia nada que ver.

—;Has traido la botella de gaseo-
sa? —me preguntd el profe Fernando.

—Pues no.

—Entonces nos vamos.

_J
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Yelograma

Circuito de Rio de Janeiro

MODO DE RESOLVERLO

Partiendo de la casilla de sali-
da, seguir la direccién de las
flechas hasta completar los 16
tramos de que se compone el cir-

cuito, cada uno de ellos separado’

por un trazo mas grueso.

Puede ayudarse en «Boxes» ¥
en «Tribunas», ademas de los
«Colores». Las dos- primeras
ayudas se producen por vertica-
les, mientras que en las zonas de
«color» se producen en forma
correlativa, como la resolucion de
los tramos normales. Las casillas
punteadas que figuran a la salida
de algunas curvas peligrosas
pueden contener un significado
similar al verdadero, con lo que
se puede producir un «despiste»

intencionado. Los «colores»
ayudan a entrar nuevamente en la
pista.

RECORRIDO

1: Nombre de este famoso cir-
cuito brasilefio, situado a 30 km.
al ceste de Rio de Janeiro. 2: Pi-
loto que en 1978 fue récord de la
vuelta, con 1’43°07. 3: Compa-
racién o cotejo de una cosa con
otra. 4: Patria de «Keke»
Rosberg. 5: Famoso actor del

oh d

cine norteamericano al que le
apasionan las competiciones au-
tomovilisticas. 6: Camello de una
sola joroba. 7: Cierto dispositivo
aplicable a las partes inferiores

_(delanteras y traseras) de los

coches. 8: Uno de los insultos au-
tomovilisticos mas corrientes, 9:
Famosa marca patrocinadora de
los equipos de Formula, 10: En
los circuitos de competicidn,
nombre que se les da a ciertas
zonas O espacios que se reservan
a determinados servicios. 11: Me-

“canismo del automdvil que regu-

|

la la entrada de la mezcla explo-
siva y permite potenciar més o
menos el régimen de revoluciones
del motor. 12; Cierto tipo de
competicion ' automovilistica, en
plural, 13: Piloto ganador .del
Gran Premio de Brasil en 1977,

AYUDA «COLOR»

Cl1: Nombre de cierto juego in-

fantil muy popular. C2: Preposi--

cién. C3: Tiempo que ¢l Sol
emplea en dar aparentemente una

" vuelta alrededor de la Tierra. C4:

Nombre de una constelacién sep-
tentrional situada al sur de Casio-
pea. C5: Pesado y torpe en el
andar. C6: Cierta capital euro-
pea. C7: Fig., cosa insignificante
que finge o aparenta lo contrario.
C8: Encubra, oculte.

f=olucion en ln pig. B0

=

»= CGUANDO TODOS SON DOS.

»

Gonrtenide Tt

o

=  ELRIOJADETCDOS,

Tinto-Rosado-Blanco.



HAZTE LEGENDARIO ANTICONGELANTES : ALGUNOS SE CONGELAN
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Noam. 7 @ 150 ptas.

Ferrari evoca la magia de un mundo de leyenda.
Un mundo en el que todo vive una armonia perfecta:
tecnologiay belleza, genio y pasion, leyenda y realidad.

Un mundo de diseno creado para la accion. .
RELOJ FERRARI "“SPORT" RELOJ FERRARI “MARINE"
Todo un concepto de estética dentro Brazalete realizado en material | .
del apasionante mundo de Famari, Inédito, con eslabones intermedios
El brazalete es deacero "gris FORMULA" descentrados. Su lineo, culdada hasta

coneslabones dorados descentrados. el minimeo detalle, habla porsisola
del estilo Ferrar,

Tedos los modelos son extraplanos, con movimiento de cuarzo
y son heméticos hasta 30 metros.

CARAY MALA

-~ FEFFari Form fla B . TOIE TRRE L

| m—— = — i DO ] )
@ _LEJ)’T 7@ @ p “ 2=0 [ N§ DO(




