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Garantia A
- Ford '

ME COSTABA DESPERTAR |
POR LA MANANA
HASTA QUE MEPUSIERON

una BATERIA
MOTORCRAFT. B

Para la mayoria
- delos coches.
Incluso los de importacion.

MotorcraftE

Las Baterias Motorcraft ofrecen la maxima
calidad a un precio razonable. Forman parte de
una gama Motorcraft de mas de 4.000 recambios
de calidad, apropiados para la gran mayoria
de los coches y vehiculos comerciales, incluso
los de importacién. Motorcraft puede realmente
mantener su coche en forma.

Adquiérala en concesionarios Ford
y distribuidores Motorcratft.

ji i i - ilador - i impi brisas - Lamparas
Bujias - Filtros - Componentes de encendido - Juegos de puesta a punte - Correas de ventilador Escobillas y brazos de limpiaparal Lam; ;
Co]mpohentes del sis?ema de refrigeracién - Anticongelante/refrigerante - Rodamientos y juegos de rodamientos de rueda - Amortiguadores - Baterias
sin mantenimiento,

CON LA GARANTIA DE FORD

Tasa al coche

vida municipal reducida a la corrupcién de licencias
. de construir y poco mds, uno siente instintiva simpa-
tia ante los intentos de los Ayuntamientos actuales por
ganar autonomia, mejorar la hacienda y comenzar a vivir
de nuevo. Pero, jojol, porque a lo peor los municipes de-
ciden resucitar a base de apalear al automovilista, bredndo-
nos a tasas, sanciones y chinchorradas diversas. :

Es imprescindible, sin duda, que los Ayuniamientos re-
cuperen su responsabilidad hacendistica, porque mientras
sigan viviendo de las limosnas del Estado, su tendencia al
despilfarro y la incuria ser4n muy fuertes. Despilfarro que,
como es natural, al final pagamos todos, si no en forma de
tasas municipales si en impuestos estatales diversos.

Es bueno, ademés, que los Ayuntamientos administren
sus gastos y sus ingresos para que asi dejemos de primar a
las megaldpolis diversas en perjuicio de los pueblos y ciu-
dades pequefias. Vivir en Madrid o Barcelona debe ser
—porque lo es— més caro que vivir en San Esteban de Li-
tera o en San Pedro de Alcantara, Las grandes ciudades
proporcionan muchos més servicios a sus habitan-
tes, y eso cuesta muy caro. Si luego, a la hora de
pagar al municipio cuesta lo mismo Barcelona que
San Pedro, natural es que los ciudadanos y las em-
presas abandonen San Pedro —sin servicios— y
se vayan a Barcelona a gozar gratis de Metros, au-
tobuses, hospitales, teatros y demas placeres de la
gran ciudad.

Este mecanismo de primar a la gran ciudad es
el responsable de ese crecimiento desabusado de

mESPUES de tantos afios de centralismo ranipante ¥

vicios disfrute debe pagar mas, y quien menos, menas.

las grandes urbes en los afios del centralismo rampante.
Conviene, por ello, que haya una relacién entre gastos e in-
gresos en cada municipio, y asi sea mas barato vivir o ins-
talar industria en Macondo que en Madrid. Quien mas ser-

En principio es cierto v saludable, pero conviene al au-
tomovilista hispano estar alerta ante la tentacién municipal
inminente de baldarnos a tasas y requisitos imposibles. Una
tasa y una nueva licencia anual estan estudiando los Ayun-
tamientos para cargar sobre el automévil parte de sus
gastos. Probablemente sea inevitable cargar con ella, pero
si se les va la mano a los municipes tendremos todos
que comprar y matricular los coches en Horcajadas de la
Sierra. . ;

Y si se les ocurre la maldad innecesaria de obligarnos a
demostrar que no debemos multas antes de concedernos la
licencia, aqui va a haber lio. Conociendo la ineficacia in-
fernal de nuestros burdcratas, las colas seran sin fin y las
protestas monstruosas. Que cobren las mulias ellos, si
pueden, que para eso s¢ les paga. Pero afiadir a la licencia

+ ¢l finiguito de multas sera tanto como afiadir in-
juria a la infamia. " '
Y eso si, al cobrar ellos, habra que vigilar 1o que
hacen con nuestros dineros. Viajes, festejos y
demads gastos municipales se van a ganar un ins-
pector espontineo en cada automovilista que haya
pagado su licencia.

Juan-Tomds de Salas
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de mi

lunduben,
casi a
punto

La empresa Seat ha
‘presentado un
nuevo expediente

empleo para su
factoria de

(Pamplona). El
expediente es
temporal 'y se debe
- a la adaptacién de
las instalaciones
para iniciar la
fabricacién de los

Polo Classic de
Volkswagen.

Segiin los planes de
Seaf, para 1984 se
prevé'la
incorporacién
‘progresiva de la
plantilla de acuerdo
con las necesidades
" de produccién. El
expediente incluye
sélo y
temporalmente a
los trabajadores
que no se
incorporen en

tiempo, Seat
desmiente que la
reestructuracion de
su fabrica en

- Pamplona haya
sufrido algin tipo
de alteracion.

4; Motor 16

de regulacién de.

Landaben.

modelos Polo y |

Manta 200,

provocador

L Opel Manta 200 es el altimo
producto que Opel incorpora al
mercado nacional, Doscientos kilo-
metros por hora de velocidad
méxima, aceleraciones de cero a 100
kilémetros por hora en 9,5 segundos
y un precio en la calle de 2,111,123
pesetas caracterizan al nuevo mode-
lo, ya disponible en las tiendas. :
Construido sobre la base del
Manta —idéntico motor, idénticas
suspensiones, etcétera—, el 200 se
diferencia por su mayor potencia
—125 caballos en lugar de los 110

-caballos de su hermano pequefio— y

por su estética.

El Manta 200 hace gala no s6lo de
un impresionante alerén posterior,
que lo identifica ya desde el primer
golpe de vista, sino también de unos
asientos y-un volante superdeporti-

Autopista,

ECNICOS del Ministerio de Obras
Piblicas y Urbanismo han inicia-
do una serie de estudios para revisar
el trazado de la autopista del Medi-
terraneo que une Valencia con Ali-
cante, a su paso por la ribera del rio
Jhcar. En las inundaciones que en dos
afios sucesivos han asolado el pais va-
lenciano, la autopista ha actuado
como un muro de contencién de las
aguas que buscaban su salida al mar.
El trazado. que se revisard afecta a
unos catorce kilometros que atravie-
san la comarca de Alcira, con pueblos
como Carcagente, Algemesi y Alberi-
que, que han sido de los que mas
dafios han sufrido en esa catastrofe.
Inicialmente, los técnicos tratan de
evitar el desvio del actual trazado y se
estudian férmulas menos costosas
como la construccién de una serie de
canales de drenaje.

enero. Al mismo’

‘Motor16
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i Seguir o
no seguir?

Finalmente, la
empresa
Heiderich-Ornilla -
ha declarado
suspension de
pagos, culminando
asi el periodo de
grave crisis
econémica que
‘viene sufriendo
desde hace mes y
medio.

Ante la situacién
actual de la
empresa, una de
cuyas principales
facetas es la
importacion de los
Alfa Romeo,

" dirigentes de la

empresa italiana
han viajado a
Madrid para
discutir con los
directivos de
Heiderich-Ornilla

' la posibilidad de

seguir la
colaboracién
con el grupo

“espafiol, o0 en

caso contrario,
buscar un acuerdo
para poner

punto final al
contrato.
Mientras tanto se
sigue con las:

| pruebas de

homologacién

del «33», el ultimo
modelo lanzado por
Alfa Romeo, cuya

comercializacién

et nuestro pais se
veria )
indudablemente
afectada por el
resultado de las
conversaciones
entre Alfa Romeo y
Heiderich-Ornilla,

“Monocilin-
drica de
cuvatro

vilvulas

En el segmento de
motos de enduro,
que mezcla la
utilizacion del
todo-terreno puro y
la carretera,
Yamaha acaba de
presentar un nuevo
modelo
denominado
XT-600. Esta
motocicleta lleva un
motor
monocilindrico de
cuatro tiempos, con
: gunas
particularidades de
interés. Cubica 595
centimetros
clibicos, con cuatro
vélvulas, v
‘desarrolia 44
caballos a 6.500
revoluciones por
minuto. A pesar de
tenetr un solo
cilindro, la
alimentacién se
efectiia a través de
dos carburadores
diferentes, con lo
que se consigue una
mayor
progresividad del
~motor y un 20 por
100 mas de
capacidad de
llenado del cilindro,
combinando la
accidn de los dos
carburadores v las
dos vélvulas de
admisién, En
cuanto al cambio
las tres primeras
velocidades son
muy cortas, con la
cuarta y quinta mas
largas. El sistema

. de suspensién
trasera es de tipo
MOono-Cross, con un
amortiguador de
gas y aceite.

Robots pintores

A compafiia sueca Atlas Copco,
que vive del aire, aire comprimi-
do, reuni6 en Madrid a los dirigentes,
a cuya cabeza vino Olaf Sujstrom, an-
tiguo asistente en Volvo de Anders
Gyllenhammer, el artifice de la actual
organizacién de fabrica de automo-
viles.

La_llegada de_ Sujstrom a la direc-
¢ién de Atlas Copco ha dado lugar a
que esta empresa se haya introducido
en el campo de los robots para fabri-
cas de automoviles.

El primer paso ha sido el sistema
Coat-Matic, para plantas de pintura.
Las primeras empresas en disponer de
estos robots en sus factorias han sido
las dos suecas, Volvo y Saab.
Después, también se han suministra-
do a Ford Alemania y a otras empre-
sas fabricantes de maquinaria en Ale-
mania.

Atlas Copco, que tienen oficinas en
Espaiia desde el afio 1932, pertenece
en un 25 por 100 del capital a Volvo.

L ex presidente del Gobierno, Leo-
poldo Calvo-Sotelo comparte,

desde el pasado 8 de noviembre, sus’

ocupaciones parlamentarias con la
presidencia de Moto Vespa, cargo que
por voluntad propia habia ocultado
hasta hace unos dias. Después de
llegar al Parlamento de rebote en la
actual legislatura, Calvo-Sotelo acce-
de a la presidencia en sustitucién de
José Marfa Rovira, fallecldo recien-
temente.

importaciones del Figt Uno, sobre el
que pesaba una denuncia de
«dumping». Realizado un estudio
por parte de la Administracién, se
ha dado luz verde a las nuevas im-
portaciones sin variacién sobre los
precios previstos.

@ Se retrasa al mes de marzo la
presentacion del Ford Fiesta Diesel,
A estas alturas no ha comenzado la
produccién en serie de este motor,
cuya puesta a punto se ha demora-

| do més de la cuenta.

® La Regie Renault y el Gobierno
de la Unidon Soviética han firmado
un acuerdo para el estudio y fabri-
cacién de un nuevo modelo que
seria fabricado en la U.R.8.8. por
la factoria de Moskvitch.

El prototipo sera realizado por los
técnicos de la empresa rusa, encar-

CIEN OCTANOS

® Han quedado desblogqueadas las

- de éste tipo a la Administracién.

Seglin todos los indicios, el sillén
de la presidencia de Vespa serd el mas
cdmodo de cuantos ha ocupado don
Leopoldo en los tltimos afios, si se
tiene en cuenta que esta empresa es
lider absoluta en €l mercado de las
dos ruedas en Espafia.

Moto Vespa, €l pasado afio, fabri-
¢d veinte mil motos y ciclomotores
mas que ¢l resto de fabricantes nacio-
nales y es, ademds, el exportador mas
importante de ciclomotores.

gandose Renault de su perfecclona-
miento, estudio de suspensmnes,
frenos, etcétera.

@ Ford Espafia y Fasa Renault han
pedido reduccion de empleo para el
afio 1984, que se anuncia muy duro
para el sector. Otras marcas
también estudian hacer solicitudes

Talbot podria ser la menos afectada
gracias al lanzamiento del nuevo
Peugeot 205,

® Cuarenta y siete ingenieros in-
dustriales, responsables de estacio-
nes de inspeccidn técnica de vehicu-
los del Ministerio de Industria, han
asistido en Madrid a un curso de
formacién para unificar los criterios
de inspeccién, desarrollado por es-
pecialistas alemanes del TUV-
Rheinland.

-

Barcelona

Desde el lunes, 28
de noviembre,
empezaron a
funcionar
parquimetros de
pago en Barcelona,
Se trata de una

SHAARSE.

f |

&~

experiencia piloto,
puesta en practica
en la plaza de la
Villa de Madrid v
en el P.° de Gracia.
El pretio tope estd
en las.65 pesetas de
la hora y media.
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RAMON RODRIGLF7

NA tasa y una nueva licencia

anual estan estudiando los

ayuntamientos espafioles.

Los vehiculos que no las
paguen y no las lleven visibles podran
ser inmovilizados por los guardias mu-
nicipales. Quienes no paguen las multas
urbanas y no sometan sus vehiculos a
una revisidon técnica en su quinto afio
de vida no podran circular porque les
-serd negada la renovacién de la licen-
cia. Estos son los puntos principales del
proyecto que estd examinando la Fede-
racion Espafiola de Municipios y Pro-

6/ Motor 16

vincias (FEMP) para que los Ayunta-
mientos tengan mas ingresos de los
coches ¥ mayor control de sus pro-
pietarios. ]

El automévil, como mero elemento
recaudatorio, estd ahora en el punto de
mira de los Ayuntamientos, Como el
Estado les ha cerrado el grifo, los res-
ponsables de la vida municipal de este
pais han comenzado a buscar férmulas
que les permitan autofinanciarse (re-
cargos en el impuesto sobre la renta,
mayor contribucidn territorial, etc...).
Y, por supuesto, no podian olvidarse

MOTORI16 ha tenido acceso en exclusiva a un proyecto gestado por la Federacion de
Municipios de Catalufia por el que los Ayuntamientos ejerceran un control total
sobre los automoviles, su situacion técnica y el impago de infracciones de sus propietarios

LOS AYUNTAMIENTOS
QUIEREN

EXPRIMIR AL COCHE

de los coches. En la mente de nuestros
municipes venia rondando dltimamen-
te la idea de hacerse con el mayor mi-
mero de competencias sobre la circula-
cion rodada y exprimir, ain més si
cabe, al automovilista. La solucién se
la ha puesto en bandeja la Federacion
de Municipios de Catalufia al proponer
al resto de sus colegas el establecimien-
to de una licencia de uso y circulacién
de vehiculos sin la cual, y de buenas a
primeras, los automoviles no podrian
circular por las ciudades,

La licencia, que es todavia un pro-

yecto, ha sido examinada recieniemen-
te en la IT Asamblea de la FEMP, quien
ha recomendado a sus asociados el es-
tudio puntual de su alcance y la posi-
bilidad de ponerlo en marcha cuanto
antes. Y si ya no estan en vigor, habra
que agradecérselo al trabajo que los
presupuestos del préximo ejercicio
estan dando a los responsables de Ha-
cienda de cada municipio.

La idea de los Ayuntamientos cata-
lanes fue plasmada por el despacho
profesional de Josep Maria Socias
Humbert, precisamente ex alcalde de
Barcelona, ¥ ha sido acogida favorable-
mente por todos los miembros de la
FEMP. :

Segtin este proyecto, al que ha teni-
do acceso MOTORIS, la licencia, cuya
existencia se pretende sea recogida en
el Codigo de Circulacion, sustituird al
actual permiso de Circulacién que ex-
piden las Jefaturas de Trafico y al im-
puesto municipal de circulacién en
vigor. José Luis Martin Palacin, direc-
tor general de Trafico y ex concejal de
Circulacion del Ayuntamiento de
Madrid, ha dado su bendicién a la
propuesta,

En lineas generales, el establecimien-
to de la licencia supondra un control es-
tricto de todo lo que circule sobre
ruedas en las ciudades. Entre sus carac-
teristicas destaca que debe ser renova-
da anualmente mediante el pago de una
tasa y que sera un documento indispen-
sable para el transito de los vehiculos.
Un distintivo —atn por definir— situa-
do de modo visible en el vehiculo ser-
vir4 para acreditar ante la autoridad
competente, municipal por supuesto, la
posesion de la licencia y el cumplimien-
to de las obligaciones que su adquisi-
cion comporta. En caso de no exhibir-

s . )
LO QUE SACAN DEL
COCHE AHORA
ISTINTAS son las formulas
que actualmente aplican los
Ayuntamientos para recaudar
fondos a partir de los automoviles,
métodos que obviamente varian en
funcién de su tamafio, Entre ellos
figuran: ' g
e Elimpuesto de circulacion, que
se abona anualmente, ¥ cuyo costo
varia segin cilindrada y Corpora-
cidn, ‘ : -
@  Tasas por estacionamiento.
® Ingresos por aparcamientos pui-
blicos, cuya explotacion suele estar
en manos de empresas privadas. -
® Los Ayuntamientos reciben,
ademas, dos pesetas por cada litro
de combustible expendido en su de-
marcacion. - - . :
. ——

se, se procedera a inmovilizar el ve-
hiculo. .

Para ser renovada esta licencia, se
exigiran diversos requisitos: entre
ellos —se dice textualmente— «estar
al corriente de las tasas derivadas de
la licencia; haber subsanado las de-
ficiencias de combustion, ruidos y
peligrosidad, sefialadas por los
agentes competentes; haber abona-
do al municipio afectado los desper-
fectos de bienes publicos ocasiona-
dos por ¢l vehiculo, v estar al dia en
el pago de las sanciones. que hubiese
acumulado durante el ejercicio
precedente». En el caso de los ve-
hiculos con més de ginco afios
de antigiledad, se exigira
también un compro-

bante de la «inspéccién técnica realiza-
da ante los servicios oficiales».

Uno de los aspectos destacables que
introduce la propuesta de la Federacién
Catalana es la posibilidad de no abonar
las multas que se impongan por infrac-
ciones de aparcamiento, siempre que
las mismas no superen un tope anual
determinado por cada Ayuntamiento.
Asi, cada vehiculo podrd acumular un
numero de multas al afio —de tres a
cinco, segiin el estudio— y al que no re-
base el maximo establecido, no le serdn |
cobradas. Superado ese limite, se debe-
r4 hacer efectivas todas las sanciones;
y en el supuesto de no hacerse asf, no
se podra renovar la imprescindible k-
cencia de circulacion,

Una vez cumplidos todos estos requi-
sitos, el propietario del vehiculo tendra
acceso a la licencia abonando la tasa
correspondiente, cuya cuantia minima
seria fijada periédicamente por la Ad-
ministracién Central del Estado v aco-
modada por cada Ayuntamiento a las
circunstancias propias. Se respetar# asi
el principio de autonomia local que se
pretende implantar en ¢l Ambito de

estas Corporaciones. En principio,

el"importe de la tasa serd
igual o ligeramente
superior al impuesto
de circulacién vigente
en su momento.

También, segln la
propuesta de creacidn

de la licencia, solo en
las ciudades de mas
de cien mil habi-
tantes correspon-
deri a las auto-
ridades munici-
pales su conce-
sion. En el

Motor16/7




Actualidad

Seat puede salvarse, después de que un tribunal de Paris le haya abierto las puertas del
mercado mundial. Ahora s6lo necesita que el INI le conceda, y parece que se
los va a conceder, los 55.000 millones de pesetas que necesita para no hundirse el afio que

| QUE HACEN LOS |
AYIIH'I'AMIEH'I'OS 1' LA E
EIIROPEGS i | I E
EL sisterna impositivo sobre el au- RONm A SE AT
tomdvil vigente en Espafia no se
parece en nada al habitual en los

paises europeos. La licencia que se

pretende imponer se¢ aproxima al mo- A resolucién favorable a Seat en tiene alin que pronunciarse sobre una

delo eft'ablecido actualmente en Gran su contencmgo con Fiat, dicta- reclamacion posterior de Seat contra

Bretafia, ) da por la Cimara de Arbitraje Fiat para resolver si ha existido dolo

Entre nuestros vecinos europeos, - Comercial de Paris, supone un contra la empresa espafiola vy si, por

s6lo el Reino Unido cuenta con un balén de oxigeno para la viabilidad de tanto, tiene derecho a indemnizécic‘m

tipo de licencia similar al que se la empresa espafiola, que cuenta ahora por dafios v perjuicios, aunque esio no

quiere implantar en Espafia. En con una baza singular y muy oportuna le preocupa sobremanera a Antofianzas

aque! pais rige una licencia de circu- para obtener del Instituto Nacional de quien —asegura— prefiere la primera

5i progresa ¢l proyecto de la lacién que concede la Administracion Industria (INI) y plantear batalla en los resclucion «que nos permite ir por Eu-
Federacién Espaiiola de Central, consistente en un adhesivo mercados exteriores, ropa con la cabeza muy altax.

Municipios los agentes que se puede adquirir en cualquier Un Antofianzas eufdrico daba La salida hacia mercados exteriores

Eunlcm_ales podrdn llegar a oficina de Correos. La tasa se puede cuenta la pasada semana a los informa- encuentra ahora «iuz verde» v la viabi-

mz:”;{'i:i:i‘:;t":"‘l{:‘::;oq:: el renovar semestral o anualmente y su dores del laudo dictado por el Tribunal lidad de la empresa comienza a tocarse

ficencia. costo para medio afio es de 46,75 de la Camara de Paris que ha rechaza- con las puntas de los dedos. Porque, lo

libras esterlinas (unas 10.000 pesetas do la pretensién de Fiat de que un mo- cierio es que su cuenta de resultados

al cambio), cantidad que se duplica delo restilizado por Seat —el Ronda— actual no se corresponde con los

para los doce meses. : : era idéntico al Ritmo italiano, v por:la medios y la protéceidn de que ha dis-

A los vehiculos con mas de cinco que solicitaba que las exportaciones del [rutado en épocas no tan lejanas. Para

"afios de vida también se les exige modelo espafiol fueran suspendidas. esie afio, por ejemplo, se esperan unas

pasar una revision técnica anual, que Tras un afio de pruebas periciales, in- ! — | pérdicdas de 23.000 millones de pesetas,

se puede realizar en cualquier taller formes y contrainformes, los jueces  Antofianzas: Paris le dio I razon cifra similar a los intereses. que tiene

privado, previamente autorizado por han dado la razon a Seat. El tribunal  Renda » Ritma fichan por Europa que desembolsar por su deuda financie-

. el Ministerio de Transportes, y que
viene a costar unas 2.400 pesetas. Fi-
nalmente, en las grandes ciudades
existe un permiso de aparcamiento
para residentes, que se suele renovar
anualmente. -

\
En Francia, el Gnico impuesto de e i
este tipo sobre los automoviles -
corresponde al Estado. Consiste en
una tasa que recauda Hacienda de |
acuerdo con la potencia fiscal. Hay W
que abonarla anualmente y la tarifa y
por vehiculo de cilindrada media es ./ .

de unos 250 francos franceses
(unas 3.600 pesetas). Los municipios
franceses solo tienen acceso directo a
la recaudacién de los parquimetros, i
cuya explotacién y conservacion esta
en maneos privadas. -

- En Alemania federal los Ayunta-
mientos son los encargados de recau-
dar la tasa fiscal establecida por la

resto de las poblaciones, la tramitacién  incrementar para el préximo afio el | Administracién, cuyo costo es de
debera seguirse en la Diputacién o en  actual impuesto de circulacién en un 10 | unos 15,40 marcos (870 pesetas) por
las entidades supramunicipales, hasta por 100 de media, segin ha podido cada 100 centimetros gqblcos. El im-
que todos los Consistorios se hagan saber MOTORI6, puesto se paga automaticamente y no
cargo de esta competencia. - Ligado con este tema, la Federacion €Xiste ninguna aCtlt,uq sanc1o_nadora

Entre los Ayuntamientos que sopor- Espafiola de Municipios quiere ir atin T coercitiva. La practica habitual en
tan un mayor déficit presupuestario, la m4s lejos. En la Gltima asamblea se | 10s paises mencionados es la de que
propuesta no ha caido en saco roto y acordé solicitar a la Administracién las Corporaciones Locales sean
va se estudia la instauracién de la cita- que se articule un procedimiento para | Mmeros gestores y recaudadores de los

da licencia, aunque el proceso puede re-  que en las infracciones que llevan apa- | ingresos : fiscales - sobre el
sultar algo largo, ya que habria que rejada la suspension del permiso de cir- automévil, para que la Hacienda re-
modificar las actuales ordenanzas fis- culacidn, la sancion econdmica sea tra- parta la «tarta» después a cada mu- £
cales. Mientras tanto, esas Corporacio- mitada y secundada por los Ayunta— nicipio de acuerdo con sus “3‘3351' | i
nes, entre las que figuran las mas im- mientos. dades. . P i

portantes del pais, se contentarin con Radl R. Séez ____...___ |
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ra. Desde la pasada primavera, Juan
Miguel Antofianzas ha insistido una y
otra vez en pedir ayuda al INI, orga-
nismo reticente a facilitar ni un sélo
duro en la ¢tapa actual si, ademés de
malos resultados econdmicos, no hay
detras un proyecto de futuro. En los 1l-
timos dias, el INI parece haber ablan-

- llones de pesetas que Seat ha pedido
para capitalizarse, la empresa tendra
acceso a unos 35.000 millones a prime-
ros de afio, El triunfo moral que supo-
ne la resolucién de Paris esta conven-
ciendo a los directivos del holding y no
es aventurado asegurar que Seat conia-
r4 con e] resto del dinero solicitado,
segin ha podido saber MOTOQORI1S6.

Los elementos con los que cuénta
ahora Seat para dar su gran salio hacia
delante son su consolidacion en los
mercados exteriores, especialmente Eu-
ropa, ¥ la transformacion tecnoldgica
necesaria para situar en esos mercados
vehiculos de avanzado disefio —lejos
de los ya obsoletos modelos Fiat— y a
precios competitivos, Durante el afio
actual, Seat se ha volcado en el estable-
cimiento de concesionarios fuera de
nuestras fronteras, que ya llegan a cua-
trocientos en Buropa y poco mas de
cien en otros paises, a través de los que
se exportara unas treinta y seis mil uni-
dades (el 50 por 100 de su capacidad).
Esta primando la prudencia, al parecer,
¥ los ejecutivos de la empresa prefieren

_consolidar esa presencia paso a paso
para, en una segunda fase de expan-

de su produccion.

A la espera de que estos proyectos se

conviertan en realidad, en Seat se esta
prestando especial atencién al cumpli-
miento de los acuerdos firmados con
Volkswagen ya que su deseo es llegar a
ampliar esos contratos y conseguir que
la empresa germana desembarque, con
todo el equipo, en la espafiola. Esta po-
sibilidad se ve con buenos ojos en el
propio INI, donde se piensa que la con-
centracion de marcas esta siendo la
unica féormula para la supervivencia de
las grandes empresas del sector.

En contraste con €l optimismo que
reina en Seat, los italianos han dado la
callada por respuesta. Solo desde Fiat
se ha manifestado un cierto «sentimien-
to de amargura» mientras que la
Prensa de Italia ha ocultado de forma
vergonzante el laudo de Paris, especial-
mente las publicaciones cercanas al
grupo dominado por el clan Agnélli.
Mientras tanto, e inasequible al desa-
liento, Fiat ha presentado en Barcelo-
na una querella contra Seat y un carro-
cero catalan por presunto delito de
usurpacion de la propiedad industrial,
que en este caso afecta a una transfor-
macién efectuada sobre el Panda, que-
rella que, de momento, ha sido deses-
timada por el tribunal espafiol.

dado sus posiciones y de los 55.000 mi-

si6én, Ilegar a exportar en 1986 doscien- .
tos mil vehiculos, exactamente la mitad |

COMO DOS GOTAS
DE AGUA

L litigio de Fiat contra Seat ante el tri-
bunal de Paris ha dado origen a una
divertida controversia sobre el gran
parecido que tienen entre si casi
todos los coches medios de actual fabrica-
¢ién. Al finalizar el proceso, los jueces es-
taban hechos un lio, los grandes estilistas
evidenciaron criterios' muy distintos y el
juicio, a la postre, se convirtié en una cri-
tica a la escasa imaginacién de los fabrican-
tes europeos en general.

Tras el divorcio de ambas marcas, en
1980, se pactdé que los Seat, para poder ex-
portarse, tendrian que cambiar «significati-
vamente» el aspecto de sus coches. ‘

Seat encargd (y pagd) inmediatamente al
estilista italiano Giugiaro un remodelado del
Ritmo que luego fue corregido por Rayton
Fissore, Ital Desing e Idea. Naturalmente, los

Este exdtico modelo,
Ronda en amarillo y
Ritmo en negro, fue una
prueba de peso ante el
tribunal, Ahora
engrosard el museo de
Seat

W. L. Mitchell, un estilista de General
Motors que no tuvo ningln problema en
presentar muy convincentes pruebas de que
con s6lo cambiar el frontal se transforma
totalmente el aspecto de un coche. G. M. es
experta en este trabajo, ya que con la misma
embuticién de los Opel fabrica en Inglaterra
los Vauxhall, '

Ante el desacuerdo Giugiaro-Mitchell, los
jueces parisienses decidieron ver por si
mismos los coches, momento aprovechado
por Antoflanzas para poner su mejor carta
sobre el tapete, ya que, asesorado probable-
mente por técnicos alemanes, mandé que en
un Ronda de color negro se pintaran de
amarillo todas las piezas distintas.

El ntimero de piezas diferentes se acrecen-
16 por el efecto dptico de dos colores utili-
zados desde siempre por artistas y fotogra-

dirigentes de Seat pedian que se consiguiera
un aspecto distinto, pero cambiando el mini-
mo de piczas y abaratar asi la operacién.

A los de Fiat el cambio no gusté y acu-
dieron al tribunal de Paris para tratar de de-
mostrar que las variantes eran minimas y
que el Ronda seguia siendo, bajo su ligero
maquillaje, el mismo Ritmo de siempre.

Fiat jugd sus cartas torpemente, pues pre-
sentd inicialmente un informe del ingeniero
Dante Giacosa que fue invalidado por Seat
con sblo presentar un ejemplar del libro de
Giacosa titulado «Mis cuarenta afios traba-
jando para Fiat».

Los italianos acudieron luego a Giorgio
Giugiaro, que pese a su gran vinculacién con
Fiat, habia remodelado el Ronda y, ademas,
trabajaba por encargo de Seat en el disefio
de su futuro S-1. Giugiaro, tal vez dolido por
los cambios introducidos en su maqueta del
Ronda, informé que éste era igual al Ritmo,
va que solo cambiaba el frontal y muy lige-
ramente la trasera, pero que los laterales se
mantenian idénticos y ¢s ésta la parte de un
coche que define su personalidad.

El presidente de Seat, Juan Miguel Anto-
flanzas, que ha aplicado al caso toda su sa-

fos para resaltar diferencias; pero, ademas,
Seat rematé la jugada con un informe ela-
borado por Porsche Desing que desbaraté
tos argumentos de Fiat.

Porsche, que trabaja para Seat en el di-
sefio del nuevo motor Sigma del futuro S8-1,
utilizé6 adem4s del Ritmo y el Ronda otros
coches como el Talbot Horizon, ¢l Renault-
14, el Opel Kadett y ¢l Toyota Toncel, Com-
binando fotos de estudio (donde las lineas
tienden a igualarse) con fotos del exterior
(donde las diferencias se acenthan) y utili-
zando poco menos que maquiavélicamente
luces v colores, ¢l informe Porsche sumid a
los jueces en un mar de confusién, que lle-
garon incluso a confesar que de todos
aquellos coches, el Ronda al que menos s¢
parecia era al Ritmo,

Con tal brillante defensa ¢l resultado del
juicio era bien predecible, pero el fondo de
la cuestiébn continuaba inalterado: Ritmo y
Ronda son como dos gotas de agua, pero
también lo son Talbot, Renauit, Opel... La
imaginacién es mas bien escasa en un mo-
mento en el que el usuario comienza a va-
lorar, sobre todo, que su-coche sea distinto
al de los demas.

LA ALEGRIA

SE MULLIPLICA

Ahora hay seis formas de atravesar el aire como un laser. De poseer la robustez

y la fiabilidad que estan haciendo que el BX se venda como pan caliente en toda Europa. De sentirse
protegide por el mas avanzado sistema de seguridad nunca construido.

Ahora hay alegria en tres mecanicas y seis versiones. Desde 812.000 ptas. F.F.

Cilindrada: 1.360 c.c.

Potencia: 72 caballos

Velocidad Méaxima: 163 km/h.
Consume a 90 km/h.: 3,5 litros
Aceleracion 0 a 100 km/h.: 13,57

Equipo de Serie BX 44 RE

Asiento trasero totalmente ple-
gable. Pre-equipo de radio

(3 altavoces). Tapizado en Jersey
Chiné. Reloj de cuarzo digital

y elevalunas delanteros eléctricos,
mas cierre electromagnético a
las cuatro puertas

¥y portdn trasero {en opcion).

(ITROEN

Potencia: 92,5 caballos
Velocidad Maxima: 176 km/h.
Consumo a 90 km/h.: 5,5 litros
Aceleracion 0 a 100 km/h.: 11,3

Equipo de Serie BX 16 TRS
Cierre electromagnético a las
cuatro puertas y portdn trasero.
Cuentarrevoluciones. Indicador
visual de nivel de aceite. Testigo
lumineso de apertura de puertas.
Elevalunas eléctrico a las cuatro
puertas,

Equipo HI-Fl (en opcidn}.

NG

BX 19 RD DIESEL
BX 19 TRD DIFSEL

Cilindrada: 1.905 c.c.

Potendia: 65 cabalios

Yelocidad Maxima: 157 km/h.
Consurno a 80 km/h.: 4,7 litros
Aceleracion 0 a 100 km/h.: 15,5

Equipo de Serie BX 19 TRD Diesel

Luz orientable.
Cuentarrevoluciones. Lavalimpia
luneta trasero,

Testigo de apertura de puertas.
Elevalunas eléctrico a las cuatro
puertas. Cierre electromagnético
a las cuatro puertas y porton
trasero,

e

gacidad, contratd entonces los servicios de

‘\r[Rﬁ4/

Cada dia mds,

Raul R. Séez Tomds Cavanna
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DE LOS 10 COCHES ;.

MAS VENDIDOS,

CUAL DA
MAS LUZ

Los coches espanoles en general disponen de
un sistema de alumbrado suficientemente
bueno como para que se pueda rodar en luz
de cruce a 120 kilometros por hora, con la
posibilidad de frenar ante la aparicion de un
obstaculo. Esto hace pensar que habri que
buscar otras causas para explicar ¢l gran
numero de accidentes que se producen
durante la noche. Entre ellas esta el mal
manienimiento de los faros, de los gue
normalmente ¢l usuario no se suele ocupar ¥
sobre cuvo estado v reglaje la Administracion
apenas tiene un control.

[ ®

$§ O

E los casi 65,000 accidentes de
trafico que se producen en Es-
pafia al afio, 24.500 se producen
durante las horas del crepuscu-

lo y la noche, pese a que en esas horas,
segun datos del Ministerio de Obras
Piblicas y Urbanismo, la circulacion
media con respecto a las horas de luz
es de s6lo el 14 por 100. Pero, ademas,

la gravedad de los accidentes nocturnos.
es tal que, en términos absolutos, la
mayor parte de los muertos se produ-
cen en los siniestros nocturnos.

Esto pone de manifiesto el aumento
de riesgo en la conduccion nocturna,
debido casi exclusivamente a la dismi-
nucién de la visibilidad por parte del
conductor cuando éste debe ayudarse
cont los faros de su coche. ‘

El tratar de comprobar hasta qué
punto puede ser causa de todos estos
accidentes un mal sisterna de alumbra-
do nos ha llevado a realizar esta prucba
con los diez coches mas vendidos en
nuestro pais.,

Los coches analizados han sido el
Renault-9, Renault-5, Renauli-18, Opel
Corsa, Seat Ronda, Seat Fura, Seat

Panda, Talbot Horizon, Ford Fiesta y-

Ford Escort. Todos ellos, con excep-
cién del Panda, van equipados, en
serie, de faros halogenos. La forma de
sus Gpticas son todas més o menos irre-
gulares, y no existe entre ellos ninguno
equipado con faro redondo o doble
faro. Y es que, en los tiltimos tiempos,
los faros se han visto sometidos a las
exigencias de los estilistas y expertos en
aerodinamica, que les han ido dando
las formas méas diversas a fin de ajus-
tarlos mejor a la carroceria.

La prueba fue realizada en un tramo
recto de 150 metros, con una anchura
de 9,5 metros. Se colocaron maniquies
de tamafio natural a ambos lados de la
calzada, colocados a 30 metros, 40
metros, 50 metros, 75 metros, 100
metros y 150 metros. Las primeras dis-
tancias son las pedidas por el Codigo
de la Circulacidén en los ultimos
tiempos como minima distancia de ilu-
minacién en luz de cruce. Los 50
metros serian la distancia necesaria
para detener un vehiculo que rodara
entre 90 y 100 kilémetros por hora,
contando incluso con un pequefio in-
tervalo de reaccidén —el tiempo desde
que se advierte el obstaculo hasta que
efectivamente se pisa el freno—, los 75
metros serian la distancia de frenado a
unos 120 kilémetros por hora, y los 100
metros, a unos 140 kildmetros por hora
de contader. Los 150 metros es un
maximo que hemos puesto, al que evi-
dentemente ningiin coche ha llegado en
luz de cruce.

Sobre el alumbrado de cruce, la Co-
mision Europea de Reglamentos en ma-
teria del automévil establece para faros
halégenos que deben alcanzar un mini-
mo de 50 metros por el lado derecho y
que la iluminacién debe ser como mi-
nimo, a esa distancia, de 12 lux. El lux

Seat Ronda. Marca: Kinby  Meadidas:
de alto, 18 em de ancha Superdice:

2

Renault 9,
de-glio, 25 o

Sest Fura, Masrca: Kinby. Madidzs: 18 cm.
de alto, 21 cm, de ancho. Superfigie: 378
oim?

il
AL TR . ¥ |.4|:|||

o ﬁm;m—w

Talbot Hor Marca: Cibie. Madidas: 16
om. de alta, o de anabie, Superficie: 400
cm®

15

de ancho nfarior _.-u_rrurf-l, g 310 rrrl*

Opel Uﬂl‘:I Marea! Halla Medida:
‘ 19 om de anchao o
[l rr1"|:L infaror. Superficie; 275 11 om*

aito, 21 om. de ancho. Super
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s la unidad fisica de iluminacién, que
se refiere a la relacién entre el flujo lu-
minoso recibido y la unidad de su-
perficie.

Pues bien, todos los faros probados,
incluso los del Panda, con lamparas
normales, a las que se exige una distan-
cia minima de iluminacién de 40
metros, cumplieron con la normativa;
aseguran una visibilidad minima de 75
metros y llegan, en un buen mimero de
casos, a superar los cien metros. A esa
distancia se detectaban perfectamente
los maniquies blancos e, incluso, se
podia distinguir a un peatén con pan-
talén gris y anorak rojo, colores no es-
pecialmente reflectantes.

Asf pues, los diez coches nacionales
méas vendidos ofrecen una iluminacién
segura para poder circular a velocida-
des normales durante la noche.

Probamos también la distancia de

Reglando los faros del R-18; El sistema
hidrdulico de regulacién de la altura es
sensible a la temperatura. Conviene hacer la
regulacién con el motor caliente

luz larga, colocando el limite a 450
metros, maxima a la que Hega la ilumi-
nacién de muy contados coches euro-
peos. Ninguno de los diez coches pro-
bados la alcanzé. La media se qued6 al-
rededor de los 300 metros, que son su-
ficientes. Se constata aqui un esfuerzo
de los fabricantes de faros por conse-
guir una excelente luz de cruce, sin que
les importe tanto la de carretera, lo que
es comprensible hasta cierto punto si
tenemos en cuenta que el trafico en las
carreteras de todo el mundo es intenso
a todas horas, y que son pocos los mo-
mentos en que se tiene la posibilidad de
poder conectar la luz de carretera.

De todas formas, pese a que se
cumplan sin problemas los minimos
impuestos, los técnicos no estdn con-
tentos y trabajan sobre todo en la
forma de poder lograr una todavia
mejor iluminacién en luz de cruce, para

14/ Motor 16
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Renault 18; Excelente
Excelente alumbrado. En luz
de cruce, un peatén gueda
lluminado a los 106 metros

de distancia del coche, A 75
metros, la iluminacién es de
14 lux. El haz de luz se dirige
hacia la derecha. En luz larga
alcanza los 330 metros.

Ford Escort: Muy bueno
También muy bueno el
alumbrado. En cruce se

alcanzan también los 106
metros. La anchura de
iluminacién es muy grande.
Profundiza mds por Ia
izqulerds que en el R-18, lo
que puede causar problemas
de deslumbramiento para
otros vehiculos,

Tiene exceso de iluminacién

en la parte mds préxima al
coche. En cambio, la
luminacién a 75 metros es de
sélo 12 lux, El alcance en luz
de carretera es de 276 metros.

Seat Ronda: Muy bueno
Buen alumbrade. La luz de
cruce aleanza 105 metros.
Buena anchura de
iluminacién, bien desviada
hacia la derecha, sin
sombras ni excesos de brillos
¥ reflejos. La luz de
carretera alcanza 299 metros.
La lluminacién en c¢ruce a 75
metros es de 14 lux.

Renault 9: Muy bueno
También muy buena Ia
iluminacién del R-9. En
cruce alcanza 104 metros. A
los 75 metros, la #uminacién
es de 16 lux, También tiene
uns mejor anchura de
iluminacién que el R-18, sin
legar a crear
deshimbramiento de
vehiculos que circulen en
direccién contraria, La luz
larga alcanza 301 metros.

Ford Fiesta: Muy bueno

" Los nuevos Fiesta han
ganade en alumbrado.
Ahora son uno de los coches
que mejor lo tienen. La luz
de cruce alcanza 102 metros,
con una iluminacién de 12
lux a 75 metros. Tiene buena
anchura- de flominacién y,
aunque sea menos poleite
que la de su hermano el
Escort, no da tantos brilloes.
La luz larga alcanza 285
metros.

Actualidad

Seat Fura; Bueno
Tluminacién profunda pero
excesivamente concentrada
hacia el lado derecho.
Alcanza 100

metros en luz de cruce. A los
75 metros, la iluminacién es
de 14 lux. En luz larga el
alcance es de 256 metros.

Talbot Horizon: Bueno
Buen alumbrado en general,
pese a una sombra en la
parte central de la zona
iluminada en cruce. Alcanza
90 metros, con 14 lux a los
75 metros. La luz larga tiene
un alcance de 293 metros.
Correcta la anchura de
Huminacién.

Renault 5: Suficiente
Alumbrado correcto, con
buena anchura de
lluminacién. Es potente,
aungue no seg demasiado
profunda. A 75 metros da
los 12 lux de iluminacién,
que es correcto, ¥ sin
embargo no alcanza mas que
87 metros. El slcance de la
luz de carretera es de 286
metros.

Opel Corsa: Suficiente
Numinacién satisfactoria,
Alcanza hasta el cuarto
maniqui, haciendo visible a
un peatén a los 835 metros.
Anchura de iluminacién
suficiente. A los 75 metros
tiene una iluminacién de los
12 lux reglamentarios. La luz
de carretera alcanza 251
metros.

Seat Panda: Suficiente

Es el Gnico coche de los
probados con alumbrado
con Himparas normailes. Pese
a ello es correcto. Alcanza al
quinto maniqui. A les 75
metros se descubre & un
peatdn sin ningan tipo de
prendas reflectantes. La
anchura del campo
ilaminado es suficiente. La
luz larga llega a los 247
metros.

solucionar el problema del deslumbra-
miento, tanto de los conductores de los
vehiculos que circulan en direccién
contraria, como del propio conductor,
que puede resultar afectado por brillos
del propio suelo debido a exceso de po-
tencia luminica.

El resultado de esta prueba, que de-
muestra que los coches espafioles mas
vendidos estan bien dotados de ilumi-
nacién, abre nuevos interrogantes
sobre las causas de los accidentes noc-
turnes.

A parte de otras consideraciones,
como las alteraciones fisicas que sufre
durante la noche el organismo del con-
ductor, hay una de suma importancia
que no hay que perder de vista: los
faros de los coches estan también so-
metidos a un desgaste. El cromado de
las ‘pardbolas se estropea y amarillea
con ¢l tiempo y el uso, y la capacidad

N
La luz y los accidentes -

Nimerg do

accidentes | Muerios Heuidos
{1982)

~ PLEND DIA
Carretera . ... | 18.676 | 1.838 | 33.645
Zona urbana . | 20.504 398 | 26.262
Total . ... | 38.180 | 2.237 | 59.908

CREPUSCULD Y NOCHE .

Carretera 112,879 | 1.878 | 23.281
Zona urbana .| 11.526 371 | 16.962
Total ... .| 28.405 | 2.248 | 40.243

Seqin el MOPU, el coeficiente de nocturni-
dad, que evailia el pereantaje de circulactén
media respecto de fa diurna en las carreteras
espafiolas, es de un 14 por 100

de iluminacién de la optica se reduce
incluso a menos de la mitad. Hay que
contar, pues, dentro de los gastos de
mantenimiento de un coche, con la re-
posicion periddica de las parabolas de
los faros delanteros. En condiciones
normales, el cambio debe hacerse hacia
el guinto afio de la vida del vehiculo, a
no ser’que por algin golpe o rotura se
hubieran cambiado antes. De paso,
tampoco estd dé mds cambiar los ele-
mentos de reflectores de los grupos 6p-
ticos traseros, pues si es importante
ver, también es importante que a uno
le vean.

Ambas cosas tienen tanta importan-
cia desde el punto de vista de la segu-
ridad como el llevar los neuméticos con

. dibujo o los frenos bien a punto.

Y, por supuesto, supervise regular-
mente el estado de las bombillas de su
coche, y aproveche las campafias de vi-
gilancia de alumbrado para hacer
reglar los faros de su coche a fin de ver
mejor y no molestar a los demas. ‘

Sargio Piccione
Fotos: Angel Carchenilla
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Loulimo
Renault desveld su nuevo modelo de representacién, aungue no serd comercializado

hasta la primavera. A ésta acompafian otras novedades, entre las que
destaca el futuro Lancia de prestigio

R-25,UN BUQUE INSIGNIA
PARA RENAULY

Campeén en
aerodindmica y en
equipamiento, con
sintetizador de voz

que «habla» al
conductor, el R-25 es
un modelo de
prestigio

JH:#—-;EE A

é i

L R-25 es el coche que
reemplazari a todos los
modelos de la gama grande
Renault, a los R-20 y R-30;
este nuevo automévil tiene
ya un lugar y una fecha de
presentacién: el Salén de
Ginebra, a celebrar en el
gibximo mes de marzo del
El R-25 resulta de aunar
algunos rasgos peculiares de

la firma —rasgos de gran
éxito en otros coches Re-

‘pault— con las tendencias

mds actuales en el disefio de
vehiculos de prestigio. Se ha
llegado asi a una carroceria
amplia, con 4,65 metros de
longitud y 1,77 metros de
anchura, cuya distribucion
exterior queda a medio ca-
mino entre los dos y los tres
cuerpos, una carroceria que

incorpora adem4s un portén
posterior. El R-25 tiene
muchas similitudes con el
coupé Fuego, tanto en el
frontal como en la parte tra-
sera —la burbuja de cristal
es un signo inequivoco—,
pero también tiene un inne-
gable parecido con el Ford
Sierra, coche poseedor de
una estética sumamente
vanguardista.

Los trabajos aerodinami-
cos han conseguido dotar al
R-25 de un magnifico valor
de resistencia a la penetra-
¢ién del aire —CX—, un
valor que se cifra en 0,28,
un dato sumamente especta-
cular para berlinas de gran
produccién, pues el
Audi 100, hasta ahora
campeén mundial, no baja
de 0,30, _

El préximo Renault 25,
que mantiene casi sin
cambios la estructura meca-
nica de sus predecesores
—traccion delantera, sus-
pensién independiente a las
cuatro ruedas, etcétera—, se
pondri a la venta en ocho
variantes, que se logran al
combinar cinco motores,
dos tipos de transmisién y
tres niveles de equipamien-
to. Entre los cinco motores

aparecen tres
de gasolina y
dos Diesel; .por el
lado de la’ gasoli-
na se presentan: un
cuatro cilindros de 2
litros, con 104 caballos de
potencia; un cuatro cilin-
dros con 2,2 litros e inyec-
cién electrénica, con una
potencia proxima a los 125
caballos, junto con un-seis
cilindros en V con 2,7 litros,
capaz de generar 142 caba-
llos. Por el lado de los
Diesel, se mantienen,
mientras tanto, los clasicos
cuatro cilindros de 2,1
litros, con 64 u 85 cabalios,
seglin ¢l motor sea «atmos-
férico» o turbo, Las cajas de
cambios también pueden ser
manuales de cinco velocida-
des o automaticas de tres
relaciones.

El interior del R-25 deno-
ta la categoria del modelo a
través de diversos detalles de
su dotacién; €l mas destaca-
ble es, sin duda, el cuadro
de mandos, que combina los
relojes clasicos —velocime-
tro y cuentarrevoluciones—
con instrumentos electroni-
cos cuya informacién se vi-
sualiza a través de cristales
liquidos.

Un nuevo Lancia

de prestigio

para 1984-85.

Aquf, con carroceria
de dos vol@imenes,
con portén irasero.
Habrd otras

UN LANCIA

MULTINACIONAL

PARA 1984

L grupo de automocién
més importante de
Italia, Fiat-Lancia, esta cul-
minando el desarrollo de un
proyecto conjunto, en el que
participan también Alfa
Romeo y Saab. Se trata de

un coche que entrari de

lleno en ¢l sector de grandes
berlinas de lujo, para hacer
competencia a vehiculos de
tanta fama como los tltimos
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Audi, Mercedes, Volvo, et-
cétera.

Es el coche que esta ha-
ciendo falta a las cuatro
marcas v Lancia sera la pri-
mera en celebrar el bautizo,
con el lanzamiento comer-
cial de su coche en 1984,
Podria ser también en 1985,
si las cosas no se presentan
tan faciles como los respon-
sables de la marca creen,

pero lo que si es seguro es
que el Lancia seré el prime-
ro. Alfa Romeo, por su
parte, serd la Gltima marca
en utilizar comercialmente
el proyecto multinacional
conjunto, en el que Saab se
beneficiard con un vehiculo
de caracteristicas inéditas
para la marca sueca, ya des-
velado en nuestro ntimero 2.

En materia de carroceria,
Lancia utilizard dos versio-
nes. Una clasica, con estruc-
tura de tres volimenes inde-
pendientes (motor, habiti-
culo y maletero separados) y
cuatro puertas, y una segun-
da, con estructura de dos
volamenes y cinco puertas.

—_

El modelo dispondri se-
guramente del motor de seis
cilindros en V de origen
Peugeot-Renault-Volvo (el
llamado PRYV), con dos
litros y medio de cflindrada.
Es muy posible que se
recurra también al motor
Fiat de cuatro cilindros y
dos litros de cilindrada, con
o sin compresor volumétri-
co, el mismo que se viene
utilizando en los Lancia
Trevi; esta segunda motori-
zacion permitiria ofrecer
una versidén mas barata y de
prestaciones mas discretas.

Este nuevo modelo com-
pletaria la gama superior de
Lancia.
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SAPPORO, FRESCO Y BLANCO
COMO LA NIEVE

I.OS coches descapotables
ganan adeptos dia a dia
vy el Mitsubishi Sappore
Cabrio e: una buena
muestra de esta tendencia.
Los coches japoneses no
habian caido hasta ahora en
la tentacién del techo de
lona —quiza a los eficientes
ingenieros nipones les habia

parecido una frivolidad in-
necesaria—, pero con el

‘Sapporo Cabrio se rompe

esa linea y va es posible ac-
ceder a la rara y maravillo-
sa sensacion de sentir el aire
fresco en la cara mientras se
conduce.

Sobre la base del Sappo-
ro, coupé aparecido en

MAS COCHES PARA
GENTE ENCANTADORA

ITROEN Hispania pre-
- sentg yn nuevo mode-
lo en el mercado nacional.
Se trata del 1.NA, que se in-

i —

tercala entre los 2 CV y
_Dyane y los Visa. Toma la
carroceria del Peugeot 104
Coupé con algunas modifi-

1976, los disefiadores han
puesto a punto un modelo
clasico en cuanto a estructu-
ra mecéanica se refiere, pero
con el atractivo de su techo
plegable., Los dos motores
disponibles para el nuevo
coche son siempre de cuatro
cilindros: con 1,6 litros de
cubicaje y 75 caballos, o con

caciones estéticas que le den
una imagen de la marca
francesa. La version mas
sobria utilizara el motor bi-
cilindrico, refrigerado por
aire, de 652 centimetros cli-
bicos, de los 2 CV y Dyane.
La mds cara empleara el
motor 1.124 centimetros cu-
bicos, refrigerado por agua,
de cuatro cilindros, de los
Visa Super E.

dos litros y 112 caballos, po-
tencias suficientes para im-
puilsar el Mitsubishi hasta
las proximidades de los 160
kilémetros por hora. La ve-
Iocidad méaxima no es alta,
pero tampoco es este el ob-
jetive fundamental de los
descapotables, sino ¢l paseo
tranquilo tomando el sol,
objeto que se cubre a las mil
maravillas con el Sapporo
Cabrio, obra del importa-
dor de los Mitsubishi en
Alemania.

El coche s0lo mide tres
metros y 43 centimetros,
para una anchura de un
metro y 54 centimetros.

Tiene una aceptable habi- -

tabilidad para cuatro perso-
nas, de las cuales las que
ocupan los asientos de de-
lante irdn confortablemen-
te, mientras que las del tra-
sero tendran que ajustarse
un poco mas. Lo que no hay

SYLVA STAR,ELVIEJO SABOR INGLES

AS lineas de carroceria de
este modelo se inspiran,

de forma clara, en las del
Lotus Seven, coche sobre el

que se cimenté el buen

nombre de un mago del dise-
fio: Colin Chapman, el padre
de todos los Lotus. Los re-
querimientos aerodindmicos
del momento actual y la
buena velocidad punta del
Sylva dan como resultado un
frontal espectacular, donde
el faldén se confunde con las
aletas en una mezcla de ele-

mentos clasicos y de van-
guardia cuando menos extra-
fia, ademas de sugerente.

El Sylva Star no oculta en
ningin momento su auténti-
co caricter deportivo, caréc-
ter que se puede reforzar, a

-gusto del cliente, con el mon-

taje de mecénicas mas o
menos brutales. La conduc-
cién de este biplaza no tiene
nada que envidiar a la de un
coche de circuitos en cuanto
a emociones se refiere; los
asientos de cuero, la posicion

al volante muy tumbada v las
aletas prominentes constitu-
yen un glorioso recuerdo del
pasado. :

La ausencia de puertas y el
azote del aire en la cara son
Ia mejor expresién de un es-
tilo especial de automdviles,
el Sylva Star mantiene esos
ideales frente a producciones
masivas de coches anénimos,
carentes, en la mayor parte
de los casos, de cualquier
rastro de personalidad. Son
las. ventajas de tener una le-
gislacién generosa a la hora
de homologar coches de ar-
tesania.

Mercedes 190/190 E. Conduzcalo como un turismo,...
... O pilotelo como un deportivo.

Meriedes 190/ 190 E. E) primer sedin
tepartive de 4 puiras. Con 90y L aulentioos OV
Lhip o L s compac La carroderia realizadd por
Mereedes-Hene, Coehiciente di penetracion
A 0 430 T punfers  soonomia, Comsumi de
A Ky s a0y 12 kme b,

Dhim TOO0Caga 5 VG, mientras suvelincidad
i es e 195 kmthe (U0 E)

C0M CJEs ST IGNES COmi dun i existen
pilsiepuibera en o tomoviles depoelivosde alla

F"l

competivinn: el eje trasero con 5 brazos
independicnios que controlan cada roeda (patenle
[ravinilir-Bune) y gue “sujelan elooche comone o

T conseguidaningun ol sisten.

Cont L envidiahle alsitabilidad v ol acabuidn
perfecciomisty de Mercedes, unido al cquipoimterion
fpuee pueden exigir s mas duras condiciones di

Circulacion,

Conlatradiciomal seapridad activay pasivade

Seriodes-Bene.

Tosedor el b comtrol dirceto del condudton
Sinn imsleLmie e iy el o b sidi
demesteada, porgoe b se debe jugar michieas se
comiuce v menos adn Cuandi se pility

Compruehe cianta teonologia puede olloner
e st inversdon o an Merceeli 190100 E, v Cimi
s s comvserya savalor durante Lirgo Beop

Ll ool € esttomarion il Meredies de s
2oy contierio i el

N

Ak e -' \ Mercedes-Benz

SHIENC i€ prcaenta EHS 5u buena estrella en todos los caminos.
un coche para gente joven,
sin muchas necesidades de
habitabilidad y como segun-
do coche para utilizacion en
cindad.

Su comercializacién serd
inmediata. En cuanto a los
precios, oscilarén entre las
457,500 pesetas franco-fa-
brica del LNA bicilindrico y
las 507.500 del LNA 11-RE,
la versién més cara y lujosa,

Mercedes 190/190 E. Turismo deportivo,
18/ Motor 1




Toda la mafiana en laSER.

Radio entera y verdadera.
Multiple y variada. Fresca y dindmica. En cadena
y local. Actual.
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OS Dodge Daytona

Turbo son los primeros
coches de la industria USA
capaces de conjugar concep-
tos tan cldsicos en Europa
como son: €l motor anterior
transversal, la tracciéon de-
lantera, el turbocompresor,
etcétera; el resultado del
coctel son unos coupés con
dos buenas plazas delante-
ras, capaces de alcanzar una
velocidad maxima de 180 ki-
l6émetros por hora, con ace-
leraciones de cero a cien ki-
lémetros por hora en ocho
segundos; unos valores
equiparables con los exhibi-
dos por los deportivos mas
espectaculares de este lado
del Atlantico, _

Por otro lado, el estudio
de las carrocerias en tiinel de
viento, proceso hasta ahora
inusual en los modelos
USA, ha posibilitado la
creacion de unas formas ag-
rodinamicas y, al mismo
tiempo, compactas. Los
Daytona, con 4,44 metros
de longitud y 1,76 metros de
anchura, pesan 1.157 kilos.

Los ingenieros de
Chrysler demuestran con los
Daytona que es casi imposi-
ble resistirse a los encantos
mecanicos del turbo, La
adaptacidén de este elemento
al motor de 2,2 litros y
cuatro cilindros ha incre-
mentado la potencia desde
los 99 caballos iniciales
hasta 142 caballos, y todo
ello sin un sacrificio notable
de los consumos.

Las diferencias entre los

Dodge Shelby Charger, un deporlivo tranqmlo
El nuevo estilo americano para un coche rapido de tamafo medio

AMEII’ICANOS CON RABIA

. ;"-r modelos Daytona Turbo y
oD . '."‘ L - “ﬁ"ﬁ Daytona Turbo Z se centran
A i e ‘!1‘. unicamente en la decoracién
T i ."* : ¥ externa; el Z equipa mas ele-
- : - " : mentos aerodinimicos y con-
: Ny e » sigue as{ una menor resisten-
"N cia al aire, traducible en algo

- miis de velocidad punta.
- El Shelby Charger es casi
| || idéntico a los Daytona, pero
renuncia al turbo para pre-
sentarse comeo una opcidén
deportiva mas calmada —su
motor de 2,2 litros rinde 110
caballos—, Los detalles per-
sonalizadores de Carroll
Shelby refuerzan la imagen

del coche afiadiendo agresi-
vidad al conjunto.

La fuerza de Chrysler salta a la
vista en los nuevos Daytona. En
grande, el Daytona Turbo Z:
144 caballos y mds de 180
kilémetros por hora
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La oferta de vehiculos nacionales tiene su maxima expresion -en estos dos Peugeot 505, los
modelos méas recientes de la gama. Aunque uno lleva motor de gasolina —el GTI— y el otro
lleva motor diesel —el GTD Turbo— son perfectamente comparables.

PEUGEOT 505 GTI CONTRA
PEUGEOT 505 GTD

DOS HERMANOS
CON GARRA

OS Peugeot 505 GTI-y GTD
Turbo, enfrentados en esta
ocasidn, representan la misma
idea de berlina familiar tirando

a grande, pero con dos personalidades
muy alejadas una de otra: la del depor-
tivo de prestigio ~—el modelo GTI— y
la del corredor de fondo —el modelo
GTD Turbo diesel— Las virtudes y los
defectos de cada uno de estos coches
también reflejan, de forma muy direc-
ta, su carécter peculiar; asi, la conside-
rable potencia del 505 GTI —130 caba-
llos— se traduce en velocidad punta de
primera linea y aceleraciones especta-
culares, con la contrapartida de consu-
mos por encima de la media. El 505
GTD Turbo diesel tiene unas prestacio-
nes mas modestas —como un 10 por
100 inferiora las del GTI—, pero
también su consumo —de gas-oil— es
bastante mis ajustado.

Ambos coches, hermanos gemelos
por carroceria ¥ por nivel de equipa-

miento, tienen en comun, ademas de
ese maletero sumamente capaz, carac-
teristico de todos los 505, un grado de
comodidad para los pasajeros casi ex-
cepcional, y un cambio donde se juntan
suavidad con precision. Los aspectos
negativos son igualmente compartidos
por ambos coches: elevado precio,
poco cuidado en el montaje de algunos
componentes y ruido de motor dema-
siado alto para unos coches de esta
categoria.

A lo largo de los dos mil kilébmetros
de la prueba, desarrollados con cada
coche por ciudades congestionadas
—Ilas luvias de este mes de noviembre
fueron compafieras habituales en los
trayectos—, por cafreteras nacionales y
por autopistas, mostraron todas las po-
sibilidades, tanto del 505 GTI como del
GTD Turbo. Ambos coches cumplen
con creces las exigencias propias de un
familiar grande cuyo verdadero destino
son los viajes por carretera con varias

‘personas y su correspondiente equipaje
a bordo. El GTI permite cubrir cientos

-de kilémetros a un ritmo muy alegre,

pero con el consiguiente gasto,
mientras el GTD Turbo permite la rea-
lizacién de esos mismos recorridos a
una velocidad media algo inferior, pero
con menos costo de carburante.

La eleccién’ final, donde intervienen
factores tan diversos como el precio
inicial, los kilémetros recorridos cada-
afio, el precio del combustible, etcéte-
ra, requiere, por la igualdad de ambos
contendientes, el empleo de una com-
putadora y a ella se ha dirigido
MOTORI6. Su veredicto es inapelable:
el GTD Turbo es el mas econémice de
los dos coches, sea cual sea el niimero
de kilémetros cubiertos a su volante
cada afio. Para quien busque el
maximo ahorro, la respuesta es: 505
GTD Turbo; para quien se incline por
las prestaciones sin reparar en gastos,
las eleccion es: 505 GTI.




EL LEON MAS
FEROZ

1 505 GTI esconde el ca-
E" éP §;‘§e§’é un verdadero deportivo
baior 1fna ymagen clasica y de gran so-
hriedad. Fl Jisefio carrocero c_le Pinin-
foring — colaborador habitual de
et sobrio y equilibrado, se
davia casi in;actci
coche que sale a

:;?e,eclagg {:’uatl’ﬂ aflos después
da! lanzami€nto de la serie
: | alerén poste-

Peugeot—-
conserva 10

Volkswagen Golf, Peugeot ha introdu-
cido esa misma nota en su mas reciente
505 y, para ello, hace uso de un motor
con cuatro cilindros y casi 2,2 litros de
cubicaje —2.165 centimetros clibicos—
que, gracias a la inyeccion electrdnica
de carburante, genera 130 caballos. Es
un motor de caracter bastante rabioso,
pero que carece, sin embargo, de esa
elasticidad tan necesaria en el trafico
urbano.

La transmisién del 505 GTI armoni-
za a la perfeccion con el caracter brioso

505, Tan s010 €
== -sn presente en el
rior —tamb¥®l e a nota

GID Turbo— :
«de carreras» €0 10 con) s

i {amafio —casl 4,6
mettos. de longitud— que
sufre desde Y nacjmiento ce
3 AT pwteccnin lateral por
calpa d& nos paragolpes

entes.
po}c_:ser;;';]; GTI tienen una
teadicién de puenas prestacto-
265 desde su salto 8 la popu-
b T ejadas con los

Peougeot 505 6TI

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal.

de la mecénica. La palanca de cambios
permite un manejo preciso y suave; el
escalonamiento de -las distintas
marchas hace posible, a su vez, extraer
todas las posibilidades del motor. Un
uso razonable de la caja de cambios da
como resultado unos consumos muy
aceptables, mientras que con un uso en
plan velocista se obtienen medias de
marcha muy altas, pero con consumos
también elevados. La caja de cambios
es uno de los eletmentos mas destaca-
bies en el GTI.

La presencia de cuatro
frenos de disco es otra de las
peculiaridades mas positivas
de este modelo. Su accién
eficaz constituye siempre un
seguro para el conductor de
un coche cuya velocidad
méxima ronda los 180 kild-
metros a la hora.

La suspension del GTI ha

recibido alguros retoques de
cara a mejorar la estabilidad
sin pérdida de sus cualidades
de confort; el resultado final
es muy digno y contribuye, en
primera linea, al logro de un
conjunto armonioso, equili-
brado v clasico.

Niimero de cilindros: 4, en linea.

Cilindrada: 2.165 c.c. (88 x 89 mm.).

Clgilefial: De 5 apoyos. '

Distribucién: Arbol de levas en cabeza, accionado por
correa dentada.

Alimentacién: Inyeccién electr6nica K-Jetronic.
Compresién: 9.8 a 1.

Tipo de carburante: Gasolina de 96 NO.

PEUGEOT 505 GTD
TURBO: NO HAY
FUEGO SIN HUMO

EN ¢l GTD Turbo se recogen todos los
mgredientes necesarios para vender

.un diesel: es un vehiculo cémodo y

amplio, que cuenta con todo lo que po-
damos pedir a una berlina grande, que
anda mucho y muy bien, que
estd turboalimentado (los
constructores saben que hoy,
de rebote, vender turbo permi-
te también vender diesel), que

linea y 2,5 litros (2.498 centimetros cu-
bicos) que se sobrealimenta con un tur-
bocompresor para conseguir los 95 ca-
ballos anunciados. Ha sido necesario es-
perar casi dos afios para disponer de
este motor con plenas garantias de fia-
bilidad y ya perfectamente puesto a
punto. Durante este tiempo, los 505
han tenido que conformarse con el
motor de 2,3 litros, turbo o no, segin
las versiones. Este motor antiguo ha ce-
dido su puesto en toda la gama de
«nuevos 505 diesel» al nuevo 2,5 liiros,

consume, por fin, el combus-
tible mas barato de cuantos se
encuentran en las gasolineras
espafiolas..., de momento. A
cambio de sus ventajas, el
coche cuesta una cantidad de
dinero importante y deja tras
de si densas nubes de humo
negro en las aceleraciones. Son
dos de los tributos que hay que
pagar. ‘

El coche tiene un gran
motor de cuatro cilindros en

Peugeot 505 GTD Turbo

MOTOR Disposicién: Delantero, longitudinal.

Nimero de cilindros: 4, en Iinea.

Cilindrada: 2.498 c.c. (94 x 90 mm.).

Cigiiefial; De 5 apoyos.

Distribucién: Arbol de levas lateral, -accionado por correa

dentada.

Alimentacion: Inyeccién indirecta. Turbocompresor.

Compresién: 21 a 1.
Tipo de carburante: Gas-¢il.

que en el GTD Turbo alcanza su
maxima expresion.

El coche ha sido sometido a un pro-
ceso de revalorizacién mecdnica. Al
motor turbodiesel se afiade un cambio
de marchas manual de cinco relaciones
muy adecuado, con marchas muy bien
escalonadas, que permiten a un tiempo
buenas aceleraciones v un régimen de
marcha descansado y economico en au-
topista. L.a suspensién ha sido objeto
de un tratamiento muy especial, gracias
al que se obtiene todo el confort carac-

- teristico de un Peugeot 503,
pero con mejor estabilidad.

El ruido de funcionamiento
-delata sin engafios el tipo de
mecénica presente bajo el
capd: la rumorosidad es en
cualquier caso, elevada, sobre
todo en los primeros momen-
tos de marcha. El nivel de vi-
braciones es, por el contrario,
minimo y sdlo cuando se corta
el contacto se produce un tra-
queteo algo molesto. Este de-
fecto, comin a la inmensa ma-
yoria de motores diesel, no
tiene por el momento un anti-
doto eficaz en los coches pre-
sentes en el mercado.

laridad empal Capacidad del depésito: 70 litros. Capacidad del depésito: 70 litros.

Potencia miéxima: 130 CV a 5,750 rpm. e ——— R —— Potencia mixima: 95 CV a 4.150 rpm,_ —
== Par mdximo: 19,5 mkg. a 4.250 rpm. : Par midximo: 21 mkg a 2,000 rpm.
E la calle: TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. ) Precio en la calle: TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras,
' Procio on - Cafsde cambo: Manual de 3 marchas, : VIRTUDES i i L Ca de cambio: Vanual de 5 marches VIRTUDES
: 581 P”."“ Velocidad a 1.000 rpm. en cada marcha: 1., §,1 km/h.; . @ Amplited ¥ confort: 1.830.787 pesetuas - Velocidad a 1.000 rpm en cada marcha: 1.%, 8,9 km/h.; 2.2, e ’

1.727. 2.*, 14 km/h.; 3.%, 21,4 km/h,; 4., 29,2 km/h.; 5.2, 35,6 el ; H I P 15,7 km/h,; 3.2, 23,8 kmsh.; 4.%, 34,4 km/h,; 5.%, 40,7 Sajiiup 1 tuceygroniofl,

i km/h & Estabilidad de marcha. km/h o Estabilidad de marcha.
f Emb e: I\_dando mecanico. : ?3;;:‘:)';:12;;2:“ , Embrague: Mando mecanico. ® EBconomu} dt.:dc?jnsuén;(p.

I psieante: Automéviles Tal- DIRECCION Tipo: De cremallera. asistida. * Fabricante: Automéviles Tal- DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. SR U ChERC GOSN,
‘ ,-ahncant&; Vueltas de volante entre topes: 3. bot, S. A. Vueltas de volante entre topes: 3.

o kot, 5 U'n afio, sin limite Diimetro de giro: 10,7 metros. . nEFEc'os Garantia: Un afio, sin limite Diimetro de giro: 10,7 metros. DEFECTOS
Saantia: L0 FRENOS Sistema; Discos delante y detrs, con servo. ® Motor ruidoso. de kilémetros. FRENOS Sistema: Discos delante y tambores detrds, con servo. ® Motor ruidoso.

'fi‘-' kilm \alleres: 435. SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro. ruedas. # Direceién demasiado sen- Numero de talleres 435, SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro ruedas. ® Direccién demasiado sen-
Numero dé entrega: Treinta RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5 x 14 pulgadas. sible 2 alia velocidad. _Plazo de entrega: Treinta .RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5 x 14 pulgadas. sible a alta velocidad.
Plazo de Nenmsdticos: 185/70 14T. ~ @ Intenor bastante scbrio. .. . dias. - Neumsticos: 185/70 14T, @ Interior bastante sobrio.
C‘C‘;;S e presentacién: Sep- PESOS En orden de marcha: 1.235 kg. @ Ralenii inestable, Fecha de presentacién: Sep- PESOS En orden de marcha: 1.340 kgs. @ Frenos justos.

# X : tiembre 1983, s

1983.

gl & e
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INTERIORES:
MUCHO CONFORT,
MUCHA SOBRIEDAD

I.A gran amplitud del espacio habita-
ble es el primer punto a resehar en
¢l examen de los Peugeot 505; en cual-
quiera de ambos modelos cinco pasaje-
ros adultos pueden realizar un viaje
largo con toda comodidad. El acceso,
tanto a las plazas delanteras como a las
traseras, es muy facil en virtud del buen
tamafio de las puertas y de su gran én-
gulo de abatimiento. No sucede lo
mismo con el maletero, que presenta
una arista de carga bastante alta y, por

las maletas mas de lo deseable; la ca-
pacidad del maletero es, sin embargo,
muy buena y aprovechable, por las
formas rectas del conjunto.

Los asientos anteriores y posteriores
—recubiertos siempre de terciopelo—
son idénticos en ambos modelos. La
forma de los anteriores es digna de los
mejores elogios, pues tanto la espaida
como las piernas quedan bien recogi-
das lateralmente; las longitudes de
asiento y respaldo son casi idoneas para
el conductor medio espafiol —con una

Ampiitud ¥y confort caracterizan el habiticulo del Peugeot 505 A lidad
Sin embargo, la decoracion interior resulta demasiado austern, aungue los materiales son de buena calida

EQUIPAMIENTO

G

tanto, incdmoda, pues obliga a elevar

Acorde con
su categoria

Cuentarrevoluciones .....ceoreees
Cuentakilémetros par
TEFMOMELro agua .....uo.ceesrees
Manémetro presién aceiie ...
Voltimetro/Amperimetro .......
Reloj .coomvvvcininiincninniorinrnnaces
Testigo reserva carburanie ...
Testigo freng de mano ..
Testigo estarter .....yirrrrreenenes
Tgstigo desgaste pistillas de
THEND e
Parabrisas laminado |
Faros halbgenos .......
Piloto antiniebia
Limpia-lavalunata trasero ......
Luneta térmica ......coeeviee s
Retrovisor regicable desde el in-
[ 37+
Apoyacabezas (delanieros/tra-

BETOS} ververiiacrivesiamsnssnnans
Espejo de cortesfa .....ococinnnees
Elevalunas eléctricos (delante-

TOS/ITASEIOS) veviissrieesaans
Cerraduras ceniralizadas .......
Respaldo postericr divisible ...
Luz orientabie (lecior de

INAPAS) uverrrverereinisnnrassnns
Tapén de gasolina con llave ...

Peugeot | Peugeot
505 GTI | 505 GTD
Turbo
SI SI
SI SI
SI )
NO NO
NO NO
SI S1
81 SI
SI 81
s SI
SI )|
SI ) |
SI s
SI SI
SI sI
SI/SE | SE/SL
- | 81
..|SI/NO | SI/NO
SK SI
SI SI
NO NO

Opeiones de series (conmunes a ambos mode-
los): Techo corredize (42.120 pesetas), aire
acondicionado (64.540 pesetas), pintura meta-
lizada (22.800 peseras), llantas de aleacion li-

gera (48,370 pesetas),

26! Motor 16

estatura proxima a los 1,7 metros—;
también lo es el mullido especial dis-
puesto en el respaldo a la altura de la
zona lumbar; en virtud de tal disefio es
posible recorrer de un tiron cientos y
cientos de kildmetros sin el menor
asomo de cansancio.

Las plazas traseras de los dos 505 son
objeto de toda atencidén, como corres-
ponde a vehiculos familiares que inclu-
s0 tienen un cierto estilo de coches de
representacion, coches en donde se
puede adivinar la imagen archiconoci-
da del ejecutivo de alto rango semi-
oculto tras sus documentos financieros.
Es el coche del Gobierno autonémico
vasco, por ejemplo.

El confort es maximo cuando dichas
plazas van ocupadas por dos pasajeros,
ya que en ese caso disfrutan no solo de
unas formas sumamente acogedoras,
sino también de un atil apoyabrazos
central. Cuando los pasajeros son tres
¢l grado de comodidad es algo menor
para la persona sentada en posicién
central no por falta de espacio, sino por
la mayor dureza del respaldo en esta
zZona.

La climatizacion del conjunto es otra
de las notas destacables de los modelos
505 GTI y GTD Turbo. Es posible re-
partir con precision tanto el aire frio
como el aire caliente, y son muchas las
posibilidades - ofrecidas por el sistema
regulador dispuesto en la consola
central al alcance de conductor y acom-
pafiante. Con tiempo invernal y tempe-
raturas bajas sorprende, de forma muy
favorable, la rapidez con lo que se pro-
duce aire caliente, aun ‘después de
haber tenido el coche en el «garaje de
las estrellas» durante toda la noche; el
desempatiado de los cristales es casi ins-
tantaneo y los pasajeros disfrutan con
prontitud de una temperatura agra-
dable.

ALFONSO J. NIETO

Cuentarrevoluciones mils generoso en el GTI
Ling de 1os pocos detalles gue diferencian fos tableros

ALFONSE J. NIETO

Astentos idénticos en los dos modelos
Contribuyen decisivamente al confort general

Lo menos convincente de los
Peugeot 505 aqui enfrentados es, sin
duda, la decoracién interna: bastante
austera y, por ello, poco apropiada
para unos coches cuyo precio final
ronda los dos millones de pesetas, El
estilista francés Paul Bracq, personaje
central del nimero dos de MOTOR16,
fue el responsable del salpicadero,
triste para un coche de la categoria de
los 505, En su descargo cabe decir que
esta hecho con materiales de calidad y
bien acabado. El disefio, de cualquier
forma, no es muy afortunado y los ob-
jetos situados sobre la amplia repisa de

Testigo de precalentumicnio, a la izquierda
En frin hay que ésperat unos segundos para arrancar €l GTD

la derecha se caen al suelo con la menor
aceleracién. La guantera, por su parte,
€s sumamente espaciosa y cuenta con
llave. )

El cuadro de mandos se consulta con
facilidad por el gran tamafio de los di-
versos cuadrantes. La presencia de
cuentarrevoluciones, tanto en el GTI
como en el GTD Turbo —detalle bas-
tante inusual en un automévil con
motor Diesel— es un aspecto positivo
de los dos modelos Peugeot.

La calidad de acabado en tapicerias
y elementos plasticos es Optima, todo
encaja bien y no se oyen ruidos extra-

fios incluso cuando se circula sobre
malos firmes. De cualquier forma hay
que decir que una cerradura de puerta
se desajustd durante la prueba, porque
los tornillos estaban flojos y el motor
del limpiaparabrisas se desregld, con lo
que las escobillas se quedaban a medio
camino de su recorrido, frente a los
ojos del conductor. _

La iluminaciéon de los 505 es muy
efectiva y el mando de regulacion de
altura, dispuesto bajo el cuadro a la
izquierda del volante, permite reglar-
los cOmodamente, para evitar moles-
tias al resto de los usuarios de la -
carretera.

AL VOLANIE:
35 CABALLOS
DE DIFERENCIA

OS dos modelos mas recientes de la
gama Peugeot 505 han sido conce-
bidos bajo tres puntos de vista, que son
comunes a ambos, pese a la diferencia
de motores. Tales aspectos son: conser-
var a cualquier precio sus buenas cua-
lidades iniciales de confort, incremen-
tar apreciablemente las prestaciones ve-
locisticas y lograr un nivel de seguridad
suficiente como para que los coches ad-
mitan esta inyeccién de potencia suple-
mentaria, Los tres aspectos elementales
de concepcion se han cumplido en
ambos coches con creces.

El confort y la habitabilidad va han
sido comentados lineas atras: los dos
coches son idénticos. Las prestaciones
son las propias de dos buenas berlinas
rapidas; con légica ventaja a favor del
GTI, cuyo comportamiento roza el de
un deportivo de raza, pero con la sor-
presa de que el GTD Turbo aventaja a
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ESTA SEMANA
EN SU QUI0OSCO

El mundo huele a guerra

Vila Reyes: Esta carta

[—

asustoé a Carrero /

muchos coches en su categoria y motor
de gasolina. Finalmente, las dos meca-
nicas han recibido un tratamiento simi-
lar en orden a incrementar la seguridad
y permitir mayores prestaciones: sus-
pensiones mas bajas, frenos muy ade-
cuados —muy potentes y progresivos
los del GT1 y mediocres los del GTD—,
transmisién muy realista, neuméticos
de grandes dimensiones con opcién a
llantas de aluminio, vias mayores, visi-
ble caida negativa en el tren delantero,
etcétera.

Todas estas caracteristicas se ponen
de manifiesto en el funcionamiento de
ambos coches, que esencialmente son
iguales, salvo en el empuje de sus mo-
tores. El de gasolina del GTI es tan «ci-
vilizado» que en usc normal puede con-
fundirse con cualquier pacifico utilita-
rio; €l de gas-oil del GTD Turbo es tan
alegre y potente que puede casi rivali-
zar, con solo 95 caballos, con los 130
de su hermano.

Sentados al volante, los dos coches
nos ofrecen la misma sensacién, Volan-
tes, asientos, tableros y palancas de
cambio idénticas, junto a pedales, sal-
picaderos, sistemas de visibilidad y ac-
cesorios también comunes. A coche pa-

Estilo Feugeot

Caracteristico faro trapezoidat

rado, solo una diferencia puede adver-
tirse: el tablero del GTD incluye un tes-
tigo de calentamiento que se enciende
antes de arrancar el motor, junto a un
cuentarrevoluciones cuya «zona rojan
comienza poco mas alld de las 4.000
rpm. El cuentavueltas del GTI es igual
en tamafio y disposicién, pero su zona
de precaucion se sitila en las 6.000 re-
voluciones por minuto. Todo o demas
es, con el motor parado, idéntico.

La diferencia entre estos dos coches
es de peso y de potencia. El diesel pesa
105 kilos mas que su hermano de gaso-
lina, mientras que éste cuenta con 35
caballos mas. Ambos factores se suman
a la hora de hacer distintas sus perso-
nalidades; no solo en cuanto a las pres-
taciones, sino también por su forma de
comportarse en las curvas, su forma de
frenar, etcétera.

La suspension y la geometria del tren
delantero son nuevas en los dos
Peugeot 505: de vocacién més deporti-
va. La carroceria estd mas cerca del
suelo y las ruedas delanteras presentan
una acusada inclinaciéon —lo que se

ALFONSO . NIETO

ALFONEC | NETO

" FRENTE A FRENTE |

Inyeccidn eleclronics en el 505 GTI

Esta version del motor de aluminio es potente, pero de poca elasticidad

L -
Turbocompresor ¥ 2,5 litros en el GTD

Debajo de la marafa de tubos salen 95 caballos de potencia bien aprovechados

Buena terminacién
Los 505 estin bien rematados

Disefio de gama ala
Ambos comparten la misma rueda
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FRENTE A FRENTE )

" FRENTE A FRENTE |

ALFONEO 1. NIE £

e

Carroceria elegante, con lineas trazadas por Phulnfuring
| El defiector aerodindmico posterior estd presente en las berlinas mas caras de la gama 505

| Balance global favorable al turbodiesel, pese a las superiores prestaciones del GTI
| El estudio econdmico sefiala la superior rentabilidad del GTD

BLFORSD O, NiEIC

liama «caida negativan—. Ambos de-
talles permiten que los coches resulten
mas estables y que las curvas puedan
abordarse a mayor velocidad sin peli-

se llama «sobrevirajen—, para satisfac-

cion de los conductores deportivos.
Los 1.340 kilos que pesa el GTD

Turbo se notan mucho en la forma de

PR

[ gro de descontrol.

En el GTI, con todas sus mejoras, se
hd conseguido un coche muy «neutro»,
esto e§, un vehiculo perfectamente

capaz de desenvolverse sin sorpresas en Pesde 30 km/h.

GTL TD Turbo

imbatible 6Ti |

comportarse en curva. Este coche tiene,
con respecto al GTI, una carga adicio-
nal de 105 kilos, que gravitan sobre su
eje delantero y modifican la conducta.
En curvas de radio cerrado, el GTD

descrite por la fabrica como «diferen-
cial de deslizamiento limitado», un ar-
tilugio que usan todos los coches de
competicidén y que es indispensable en
todo deportivo de pretensiones. Pues

Los datos especificos registrados a lo
largo de nuestra prueba son muy reve-
ladores. No hay sorpresas con el GTI,
un coche que pesa tonelada y cuarto y

tiene a su favor 130 caballos de poten-
cia; pero si resulta interesante lo con-
seguido con el GTD Turbo, que se
muestra como el diesel mas rapido del
mercado nacional, con serias aspiracio-

todo tipo de curvas; no se desliza el tren Distancia frefado (m.) ..... 25,5 pierde el equilibrio de trayectoria que bien, dicho recurso técnico deja sentir nes a rivalizar con los mas recientes
delantero y no se deslizan tampoco las g“ezsg“ﬂ,‘o(ﬁﬁ;?];_' """"""" = es comin a ambos coches: el tren de- su influencia en el trazado de curvas y, cjemplares de este género en la produc-
ruedas traseras. Es un coche de apa- Distancia frenado (m.} ..... 35,5 lantero tiende a salir en linea recta, gracias a €1, no se observan pérdidas de ciom mundial,

riencia muy seria, cuyos resultados son Duracién {seg.)..........-.... 7 como si de un coche de traccién delan- traccién. Sin embargo, no cumple es-

también muy serios; s6lo si se quiere di- gi"'g;:ii“f‘r‘e':: 1;-0 . e ‘tera se tratara, y esto limita bastante las trictamente con el cometido para el que

versién, el 505 GTI empieza a mostrar

Duracion (5eg.)...cccovvvvrien

4,3

1 g . . s
sus posibilidades, con cierta tendencia ‘mmm—e—m
a que las ruedas traseras patinen —esto _

posibilidades deportivas de este diesel
rapido.
El diferencial de ambos coches viene

fue puesto en los 505, pues cuando las
ruedas traseras pisan sobre firme irre-
gular —una en asfalto v la otra en
tierra, y viceversa— una de ellas
siempre patina al acelerar. Pero este di-
ferencial, que no es precisamente un

CONCLUSIOR:
SALTO LA
SORPRESA

PRESTACIONES -7 A «autoblocante» de carreras, cumple
’ / muy bien en la conduccién deportiva y
; eso es ya para darse con un canto en L GTD Turbo es el objetivo gana-
¢4 los dientes. Tapdn de depdsito sin Have E dor de este enfrentamiento fratici-
No tanta diferencia | Dos buenos hobedores Los frenos son buenos en lineas ge-  Los 508 sufren esta carerici du. Bl veredicto de la computadora, sus
nerales, siempre que no se utilicen en prestaciones, confort y comportamien-
condiciones muy extremas o en conduc- to, lo sefialan como la eleccidon maés ra-
Peugeot S cién deportiva. En este caso, el GTI JLLULL L2 zonable entre estas nuevas versiones.
Tougeot | Pegent 505 BT 05 SHE Yurbo con_ser_\éa todas las vim;des de (liln SPChE FINAL La diferencia de precio entre ambos, de
- =T = Litros/1{4 km. equipado con cuatro frenos de disco. poco mas de cien mil pesetas, se amor-
El GTD, que ademéas pesa bastantes tiza en 20.000 kilémetros. En cualquier
VELOCIDAD MAXIMA (km/h. en 5.%) ... | 176,1 158,2 . i - Kilos mis, o i et aris; | gy . tats. o] ususrio debe saber qfl‘e o
ACELERACION (seg.) ‘ CARRE,JTEIII;A """""""""""""""" J " tienden a bloquearse en frenadas vio- empate diesel, haga los kilémetros que haga al
400 m. salida parada...... 18,2 19,5 : lentas y a fatigarse en uso prolongado, l|ll.l|ll cereca afio, le va costar 2,50 pesetas menos ¢l
‘ 1.000 m. salida parada ..... | 32,3 354 é% k‘é" h._ge Cgu?gm """"""""" Ig’; 1‘:’2 lo cual relega bastante a este coche en T Feeent 38 | kildmetro por termino medio.
| De0al100 km/h. .coooicrreiiiirineiennnnns 11,1 13,2 EE c":g_e‘tl:rca‘ ;;}%ﬂ;g;:m::::: 21 76 la comparacién de su comportamiento. ) Ademas, el GTD Turbe es un coche
1 RECUPERACION (seg.) AUTOPISTA ’ . En cuanto a prestaciones, salta a la | v caad maxima ... 10 | - 2.0 confortable, con buenas prestaciones,
| 400 m. desde 40 km/h. en 4.% ....c.evneee 19,5 20,3 T e i 81 vista que la potencia del GTI no tiene | Aceleraciones......... c10 | 20 suficientes para colmar las exigencias
; 400 m. desde 40 km/h. en 5.*....ccccvuree-. | 21,8 23,1 AFONAO oo 153 125 rival en el GTD. Pero lo verdaderamen- Recuperaciones ...... e |oae del conductor medio.
' 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.2 ... 35,6 K 7% S N 5 ! te significativo de esta prueba es que el ,([3‘;’“5“'“.".6 ------------- q z-o ;-o De todas maneras, lo que nunca
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* ... 38,9 41,6 Ry LB DI : GTD Turbo se comporta como muchas | coostiito U6 ey podra tener el GTD Turbo es la brillan-
Bz gg: }%g lgxnl;ﬂ en g: .................. %;l;'; };,z gonosrrl;‘liz I;:{elfll;’ ponderado........... 1518-'53 135'3 berlinas de este tamafio con motor de Aptitudes urbanas 20| 1o tez de aceleraciones, el comportamien-
o Gy EL.C comeoneropacorooene . y £c O TIILTTE T gasolina; resulta incluso un coche mas Autonomia......... O S S A to agresivo del GTI, por el que siempre
rapido que muchos de sus rivales natu- hahra un grupo de gente que pagara ese
_ — rales y esto no debe pasarse por alto. _ medio duro por kilémetro.
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Fuera de serie
ISDERA SPYDER 033

AMIGO DEL SOL

N los alrededores de Stuttgart . .
(Alemania) en una zona parti-  No tiene capota ni parabrisas; se conduce

cularmente fértil en productos  omo un coche de carreras y cuesta cuairo
automovilisticos como Merce- :;“gﬁfgf:gﬁ;;;‘;ﬂemam- Es un
des, Porsche, Recaro o BBS, se ha co-
menzado la fabricacion del Isdera
Spyder 033i, que resalta del resto de
todos los coches ofrecidos en €l merca- 4
do mundial porque no tiene techo ni ;
parabrisas. : . 2
Eberhard Schulz, creador del Isdera 5
y jefe del reducido grupo de artesanos - :
que fabrican este coche con mucho ca- . N
rifio, incluye, por tanto, en €l precio del .
coche —cuatro millones de pesetas en
Alemania— un precioso traje de cuero i
que se confecciona a medida dela com-
pradora o comprador, ¥ un casco In-

tegral. .
La carroceria, de bello disefio, da ca-

y

bida a dos persoras, en una posicion de-
sacostumbradamente adela}ntada_ para
un coche con permiso de circulacién, y

i0sa5 Proporciones pare-
ce haber sido disenada por un famo-

50 carrocero Laliano. Las puertas,
ancladas en su parte delantera,

son abatibles hacia arriba y
uinicas responsabies de que el Is-
dera parezca un coche carisimo y
exdtico, El reste del coche brilla por
su elegancia. Acomodarse en los

asientos Recarc, fabricados especial-
mente para este coche, supone atraer
hacia él las mirades de hembras y mozos
que se encuenirer ¢n Ja zona: la gente ti-
mida estd descartaca como compradora

potencial de esia jova.
El conductor puede perfectamente

elegir el momento de pasar al anonima-
32/ Motor 16

to utilizando el casco integral que a

partir de 60 kilometros por hora es im-

prescindible para conducir sin molestias.
Dentro del coche se tiene lz sensacion

de estar al volante de un

prototipo de competi-

cidn. Direccién supersen-

sible, una estabilidad in-

creible y 1a vivencia de la

velocidad en toda su inten-

sidad dan una sensacion sélc compara-
ble al ir en moto.

Después de conducir el Isdera es difi-
cilmente imaginable poder disfrutar mas

sobre un vehiculo de cuatro ruedas pro-
visto de matriculacion reglamentaria.
Hasta el mismisimo Nelson Piquet se
quedaria encantado,

Para lograr las caracteristicas de pu-
rasangre que transmite este coche al
verlo, y mucho més al conducirlo,
Eberhard Schulz ha introducido en su
disefio toda la experiencia que le ha pro-
porcionado estar durante siete afios en

Chsis tubular
Sobre ¢ 5o moota la mecanica
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cion

ina de ladcasa Porsche
ingeniero de desarrollo e

;’I?;Ie'gtigaclén, ¥ participar di-

rectamente en el desarrollo de
gelos 924 y 928,

o
1012] ligera CarTOceria de fibra

- drio va MOntada sobre un
Sﬁ;:ﬂnwbular: las suspensio-
"McPhetson en las cuatro
stabézgen ell contacto

as T0€038 ¥ el chasis en
e T e
le da coche Una rigidez im-
presioﬂante’ ¥ al conductor
\ina puend dosis de seguridad.
Frenos de disc0 de competi-
cion en 1as cuatro ruedas,
bartas estabiizadoras y llantas
de aleacion €01 Neumaticos Pi-
relli de perfil extra bajo E
(195/50 VR 15) completan las medid
tomadas P2 Que el coche tenga una es-
tabilidad fuera de duda.

La posiC}én ad_t’lantada dq los ocupan-
tes v 14 distancia entre ejes, de 2,53
metros, €0 UP Coche de poco mas de
cuaro MELros de largo, le dejan al dise-
jena liberiad en lo que al aloja-

r ]
ﬁn?iggtopdel motor y transmisién se re-

€. .
ﬁeé "este €S0 S¢ ha instalado el motor

de cuatr® Cl]mdl_‘os proveniente del
Golf GTI, € Conjunio con la caja de
cinco velocidades del Porsche 924 turbo,
de forma tan fa"’Oraitblf: que el reparto de

es0s SODIE cada eje es del 50 por 100.
PE Con ¢l motor del GTI de 1.800 centi-
mmetros ciibicos de cilindrada, que con

reparacion Schrick alcanza 140 caba-
ﬁos y suend de Maravilla, el Isdera ace-
lera de c€10 3 100 kilémetros por hora

la nom

ruedas ©

en 8,1 segundos y-alcanza una velocidad
00 kilometros por hora. La instala-
del motor de cinco cilindros que

de
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Ir los
ex) pard 1T 198 placeres del equilibrio dindmico L _
Eﬂ construide €01 los mismos principios que un coche de compericion y lcanzi los 200 kildmetros por hore

El ek, Imprescindible
A s de 6 ol alte ct WY molesio

normalmente equipa el Audi
Cluattro es opcional, y también
preparado por el doctor
Schrick rinde 250 caballos.

En este coche de 695 kilo-
gramos, de 1,13 metros de al-
tura (de los cuales 30 centime-
tros son de barra antivuelco),
£] motor base tiene un consu-
ma de nueve litros de gasolina
gxtra, muy bajo si tenemos en
cuenta las prestaciones.

Desde el primer trazado

sobre el tablero de dibujo
hasia la matriculacién de este
tnico ejemplar que actual-
mente existe, han transcurri-
do solamente nueve meses,
prueba palpable de las claras
) ideas y capacidad técnica del
equipo.
' Pero todo es relativo. Después de
haber trabajado siete afios en Porsche,
haber disefiado para B & B el prototipo
CW 311 y la moto BMW Futuro, debe
ser facil hacer un coche tan sensacional
como el Isdera Spyder 033i en menos de
un afio, aun sabiendo que vendera muy
pOcos en su pais.

Como en Alemania llueve demasiado
para este suefio, estd en preparacion el
Isdera Imperator 108i, que con la carro-
ceria del CW311 sera presentado en el
Salén de Ginebra. Con puertas abatibles
al estilo del legendario Mercedes 300 SL
Coupé, permitira a la clientela que
pueda pagar 28 millones de pesetas, en
Alemania, el rodar a 300 kildmetros por
hora por las autopistas federales, y ace-
lerar de cero a 100 kilémetros por hora
en menos de cinco segundos. Sin mojar-
se, por supuesto.

Texto y fotos Miguel Segura
{Stuttgart}

.

A FONDO

)

AMGEL CARCHENILLA

El Renault 11 es un Renault 9 al que se le ha abierto una puerta trasera. Para conseguir
que la transformacion resultara estética se ha recurrido
a un parabrisas trasero tipo «burbuja» que Renault ha empleado ya en otros modelos.

RENAULT -1 TSE

UN R-9 CON BURBUJA

VIRTUDES DEFECTOS

Comportamiento sin problemas

Falta de apoyo lumbar de lo's asientos

Confort de suspensién

Vibraciones del motor

Buena presentacion

Desarrollos largos

Bajos consumos

Frenos justos.

N el mes de mayo pasado, un afio
=r; después del lanzamiento del
w R-9, que rapidamente se convir-
*3 tio en lider de ventas en nuestro
pais, FASA-Renault ha lanzado el
R-11. Su aparicidn se produjo apenas
un par de semanas después de que en
Francia se presentara a nivel mundial.
R_a]:_udez que tiene su explicacién en que
bdsicamente no hay mayores diferen-

cias entre un R-11 v un R-9 que en la
parte trasera y la presentacion interior,

Lo que parece que Renault ha queri-
do hacer lanzando este modelo es cap-
tarse a ese grupo de usuarios que jamas
hubieran comprado un coche de tres
cuerpos como es el R-9, porque para
ellos es fundamental que tenga una
quinta puerta que le dé mayor versati-
lidad y funcionalidad.

Cierto que en la gama de Ia marca
francesa habia ya un modeio que
cumplia con esas condiciones, que era
el R-14, pero no da la impresién de que
estén demasiado decididos a mantener-
lo por mucho tiempo, quizd porque
lleva una mecénica prestada, de origen.
Peugeot, gracias al va lejano acuerdo
entre los dos fabricantes, del que Re-

‘nault quiere apearse.
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El motor de los R-11, que no es otro
que el ya visto en los R-9, esta cierta-
mente entrado en afios. Su disefio se re-
monta a los afios sesenta, época en que
acompafidé al R-8; luego, con los
Renault 12, alcanzé su maximo
apogeo. Para impulsar a los R-9 v, pos-
teriormente, a los R-11, estos motores
sufrieron una adecuada cura de actua-
lizacién hasta. alcanzar los rendimien-
tos que hoy conocemos.’

El motor del R-11 TSE, con sus 72
CV de potencia maxima, no es precisa-
mente una «fiera» para la practica sis-
temética de la velocidad, pero si permi-
te ciertos mérgenes de desahogo. Es po-
siblemente el motor de produccién que
mejor ha ido evolucionando con el
paso de los afios, adaptandose a las ne-
cesidades del momento. Esto se pone
de manifiesto en los consumos de com-
bustible, cada vez méas bajos, asi como
‘en las prestaciones, que pueden califi-
carse de buenas, si consideramos que el
conjunto de la mecénica estd pensada
para durar y economizar.

De todas maneras, Renault tiene ya
preparado el relevo de esta gama Sierra
—ése es su nombre— de motores. En
Francia existe ya una version del R-11
con un nuevo motor de 1.700 centime-
tros cibicos y 82 CV, '

Los motores Sierra admiten bien
cualquier sobrecarga en el uso, aungue
por sus caracteristicas se desaconseja
prolongar innecesariamente el régimen
de funcionamiento por encima de las
5.000 revoluciones por minuto.

. Al ralenti —y sobre
todo en caliente— estos
motores vibran y suenan
exageradamente. Ambos
inconvenientes. desapare-
cen en marcha normal,

Nuevos brios pari um viejo motor

Mds potlencii v menos consumo veinte anos después

RENDIMIENTO

EIEES s

Coma va hemos dicho, del R-11 lo
mismo que de los R-% con motor de ga-
solina, puesio que se trata de la misma

para resurgir cuando se
conduce répido. '

El cambio de velocida-
des sintoniza regular con ¢l
motor, Las cinco marchas
disponibles estin demasia-
do separadas, con saltos
importantes de una a otra,
y una quinta larga que, en
muchos casos, no llega a
utilizarse, Destaca la exce-
lente suavidad del mando
y su muy aceptable preci-

agradable, con buena pro-
gresividad para su corto
recorrido efectivo en el
pedal.

MOTOR Disposicién: Delantero, longitudinal.

Niimero de cilindros: 4, en linea.

Cilindrada: 1.397 c.c. (76 X 77 mm.).

Clgiieilal: De 5 apoyos.

Distribucién: Arbol de levas lateral, accionado por cadena.
Alimentacién: Carburador de doble cuerpo (estarter manual).
Compresién: 9,25a 1.

Tipo de carburante: 96 octanos.
Capacidad de depdsito: 47 litros.
Potencia méxima: 72 CV a 5.750 rpm.

Par miximo: 10,8 mkg. a 3.500 rpm.
TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras,
Caja de cambio; Manual de 5 marchas,

Velocidad a 1.000 rpm. en cada marcha: 1.%, 7,06 km/h,; 2.%,

E 12,11 km/h.; 3.%, 18,95 km/h.; 4.%, 27,72 km/h.; 5.2, 33,04

sidn, El embrague propor- . km/h. :

.clona un tacto suave ¥

Embrague: Mando por cable.
DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 4.
Digmetro de giro: 9,8 metros.
FRENOS Sistema: Discos delante y tambores detrds. .
- SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.
RUEDAS Lilantas: De chapa, de 4,5 x 13 pulgadas.
Neumiticos: 165/70 SR 13.
PESOS En orden de marcha: 900 kg.
Miximo remolcable: 800 kg.

planta motriz, se pueden sacar excelen-
tes consumos a condicion de conducir
en forma moderada, sin excesos a la
hora de pisar el acelerador. Compor-
tandose de esa forma, €l propietario de
R-11 puede presumir de tener un coche
econdmico, de ¢s0s con los que se
puede lograr un consumo por debajo
de los seis litros a los 100
kildmetros de media.

La cosa cambia si uno se
deja engafiar por ese aspec-
to de coupé semideportivo
que el coche tiene y aprieta
a fondo el acelerador. En-
tonces los promedios de
consumo pasan amplia-
mente de los 10 litros, lo
gue resuita algo alto para
un motor de 1,400 centi-
metros citbicos.

Las prestaciones son
aceptables. Se rozan los
160 kilémetros por hora de
velocidad punta, que esti
bien. Las aceleraciones no
son fulgurantes, pero se
mantienen en una acepta-
blé mediania. En cambio,
hay que reconocer que este
motor se recupera bien
desde regimenes bajos.
Acepta, sin malos modos,
circular a baja velocidad
en una marcha larga como
la cuarta, adn cuando los
desarrollos de la caja de
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cambios no sean nada fa-

_ vorables para dicha tarea.

ALEX PUYOL

BLANCO

ROJO BALTICH METALIZ

——————

- COMPORTAMIENTO

x|+ (S

Como buen coche de traccién delan-
lera, el R-11 tiene la tendencia a «irse
de morro», es decir, a seguir por la tan-
gente en las curvas, debido a que la
mayor parte del peso gravita sobre las
ruedas delanteras. Ademas, la capaci-
tlad motriz es bastante restringida. Sin

Precio en la calle
©990.304 ptas.

" Fabricante/importador: FASA-Renault.
Fecha de presentaciém: Mayo de 1983,
Garantia: { afio, sin limitacién de ki-

lometraje, © - omete

. Nfimero de talleres; 1,437,
Plazo de entrega: Inmediata.
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al derrapaje del
‘lmtme divertida y
',qdu»mr deportivo.
L5 [7e008 RO es tan
J;ms ejemplos de
o € este caso un
,» menos «engafio-
i' ssar von cautela el
o8 qUE las ruedas se

JdF cia a 1a fatiga es
i ra.un calentamien-
A pmportamiento de
e t1 “ficarse como sufi-
o 5 osa tendencia al

1.1_‘_ asiumbre permite
w1 sistema de asis-

‘ns e sobrada po-
(40

.34, due tiene una
4a que permite re-
"« on bastante lige-
o7 e wueltas de volan-

W ceion. El volante
g2 rasor de aroy tacto
A jal vez no sea el
" las maniobras de

gr contra, para
¢ ¥.0lidad sobre el ta-

s ; I, 400 m. salida parada ...........c..
L S suetcs ti(;nC:I a‘if:g:h 1.000 m. salida parada..........
son ¥ m il it ida de cep De 0 & 100 km/h. .......oorsoorerrs

)

VELOCIDAD MAXIMA 15%,1km/h.

ACELERACION

ALEX PUYOL

RECUPERACION

400 m, desde 40 km/h. en 4.* ..20,6 seg.
400 m. desde 40 km/h. en 5.2 ..22,6 seg.
1.000 m. desde 40 km/h. en 4. 38,2 seg.
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 42,2 seg.
De 80 a 120 km/h, en 4.%......... 12,4 seg.
De 80 a 120 km/h. en 5.%........14,3 seg,

CARROCERIA

Iﬂ_

Con respecto al R-9, el R-11 ha per-
dido algo de tamafio —9 centimetros
exactamente— que se traduce en un
menor maletero cuando estdn en posi-
cidon normal los asientos traseros vy la
bandeja. Pero a cambio se puede lograr
una gran capacidad de carga a base de
abatir una parte o la totalidad del
asiento trasero.

Para resolver estéticamente la parte Econémico para
trasera, los estilistas de Renault han lle- los los
gado a la misma solucién que en el tranqui

Fuego. Es decir, un gran parabrisas tra-

sero tipo «burbuja» que hace las veces CIUDAD

de portén. Con esta nueva trasera, el A 26.8 km/h 9.1 1/100 km.
R-11 adquiere un aspecto de «coupé» ’ e ;

gue puede ser un atractivo mas. C TERA

Aunque en si, no tiene méas de deporti-
vo que lo que puede tener su hermano
el R-9.

Para la parte delantera, han recurri-

acorde con ese parabirsas-portdn trase-
ro en «burbujax.

En definitiva, el R-11 es un R-9 que
ha ganado en versatilidad, sin perder
nada de sus caracteristicas bésicas. Es,
por tanto, un coche sobre todo bien
presentado, al que no se pueden poner
grandes peros, en el que los hombres de
marketing de Renault demuestran co-
nocer muy bien a su publico.

A 90 km/h. de crucero... 5,71/100 km.
En conduccidn rapida .... 11,8 17100 km.

aadrs de cuatro faros A ln bisqueda de Lo versatilidad : do a la solucién del doble faro rectan- AUTOPISTA
gt I;,av,lanle poco La sburbujan trasera ed la responsablie del cambio gular del Alliance, la versién norteame-
ol ricana del R-9; asi varian bastante la A 120 km/h. de crucero . 7,51/100 km.
]C‘ICI& IgﬂgelsRil L €5 apalrie.;lcia. a c%mbio de perder calidad Afondo...ccoeiieiiieiianens 11,6 1/100 km.
n el R-9. Se le han en la iluminacién.
110% a la parte tra- Asientos y salpicadero también son AUTONOMIA MEDIA il
. ¢l comportamien- diferentes en el R-11 que en el R-9 y Cons. medio ponderado.. 9,0 1/100 km. | @
ﬂdu»lﬂf convencio- tienen también un estilo deportivo mas ReCOTFIA0 vuvevvernrevemnenncs 460 km. E

Los grupos Opticos traseros son peguefios
El frontal del R-11 ya se vio en America

CRUPO BAIIRS!

"DETTA GT 1600,

notara el placer de viajar en LANCIA

il i "‘;r:g:d?us)é;;_ correcto Ya conoce usted muchos otros coches. Acérquese ahora al nuevo Lancia Delta GT 1.600.
e ml et de) DISTANCIA DE FRENADO Notara desde el primer momento que es diferente, que esta pensado para hacer
vid (A 100 km/h.) de la conduccién un raro placer. Arranque. Salga disparado,
‘qpofiamlerto del g;’g m:::z: porque el Delta GT 1.600 es capaz de ponerse a 100km. porhora
B al del R-9. En L F en s6lo 10,2 segundos; de llegar a los 180 kmvh. por poco que se lo pida.
 igd aduul 51 nocturna, DURACION : Coémodamente. Con seguridad. Acérquese ahora al nuevo Delta GT 1.600.
jcos ¢ CTUCE s€ ve EN fH0eerireineeraene 4,0 segundos = &
£ LC 1158 del menor ta- En caliente.............. 4,4 segundos Respaldo trasere ahatible por secciones
o ag qores; b todo vuelve a La habitabilidad ha mejorado con
0 o inacion decarretera. N R . . i
el La diferencia le est4 esperando.
Py Fiat Hispania, 5. A Madrid: P:* dela Habana, 74, Tel. 455 60 50. Barcetana: Gran Via Carlos I}, 53, Tel. 33081 13.




Salpicadero funcional, cusdro muy visible
Tados Ios mandos estén al slcance de la mano

INTERIOR

EIEIEIEY s

Para el usuario del R-11 el acceso al
espacio habitable de su coche es un sen-
cillo juego de nifios. Puertas amplias y
con buen gngulo de abatimiento posi-
bilitan la entrada en el coche, incluso a
personas con poca agilidad.

Dentro va del coche la tonalidad de
los recubrimientos, tapiceria y moque-
tas se combinan con los diferentes de-
talles de acabado, dando in aire de una
berlina de prestigio. ]

Espacioso, el R-11 esta en la x,nedla
habitual de coches de esta categoria. De
cualquier forma serfa deseable algo
mas de anchura para codos y hombros,
pues ello permitiria a los pasajeros del
asiento posterior un mayor confort en
caso de desplazarse tres personas
adultas. Por contra no aparecen pro-
blemas en lo referente a distancia libre
hasta el techo, muy estimable en todas
las plazas.

40/ Motor 16

Aungue su capacidad sea algo infe-
rior a la del R-9, el maletero del R-11
se sitlla en un nivel muy digno v cuenta
ademds con la posibilidad de abati-
miento parcial del respaldo posterior,
un respaldo con dos partes asimétricas:

ALEX PUYOL

Aéabadu impecable
El R-11 sigue la tradicién Renault

MLEA FUTUL

un tercio a la izquierda y dos tercios a

“la derecha, suficiente para ofrecer un

espacio suplementario en caso de ne-
cesidad.

Comodo vy sumamente despejado
gracias al buen espacio descubierto por
el portén, el vano posterior del R-11
ganaria varios enteros en utilidad si el
borde del faldén trasero fuera algo mas
bajo.

De todas formas, el espacio de carga
es amplio, y se puede aumentar consi-
derablemente abatiendo el asiento pos-
terior. La operacion de abatirlo es facil
y sin complicaciones.

En caso de abatimiento parcial del
asiento, bien dejando un tercio de la
anchura del mismo 1til para sentarse,
bien los dos tercios restanies, no se
hace necesario el retirar la bandeja pos-
terior, que de esta forma sigue ocultan-
do, aunque sea parcialmente, los equi-
pajes que se levan. Esta bandeja, que
puede retirarse en caso de necesidad,
no tiene lugar previsto para ser coloca-
da, pero puede ser alojada a lo largo
del respaldo.

PUESTO
DE CONDUCCION

iﬂ_

Un pedalier excelente, con los
mandos muy juntos y espacio suficien-
te para manejarlos; un volante de dia-
metro idoneo; un selector de cambio
bien situado y un asiento inicialmente
irreprochable, son los detalles que de-
finen la posicidn del conductor frente
a este coche. El tablero reiine indica-
ciones suficientes y visibles para una
conduccidn eficaz, provisto ahora de
una pantalla antideslumbrante verda-
deramente adecuada. Los relojes son
de buen tamafio y tanto el velocimetro
como el cuentarrevoluciones ofrecen
sus datos al conductor con mucha cla-
ridad. Para accionar los pulsadores no
es necesario separar las manos del vo-
lante, detalle siempre positivo. La visi-
bilidad es aceptable en todos los senti-
dos, aunque hacia atrés se ve algo com-
prometida por la escasa superficie del
retrovisor interior,

Si al principio el asiento parece muy
adecuado para cualquier tipo de con-
ductor, con el tiempo la espalda acaba
por estar dolorida, a causa de la caren-
cia de apoyo lumbar. En marcha,
también el apoyo lateral se muestra in-
suficiente.

CONFORT
BRI s

A la hora de crear las butacas delan-
teras del R-11, los disefiadores de la
casa del rombo optaron por el camino
més dificil, el camino donde se empa-
reja estilo, forma y funcionalidad. El
resultado del trabajo tiene nombre
propio: butacas «pétalo monoguia».

Conservando las multiples posibili-
dades de reglaje de los asientos delan-
teros del R-9, cuya caracteristica prin-
cipal es la posibilidad de abatimiento

ANGEL CARCHENILLA

conjunto para banqueta y respaldo,
como si de una mecedora se tratara, las
butacas del R-11 ofrecen ademés una
forma aparentemente anatdmica.

A modo de pétalos de una flor y si-
tuados a ambos lados, no sélo de ban-
gueta sino también de respaldo, apare-
ten unos pequefios almohadones cuya
tarea es proporcionar a los ocupantes
un grado Optimo de sujecién, virtud
perceptible con toda nitidez cuando se
circula por carreteras viradas, cosa
gue, como ya hemos dicho, no consi-
guen del todo. El mullido del conjunto
no parece tampoco capaz de impedir,
en distancias largas, la Hegada de un
cierto cansancio. Algo mas de curvatu-
ra e£n la zona renal y una anchura su-
perior a nivel de hombros podrian me-
jorar este disefio inteligente.

.a suspensién es bastante cOmoda,
aungue con propensidn al balanceo.

Giracias a un intenso trabajo insono-
rizador los técnicos de Renault consi-
guen en el R-11 unos resultados muy
superiores a los logrados en el modelo
casi gemelo, ¢l R-9; la baja rumorosi-
dad de la mecénica permite, incluso a
altas velocidades, conversaciones en un
tono normal, ‘

Si en el capitulo ruidos el juicio es fa-
vorable, no sucede lo mismo con las vi-
braciones; el veterano disefio del motor
se manifiesta de forma desagradable a
través de ciertos «traqueteos», de los
que ya hemos hablado.
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La gente sale, dia tras dia, con ilusion a vivir, e

gente que ahorra con alegria para conseguir.
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Por eso... Estamos con la gente; nos gusta la
gente, la buena gente... Estamos con la gente que
vive la vida sinceramente.
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de apoyo lumbar

Todos lo;s asientos 548
Los delariteros airecs®

prim . y cdas
Aire deportivo pary 185 ™0
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EQUIPAMIENTO

[ [ [ |+ S

. { | puede considerar-
o Etﬁglﬁugeigmp!eto Fasa Renault
conoce bien a} auromovilista espafiol y
sabe que es muy Senslble a la presencia
de su vehiculo, Por €50 ya en 1980, con
ocasién del lanzﬂm‘emo del R-14, se
arriesgo a las critica s de los mds puris-
tas, presenténdolo €00 U equip arglen-
t0 que en aguel moMento s€ Sl
ba Gnicamente digno de coches de

mayor precio.
No vamos a !
cion del equipo
queda reflejado ¢1
sino en las escd
ejemplo, los amant
echarén en faltd
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‘sistir em la enumera-
Je estos coches que
el cuadro adjunto,
¢as lagunas. Por
es de la mecanica
el mandmetro de

\__AFONDO

Cuentarrevolugiones .........coeeveeee-
Cuentakildmetros parcial
TermOmetro agua .....cvcivrrsreereranse
‘Manémetro presion aceite

Voltimetro/amperimetro ......o..cveen
)3 o
Testigo reserva carburante............ - 81
Testigo freno de mano........c........ SI
TeStigo eStATIET ...vvvnvrervniersaneranes S1

Testigo desgaste pastillas de freno.. SI
Parabrisas laminado.................... S
Faros haldgenos .......ccceeeuienieinnnns SI
Piloto antiniebla........... -

Limpia-lavaluneta trasero... .. SI
Luneta térmica......c.ocovveeenriceians S1
Retrovisor regulable desde el inte-

THOT wrnirvenrennsisnninnnioniansassionion SI
Apoyacabezas (delateros/traseros).. SI/NO
Espejo de cortesia......civaerivenenanne SI
Elevalunas eléctricos {declante- -

TOS/IraSEI08). cuuerneinernrsirnrnrnerens SI/Ni
Cerraduras centralizadas -SI
Respaldo posterior divisible .......... SI
Luz orientable (lector de mapas).... SI
Tapén de gasolina con llave.......... A |

presion para aceite y ‘el amperimetro,

mientras los «comodones» dejaran caer
algunas lagrimillas de pena ante ia ca-
rencia de elevalunas eléctricos poste-
riores.

ACABADO

BRI s

Fasa Renault se ha distinguido desde
hace algunos por la calidad del acaba-
do de sus vehiculos. Y el R-11 no es
una excepcion. Podra tener sus solucio-
nes criticables, pero el usuario puede
tener la casi total seguridad que no se
verd afectado por todos esos pequefios
inconvenientes de mal acabado, como
manecillas que se caen, cosas gue se
despegan, etcétera, que aunque no
tengan importancia en ¢l funciona-
miento molestan tanto a aquien acaba
de gastarse un millén de pesetas.

VALOR/PRECIO
| x (R

El R-11 es un producto honesto. Su
mecanica, pese a sus afios, ofrece unos
aceptables rendimientos; la presenta-
cién, equipamiento y el confort son
buenos, y también lo es la calidad ma-
terial. Si a esto unimos el crédito que
actualmente tiene la marca, que hace
que sus coches mantengan mejor que
otros competidores su valor en el mer-
cado de segunda mano; que esta respal-
dado por una amplia red de asistencia,
vy gue al ser un producto nacional, su
precio no es exageradamente alto, el re-
sultado es que el R-11 puede ser una in-
teresante opcidn de compra.

A SUS RIVALES
—

El recién llegado no lo va a tener
facil. A no ser que haga valer su buena
presentacién y su linea deportiva para
captarse compradores. A su favor
cuentan, ademds de la presencia, un
bajo consumo y un aceptable nivel de
prestaciones.

Velocidad msxima Km/h,
1. Talbot Horizon GLS ....... 162
2.° RENAULT 11 TSE ......... 159
3.° Seat Ronda 75 CLX ........ 157
4.° Ford Escort 1,3 157
5.° Renault 14 GTS 156
Aceleracién 0 a 100 Km/h. Seg.
1.° Ford Escort 1,3 .............. 12,8
2.° Seat Ronda 75 CLX 12,9
3.° Renault 14 GTS .............. 13,0
4.° RENAULT 11 TSE ......... 13,1
5.° Talbot Horizon GLS ...... . 13,2
Consumo medio ponderado
Litros/100 Km.
1.° RENAULT 11 TSE ......... 9,0
2.° Renault 14 GTS 9.4
-3.° Ford Escort 1,3 9%
4.° Talbot Horizon GLS ....... 10,1
5.° Seat Ronda 75 CLX ........ 10,4

Comportamiento

Hemos hablado durante la prueba
del buen comportamiento del R-11. Sin
embargo, el Horizon le supera en esta-
bilidad y confort, quedando detras el
Ronda v el Escort.

En el capitulo del confort, el R-11,
el R-14 y el Horizon quedarian al
mismo nivel, por delante del Ronda v

-el Escort.

ngeramente superado por €l Hon-
zon y el Ronda, el R-11 queda en su
buen tercer lugar, por delante no sélo
de su hermano el R-14, que tiene de
todas maneras un mayor maletero, sino
también del Escort, De los cinco coches
es el finico que tiene la posibilidad de
que el asiento trasero se pueda abatir
parcialmente.

Conclusién

Relativamente alto de precio, el R-11
se ha constituido ripidamente en uno
de los coches mejor vendidos de
nuestro pais, gracias, en buena parte, a
la credibilidad conseguida por Renault,
de la que ya hablamos en el apartado
valor/precio. Tiene, ademas, la venta-
ja de ser mad novedoso que sus compe-
tidores, aunque alguno de ellos —el
Escort concretamente— lleven motores
de concepcion mas moderna.

Renault 11 TSE " 990.304 pesetas

Motor delantero transversal.
Traccién delantera.
Cilindrada: 1.397 c.c.
Potencia; 72 CV 1 5.750 rpm.
Peso en

vacio: 900 kilos.

Ford Escort 1.3 6L TR 990, 325 pesoias

Motor delantero transversal
Traccion delantera.
Cilindrada: 1.295 ¢.c.
Potencia: 69 CV a 6.000 rpm.
Peso en

vacio: 855 kilos.

“vacio:890 kilos.

Renault 14 GIS " 946.622 pesetas

Motor delantero transversal.
Traccién delantera.
Cilindrada: 1.360 c.c.
Potencia: 70 CV a 6.000 rpm.
Peso en

Soat Ronda 75 CLX 953.975 pesetas

Motor delantero transversal.
Traccién delantera.
Cilindrada: 1.438 c.c.
Potencia: 75 CV a 5.600 rpm
Peso en :
vacio: 880 kilos, /

Talbot Horizon GLS Hﬁ | 962 691 peselas

Motor delantero transversal.

Traccion delantera.

Cilindrada: 1.442 c.c.

Potencia: 83 CV as. 500 rpm,

Peso en - © . : N,
vacio: 990 kilos
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Hace ciento
treinta afios, los
primeros colo-
nos que llegaron
a Denver, en el
Estado de Colo-
rado, construye-
ron sus peque-
fias cabafias en
Cherry Creek,
alrededor de las
minas de oro.
Los cronistas de
la época dijeron que esta pequefia
zona era la «legua cuadrada mds rica
del mundo», No se equivocaron; lo
fue y lo sigue siendo, y sus habitantes
hacen gala coritinua de esta situacién,
y para ello no desaprovechan ninguna
ocasién, aunque sea un simple
«party» de fin de semana.

El lujo y la fastuosidad lo preside
todo, y, claro, s6lo un antomévil
podria ser protagonista de los conti-
nuos «shows» de los multimillonarios
de Denver: el Rolls Royce.

Muy posiblemente es esta ciudad la
que ostenta ef récord mundial de acu-

espléndidos Rolls Royce.

UN ROLLS POR
KILOMETRO CUADRADO

mulacién de los lujosos automoéviles
Rolls Royce, a razén de uno por kil6-
metro cuadrado, y la tinica aportacién
europea en este rincén de genuino
gsabor americano, donde el simbolo
del délar todo lo preside. :

Denver tiene también el récord de
fiebres millonarias. La primera fue la
fiebre del oro, que dio origen a la
ciudad. En un periodo de tiempo de
diez afios llegaron a concentrarse en
torno a las minas méas de 150.000
hombres, después de cruzar las inmen-
sas praderas de Kansas y Nebraska.

La ciudad crecidé rapidamente, y
con la llegada del tren se produjo la se-
gunda fiebre, la de la plata, sin que
aln se hubieran agotado las reservas
de oro. Como recuerdo de aquella
época brillante quedé la capula dora-
da del Capitolio. '

El elemento protagonista de la ter-
cera fiebre fue el uranio. A comienzos
de los afios 50, y tras aplicar refinadas
técnicas, Denver estuvo en condicio-
nes de abastecer hasta el 90 por 100 de
las necesidades norteamericanas de
este metal estratégico. También se en-

1 T .nF'i :Hn

El baile anual que organiza la Fundacién de Marvin Davis tiene como fin recaudar fondos para
los nifios diabéticos de Denver, pero es una maravillosa disculpa para lucir los

contré petréleo, gas y carbon, provo-
cando una nueva riada de aventureros
de Denver.

Muchos se enriquecieron rapida-
mente, aunque no siempre los méto-
dos utilizados fueran muy ortodoxos.

Podria decirse que el nGmero de espe-

culadores guarda mucha relacién con
el de Rolls Royce.

Denver tiene, incluso, un sistema de
especulacién con nombre propio y sus
especialistas para llevarlo a cabo.
Para personas con pocos escrupulos,
el «Wild Catting» es el método mas

utilizado, y funciona de la siguiente.

manera: el especulador que desea ha-
cerse rico alquila un terreno a bajo
precio y contratos irrisorios, reparte
los costes de perforacién entre inver-
sores sumamente ambiciosos, género
facil de encontrar en la regién, y asi
se asegura grandes ganancias al con-
cluir la eperacidn.

En el primer puesto del «ranking»
de especuladores se encuentra Marvin
Davis, que hizo su inmensa fortuna
por el procedimiento antes descrito,
Hoy dia posee en el centro de Denver:

= T P

;.;'.:.;,p s
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eDesd_e hace
ciento treinta afios
se conoce a Denver y
como la «legua y
cuadrada m4s rica g | 4
del mundo», por sus [ ‘-
minas de oro, plata # '
y uranio y los
yacimientos de
petroleo, gas y
carbon ’

Q Los lujosos
automdviles Rolls
Royce son la Gnica
aportaciéon europea

en el mundo
genuinamente
americano de
superlujo en el que
se mueven los
multimillonarios de
Denver @
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tres rascacielos, un centro comercial,
un banco, y hace dos afios adquirio en
Hollywood la 20tf Century Fox, por
la que pagd 722 millones de délares al
contado.

La revista americana «Forbes» in-
cluye en su lista de los cuatrocientos

puesto nimero trece, valorando su
fortuna personal en mil millones de
délares.

Para acallar su conciencia, segin
los envidiosos de Denver, Marvin
Davis ha creado una fundacién para
nifios diabéticos.

En los «partys» que
organiza la alta
sociedad de Denver, el
lujo llega a la mayor
fastuosidad, con un
toque de nostalgia en el
atuendo y un
acercamiento a la
aristocracia britdnica,
aunque s6lo sea por su
devocidn a los coches
Rolls Royce. En ningiin
lugar del mundo es tan
fdcil ver tantos coches
de este tipo juntos, en
un mismo
acontecimiento.

reparte en beneficio de estos nifios no
sale solo del bolsillo de Davis. Anual-
mente la fundacién organiza el Baile
del Carrusel, en el que, de nuevo, los
fastuosos Rolls Royce son protago-
nistas.

Pero van en Roils

20,000 dolares, que al cambio actual
suponen mas de tres millones de pese-
tas, cifra muy acorde con los multimi-
llonarios que asisten, entre los que ha-
bitualmente figuran personajes como

- Cary Grant, Gregory Peck v el ex pre-

sidente Gerald Ford. En la altima
reunién se recaudd la suma de un
millén de délares (unos 155 millones
de pesetas).

En Denver, la popularidad se mide
en millones de délares y, por supues-
to, en el nimero de Rolls que guarda

en sus cocheras.

El nimero uno es otro hombre lla-
mado Philip Anschutz. Con veintitin
afios adquirié los derechos de perfo-
racién de su padre, construyé una fa-
brica de materiales para perforacién y
hoy ocupa el séptimo puesto en la cla-
sificacién de la revista «Forbes».

El crecimiento de la ciudad de
Denver amenaza el dominio paisajis-
tico de las Montafias Rocosas. Los
monumentos del dinero son el edificio
Anaconda Tower, un rascacielos de 40
plantas construido con aceros y espe-
jos; el complejo Arco-Plaza, de 43
plantas y que costé 180 millones de
délares, v el majestuoso bloque octo-
gonal de cromo de la compaiiia de se-

_guros West-Life.

Es la cuarta ciudad norteamericana
que crece mds ra-
pidamente, .la
edad media de su’
poblacién es un
afio mas joven
que la media na-
cional y el niime-
ro de parados se
sitda en $6lo un
3,2 por 100,
muche méas bajo
que ¢l 10 por 100

AS cosas que se pueden hacer en
Perti en un dia, en otros luga-
res llevarian afios, si no vidas
enteras. Y las proezas que
puede cometer un coche en
Peri no caben en el reino de la me-
canica, sino en el del pasmo. Claro
gque mas admirables eran los caballos
de los conquistadores.

Ya no podemos autochuparnos con
la méiquina del tiempo y revivir calen-
turas y fascinaciéon de Lope de
Aguirre y sus marafiones. Pero, en el
Per actual, existe todavia un viaje
sorprendente, una especie de hazafia,

cualquiera. Con la con-
dicién de que no te
flojeen corazén y pulmo-
nes. Ni tampoco, por su-
puesto, el cigitefial,

Abordé aquel viaje,
una plomiza mafiana li-
mefia, con 4nimo em-
-prendedor, pero con un
conato de encogimiento.
Me habian contado del
soroche, el mal de las al-
turas andinas, y empeza-
ba a sugestionarme: el
espejo del bafio habia in-
dicado, de nuevo, que
tiro més a Clark que a Superman.
Pero 1o que tienen las cosas de la vida:
tli has de partir al alba de Lima y
llegar por la‘'noche a la selva amazd-
nica atravesando la cordillera de los
Andes. «(Se puede?», le pregunté sin
disciplencia a Carios, un chofer disci-
plente. «Si», dijo, ¥ en ese casi mu-
‘tismo me parecio entrever el entreve-
rado de su sangre inca.

Carlos era disciplente, aunque
practicamente mudo, y nuestro ve-
hiculo de alquiler mas se acercaba a

dible automévil, ;A quién se le ocurre
alquilar una Lada Niva, de color
amarillo canario, para ir a la selva?

En cambio, Lada se porta. No ruge
en ruso, més bien tiene un motor se-
doso. Y luego, es buena ballestera
sobre baches, no se agarra al fango,
y brinca como una cabrita sobre las

derrumbes y aluviones han derrama-
do sobre la nacional Lima-Huancayo.
Cuando raramente coge un poco de
asfalto liso, Lada parece descentrada.

Empieza nuestra particular ascen-
5i6n al Shangri-ka, el Ticlio, el punto
mds alto de una carretera peruana, y
uno de los méas empinados del

insidiosamente puesta al alcance de

una criatura de ficcién que a un aten-

piedras que los huaicos, los

. -
[ Luis Pancorbo |

Un vidaje que vale tres Perus

mundo. Es realmente una locura. En
Chosica, a s6lo 50 kildmetros de
Lima, yva estamos a 869 metros sobre
el nivel del mar. Cuando superamos
100 kilémetros, la altitutd es yva de
2.374. Son apenas los nudillos de las
garras andinas. ’ ,
Cruzamos pueblos mineros, Matu-
cana, Casapalca. En San Mateo baja-
mos para hacer pis; y creo que ha sido
una buena idea. La presion no influ-
ye en la miccién. No obstante, cami-
namos un poco fantasmalmente.

Carlos insiste en que hay que andar

suavito en la sierra; todo lo hacemos,
pues, suavito, charlar, mear y beber
un té de coca. Compra-
mos en una abaceria una
libra de hojas de coca, y |
en una taberna una mu-
jeruca nos lo hierve, Esto
nos va a sentar bien para
la altura. Aunque
también tomamos cora-
mina glucosa. Carlos, en
cambio, sostiene una su-
percheria: mascando sin
cesar un fésforo (natu-
ralmente por el palito,
‘ no por la camota), uno
no coge el soroche.
Luego, la gran arreme-
tida del cochecito ruso contra los pi-
cachos andinos. Es algo quijotesco
{no obstante, Carlos adelanté la
chispa y, encima, este modelo tiene
doble traccién). Bueno, nos parece
quijotesco estar en el Ticlio, a 4.895
metros sobre el nivel del mar. Soy un
condor desangelado v aterido, aqui,
entre el aguanieve que cae, v un ca-
minar mas suavite que nunca para
para que no me dé el soroche. ;Cielos,
qué crestas! Estos son montes y no los
alcores de mi pueblo.

Al comer en La Oroya, dura ciudad
de mineria, s6lo hemos bajado a
3.712 meiros, Almuerzo la primera
trucha de altura de mi vida, y el trago
de ron que no falte para apoyar la co- |
ramina, la coca v el fésforo. Estoy in-
tentandolo todo.

Aturdido, deslomado, herido de
coccix y de alma, alcanzo a ver cémo
en Tarma, a 230 kilémetros de Lima,
tras diez horas de viaje, los Andes han
empezado a vestirse de verdes. Y dor-
mimos en San Ramon en una habita-
cién que da a la calle mayor sin cristal
en la ventana. Da igual. Tengo un
suefio de roque, de pefasco, tal vez el
suefio més cavernoso de mi vida,.
Luis Pancorbo, periodista y escritor. '

_ Las invitaciones para este benéfico
Claro que el dinero que al final se almuerzo cuestan la bonita cifra de

ESaE— s e = |
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nacional.

americanos mas ricos a Davis en el
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Ocio

N los primeros dias de diciem-
bre, un par de helicdpteros des-
pegaran cada mafiana del apar-
camiento de Baqueira Beret

para transportar a los esquiadores a

cumbres practicamente inaccesibles por

.otros medios en estos momentos, para

que puedan deslizarse sobre un manto

blanco y virgen, desafiando las nieves
profundas, los aludes y el hielo. Este
nuevo servicio, a cargo de Aercombi,
tiene programadas una serie de excur-

Miles de esquiadores espafioles podran realizar su suefio
imposible: deslizarse sobre las nieves jamas esquiadas de los
glaciares de los Pirineos.

HELI - ESQUI

DESAFIO

A LAS NIEVES

VIRGENES

siones a los picos mas célebres gue
rodean al Valle de Aran, como el Mon-
tarto. El recorrido mas impresionante
es el del glaciar del Aneto, que incluye
la comida y el helicdptero a disposicion
de los esquiadores durante todo el dia.

Las excursiones son acompafiadas
siempre por un guia o un profesor de
la Escuela Espaiiola de Esqui, y cada
uno de los esquiadores lleva un peque-
fio aparato que permite su localizacion
en cualquier momento. Los precios

varian segin la excursiéon que se elija
(véase el recuadro).

El heli-esqui no s6lo es una forma de
pasar por encima de las colas de los re-
montes y de las multitudes que invaden
las pistas durante los fines de semana;
es también una experiencia tinica, simi-
lar a la que cuenta, a continuacién, un

-afortunado que esquid las cumbres de

los montes Bugaboos, al sudeste de Ca-
nada, donde el heli-esqui funciona
desde hace veinte afios:

«E] helicoptero se posd en una
cumbre. De él salimos una docena de
esquiadores, trajinando todos agacha-
dos para sacar los esquis y bastones de
las cestas del aparato. El guia nos hacia
sefias para que nos reuniéramos a su al-
rededor. Entre el ruido del motor vy el
manto de nieve que levantaban las
aspas, nos revisd uno a uno. Finalmen-
te, preguntd en inglés: *‘; Alglin proble-
ma?’’ Nadie respondio y entonces hizo
una sefial de despedida al helicoptero.

A los pocos segundos quedamos alli
atoénitos ante un paisaje inmenso, in-
ientando recordar qué impulso demen-
te, asfixiado en las comodidades de la
ciudad, nos habia conducido a esta si-
tuacién. Estdbamos con los esquis
puestos, a 3.500 metros de altitud, en
algiin lugar de las montafias British Co-
lumbia del Canada, una cordillera
blanca gque terminaba mas alla de

donde alcanzdbamos a divisar en esos
momentos. El lugar habitado mas cer-
cano estaba a diez kilébmetros. Era el
chalet-motel donde nos alojabamos
con otras treinta personas, situado en
un punto que sblo el guia conocia.»

Cuidade con lu gezade

«Nick, el guia canadiense, dio las dl-
timas instrucciones antes de comenzar
el descenso. *“Que nadie se deje domi-
nar por el placer y me pierda de vista,
Nadie se separara del grupo por ningiin
concepto. Quien se caiga, gue grite
hasta que le oiga y paremos todos a es-
perarle. Ustedes son buenos esquiado-
res, asi que son capaces de seguirme sin
acercarse ni separarse demasiado del
uno del otro. Recuerden que soy el
unico contacto con el helicéptero.”

Empez6 la gozada, por una ladera en
que la nieve te llegaba hasta ¢l pecho,
l.os primeros tramos probaban nuestra
habilidad para flotar sobre la nieve
profunda y asi no estar constantemen-
ie tragando nieve. Paramos con mucha
frecuencia, mirando atrds. E! gufa nos
hacia esperar a esos monstruos
blancos, que eran nuestros compatfie-
ros, braceando para colocarse de nuevo

los esquis, Jadedbamos todos, calientes’

por el esfuerzo. .
El rumbo que Nick tomo hizo que sa-
litramos de las zonas de nieve profun-

da, y encontrarnos en la ladera norte,
con una nieve dura, que hacfa vibrar
hasta los dientes., Ahora recordaba yo
€50 que nos advirtieron de “‘tienen que
estar preparados para encontrar todos
los limites, para enfrentarse a conti-
nuos cambios de nieve’’. Aquello me
pareci6 la tipica frase para atraer turis-
tas descabellados, pero ahora escucha-
ba las maldiciones que soltaba el de al
lado cuando derrapaba incontrolado en
cada giro, por no llevar los cantos
afilados.

Nick se detuvo, sacd la radio-teléfo-
no de su mochila, donde llevaba el bo-
tiquin y el equipo de rescate, y dio
nuestra situacién, En unos minutos, el
traqueteo del helicoptero se mezclod con
el sonido suave del viento. Nos traian
unas bolsas, con un ligero almuerzo
que devoramos. Acto seguido nos me-
timos en el aparato, que tenia calefac-

; ) "
| SOBRE LAS CUMBRES DEL VALLE
| DE ARAN
i Esguiar en nieve virgen y sin
| Excursién Cota Recuperacién  Precio por esperas en los arrastres serd
" mixima {m.) por persona (ptas.) posible hacerlo esta temporada
;A Dossal ..coeeeeerancane 2.520 Remontes 3.000 en ¢l glaciar del Aneto. Los
| Cap de la Serra.......... 2,340 " 3.000 helicépteros que transporiardn a
Muntafieta................ 2.420 Vehiculo 4.900 los esquiadores, despegarin del
Montarto....... 2.830 o0 6.000 aparcamicnto de Baqueira Beret
.. Tuc de Muller 3.010 k1 8.500
. Vista panoramica © 3.000
. Dia completo. Glaciar e .
- del Aneto.............. 25.000 .

. I Informacion en Baqueira-Beret. Tel. 973/64 50 25,
.. En Madrid: calle Juan Ramén Jiménez, 8. Tel. 91/250 82 10.
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Sélo para o_squiadores muy expertos
Las condiciones de la nieve cambian continuamente

50/ Motor 16

ciébn y todo, y despegamos suavemen-
té. Nos elevamos sobre nuestras
propias huellas. Ahora eran dibujos ri-
zados sobre una montafia.»

4Quién teme ol bosque?

Viajes

«Aterrizamos cerca de un bosque, no
muy espeso, vy repetimos la operacion
de coger los trastos y revisarnos.

Deslizarse entre los pinos puede ser
una de las experiencias mas divertidas,
pero también de las més arriesgadas y
peligrosas. '

Quien ha ‘experimentado lo duro que
estd un arbol, no lo olvida jamés. Pero
lo que mas miedo nos causaba era la
advertencia de los ‘“‘pozos de nieve’’. A
veces, cerca de los arboles, la nieve de
la superficie cede y se traga literalmen-
te'al esquiador. Es una de las principa-
les causas de muerte entre los aficiona-
dos al heli-esqui.

No tuvimos la mala suerte de que nos
sucediera, pero si se perdiéd un miembro
del grupo. .

El guia nos dejé en una calva del

Contacto directo con el heliciptero
Las avalanchas son peligrosas

bosque con cierta sensacién de rebafio
indefenso y volvié media hora més
tarde con el despistado. De cualquier
forma contdbamos con que podia usar
el “‘radio-skady’’, un aparato pequefio
que Hevabamos obligatoriamente cada
uno. Este artefacto, especialmente 1itil
en caso de avalanchas, -permite locali-
zar a alguien totalmente sepultado por
la nieve, gracias a las sefiales que emite.

En un solo dia, habiamos agotado
nuestra fuerza fisica en bajar cerca de
siete mil metros de desnivel. Hacia falta
estar en forma para poder aguantar un
dia asi, pero entre nosotros habia un es-
quiador que rondaba los setenta.

Para llegar a las cumbres desde
donde descendimos hubiera hecho falta
toda una expedicion de varios dias. El
helicoptero era a la vez el vehiculo con
fama de seguridad y el Onico capaz de
transportarnos hasta aquellos puntos.
Los peligros eran grandes, y por eso se
extremaban las medidas de seguridad;
los guias eran expertos en salvamento
de alta montafia y los pilotos, los espe-
cialistas en este terreno.»

Victor Diaz Ruiz
Fotos: J. Baca

Comer bien, disfrutar del mar y la montaiia al unisono, recorrer museos, contemplar
monumentos y practicar la pesca submarina, son algunas de las posibilidades que el
Ampurdan ofrece al viajero.

EL AMPURDAN

DONDE TODO SE
HACE ARTE

ESDE los Pirineos hasta San
Felili de Guixols se extiende
la region historico-geografica
del Ampurdéin, que sigue

conservando su personalidad y tradi-

ciones pese a la gran afluencia turistica
gue ha padecido durante los ultimos
afips, Dividida en dos zonas muy deli-

-|' | ‘..r -__ ..‘ =
Arte ¥ diversion combinar sin desentonar
Pequenias calas junto a grandes manuiiesios

mitadas, el alto y el bajo Ampurdan,
esta regidn gerundense, para muchos
cuna del romanico, ofrece a los viaje-

ros amantes de la naturaleza una gran

variedad de paisajes, siempre con el
mar y la montafia como protagonistas.

Desde Gerona, por la N-II, sin pro-
blemas para el conductor, hay 37 kilé6-

"

En Figueras, ung visita obligads
El museo del wdivinos Dali

metros hasta Figueras, donde iniciamos
nuestro recorrido. Por la carretera de
la costa, muy transitada durante los
fines de semana, llegamos a San Felin
de Guixols v de ahi a Blanes, en el li-
mite de la provincia de Gerona, donde
finalizamos el viaje.

En Figueras, capital de la llanura del
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Los productos agricolas, una
de las riquezas naturales de la
Zona, siempre estdan presentes
en la mesa del Ampurddn.
Mar y montaiia se funden en
Ia costa gerondense

alto Ampurdan, hay qgue visitar el
museo del Ampurdén (de diecinueve a
veintiuna horas) y el museo Dali, ins-
talado en el antiguo Teatro Municipal,
que esta abierto al piblico de once de
la mafiana a doce y media (una y
media, los festivos), y de cuatro y
media a siete y media, por la tarde;
cierra los martes y €l dia de Navidad.
Desde Figueras, por una ancha carrete-
ra arreglada recientemerite, llegam(_)s a
Llans4, un pequefio pueblo que tiene
bonitas calas en sus alrededores,

Ocho kilometros estrechos y con
curvas nos separan de Puerto de la
Selva; por un camino de tierra pode-
mos ir al Monasterio de San Pedro de
Roda, en la cima del monte Verdera.
Este monasterio es uno de los mas
grandes y representativos del roméni-
co, ademas ia vista sobre €l mar que se
divisa desde este punto merece el paseo.
Si no se quiere subir por €l camino fo-
restal es necesario desplazarse a Villa-
juiga, a doce kilémetros de Llansa, por
la carretera interior, donde existe un
camino asfaltado hasta el monasterio.

Desde Puerto de la Selva bajamos
hacia Rosas con mucha atencién, sobre
todo en los adelantamientos, pues f;l
trafico es muy intenso y la carretera si-
nuosa y estrecha, con muy pocas zonas
de gran visibilidad. Antes de llegar a
Rosas, a ocho kilometros desde Puerto
de la Selva, se encuentra el desvio a Ca-
daqués, pueblecito al fondo de una
bahia bien protegida por una costa ro-
cosa de salvaje belleza, Desde Cada-
qués, diez minutos en coche nos sepa-

ran de Port-Lligat, donde esta la origi-

52/ Motor 16

nal casa de Salvador Dali. En Rosas,
puerto pesquero y estacion veraniega,
se puede ver la iglesia de Santa Maria
y subir al promontorio de Puig-Rom,
con restos de una fortaleza visigotica,
Mas hacia el sur atravesamos el rio
Muga, en cuya desembocadura se en-
cuentra Ampuriabrava; si quiere dar
una vuelta en avioneta para ver desde
el aire la zona, aqui existe la posibili-
dad de realizar este deseo a precios no
al alcance de todos los bolsillos. Pasa-
mos por los Aiguamolls, zonas panta-

e I =}

Comer y dormir

RESTAURANTES.—Llagostera: Els
Tinars (M-16*), ctra. San Felio-Gerona,
Km. 25. Tel. 83 06 26. San Feli de
Guixols: Eldorado Petit (M-16), Rambla
Vidal, 11. Tel. 32 10 29 (cierra miércoles
de octubre a abril). Arenys de Mar: His-
pania (M-16), Real, 54. Tel. 791 04 57
(cierra martes y domingo noche). Palamas:
Big Rock (M-16), placa dels Arbres, 4, Tel.
31 63 45. Figueras: Ampurdan (M-16}, an-
tigua ctra. a Francia, Km. 763. Tel.
50 05 62.

HOTELES.—Castell-Platja d’Aro:
Hostal de Ia Gavina (s % + * %) (M-16},
§’Apgaro. Tel. 32 11 0C (cierra noviembre a
marzo). Arenys de Mar: Raymond
(% & %), paseo Xifré, 1. Tel. 792 17 00.
Figueras: Ampurdén (& % %), antigua
ctra. a Francia, km. 763. Tel. 50 05 62.

* M-16- Recomendado por MOTORI16. "

nosas con milltiples especies de aves
acuaticas, y San Pedro Pescador antes
de llegar a La Escala para degustar las
tipicas anchoas en sal que se venden en
ctialquier sitio. No pase por alto la vi-
sita a las ruinas de Ampurias, la Nea-
polis griega, las excavaciones de la
ciudad romana v el museo monografi-
co merecen la parada. .
Desde La Escala, ya por carretera -
terior, continuamos por una estrecha
calzada a Torroela de Montgri para
desviarnos a la izquierda y llegar al Es-
tarfit. Frente a este pueblo se encuen-
tran las islas Medas, paraiso de los sub-
marinistas por las grandes bellezas que
albergan las aguas de sus alrededores.
De vuelta a Torroela, en nuestro cami-
no hacia San Felit, pasamos por Pals,
cuyo nicleo urbano gdético-medieval,
muy bien conservado, merece una
nueva parada para continuar después

hasta Palafrugell. La zona del cabo |

Bagur al cabo San Sebastidn, sblo ac-
cesible desde Palafrugell, hay que re-
correrla con detenimiento, pues las
calas Bagur, Fornells, Aiguablava y
"Tamarit, donde los pinos llegan hasta
1a misma orilla del mar, son las mas re-
presentativas de la Costa Brava. Desde
el castillo de Bagur y desde el faro San
Sebastidn se divisan unas bonitas
vistas. Ademas hay que hacer un alto
en cabo Roig para visitar el Jardin Bo-
tanico, situado en una pintoresca
grarija en ¢l camino vecinal que sale de
Palafrugell a Calella. ]

De vuelta a Palafrugell, para conti-
nuar con nuestro recorrido, pasamos
por el cosmopolita puerto de Palamos,

y de nuevo, bordeando la costa, Iega-
mos a Playa de Aro, un gran centio tu-
ristico situado en un pinar al borde de
una bella playa de arena. Una carrete-
ra con trafico intenso, sobre todo los
fines de semana, nos lleva a San Feliti
de Guixols. Aqui cambia el trazado y
se convierte en sinuosa. Entre San Felid
y Tossa existen varios miradores para
contemplar e] espléndido panorama de

Autoagenda |

ESTACIONES DE SERVICIO DURAN-
TE VEINTICUATRO HORAS.—Blanes:
Ctra. acceso a la Costa Brava, s/n. Lloret
de Mar: Ctra, Hostalric-Tossa de Mar, Km.
33,2, San Felit de Guixols: Ctra. San Felig-
Palamds, Km. 41,36, cruce de S’ Agard. San
Antonio de Colonge: Ctra. San Felio-Pala-
més, Km. 11,9. Sils: Ctra, N-II, Km, 702,8.
Gerona: C/ Barcelona, 208-216.

SERVICIO DE GRUA-ADA: Gerona,
central: (93) 322 44 54. Figueras: Garaje Fi-
gueras. Colén, 33. Tel. 50 32 29, Palafru-
guell: Gridas Mic. Terma, 5, Tel.
30 18 54/30 02 42, Palamds: Garaje Europ.
Emilio Joan, 11. Tel, 31 66 54. RACE: Ge-
rona: Hermanos Cruz. Carmen, 281, Tel.
20 13 61 (dia), 21 03 23-21 90 69 (noche y
festivos). Figueras: Garaje Figueras, S. L.
Coldn, 33, Tel. 50 32 29-50 41 66.

CONCESIONARIOS DE LA ZO-
NA—Alfa-Romeo: Gerona: Alfa-Romeo
Girona, $. A. EMilio Grahit, 31. Tel.
21 69 00. BMW: Gerona : Girona Motor,
S. A. Emilio Grahit, 26. Tel. 20 50 14,
Citroén: Gerona: Garaje Andreu, S. A.
Ctra. Barcelona, 204-206. Tel. 20 68 08.
Blanes: Automéviles Misse. Ctra. Blanes a
Lloret, s/n. Fiat: Gerona: Vitsa, 5. A.
Ctra. Gerona-Angeles, s/n. Tel. 23 15 61.
Ford: Gerona: Jordi Geli, S. A, Ctra N-II,
Km.. 727. Sarrid de Ter. Tel.
21 10 62-20 62. General Motors: Figueras:
Garaje Guix, S. L. Ctra. Rosas, Km, 29.4.
Austin Rover: Gerona: Angel Blanch,
S. A. Cira. N-II, Km. 718,5. Tel.
47 60 28-20 43 81, Mercedes; Figueras:
Garaje Plana, S. A, Carlos Fages de
Climent, s/n. Tel, 50 30 00-4. Palafrugell:
Garaje Luna-Car, Baur, 18. Tel. 30 06 53.
Peugeot-Talbot: Gerona: Gerauto, S. A.
Ctra. Gerona-Manresa, s/n. Tel.
21 28 00-20 65 35. Renault: Figueras: En-
rigue Juanoiz, S. A. Nueva, 14, Tel.
50 11 93. Seat: Figueras: Autofisa. Villa-
longa, 4, 6 y 15, Tel. 50 13 60, San Felii
de Guixols: Motormar, 8. A. Ctra, de Ge-
rona, 99 bis. Tel. 32 00 58.

FE
la costa, con impresionantes acantila-
dos. Tossa, pequefia y pintoresca loca-
lidad que conserva un-acentuado carac-
ter medieval, se encuentra a trece kilo-
metros de Lioret, a donde se llega por
una ancha calzada con buen firme pero
con numerogsas curvas. Pasamos por
Santa Cristina y llegamos a Blanes para
visitar el Jardin Botanico de Marimur-
tra, que domina los puertos pesquero y
deportivo y.acoge mas de tres mil espe-
cies de plantas delos cinco continentes.

viajes

El Ampurdén de Josep Pla

ADA vez que voy por alli se
que diria Salvador Dali, am-
purdanés hasta la médula.”

Ahora fue en Llagostera, exacta-
mente en el kildbmetro 25 de la carre-
tera de San Feliu de Guixols a Gero-
na, en donde, por fin, di con uno de
los grandes cldsicos de la cocina po-
pular ampurdanesa, mil veces leido y
nunca por mi degustado: el pollastre
amb budells de bacalld. El pollo con
tripas o callos de bacalao.

Ocurrié en Els Tinars, en donde
Eduard Gascons y su joven esposa
rinden culto a la cocina del Ampur-
déan, que en mi humilde opinién s6lo
tiene una hermana en el mundo, y es
Ia cocina de la Toscana,
en Italia.

La cocina del Ampur-
dédn es fundamentalmen-
te artistica, y, dentro de
lo artistico, conserva
fuertes efluvios de lo me-
dieval corregidos por un
espiritu humanista y re-
nacentista, que, afortu-
nadamente y contraria-
mente al lugar comtn,
jamas cae en esa hortera-
da que llaman
«barroco». Siempre hay
algo musical y armonico en los platos
ampurdaneses y una especie de cons-
tante modernidad y si queréis com-
prenderlo almorzad o cenad en el El-
dorado Petit, de San Feliu de
Guixols, en donde Lluis Cruanyes se
ha elevado a la cima de la cocina
nacional.

Pero la puerta del Ampurdan,
quiero decir la puerta culinaria, esta
ya en Arenys de Mar, en esa catedral
de la mesa catalana que es el Hispa-
nia, en donde cada comida es como
un bodegdén flamenco servido por
coros de angelotes sensuales.

A pesar de su nombre antipdtico, el
Big Rock, de Palamés, cuida también
la cocina ampurdanesa con especiali-
dades como el «arrds negre», comnin
al lugar v a Florencia, por esos extra-
fios designios de la historia culinaria.
Carles Camés, el duefio, trabaja con
excelente materia prima local, como
todos los cocineros respetuosos de si
mismos y de la clientela.

Uno de los grandes momentos que

uno puede vivir en esa zona es el fin
de semana en el hostal de La Gavina,
de Castell-Platja d’Aro, que es, sin
duda; uno de los tres o cuatro mejores
hoteles de Europa. Las habitaciones
son una gozada inolvidable. El sentido
del lujo jamas tropieza en el hostal con
el mal gusto y la horterada, y a la ex-
traordinaria situacion del edificio, en
un acantilado que penetra en el mar,
se unen un servicio impecable y como-
didades fuera de lo comin.

El restaurante del hotel cuenta
entreé los mejores de Catalufia, con
dedicacién casi exclusiva a lo mejor
de la rica y variadisima cocina ampur-
danesa. Desgraciadamente, el hostal
cierre sus puertas desde noviembre
hasta marzo.

Al dejar la costa, en la
que hay que evitar cuida-
dosamente todos los res-
taurantes playeros y pin-
torescos, dejandoselos a
Ia turistada rubicunda y
«torracollons», es im-
prescindible darse una
vuelta por Figueras y
parar en el Ampurdan,
que fundara el genial e
inolvidable Josep Merca-
der ¥y que ain han sabi-
do mejorar sus herede-
ros, a las ordenes de Jaume Subirés,
yerno del querido Josep.

Calidad insuperable de la materia
prima y realizacién magistral de la co-
cina ampurdanesa, con una relacion
de precios fuera de toda competencia,
son las principales virtudes de ese mo-
delo, de ese «number one» que es el
Ampurdan de Figueres. Probad, sin
ir més lejos, el bacalao a la muselina
de ajo o, ahora que es temporada, el
fabuloso costillar de ciervo con salsa
de membrillo.

Habita el bar y ¢l comedor del Am-
purdan el nimen irénico y lucido de
Josep Pl4, que escribid paginas inol-
vidables sobre la cocina de su tierra y
también sobre Josep Mercader, el
fundador de la casa. )

Mar y montafia, un pastor y una si-
rena. De su unidén nacen el Ampur-
dan y su cocina. Todo entra por las
puertas azules de Ampurias y Rosas,
toda baja de arriba del Pirineo, de la
pureza de la nieve y de las sendas de
bosques llenos de hongos.
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RALLY RAC

CARRERA

SECRETA ENEL '

BOSQUE

STE rally del Royal Automobile
Club (RAC) de Gran Bretafia
tiene un caracter especial, que lo
convierte en uno de los mas

apreciados por los pilotos. Probable-
mente, a nivel popular, una victoria en
Montecarlo tenga una mayor resonan-
cia. Pero, deportivamente hablan-
do, un triunfo en el RAC vale mucho
mas.

La gran diferencia entre este rally, el

Blomqvist y su copiloto, Cedeberg, vencedo-
res, con su Audi Quatiro, de la edicién de este
aiio del rally del RAC.

Gltimo del calendario del Campeonato
del Mundo, v los demas es que su re-
corrido es secreto. Los pilotos van co-
nociendo sobre la marcha los tramos de
velocidad contra reloj que tienen que
disputar. No tienen posibilidad de en-
trenarlos, como ocurre en Montecarlo,
por gjemplo, en donde desde las prime-
ra semanas de diciembre hay gente pa-
sando y volviendo a pasar por el re-
corrido.
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En el RAC se pone de manifiesto la
capacidad de improvisacion de los pi-
lotos. De ahi la facilidad que tienen los
pilotos nérdicos, que desde hace
muchos afios son habituales ganadores
de la prueba. Y es que la conduccién
en barro es muy parecida a la conduc-
cién en nieve, de la que son grandes
maesiros. Por eso, ni tan siguiera los
mejores pilotos britAnicos consiguen
ponetles en dificuitades.

Ademas, en la Giltima década, los pi-
lotos escandinavos viajan a Gran Bre-
Lafia en busca de trabajo y lo consiguen
con facilidad, dada su reputacion, La
mavoria de ellos compiten en muchos
rallyes brit4nicos al afio, buena parte
de los cuales toman itinerarios que pos-
teriormente se repiten en el RAC. Esto
les da un conocimiento de los lugares,
gue liene también su importancia.
Aungue sblo sea para recordar donde
estan las peores dificultades.

El rally toma los caminos forestales
de los bosques de la baja Escocia, la
zana de los lagos de Carlisle y el Pais
de Gales, y frecuentemente atraviesa
los terrenos de las grandes mansiones,
cuvos propietarios aceptan encantados
¢l gue la prueba pase por la pueria de
S1 casa.

Algunas de estas mansiones por las
que ¢l rally pasa cada aiio, aungue con
recorridos diferentes, dan nombre al
tramo correspondiente. Hace dos afios,
el propietario de una de estas casas, es-
tilo Tudor, llegd a aceptar gue los
coches pasaran por debajo del porche
de una de las entradas, con el peligro
de que las piedras de las columnas se
llevaran algin golpe.

La prueba se disputa todos los afios,
en ¢l mes de noviembre, durante siete
dias, en los que los habitantes de los
pueblos por los que va pasando se des-
viven por atender a los participantes
mas desvalidos, ofreciéndoles té, comi-
da caliente, etcétera. Todo eso sin im-
portar ¢l horario. :

La edicién de este afio ha terminado
con una nueva victoria de los Audi
Quattro, vehiculos que, gracias a sus
cuatro ruedas motrices, tienen una gran

I'ras B!omqvist (abajo a la izquierda) se clasificé el nuevo
campeon del mundo, Hannu Mikkola, también con Audi
Quattro (debajo de este pie). El tercer puesto fue para el Opel
de Jimmy McRae (abajo a la derecha), aprovechando el
sbandono del Toyota Celica de Waaldegard (arriba).




‘ ventaja en terrenos embarrados. Su.

| mejor capacidad motriz les permite
aprovechar al maximo la potencia de
sus motores. Cuentan asi con una no-
table ventaja sobre los coches con-
! vencionales.
i El equipo Audi, en el que formaban
el finlandés Hannu Mikkola, nuevo
i campedn del mundo; el sueco Stig
! Bomgvist, v la francesa Michele
! Mouton, s6lo tenia dos adversarios pe-
| ligrosos, los equipos Opel y Toyota.
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La revelacién del rally
fue el alemdn Grundel,
octavo en la general y
primero entre los
turismos de serie, con
este YW Golf GT1
(arriba). El belga Duez
(zguierda) tuvo
ulgunos problemas para
conirolar su Opel
Munts en ciertas
ocasinnes, Las
usistencius, 1a foto
(izquicrda y abajo)
muestra la de Foyota,
tuvieron goe trabajar a
tope. ¥ Vatanen (ala
derechu) volvibé a
carecer de suerte,
teniendo que
abandonar.

Lancia, nueva campeona del mundo de
marcas, decidié abstenerse de partici-
par para mejor preparar la temporada
del afio que viene.

Desde el principio, la prueba se con-
virtid en un mano a mano entre Mik-
kola y Blomqvist, que termind con ven-
taja para este altimo, después de que
Mikkola chocara con un arboi y per-
diera mucho tiempo en reparar su
coche, Posteriormente, lograria recu-
perarse desde el puesto vigésimo sexto

al segundo. Por el tercer puesto hubo
una bonita lucha entre los Opel de
Henri Toivonen y Ari Vatanen, el To-
yota de Bjorn Waaldegard y el
Vauxhall Chevette de Russell Brookes.
Al final, fue el tercer piloto de Opel,
Jimmy McRae, quien ocupé el tercer
puesto, después de que los anteriores
tuvieran que retirarse todos por averia
mecanica, con excepcion de Brookes,
que pudo terminar, pero en guinta
posicion.

Coche deportivo
del aiio

Una comisidn de técnicos ale-
manes ha elegido al Lancia Rally
«coche deportivo del afio», por
delante del Porsche 956 y del
Audi Quaitro, :

" El Lancia Rally ha ganado el
Campeonato del Mundo de Ra-
llies para marcas, el Campeona-
to de Europa asi como el de
Italia, - T s

. El Mundial se ha conquistado

gracias a los pilotos Walter |

Rohrl, Marku Alen y Attilio Bet-
tega, principalmente (a la dere-
cha en la foto); a sus copilotos
Christian Geistdorfer, Ilia Kivi-
maki y Maurizio Perissinot, y un
equipo de 27 mecanicos, respon-
sables de la preparacion y la asis-
tencia técnica de los coches, diri-
gidos por Cesare Fiorio, Domé-
nico Russo, Giorgio Pianta y
Sergio Limone.

El préximo dia 2 se presentara

el equipo del aflo que viene con
los pilotos Alen, Bettega, Toivo-
nen y Andruet y un motor més
potente (2,1 litros y 350 caba-
ilos), que se utilizar4 en Monte-
carlo con Alen, Andruet y
Biasion.

Toledo

Javier de Castro y Luis Lépez
de la Cémara le han tomado la
medida a las pruebas de dos
horas de duracitn.

Después de haber ganado
quince dias antes las Dos Horas
Renault en el Jarama, el domin-
go pasado se impusieron en las
Dos Horas Seat Fura, disputadas
en ¢l circuito urbano del poligo-
no industrial de Toledo. Segun-
dos fueron Juan Ignacio y Jaime
Villacieros.

25.000
espectadores en

La Rabassada

«Yo debuté agui hace unos
treinta afios con una moto, pero
me descalificaron por culpa del
carburador», comentaba feliz
Juan Fernandez tras ganar la Su-
bida a La Rabassada con su Lola-
BMW, ante un numerosisimo pi-
blico. Después de estos ocho afios
sin celebrarse, la clasica carrera
catalana volvié a ponerse en
marcha el pasade domingo 27, v
ha sido el veterano Ferndndez,
mas de cincuenta afios de edad, el

Cardls dip un especticulo
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que se ha impuesto a la nueva ola
de pilotos participantes. En

motos, el triunfo correspondié a-

Carlos Cardls y su J. J. Rotax,
que sacd mas de trece segundos a
Nieto, decimogquinto . clasificado,
quien subié sin arriesgar:

«No he podido entrenar, porque
acabo de llegar de Italia», dijo.
Nieto y Cardis estuvieron juntos
en el reparto de premios, acto que
el doce veces campe6n del mundo
aproveché para pedir un circuito
permanente a las autoridades cata-
lanas y confirmar que correrd con
Garelli el afio que viene en el Cam-
peonato del Mundo de 250 centi-
metros chbicos.

motos 4
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L modelo V-65 Custom, pre-
sentado hace unos meses, ha
sido modificado en su aspecto
exterior, por medio de un se-

micarenado denominado Idea-Uno.
- Una vez mas, Guzzi ha demostrado su
capacidad para crear motos al estilo
americano, con una estética europea.

La V-65 Custom es un producto des-
tinado a los jdvenes, que buscan una
moto de media cilindrada con los
mismos accesorios de la California
1.000 centimetros clibicos. Parece claro

var y ampliar su clientela, que hasta el
momento sblo fabricaba un modelo
tipo americano, la California.

Hemos considerado interesante

probar la V-65 Custom, por ser la @tnica

moto de media cilindrada al estilo arne-
ricano en la produccién europea.

El fabricante ha empleado en la
construccién una tecnologia avanzada,

incidiendo en la estabilidad y la resis-
tencia mecanica.

El motor es el bicilindrico en uve,
que ha caracterizado esta marca desde
hace muchos afios. Perfeccionado y ac-
tualizado, garantiza un funcionarien-
to duradero y sin problemas.

Gracias a su estabilidad, comodidad
y tamafio reducido, el publico femeni-
no encontrard en esta moto un vehicu-
lo ideal. .

Los primeros modelos de la V-65
Custom (Idea-Uno) saldran al mercado
a finales del préximo mes de diciembre.

|

Mol0S ——

Destinada a un publico joven, Guzzi ha creado una moto de cilindrada media, modestos
rendimientos y construida con avanzada
tecnologia; al estilo americano y con estética europea.

MOTO GUZZI V 65 CUSTOM

" UNA MOTO
DE NINOS BIEN

MECANICA

& ok | 4 B

La V 65 Custom es una moto ¢6mo-
da y segura. El motor estd derivada de
la serie V 50, en él no hay ninguna mo-
dificacion tecnoldgica de vanguardia;
simplemente, estd basado en una cons-
truccién solida y resistente, Las presta-
ciones de éste son inferiores a las que
ofrecen los pluricilindricos japoneses;
&n cambio, aporta una menor manu-
tencidn ¥ un consumo contenido. De-
bido a sus dos cilindros en uve frente
marcha, este motor es desagradable en
las bajas revoluciones. El cigiiefial, al
hacer tres cuartas partes de su giro en
vacio, produce un cabeceo francamen-
te incomodo. Esta caracteristica es
comin en todos los modelos de Moto
Cuzzi, :

La razén bdsica de la resistencia de
este motor consiste en un endureci-
miento de las partes exteriores del ci-
giiefial, asi como un tratamiento apli-
cado a las superficies en friccidn de los
cilindros, denominado Gunisil, garan-
tiza una seguridad de funcionamiento
en todas las revoluciones del motor y
una mayor duracién.

El encendido es tradicional: un ruptor
con dos juegos de contactos. Durante
Ia prueba nunca se eché en falta un en-
cendido electrénico; incluso al maximo
de revoluciones, el funcionamiento era
perfecto.

La carburaci6én ha sido realizada por
la fabrica Dell’Orto, con dos carbura-

dores independientes accionados por
dos cables; con ésta, el motor est4 ali-
mentado a la perfeccidén y su consumo
esta a niveles medios.

~ El embrague ¢s suave y progresivo,
Mote Guzzi equipa todos sus modelos
con un solo disco en seco. Este sistema
es fiable y duradero. A pesar de haber-
lo usado con exceso en la prueba,
nunca- pudimos apreciar un sintoma de
cansancio.

El cambio, compuesto por cinco ve-
locidades, es sélido, pero ruidoso.
Concretamente, en las reducciones, el
paso entre la tercera marcha y la segun-
da produce un ruido mecénico desagra-

Transmisién por cardan
Adits a los problemas de la cadena
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dable. El escalonamiento de las
marchas en este cambio esta conse-

guido.

La V 65 Custom esta equipada con
un conjunto de transmisién y basculan-
te de vanguardia. El sistema consiste en
hacer pivotar ¢l conjunto de transmi-
si6n basculante sobre la cruceta de sa-
lida del cambio. Este conjunto, cons-
truido en aluminio, mejora sensible-

* mente la estabilidad y el funcionamien-

to interior de la transmisién. Después
de un largo recorrido mixto, el motor,
cambio v transmisién mantenian un
rendimiento estable. La temperatura de
los lubricantes era correcta y coincidia
con los datos ofrecidos por el fabri-
cante,

El motor de la V 65 Custom
Idea-Uno desarrolla 52 caballos

 a 7.050 revoluciones por minuto. Esta

potencia s¢ puede calificar de suficien-
te; de hecho, no se necesita un mayor
namero de caballos para una moto de
turismo destinada a la juventud y, es-
pecialmente, a la clientela femenina.

COMPORTAMIENTO

| x|+ [

Cémoda, docil y estable son los ad-

* jetivos que mejor cuadran la V 65 C.

Equipada con un chasis derivado de
la serie V 50, esta moto ofrece prestacio-
nes de estabilidad comparables a una
moto deportiva. El cuadro original de la
V 50 ha sido modificado en la longitud
del basculante y en el lanzamiento. de la
horquilla. La V 65 C tiene un sistema de
amortiguacion hidroneumatica. Los
componentes de la horquilla, asi como
los amertiguadores, estdn co-
municados entre si por_medio
de un tubo flexible, Este siste-
ma garantiza un equilibrio de
la presion neumatica, cosa que
contribuye a mantener la esta-
bilidad de la moto. Durante €l

SGEOD i
OBEEE

ensayo, conduciendo la V 65 C asu
maxima velocidad en autopista (164
kilémetros hora), el carenado se-
miintegral ofrecia buena penetra-
cion al aire y la proteccion del con-
ductor era aceptable. En ningin
momento se alterd el comporta-
miento de la moto. La postura del pilo-

to es comoda, incluso para los largos

viajes, El asiento, construido con dos ni-
veles, favorece la posicién del pasajero,
que se encuentra a un nivel mayor que
el conductor.

La V 65 C goza del sistema de frena-
da integral, exclusivo de esta marca.
Presionando la palanca de freno, ubica-
da en la parte derecha inferior de la
moto, se acciona a la vez el freno delan-
tero izquierdo y el posterior. Esto per-
mite frenar en casi todas las situaciones
necesarias sin que se altere la estabilidad
de la moto.

Gasto
contenido

CIUDAD
En primers, segunda vy tercera. 9,2 litros

CARRETERA

En conduccién tranquila........ 7 litros

En conduccién répida ........... 8,2 litros
AUTOPISTA

A 140-155 km/h.........coocveees 8 litros

Moto Guzzi V 65 Custom

MOTOR:Dos cilindros inclinados a 90 grados frente marcha. Refrigera-

4

EQUIPAMIENTO

el

La V 65 Custom Idea-Uno esta per-
fectamente equipada, tal como requie-
re una moto de esta categoria.

En el carenado hay la posi-
hilidad de instalar un aparato
musical o cualquier otro ac-
cesorio.

Las maletas posteriores son
gstéticas y construidas con
buenos materiales; ofrecen
una gran cabida, indispensa-
ble en los largos viajes. Para
poder acceder a la bateria, el
asiento es facilmente desmon-

Normal
Regular
£
|
———

VIRTUDES

Estabilidad.

Frenada buena.
Accesibilidad mecénica.
Nivel de equipamiento.
Manejabitidad.

DEFECTOS

@ Cambio ruidoso.

@ Motor desagradable en
bajas revoluciones,

@ Prestaciones modestas.

@ Precio elevado para el pa-
blico al que estd destinado.

cién por aire. Un 4rbol de levas con varillas y balancines. Dos val-
vulas per cilindro. !

por carrera; 80 x 64 milimetros. 643,4 cc. ‘
Relaciin de compresién: 10:1, Potencia mixima: 52 CV a 7.050
1.p.m,
Par miximo: 5,2,

ALIMENTACION: Dos carburadores Dell’Orto PHBH 30.

ENCENDIDO: Distribuidor con dos contactos.

TRANSMISION: Por cardan, con amortiguador de torsién incor-
porado.

Embrague monodisco en seco. Caja de cambios con cinco ve-
Tocidades,

BASTIDOR: Tubular a doble cuna desmontable. Horquilla delantera hi-
droneumética. Suspension trasera, dos amortignadores hidroneuma-
ticos con basculante a horquilla. Tres frenos de disco (sistema
frenada-integral).

DIMENSIONES: Longitnd: 2,230 mm.

Anchurs: 0,730 mm,

Alturs: 1,100 mm,

Peso en vacio: 188 kilos,
Capacidad del depésito: 15 litros.

——

table.

|
Precio en la calle:
805.520 pesetas

Importador: Lezauto. C/.

_ Juliétn Camariilo, 7. Ma-

o drid-17.

Garantia: Seis meses o €.000

.- kildmeiros.

Ntmero de talleres oficiales: En
Espaiia, 190.

Plazo de entrega: Inmediato.

Fecha dc presentacidén: 15 de
noviembre de 1983,

A LAS DEMAS
La mejor accesoriada
Cllindrada | Potencia | Par mix. Peso ::;I;:l Precio final
[ X% (4 Mkg. Kg. Km/h. Ptas.
M, GUZZI
VST, 644 | %2 52 | 188 |164 | 805.520
?ﬁNfLU 603,9 | 47,50 | 4,52 | 191 | 18576 542,413
ghgv 6496 | 4528 | 5,10 | 1% |182 | 761.839
gﬂrs%sm 62 | 57 49 | 217,5 | 192,6 | 639.070
}?}‘%’;%HA 653 | 609 | 57 |215 j19¢ | 686200

Los mandos eléctricos son
de disefio moderno y su calidad interior
es discreta. El fabricante ha equipado
esta moto con unas defensas ancladas
al chasis y muy sélidas, debido a la in-
clinacién a 90 grados de los cilindros.
En caso de caida, el motor esta perfec-
tamente protegido. Un punto impor-
tante a destacar es la gran accesibilidad
a todas las partes del motor. Esto pro-
duce un ahorro considerable en horas
de taller. _

La manutencion de esta moto es muy
reducida y, como explicamos anterior-
mente, de facil acceso para el mecéni-
co. La V 65 C, equipada con un esca-
pe para cada cilindro, es silenciosa en
su funcionamiento y el rendimiento de
los mismos es bueno.

El caballete lateral, como el central,
son s6lidos y permiten asegurar la moto
parada sin ninglin esfuerzo.

ACABADO

X [k | x [FE

El conjunto es bueno. El equipo
motor, cambio y basculante estan fun-
didos en aluminio, con un acabado su-
perior a la media.

En la 'V 65 C se ha empleado lo
menos posible el plastico, los guarda-
barros en chapa que la equipan son
poco comunes en las motos actuales. El
carenado es en fibra de vidrio y esta
bien anclado al chasis.

Las amplias y estéticas maletas pos-
teriores son reforzadas con un perfil de
aluminio y estin sujetas a la moto por
medio de una estructura en tubos de
acero.

Es sorprendente que, con todos estos

‘| 8dlo con el piloto............... 164 km/h.

RECAMBIOS

~nsiblemente

caros

Pesetas
Filtro de aire ......ccovvnveereereananes 1.784
Filtro de aceite 1.561
Cable de acelerador completo .... | 1.260
Maneta de freno.......c.ccoeeveennee. | 2.899
Maneta de embrague 2.676
Bateria ovvemeeeesieereeresreeresnes 17.840
Neumatico delantero................ 7.418

Piloto posterior...........-. PU 7.582
Pastilla de freno.........coooeeciaee 2.09
REIrOVISOr..c.civeieieeiiniencneniennans 1.880

su cafegoria
VELOCIDAD MAXIMA

Con dos personas............... 149 km/h.
ACELERACION

La personalidad In da el motor
Cios cilindiros dispuestos én V, caracteristicos en Guzzi

detalles de solidez, esta moto llegue a
pesar, solamente, 188 kilos, casi la mas
ligera de su categoria.

El acabado de la pintura empleada
en ¢l carenado, el depdsito y las tapas
laterales es de alta calidad y esta rea-
lizada con un buen sentido de la es-
tética.

VALOR PRECIO
[k |+ (R

El precio de la V 65 C es alto, como
en todas las motos de importacién. Al
estar destinada a un piblico juvenil, el
precio nos parece elevado. El fabrican-
te ofrece detalles importanies en esta
moto, ya que en ella se han empleado
‘materiales de buena calidad. La estabi-
lidad y el sistema de frenado son lo méis
destacable.

El motor estid estudiado para hacer
muchos kilémetros y durar mucho
tiempo, aunque sus prestaciones son
modestas. :

Esta moto, como la mayoria de su
marca, se distingue por la parte ciclis-
lica, segura y avanzada.

Los cuidados que necesita esta mo-
to son minimos; su manutencién se
reduce a pocas puestas a punto
anuales.

El motor de la V 65 C tiene la lubri-
cacién del cambio separada del motor
y esto ayuda a reducir la sustitucién de

.-1os aceites.

Moto Guzzi ha conseguido fabricar
una moto segura, bonita, de avanzada
tecnologia y bien equipada. Nos pare-
ce un modelo construido con coheren-
'ciai:F Iy la relacién valor/precio es acep-
table.

Motor 16/61
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Alrevase Q..

UANDO se acerca la época in-
i vernal hay que preparar el
coche para aguantar frio,

llevia, nieve, etcétera.

La operacién fundamental de cara al
invierno es el cambio del agua del ra-
diador por una mezcla anticongelante.
El grado de proteccién que necesita su
coche dependeri principalmente de la
situacién geografica por donde su
coche vaya a circular, ya que, eviden-
temente, las temperaturas no son tan
bajas en Almeria como en Ledn, por
ejemplo.

Antes de ponerse manos a la obra
consulte con su concesionario cudl es el
tipo de anticongelante recomendado.

Después de cambiar el anticongelan-
te purgue el circuito de refrigeracién y

el de calefaccién, ya que en esta época
del afio es fundamental que el sistema
de desempafiado del parabrisas funcio-
ne perfectamente Otra cuestion de im-
portancia es verificar que las raquetas
del limpiaparabrisas estAn en buen es-
tado vy cumplen con su mision.
R e
Precic de la reparacion en taller: 200
pesetas, mas los materiales.

Precic en casa: El de los materiales.

Tiempo de la reparacién en el taller:
Tendra que dejar el coche un dia.

Tiempo efectivo de la reparacién:
Media hora.

En caso contrario, se deben sustituir.
Por ultimo, ponga la entrada de aire
del motor en posicidén de invierno, tal
y como recomienda el manual de su
coche, Si al desmontar la tapa ve que
el filtro de aire estd muy sucio, cambie-
lo por otro nuevo. Después del verano
es conveniente cambiarlo.

Todas estas operaciones le llevaran
aproximadamente una media hora y
tan s6lo necesitard las llaves fijas
correspondientes al tapdn del radiador
y a la tapa del filtro del aire,

En cualquier taller o engrase le co-
brardn unas 200 pesetas sobre €] precio
del anticongelante, el filtro y las ra-
quetas.

El precio de los materiales fluctia
mucho, segiin el modelo de coche.

PREPARAR SU COCHE

1

En el supuesto que
tenga que cambiar las
escobillas y el filtro,
aparte del
anticongelante, sélo
necesitaré las Ilaves
fi)as necesarias para
aflojar el tapon del
radiador y la tapa del
filtro.

3 Afloje el tapén con la Have correspondien-
té. Si estd muy dure, rocie el tapén con
algin aceite fino y vuelva a intentarlo unos
minutos mas tarde. No fuerce el tapén, ya
que son de materiales blandos y fragiles.

PARA EL INVIERNO

4 Quite ¢l tapdén. Deje salir todo el liquido.
Para favorecer la salida del liguido quite el
tapén de rellenado del radiador y abra el
purgador, que se encuentra normalmente al
lado del radiador de ta calefaccion.

2

En la parte baja del
radiador, hacia la
parte del motor,
encontrara ¢l tapén
de vaciado del
radiador. Algunos
coches, en vez de
llevar una tuerca,
llevan una palomilla
que se puede aflojar
con la mano.

5 Ponga el tapon de vaciado del radiador y
apriételo. A continuacién llene el radiador
con el nuevo anticongetante, siempre con el
purgador de la calefaccion abierto, hasta que
no entre més.

ALFDNED | ARETH

& Una vez que el radiador esié leno ponea ¢l
rapon de rellenade -y aprigteld. A continus-
dign relene el vaso de expansidn hasta la
sefial de nivel maximo, procurando no sobre-
|YASET OSTE MEre.

ALEX PUYOL

Y Para poner el filtro en la poslcidn invierno
quite los tornillos de la tapa. En algunos mo
delos en-vez de tornillos hay palomiling, que
se pueden guitar fhcilmente con la mano o
hien utilizando unos alicates.

ALFONSO J, NIETO

12 Ponga la tapa enfrentando la marca de
invierno con la flecha que hay de referencia.
En algunos modelos el cambio de invierno a
verano, y viceversa, se realiza por medio de
una palanca en uno de los lados del fiitro.

T Con el nivel-dellguido gl midximo, tape el
visd de Bxpansion, Pard proceder al purga-
oo del eirbite cefgidrese de gue el mando de
ta clefaccion eitd en posicidn de maximo
calog,

1D Fijese en la posicidn que estd la tapa y el
punto de referencia para que, al volver a co-
focarla, quede ajustada en su posicidn
correcta, De esta sencilla operacién depende
en parte €l buen funcionamiento del motor.

13 Por tiltimo, si las escobillas del limpiapa-
rabrisas no barren bien por estar blandas o
mordidas y dejan surcos a lo largo de su re-
corrido, sustitiiyalas por unas nuevas adecua.
das a su modelo.

B Ponge ¢l motor en marcha y acelérelo, en-
tonces abra el purgador, 5i no sale liguido,
acelere lentrmente hasta que salga un chorro
continug v sin burbujas. Sin dejar de acelerar
pongs el tapon.

11 Al quitar la tapa, si ve que el filiro pre-
senta un aspecto ennegrecido, no lo dude y
cambielo, pues su motor lo agradecera.
Ademas, un filtro sucio hace desperdncnar ga-
solina.

14 Las raquetas van sujetas al brazo por
medio de unos muellemtos, para sacarlas tan
56lo tendra que presionar hacia dentro y a la
vez tirar de la raqueta hacia afuefa. Colégue-
las de nuevo en el brazo,
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Rioja granoa grano. ,
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CON LA GARMNTLA DE BEREERANA.

Mercado

LIDER DE IMPORTADOS: FORD SIERRA

Unidades vendidas

Unidades vendidas

Puesio Marca ¥ modelo al 31.X-83- Puesto Marca y modelo - al 31-X-83
1 Ford Sierra ........... 4.776 6 Ford Granada ....... 1.574
2 Opel Ascona ......... 3.654 7 Renault Fuego ....... 1.469
3  Opel Rekord ......... 2.920 8 Volkswagen Golf ... 1.354
4 Opel Kadett .......... 2.106 9 Opel Manta .......... 1.179
5 Citroén CX ............ 1.851 10 Renault 20 ............ 1.054

COCHES NUEVOS
|
LA QUINTA, GRATIS

sI usted estd pensando en comprarse un Opel Ascona,
aproveche la oferta que estara en vigor hasta finales
de afio. La marca alemana, quizé como regalo de Navi-
dad para sus clientes, ofrece ahora el Opel Ascona con
cambio de cinco velocidades sin tener que pagar sobre-
precio, -

El Ascona, un modelo situado en el segmento medio de
turismos, cuyo precio, segin las versiones, esta entre
1.497.114 pesetas y 1.818.408 pesetas, sale de fabrica con
cambio de cuatro marchas y tiene como opcidn la quinta ve-
locidad, opcion que cuesta 35.500 pesetas. Durante este mes
usted puede tener un Ascona con cinco marchas sin tener
que pagar las 35.500 pesetas, un ahorro, al fin y al cabo,
que incita a los potenciales compradores a tomar una rapi-
da decision.

BUGIS DIVERTIDOS

I.OS amantes de las ofertas especiales tienen la oportuni-
dad de encontrar un modelo tan distinto como intere-
sante, en Automoviles Alhambra, S. A., de Madrid, situa-
do en el paseo de las Delicias, 65 y 100 bis.

En primer lugar, un Bugi completamente nuevo, con sdlo
20 kilémeiros, resto de una serie fabricada en Alemania,
con motor Volkswagen 1.3, cambio de tres velocidades,
carroceria de fibra, fabricada en Bélgica, y capota blanda,
de lona. De este coche, que aunque es de segunda mano, y
por tanto estd ya matriculado, es completamente nuevo,
sdlo existen cinco modelos en Espafia. Alcanza 120 km./h.
y cuesta 1.200.000 pesetas.

Automéviles Athambra admite cualquier tipo de finan-
ciacion hasta treinta y seis meses y ofrece garantia mecani-
€a por seis meses.

Cémo elabora los precios totales y costo por kilometro MOTOR16

ARA 1a claboracion del precio total de los  le adiccionan los Impuestos Generales por Tra- Para la valoracién del coste por kilometros
automéviles nuevos y motocicletas, fico de Empresas, Impuestos de Lujo ¥y Muni- se ha realizado una ponderacién de un uso de
MOTORI6 parte en todos los casos del precio  cipal, Tasas de Matriculacién, Transportes y 15.000 kilémetros al afio, sobre un total de

franco fabrica o frontera. A este precio f.f. se  Seguro Obligatorio.

cinco afios.
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Mercado

Heiderich-Omilla: Tarrelaguna, 77. Madrid-

27. Tel. 418 14 186.
Puntos de asistencid: 36.

Garantia: 1 afio sin imite dé kibmetros.

Gavtieg Cosdion,

Chdndd e B
WIGELS O i i

Nl 155 .......... 140 95 10 18
Alhuliil'l...“.'...... 1490 105 160 &%

{0
L

M5
%.1
24
405
N7
34
31
425

Prich
il
[

1.452.34
1.584.788
1.815.859
2.7137.219
1.966.646
2.006.614
2.242.675
2,967,095

Remark. Avda. Barcelona, 137. Molins del Rei

{Barcelona). Tel. 668 36 b4.
Puntos de asistencia: 150.

Tantums Casti/Lm.

Chisirada Moboncha ¥ Wi B
n, Wi

w85
W 65
11
1 101
1o W
120 10,0

5.0

Blesqf
&

1.318.561
1.282.764
1.330.087 .
1.330.097
1.512.726

Seat. Paseo de I Castelland, 278, Madrid-34.

Tel. 215 33 40.
Puntos de asistencia: 1.000.

Garantia: 1 afo, sin fmite de kllémetros‘

g Cosdé/ion.

L

COCHES NUEVOS

) Com Lost/kn, s
(dadraca Potarcl V. ke, Woas 15,080 il
WO et O Iwh 10hln kmake  pls

A 112 Juniow .. 93 42 130 65 159 T6IR
AELX . %5 4 13 78 179 85Ah
A 112 Abarlh ......oo.oe 1040 70 155 77 193 93663

EMW Ibérica, S. A. Paseo de |3 Castellana,
149. Madrid-16, Tel. 460 60 01.

Puntos de asistencia: 37.

Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros,

Covaid e, o
Chadods Polnc Y. it B SO W
NELy e O bl NG ik

........ 1573 75 1 00 294 184250
1766 0 175 87 7 208IY
4 1766 105 14 B5 M3 2300407
1980 1% 195 &1 374 265608
o34 150 03 83 M5 3018304
1766 .90 164 95 1 26707
1990 125 85 10,01 428 2.00079
2464 150 19 105 474 JA4304T
1603 125 185 76 428 32056M
2768 184 M2 04 511 3TH0AM
243 115 180 70 M6 46707
ars 84 21 48 721 6.0203U
87 634 715382
b 88 579 4504614
a0 197 04 98 630 5.0201%
' 98
0.4

731 6.029.28
836 7.028.42

Citroén Hispania, S. A. Avda. Doctor Esquer-
do, 2 Madrid-28, Tel. 273 76 00.
Funios de asistencia: 866.
arantfa: 1 afio, sin limite de kilémetros.
Ciisoen osfin,  Piéck
vkt b s bl
il 00k buAl s

0% 61 122 481219
1§ 61 123 50368
0 61 128 5%.0M

st pomeid V.m0l
2, O B Wi Wik s
1588 &5 165 83 24 1895795
1598 85 5 81 208 1995507
.18 15 I8 Bi M2 2.351.0%
L 19 foo 176 77 359 2619865
L0144 13 M0 78 431 3l
. 1085 70 156 701 855 242308
LM 130 19 B3 400 28220
D44 o0 2291 TS 625108
sl 187 M 63 G4 G165

Austin Rover Espafia, 5. A. Mar Mediterra-
neo, s/n. Ctra. Madrid-Barcelona, km. 18,6,
Tel. 676 82 11,

Puntos de asistencia: 45.

Garantfa: 1 afio, sin limite de kilometros.

Connime Costi/im.  Prach
(Feinda folacta V. wir Wres 1SN0 bl

W2 4., O Wb ke tank e
[ L] J— a5 om0 72 185 91T
NG Motro Turbw ... g 0 BT 22 1172
Meire 1.3 BLE .......... - ik 275 g2 1% B4 185 771.030

AUTOBIANCHI

Flat Hispania, §. A. Paseo de la Habana, 74.
Madrid-16. Tel. 456 69 32.

‘Puntos de Asistencia: 70.

Garantfa: 1 afio, sin llmite de kilometros.

68/ Motor 16

10 70 142 598704
124 63 142 GO7.006
1 B4 147  G61ER
"2 63 152 727842
1m 74 175 85588
2 117 H34M
i 18 846,002
2167 83N
2

1 83 182 65609
B 71 194 L074W
B 71 198 1127
W 74 KNI 10
% 74 A5 1262947
151 62 W7 136304
15 61 05 1442085
17 92 28 166N
W01 M3 20612
M 93 429 .5
15 98 %8 18530
14 W2 LA
W13 W2 23848
B 82 M1 22500

DE TOMASO

Autobarajas, S. A. Isis, 1. Madrid-22. Tel.
742 37 12.

Puritos de asistencia: 1.

Garantia: 6 meses,

) " Consued Comifi.  Froc
CliddsTobnctt V.o, Wt 1500 W
WIELY . O i i i i

187 91830

FERRARI

Tayre, 8. A. Principe de Vergara, 753, Ma-
drid-16. Tel. 269 94 63.

Puntos de asistencia: 6.

Garantla: 8-V, 1 afic ¢ 15.000 kilémetros.
12-V, 1 afio 6 25.000 kilémetros.

Consons Coski/lon, P

Chainki Pisecll V. mifn Hve 50K fobl
HoceLd [T B AR L A T

11| E—— 2927 M3 25 100 962 L3BH0

4 265 100 1011 B.313.244
20 41 1077 9372798
5 17,0 1586 13450781
20140 1580 44151470

Fiat Hispania, 8. A. Paseo de la Habana, 74.
Madrid-16. Tel. 456 69 32. .
Puntos de asistencia: 70.

Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros.

Conoamo Gostoskm,  Prego
Clinirada tanchy V. mkx.  Shes  15.000 {atal

HOELO s O b i lwals g
LR J— o3 45 M0 85 167  7RBSEI
Ug 58 3 e 116 55 150 BB 17 BEAIBA

Uno 55 59 ... L 146 55 150 68 181 9035
Une 70 ....... 1301 70 165 61 178 94457
Argorta 20 (€ ......... 1095 22 175 9§ A% 15132
Argomta 2.5 Diesel ... 2445 72 150 85 240 1536470

Argonta Turbo D ........ 1445 90 180 85 280 1.995TD

Ford Espaiia, S. A. Paseo de la Castellana,
135. Madrid-16. Tel. 270 67 00.

Puntos de Asistencid: 230, - :
Garantl: 1 afio, sin limite de kulémetros

. Casimd Costkm,  Procid
Chodndi Polomcd V.mi Bt oMl
e O I 100%m AN gl

Wb 957 45 137 72 141 603489
957 45 137 72 145 B4I4TE
. 991 45 13 72 152 705762
L0 B0 145 B8 155 720574
. 129 6 161 70 163 780163
117 W5 68 161 788179
16 70 150 B49.049

Mercado

Longehamp ............ (5768 30 M0 172 %70 777153
. 5769 M0 20 62 884 6.998.8%

Desurfie Nomal ........ 760 A0 20 172 1258 106505

170 66 198 957.04

g W7l 163 B7SS
15 75 118 881668

wio ko171 83047

15 75 180 907507

W5 1 178 9T

1§ 75 189 980.3%

16 71 194 100347

152 75 194 104335

167 77 200 1.080.536

1w 81 B8 161938

165 61 6 1333347

185 87 M7 1.396.7%

1B 79 /I 147835

#5083 62 154221

165 81 259 156541

$ema 1.6 6L Fam, .., 1. 165 8% 270 163024
Siord 20 6L ..., d 185 7.9 264 1604419
Siema 2.0 6L Fem. ..., 185 B4 274 1660.43
L1 I I — 087 82 171098
Siema 2.3 6L Fam. ..., Hi. 95 A5 175812
Siema 2.0 Ghia ....... L 198 78 228 183091
Siemma 2.0 Bhia Fa, ., 1. 185 83 29 19098
Siema 2.3 Ghig ..o 2. 19 87 305 1.044662
Siema 2.3 Ghia Fam. ., 2. 1o 95 20 20747
Sioma XA ... y a0 96 BI 2.290.886
Sema 240 .. 155 67 23 158567
S LD 155 67 234 1.634.60
SmiGLD 158 61 M6 1755
Capei 2.0 § 182 85 %4 1515475
Gapri 2.8 | A0 103 B5  2240.689
Granads 2.3 78 105 35 1.887.052
Granada 2.3 6L Fam. . 2. 7 105 327 2002950

Gray 201 6L ......
Granad 2.0 1Ghla ..., 2792 150 190 101" 87,0 2.446.387
Granda 281Gh F .. 2792 150 190 0,0 382 2.562.544

JAGUAR

Austin Rover Espafla, S§. A. Mar Mediterra-
neg, sin, Ctra. Madrid-Barcelona, Km 18,6.
Tel. 676 82 11.

Puntos de asistencia: 45, .
Garantia: 1 afio, sin limite de k||6metros.

Cartunn Casiafkm. . Prach
Cledata Pokonct Y.z, fims 1500 il
NODELD 13 O twh, 1Mk knfah pias.

Jagoar Sovermin 4.2 ., 4235 X5 29 115 676 567.202

Jouwr Swelgn HE . 5043 25 w0 13,0 - 776 6202483
USHE ... 5343 205 250 125 674 7.207.304

Ibinauto, S. A. Ctra. Barcelona, Km. 18,600:;

Torrejéri de Ardcz {Madrid). Tel. 876 01 14.

Puntos de asistencia: 44,
Garantia: 1 afio 6 10.000 kilémetros.

Chfeai Wy ¥, 9z, Sowd 150N bl
o bk e BN

1101 171 5.3
14 95 178 6267
4§ 95 180 -650.55
187
18,8

2792 150 190 101 M4 2191527

=
Oomiomt Cose/ln,  Prc Corsamg Cosa/tn. Pkl Consurmo Casho/km,  Pracin

Clodnda Polencts V.mit, B¢ 150N Il COadmads Pobuncls V. mix. Mo 15800 ol . Clindrada Pyiencia V. mix, ey 165.000 1]

. MOBELH L1 W hli. e  w/aly plis. o b 10w e (18 RODELD [ 12 & i W0kn.  kn/aio plas.
Granada 25D ......... c040 B M6 B8 25 2035470 78 15 108 183 . 671857 | GCommaBerina ' ... 2484 140 195 105 304 2.668.584
Gransa 250 Fam. ., 2499 69 W6 BA 27 2150378 78 154 108 197 711457 | GowmaCoupe JE ... 2484 140 195 102 456 5202177

78132 121 0 1085715

Fiat Hispania, S. A. Paseo de la Habana, 74.

Wadrid-16. Tel. 456 69 32.
Funtos de asistencia: 70.

Garantia: 1 afio, sin limite de kildmetros.

Contuws Costo/kn. Pml

Clidrads betencia V. . bras 15,400 - bl

HODELD [1% NV in/h 180kn. imfake  plas.
Dok 1500 ... . 14985 185 91 B3 147387
Dofla 1600 6T ... 1.585 105 190 83 261 1.596077
Prisma 1,600 L1585 105 178 84 2R 154340
TAZOE e 1095 122 100 94 333 2153330

Tiavl Vodamex ¥X ...... 1905 135 190 95 322 203(5%

ESTADISTICA
: —————
LAS DIEZ MOTOS MAS VENDIDAS
EN u. m SEMESTRE DEL Afl0

LAND ROVER

Land Rover Santana, S. A. Avda. Manoteras,
6. Madrid-34. Tel. 766 42 22.

Puntos de asistencia: 250.

Garantia: 8 meses.

Consemo Coetn/in,  Precio
Clivirad Fotsnch V. mdx. Hios  15.000 ol
HOGELD 13 ¥ lm/h 100 bm.  knfalio pias.

83 D Techa durn ..., 2288 61 &7 105 189 1.068.414
83 0 Ligero ... . 2286 61 97 105 152 998014
109 ) Super .. . 2286 61 97 105 228 1470014
109D Cazol ........... 3429 85 100 11,0 258 1.809.5%7
108 D 6C Techo dura .. 3.429 95 100 11,0 227 1347787
108 D 4C Techo durs .. 2.206 &1 97 105 200 1.176.914

"1 VDR vooeereeeiiiinnine | DLTIE 6._Hmda ...................... 972
2. Yamaha ....oooconeneeen ] 21 7.BMW . | T2
3, Monitesa ................| LSl B, Lambretta .....o......... .. 1624

W R 9. Guzzi .......... e 495
S Puch e ] L3O 10.088 i, .. | 316

 (Enerojubo de 1983 Fuente: Gamvam).

Callficauona (0 a 10)

Exposicién, 6; vende-
dores, 5; entregas, 7; va-
loracién de usados, 8; fi-
nanciera, 7; taller, 6; re-
cambios, 5.

Motor 1669



Mercado

Autobarajas. §. A. lsis, 1. Madrid-22. Tel.
74237 12.

Puntos de asistericia: 2.

iGarantia: 6 meses, sin limite de kilbmetros.

© Gongang Cosh/km,  Precki

Cndtadd Pofoocld V. miz, Hvd 15000 bodd
e O kmm Wi knfii s,

" COCHES NUEVOS

15,000
kn/ato

Castellana, 91. Madrid-16. Tel. 455 90 45,
Puntos de asistencia: 110.

1 afio, sin limite de kilémetros.

Consuma Cagto/km.

Cliniruda Prisncla ¥, mfz.  lims

knw/h. 108 k.

Pretia
[ .
plas,

483 0 235 136 162 10.008.367

[ MERCEDES BENZ

des Benz Espaiia, $. A, José Orfega vy

g:;:;', 27-24. Madnid-6. Tel. 43194 00.
Puntos de asistencia: 300. :

arantia: 1 afio, sin limite de kilémetros.

[ B " Coeinid Cosbfkm, Pragks
Cluircd ot V. wir, fhwe 15006 bl
ool e O Eh 0ke ik plis,

178 B4 419 3111072
195 73 439 3.383.004
160 102 448 3217.23%7
180 102 41,1 3.228.954
188 10,2 487 3.635.652

180 103 544 4.209.8%
180 103 55 3998760
W08 430 479
w99 411 389N
W5 4 465 167408
B4 61 3608902
155 104 53 400
185 108 570 4847182
W10 5 43099
00 7 628 48057
W M7 63 476N
M 109 62 496674
M3 102 65 537266
w5 1) RO 58RI
MW (17 785 64207
N OW0F 79 6MEHN
20108 827 630.6M
20108 1043 9034568
W 13 00 7608
2 14 82 659719
2514 929 7855
2514 1112 B60%
20 15 1011 8670
143 188 - 619 4172684
15 131 817 410030
12 131 56 4adm
15 78 BG5S 472400

.S
s, Tol. 259 94 63,

Puntos de asistencia: 10.

180 10,3 484 3586500 -

Puntos de asistencia: 436.
1 afio, sin limite de kildmetros.
Lonsumo Casla/km.

Condroda Prigncia ¥, mdw, s
fm/h, 108 k.

7.0
70
70
8,8
£3
70
70
63
66
17
7
78
76
73
73
78
83
83
83
8.3
83
83
77
17
16
23
83
73
97
89
118
94
94

149
15,7
16,
16,2
164
155
6.1
163
16,7
%2
24,8
3
7
13
14
%7
%4
%3
%,
71
87
M3
373
28,1
4
e
5
80
Y
4,9
20
4o
47

15,00
kn/afis

639,603

8,675

751.245

785.039

834,532

702.369

762,504

833.806

$51.629
1.328.652
1.393.099
1.541.198
1481.214
1.421.494
1.487.941
1.668.221
1497114
1.582.796
1,855,567
1.668.977
1,616,643
1.675.096
1.732.227
1.618.408
1.724.807
1.711.193
2.063.161
2.069.382
3.142.080
3426977
3.772.700
3.267.230
3447.3%

Automdviles Talbot, S§. A. Ctra. Madrid-Ge-
tafe por Villaverde, Km. 7,500, Madrid. Tel.

Prach
fola!

pas.

. A. Principe d& Vergara, 263. Ma-.

Garantia: 6 meses, sin limite de kilbmetros.
g Cirsumi Costo/lmn,  Presig
Ondtoda Ptsois o, flows  150M0 el
WODELl e O b 0k i/l s
g . d 185 &5 447 337801
:ﬁ:}:ﬁ: Eﬂ 1.585 185 &5 454 3.440.8{9
[P R— 197 118 87 439124

or Ibérica, Gran Via Carlos lll, 140, 1.
gg?;elona-SA. Tel. 203 19 50.
Puntos de asistencia; 153,
Garantia: 1 afio, sin limite de kilometros.

Carding Do/, Pl

: hndods oot V.min, M 5000 wd

WooEL et O b Wi i s,
' ST 12 118 B 141506

P XN 0 1 18 B3 1M

Ganaral Motors Espafia, 5. A. Paseo de lg

70! Motor 16

9.1
8,1
8.4
8.6
B2

8.6
8.5

229
221
25,1
HE
235
24,5
2.6

15.000
Infal

1.221.907
1.443.787
1.121.567
1.401.217
+.634.707
1.714.687
1.830.787

Turbo Motor, 8. A. Ctra. Barcelona, Km.
16,400, San Fernando de Henares (Madrid).
Tel. 872 56 11.
Puntos de asistencia: 42.
1 afio, sin limite de kilémetros.
Consama Losto/lm.
CAiadracs Potencia V. mdx.  [is
kn/h. 100 kn,

Presio
ol
s,

8,1
8.7

50,5
62,0
79
83,0
8,2
130,5
10,9

15.000

3.841.315
4.037.937
6.721.589
7.115.024
7.587.170

11.592.269
9.546.407

FASA Renault. Ctra. de Burgos, Km. 5,5600.
Madrid-35. Tel. 769 19 00.
Puntos de asistencia: 1.360.
Garantla: 1 afio, sin limite de kil6metros.
Cansumo Cosia/km.

Giindreda Paakc Y. mix,  Eies

W kh 0 il

Frack
il
plas,

6.3
15

13,2
15,3

539.402
643.475

Ll

Consymo Cashoskm,
Ciindrada Peloecia ¥, mix.  Hios

HAB
Im/aiy

=
wl
s,

~ Mercado

1[0 . 1.108

RS GIL ...
RS 6TL 5P
A5 X

RS Coga Terho ..
A6 BTL
K7 GTL
K9 &1L
R TSE ...
R GTD ..
A1 GIL .
R11 TSE ...

12 GTL Famlliar
R4ETL .....

R14 67§ .
R1§ 613 .
R18 £T8 Fami

Austin Rover Espafia, S. A. Ctra. Madrid-

15,8
18,0
16,3
168
2.4
16,4
158
178
184
154
17
185
18,7
11
184
03
24
194
04
23
73
B
256
150
%7

B70.441
714.244
41,590
849.048
1.136.589
80.188
695,507
B69.351
965.543
1.004.543
907.486
990,304

932048

836.650

946,622
1.117.288
1173.016
1.261.248
1.338.395
1.328.85%
1.564.486
1.725.067
1.746.379
2.252.137
1.865.552

Barcelona, Km. 18,600. Tel. 676 82 11.

Puntos de asistencia: 45. )
Garantla: 1 afio, sin limite de kildmetros.

Consamo Casta/km,
. Chindreda Potoncks V. mdx.  Ihves
MODELD GE

15.000
niatn

Procky
tabal
s,

Range Rover 2P ........
Rangs Hover 4P ........

3
85
39
4,2
M9
4,

2.468.094
3.095.368
2.569.470
3.403.101
2.708.796
2.838.577

SAAB

Turbo Motor, §. A. Ctra. Madrid-Barcelona,
Km. 16,400, Sari Fernando de Henares
{Madrid). Tel. 276 566 11.
Puntos de asistencia: 42.
Garantfa: 1 afie, sin limite de kil6metros,

: Conmine Costilba,  Fnckd

Cluivda Poocti V. ok Mo 15000 vl

MOOELD (11 . bt ps

900 6LI 3P ... 1.985 362 2437881

900 6LI 4P ..., . 1.985 38 2400319
$00 Turba 3 . . 1.985 46,7 3.340.546
960 Turbo 4P . 1,985 475 3.412.986
800 Toebd 5P . | 1985 480 3.461.699
900 Turbg SE 3P ....... 1.985 52,1 3.891.35
900 Turho SE 4P ....... 1,985 5.5 3.072.540

Seat. Pasao de la Castellana, 146. Madrid-16.

Tel. 215 33 40.

Puntos de asistencia: 1.000.

Garantia: 1 afio, sin limite de kildmetros,

Dansimn Desia/km,
Cladrods Poenc V. otlt, W
HO0ELY 17

15,000
In/oM

[
foid
s,

Pands 4 ......coouueee
Panda 40 B-Y-R ...
Panda 40 Dascap.
Panda 40 Tarra

Panda Marbella .........
Pantla Markolla 5¥ ...
Funl ...
Furd GL
Fura (1 5¢
Fura Crom
Ronda 5 L .....

136
#a
134
134
144
145
1
148
149
154
158

507.752
552.822
32,566
564.722
615.243
632,481
591.622
654.616
667.532
790.483
820.455

Gonpuno Oostrln, Precls
hirod Folaneid V. vifx, Ivid 15000 fdl
MHIUELS te 0 A Wk ks s

fooda CLX Bt ... 1438 75 957 BQ 180 950475
RO TS CL oo 1438 75 167 80 181 86250
Ronda CLCT00 ooy 1592 95 170 87 498 972037

Agnda Crono 1582 95 170 &7 204 1.030.987
fonda Diesel L ... 174 55 40 79 163 959.264
Renda Diesel CL . 1714 55 140 70 161 091514
fianda Diesal CLX 1714 85 140 70 168 1.062484
131/1.6 Mirdiori 1592 9% 168 87 W2 1012441

131716 Sopermiral. . 1582 95 1685 87 196 952684
131/2.0 Supermirat. .. 1985 113 185 87 214 1.088.067
131 Diplomatic .......... 1905 13 180 87 252 1282705
131 Panerama § 1600 . 1502 95 175 85 208 1.099.745
1372500 ........... 2445 74 150 74 188 1.210.208
131/2.5 9 Supey ... 2445 72 150 74 197 1.305.307
131/Panovama SD 2600 2445 72 150 74 A7 1.362972

Montatbén. $. A, Alberto Aguilera, 13. Ma-
drid-15. Tel. 248 89 77.

Puntos de asistencia: 86. .

Garantia: 1 afio, sin limite de kildmetros.

} Contira Cosio/kre.  Prag
Cindmdf Folencd V. iz fing 1500 ol
MODELS et Ot W0k M s

Clindrada Fobencl V. mén. Wros

.Austin Rover Espafia, 8. A. Mar Mediterra-
neo, sin. Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 18,6.
Tel. 676 82 11.

Puntos de asistencia: 45.

1 afio, sin limite de kilémetros.

Precio
total
plag.

Volvo Concesionarios, S. A. Paseo de la

Cllodrack Pbancid ¥, mdk, s
W

heslaim ....,.ivvnen 1335 70 154 B3 229 1.266.083

Seat. Paseo de la Castellana, 146. Madrid-18.
Tel. 2156 33 40.

Puntos de asistencia: 1.000. :

1 afio, sin limite de kildmetros.

Pt
obal
R,

L - J—— 147 W 150 64 WE 60726

TALBOT

Automéviles Talbot, 8. A. Ctra. Madrid-Ge-

tafe por Villaverde, Km. 7,500. Tel.

217 19 00. i
Puntos de asistencia: 435.
Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetrqs,

0 Conang Coso/los, Preclo
Cliscraca Pobencid V., Mok 15000 toul

H00ELD e O b Wb bwhb s
Samba LE .......coo.ns 95 4 133 67 136 57N
Samba LS ... 1924 5 15 63 141 6.0
Sambal 6L 114 5% 155 63 149 70698
Samba § ..... 1360 80 168 75 17 d242
Semba Aalye ......... 1.219 0 176 79 174 807460
Sambd Cabriolel ....... 162 76 263 170164
Horizon LS .. - 59 W7 87 175 81087
Horlzom BL .....o0oviron 65 159 76 177 860.747
Hovizan 6LS ..., BI 64 08 206 952607
Horizon 6L Aute. B t57 89 188 97270
Horizon §2 B3 14 75 186  956.505

Hotlzon 67 .. 80 {75 78 198 1.050.288
Hotizon LD .. 65 149 65 162  999.463
Horlzen GLD . d 8 - 15 64 166 1.040515
Horizon EXD ............ 1908 65 156 G4 174 1120862
15008 ... oo 1442 78 15§ 85 193 1008029
1650 6L ... oo 1582 0 18 75 104 1047500
150 AT-2 - 1582 90 165 64 192 1123738
Solara L§ .14 75 158 80 198 1.015.50
Solara 6L 1582 7 155 75 195 1.064079

Solara 6LS 90 165 74 W00 11050
90 185 74 208 1.1886%
%60 90 B0 12755
7 158 80 202 106272

8 185 b7 328 2460002

Wartburg-Trabant Espafiola, S. A. San Ber-
nardo, 114. Madrid-8. Tel. 447 28 77.
Puntos de asistencia: 12.

Garantia: 1 afio & 20.000 kilémetros.

1.008.220
1.897.639
2.183.557
1.668.331
1,925,380
1.543.571
1.719.532
1.942.228
2.123.083
1.675.698
1.882.356
2.120.365
2.263.977
1.981.726
1.649.742
1.981.726
2.821.45¢
2.585.719
2.134.50
1.967 464

‘ SERVICIO PUBLICO

. 1387 64 180 88 236 130074
e 139 70 185 79 267 1.510.28
340 GL 5F .. 1307 76 155 79 265 162716
360 6LS 5P 198 95 17 89 308 1967992
360 GLT 3P 198 17 185 92 339 2.2355%3
360 GLT 5P 1986 17 185 82 B 239094
4G .. 2316 12 170 100 346 2234004
244 GLT 235 131 175 102 154 2654845
244 Turbo .. 2127 155 190 11,0 440 3.091.965
W5 6L ...... 236 112 170 100 362 2.396.64
245 Turho . 2127 155 1% 110 457 3.254.068
244 6L Disel .. 2383 82 150 84 8 258020
245 6L Diesel .. 2383 82 150 88 37 9%
760 BLE ... 2800 156 190 11,3 M4 4084990
76 GLE Diese 2383 110 17 80 512 432384

" Comsum Cosi/km. Prack
CHidrods Pobencld V., B 15000 ok
mnag et O wh iMm kniife plis

Samtama LX 21 ... L1920 115 184 82 98 1.905.787

Castellana, 130, Madrid-16. Tel. 262 48 20.
Puntos de asistengia: 60.
Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros.
’ Consumg Costifi. Foecid
Lilndnagd Pooncs V., ml, g 15,000 [
wooeLd ee, O knh i0Km kmAali pas

L ..

760 GLE Intercooler ..., 2.316 173 200 11,2 582 4.587.048

WARTBURG

Woartburg-Trabant Espafiola, S. A. Sdn Ber-
nardo, 114, Madrid-8. Tel, 447 29 77.
Puntos de asistencia: 12.

Garantia: 1 afic 6 20.000 kilbmetros.

| Cinguna Costa/kn, — Mrechi
Ciindrae Pokncit ¥, mfe, Mad  150M0 Gt
MODELS Lo O ko W0kn kmgdl gbs

Warthueg Borbina ..., 992 50 130 74 158 623.834
Wartbwg Familir ..... 99 50 136 74 164 606

Mialins de Rei-Martoret
Martorell-V, del Penedés .......
V. del Pruedés-Vendrell ..........
Vendrell-Tarragona
Tarragona-5alon .....ooocveiiinnnnnns
Salou-Cambrils ..
Ametlla-Amposta X
Amposta-VInaro: ...oveevreenen. St s 24 125
Pefiscola-0ropess «o.ovvvviineenns
Oropesa-Casteilon Norte ...
Castellon - Sur-Moncofar .......ooeveeeeee.
Moncofar-Puzol ...

TOTAL BARCELONA-VALENCIA
{Molins de Rel-Puzol) ..cviovevcenneeened  325,8 1.475 913

65 195 113 404 268452

Fid4addarbrenarraanudna

BARCELONA-VALENCIA EN AUTOPISTA
(Peaje de los principales tramos)
Km. entre | Turismes | Motocidetas
enlaces (Pesetas) {Pesetns)
RO & ed Qi 12,5 115 60
18 118 &0
27.5 T0 35
27 140 n
10 e 35
g3 35 28
oot R 189 120
27 ! 1258 83
85
e o 19 100 65
ooct XTI 47 155 130
21,5 115 30
s e L, 7 15 85

. Consamd Desti/kn,  Proc

Chodradd bl V.. s 5000 ol

MIDEW ce . O Uk tEIm bNAM g
Toabatl TARP ... 9 % 6 70 15§ 40008

Motor 16/71




Mercado

ALFA ROMEOD

W 7 MW MW 8 B 8

mEs USADOS {EN MILES DE PESETAS)

646 7001 750

606 680 735 600
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SUS QUEJAS

CAMARA (ON
CARBONILLA

Hace poco tiempo tiempo he descu-
bierto en mi automévil una desagra-
dable averia: carbonilla en la cimara
de compresion. El consiguiente
aumento de la relacion de compresion
produce detonaciones en el motor,
como por ejemplo es el picado de
bielas. Ante esto, tengo dos solucio-
nes, a cual mas cara: primera, repa-
rar la averia; segunda, utilizar gasoli-
na de mayor octanaje, en este caso ga-
solina super, pues se trata de un coche
de «gasolina normal» (Ford Fiesta, de
baja compresién). La solucién que
voy a tomar es esta ultima, pues
limpiar el motor es muy caro y,
ademds, tendria que volver a hacerlo
dentro de otros 20.000 kildmetros,
que es el kilometraje actual de mi
coche,

Mi queja es doble: Por un lado me
pregunto, ;por qué se fabrican moto-
res tan «apretados», que un ligero
aumento de su relacién de compre-
sién los pone al limite de su utiliza-
¢iébn con gasolina de bajo octanaje?
Por otro lado, y esto es lo més grave
de todo, la averia se debe a la defec-
tuosa combustion de la gasolina, lo
que demuestra su baja calidad.
Ademas, la gasolina espafiola de no-
venta octanos no tiene realmente ese
octanaje, sino otro bastante menor.
Esto es causa de que el motor deto-
ne, cuando no deberia hacerlo si la
gasolina tuviera el octanaje que
anuncia.

En fin, podemos estar orgullosos
en Espafia de pagar una de las gaso-
linas mas caras de Europa, si no la
mas cara, y al mismo tiempo de pési-
ma calidad.

Sabas Yagiie Bosch
. Madrid

BAJAN LOS OCTANOS,
SUBEN LOS PRECIOS

Como lector, les felicito y me felicito
por la creacién de MOTORI16, que
tiene una calidad indiscutible en sus
dos primeros niimeros y parece dis-
puesta a «desfacer tantos entuertos»
como pesan en el sector del auto-
movil,

Yo les propondria una campafia
sobre la gasolina. Resulta gue nuestra
gasolina no tiene, a simple vista, los
octanos que dicen. Esto no es debido
solamente a la picaresca de algunas
gasolineras, ya que hasta en las esta-
ciones de Campsa sucede lo mismo.
El usuario que sale al extranjero sin
cstar al corriente de lo que sucede,
gueda sorprendido al comprobar que
su coche mejora de prestaciones a
poco de haber llenado el depésito.
Otro ejemplo: un suizo, amigo mio,
viene todos los afios con un Monte-
verdi Safari, cuvo constructor indica
debe utilizarse gasolina normal. Al
entrar en Espafia se ve obligado a uti-
lizar saper, por falta de octanaje de
la gasolina normal. También se
podria hablar del precio, puesto que
hay cosas que claman al cielo: Se pro-
cedié a un aumento de la gasolina por
haber bajado el consumo, y ahora nos
amenazan CON UN nuevo aumento
como TUnico sistema para reducirlo.

Jorge Sabater
Reus

N. de la R. Su preocupacién
coincide con una vieja inquietud de
MOTOR16 que, como habrd visto
y seguird viendo en nuestras pdgi-
nas, procura delatar las evidentes
irregularidades que se registran con
la gasolina en Espafa, y que desen-
tonan del contexto europeo.

PARTICULAR, Vendo Talbot 150 §X, per-
fecto estado. 21.000 kilometros realss, a
toda prueba. Teléfono (91) 408 45 6§,
Horas comercio. .

124-1800 FL-82, 60.000 kilémetros.
300.00C ptas. Teléfono {977) 38 68 23.
3 a 7 tardes.

BMW 323 i, por enfarmedad. Afio 81.
26.000 kilémetros. Sélo carretsra, aire
acondicignado, llantas impecabtes, segu-
ro tede riesgo hasta noviembre - 1984.
1.960.000 ptas. Teléfono (81}
274 40 46. Horas comidas.

RENAULT 5 Copa. Extras. Perfecto estadc.
40.000 kitometros, Javier, Teléfono (83)
247 55 61,

ALFA ROMEO GTV 2000, Afio 80. Liantas,
naumiticos nuevos, Amgcrtiguadores
Koni, Teléfong (91) 243 96 07,

BMW rojo 323 I Un afio, B-FJ, nusvo.
Vande particular cambic deportivo,
Llantas deportivas bajo perfil, barra esta-
bilizadera, techo, volante cuera.
1,800.000 ptas. Teléfono {93)
780 29 11,

PARTICULAR Reanult 5 TL, M-DZ, Garaje.
38.000 kilémetros. 370.000 ptas. Telé-
fono {91} 445 02 44.

PARTICULAR vende Chrysgler 150 §, M-CH,
Metalizado. Buen estade. Equipado radio-
cessatte, Historial acreditative, Liamar
noches, Teléfono (91) 456 99 23,

PARTICULAR Simca 1200, Especial, M-BC,
300.000 ptas. Extras. Teléfono {91)
204 30 62. Tardas.

PORCHE 811. 2,7 inyeccion, 55.000 kilo-
metros. Varlo en la calle Amado Nervo,
B, samiasquina ¢f Menéndez Pelayo, 75
{Madrid).

AUTOMOVILES antiguos, varios. Sin ras-
taurar. Teléfono (93] 870 48 97.

SIMCA Talbot 1200, Z puertas, casi huevo,
sin averfas, rodaje parfecto. Vendo de
particular a particular. 360.000 ptas. Te-
léfono (91) 242 14 84.

MINI B50, excelente para ciudad, varde os-
curo. 160.000 ptas., muy busn estado.
Teléfono (91) 242 14 84.

BMW 320, particular. Agoste 1981.
32.000 kildmetros. Excepcionalments
c¢uidado. Teléfono {27) 262 68 73.
Naoches.

VENDO Fura Crono, negre, metalizada.
Nueve meses. Impecable. Teléfono (973)
31 20 54,

REPUESTOS de Mini, carburacién 850, car-
buracidn doble cuerpo, motor de
arranque, dinamo, etcétera. Y cuadro
Simca 1000 especial completo, Teléfo-
nos {31) 733 94 26-463 46 24,

LR

Esteban Rivas

Alguiler de turismos y
furgonetas
Sin conductor.

Tels. 2171 60 47 211 60 45.
MADRID

[L_warTiN |

Atencidn, visitenos. oo
Gran stock vehiculos ocasion
todas las marcas.

Garantia 6 meses, sin entrada.
Facllidades 24 meses.

P.° de los Jesuitas, 16
Tel. 463 35 49

autofOSALES s. .
-
SERVICIO GFICIAL
Presentando este
anuncio, & la compra de un
coche nuevo se le obse-

qulard con un radlocassat-

te.

Avda. de Portugal, 168

Tel. 483 63 58 Higueras, 57
MADRID-11 Tel. 464 23 56

quienes no res
crito.

CONCESIONARIO DE IMPORTANTE
- MARCA MUNDIAL DE

AUTOMOVILES

- NECESITA

DIRECTOR COMERCIAL

4.000.000 de ptas.

Buscamos un profesional con gran experiencia en el sector del

automovil, en el &rea de comercializacion de los mismos y cuyo
perfil responda a las siguientes funciones a desarrollar;

® QOrganizacién del Dpto. de Ventas de Vehiculos vy Coordi-

nacién con los Dptos. de Recambios y Servicio.

@ Elaboracion de los planes y programas del Departamento y

puesta en marcha de las acciones necesarias para el cumpli-
miento de escs planes.

® Dirigirs al equipo de vendedores para el logro de objetivos.
@ Creacion y Control de una red de ventas.secundarias en el

Area de influencia de la Concesidn.

Dadas las caracteristicas del puesto, rogamos se absfengan

pondan en su totalidad al perfit del puesto des-

Dirigir sus ofertas por escrito al Apartado 784 de Valladolid,

indicando teléfono de contacto.

OPORTUNIDAD, 1430 gasdleo, un solo
duefic, con motor en rodaje y en perfec-
10 estado. Teléfono (91) 638 Q0 74,

FORMULA Fiesta vende, con repuestos y
j‘pmolque. 600.000 ptas. Listo para

. gorrer. Teléfone (925) 37 62 33.

ESCUELA de ULTRALIGEROS do

MORALZARZAL

® Venta de avionea WIZAR, MISTRAL. Biplazas con motor
ROTAX 47 H.P. desde 1.100.000 pts. @ Enseflanze.
® Hangaraje, mantenimlento. ® Alqullor, & Club

.deportivo. -

Informaclién: Tels. 91/261 37 96, 857 76 90, 850 79 95.

C/. Redondillo, s/n. Moralzarzal {Madrid).

N ESPANA HAY 1.600.000 COMPRADORES DF
VEHICULOS AL ANO. Motor 16 LE OFRECE CON |
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES |
POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER

I

a

]

E '

NVIENGS ol presente cupén debide- '

mente cumplimentado. Escriba el texto a I

méquina © en letras maydsculas, cada pala- |
bra en una de las casillas reservadas al

efecto. Calcule el precio ds su insercién a I

razén de 30 pesstas por palabra. También |

puede anunciarse en los médulos especia- I

|

|

|

|

|

|

|

|

PRINCIPIO FUE LA RUEDA

Y ME QUED? SN RUEDA MV0P|| LE GARANTIZAMOS. G
TAMBIEN SE GUEDS
No PEBE USTED

SN ‘V;D:r-_

Y ESTe ES NUBSTRo MopELe || SE METE USTED PoR ESTE|| VM4 VER- MLANCE UNA
DE RUEDA (oN FRENO || AGUTBRO. LUBGOSE ECHA | VELOGDAD FELIGROSA,

INcoRPORADO. | 4 RODRR AOR CUMLQUIER ™ || COGE EL HACHA } GOLFER
] PENDIENTE . LA RUEDY HASTH ROPIFER-
‘ : i A TOTALMENTE

:

los do 28 % 43 mm., cuyo i rte o8 do
3.000 pesetas. Si desea anunci':pr:a con mé-
dulos de mayor tamafio, haganasio saber.
Envienos junto con el cupdn el importe de
su anuncio medlante talén bancaric a
nombre ds INREVISA-MOTOR 16.

: Enviar a:

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el préximo niimero de

R
ANUNCIOS POR PALABRAS

Hermanos Garcfa Noblejes, 41.
Madrd-17

Nombre v apellidos ... e
()Tt 1T T T U
Teléfono
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Por su tamaiio y
disefio, este reloj
modelo Porsche estsd
indicado para la mujer.
Su precio es de 119.500
. pesetas,

2

Un reloj de siempre,
clasico y a la vez
actual, disefiado por
Opel, Por si tamaiio
estd mas indicado para
caballeros. Su precio es
de 2.200 pesetas y se
puede adquirir en todos
los concesionarios de
General Motors.

Modelo Persche, de
Titdn, de color

cronémetro

es de 320.800 pesetas.

4

Un modelo Porsche,
desenfadado y actual,
que sirve ignalmente
para las grandes
ocasiones. Es
calendario y su precio
es de 123.500 pesetas.

5

Moedelo Ford de seiiora
y caballero, de precio
muy asequible: 1.200
pesetas. Se puede
adquirir en cualquier
concesionario Ford.

6

Con brijula
incorporada, este
modelo Porsche, de
caballero, puede
adquirirse en
Turbomovil, pasec de
la Castellana, 240, y en
cuzlquier concesionario
de la casa. Su precio es
de 245.500 pesetas.

7

Disetiados por Cartier,
estos modelos Ferrari
sirven para sefiora y
caballero, De cuarzo,
pueden sumergirse
hasta 30 metros de
profundidad. Pueden
comprarse en Kaleidos,
Orense, 6, Madrid. Los
precios van de 50.000 a
65.000 pesetas.

Texto: Pilar Parra
Fotos: Angel

Carchenilla

76/ Motor 16

Caprichos -

metalizado con

incorporado. Su precio’

—Ml primer AINOT e——

El autocaravana se llama «Macacrisma» y «Coloradito» el 127. Ambos son propiedad de
Manuel Gallardo y ambos han acompaitado al actor en sus viajes por media Europa.

SEGURA que los dos tienen
su «corazoncito», que les
habla, que les avisa cuando.

. viene una curva, pero su
preferido, su «gran amor», es la cara-
vana. «‘‘Macacrisma’® no es un coche.
Es una ventana a la libertad, v la liber-
tad ¥ la independencia s 1o que yo mas
amo.» Porque Manuel Gallardo ha ido
odiando a los coches por lo que supo-

en esos lugares donde ni siquiera és po-
sible construir un hotel.» Fue durante
un mes una verdadera casa que siempre
se podia instalar en el campo. Esa es
otra de las ventajas para Manuel Ga-
llardo, que contribuye a aumentar la
ilusion por la naturaleza que para él es
«la verdad, la raiz de las cosas, porque
ni los animales ni las plantas te pueden
engafiar».

MANUEL GALLAR

UNA NOVIA

nen de dependencia en las grandes ciu-
dades. «Los seméaforos, los embotella-
mientos, la dificultad para aparcar te
hacen ser impuntual y a mi me gusta la
puntualidad, porque me gusta respetar
mi tiempo y el de los demis.»

También la caravana ha sido una
modificadora de conducta. «A mi me
gusta correr. Me ponen multas por ex-
ceso de velocidad v no soporto al con-
ductor lento y torpe, quizé porque los
dos unicos accidentes que he tenido en
mi vida han sido, uno por culpa de un
novato, y el otro con un borracho.»
Bueno, pues con el auto-caravana
nunca tienes prisa. :

«Algo me pasa cuando me subo en-
cima. Psicologicamente la actitud es
distinta, porque normalmente la utili-
zas para ir de vacaciones, Pero,
ademds, es que no tienes que llegar a
ningin sitio con hora.»

El verano pasado Manuel Gallardo
hizo ocho mil kilémetros por Europa.
Viajaba con €l su compafiera, v una pa-
reja muy amiga con su hijo. «‘“Maca-
crisma®’ estuvo en los sitios mas bellos,

[

Pero tardd mucho tiempo en conse-
guir esos dos millones necesarios para
comprar un autocaravana. Durante
afios la tienda de campafia y el coche
pequefio fueron sus utiles de viaje.
Manuel Gallardo fue actor desde antes
de nacer —su madre estuvo trabajando
hasta el dia anterior al parto—.
Cuando tenia quince dias obtuvo su
primer papel, sustituyendo a un mufie-
€0, ¥ a partir de ese momento nunca se
separd de la escena.

«Para mi el teatro ha sido siempre
una fiesta y nunca dudé sobre mi pro-
fesién.» Ha sido actor de teatro
—«Tierra baja», «La enamorada del
rey», «Luces de bohemia»—, de cine
—««Tierra de todos», «Los cien caba-
lleros», «El mercader de esclavosy——,
de television —«Verano azuly», «Deligo
en la isla de las cabras»— y ha obteni-
do varios premios, entre otros al mejor
actor del aflo, en 1962.

Durante mucho tiempo condujo sin
carnet los coches de los amigos, v en
una gira que hizo a América del Sur,
se comprod el primer automdvil, un

Volkswagen que tuvo siempre caracter
de eventual. A su vuelta a Espaiia elige
su primer coche de verdad, el R-6 rojo
que le acompaiié durante seis afios, con
fama de «pequefio, pero valiente».
«Un dia decidi irme de vacaciones,
pero el Renault se negd a venir conmi-
go. Asf que me fui a un concesionario
y le dije al vendedor: si me da un coche
para maiflana me lo llevo, si no, me ol-

DE DOS MIL KILOS

vido de los automéviles para toda la
vida. A las ocho de la tarde del dia si-
guiente me lo entregaron y a las doce
de la noche salia hacia Venecia.»

Ese 127 rojo, el «Coloradito», es el
que tiene hoy y el que sigue resistiendo
los malos tratos. «Al dia siguiente de
comprarlo, en Francia, se estroped. Un
espafiol que reconocié la matricula me
preguntd cudnde lo habia comprado.
Ayer, contesté, y él me dijo: “‘Pues
tiene el motor suelto.” Me apretaron
los tornillos, y hasta hoy. Hace un afio
empezd a “‘toser’’. Yo crei que ya no
resistiria mas, pero me lo arreglaron y
funciona de maravilla.»

El cambio de 127 tendra que esperar,
porque Manuel Gallardo ha decidido
cambiar el autocaravana por otro mas
rapido que, sin duda, heredara el
himno —;Qué bonita es ‘‘Macacris-
ma®’...!1—, y ese entrafiable nombre es
un homenaje a Manuel, su amigo

Carlos, su compafiera Cristina y su

amiga Maria.

Caridad Plaza
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Agenda peréona].

MUSICA Y
BMW

Si compra un
«pack» de dos
cassettes Basf
Chromdioxid puede
que acabe
conduciendo un

"BMW 315, o una
de las dos motos
BMW que también
se sortean. Por otro
lado, tiene
aseguradas unas
gafas Style, de
BMW, s6lo con
enviar el cupén del
pack.

"‘l

RALLYE
SHALYMAR

Con una
inscripcion
numerosa y la
participacion de los
principales pilotos
nacionales: Genito,
Servia, Carlos
Sainz, Ofioro y
Beny Fernandez,
entre otros, El
Rallye Shalymar
comenzara a las
trece horas del
sdbado dia 3 en el
paseo de Camoens
del madrilefio
parque del Oeste,
Como viene siendo
habitual, la primera
prueba seran tres
vueltas al circuito
del Jarama, desde
donde se partira
hacia la sierra
madrilefia, para
enfrentarse a un
bucle de ocho
tramos
cronometrados, que
se repiten tres
veces. Terminarg a
las diez y cuarto del
domingo, en el
circuito del Jarama,
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MUSEO DEL AUTOMOVIL DE BARCELONA

Debido a la iniciativa privada del
Antic Car Club de Catalufia, existe
en Barcelona un interesantisimo
museo del automdvil. Situado en ‘el
182 de la Via Augusta, en unos bajos
y-junto a un parking, alberga una
cincuentena de coches de los socios
del Club. Se puede visitar los dias de
reunion det club, es decir, los martes
y jueves, de ocho a diez de la noche,
pero siempre es posible concertar
horas de visita para grupos.

Resaltemos que la visita, que se
puede hacer en unos cuarenta y cinco
minutos, €s gratuita, puesto que el
museo no estd hecho con intencién
lucrativa. La superficie es de unos
mil metros cuadrados, a los que se
afiaden los doscientos del local
social.

- Puesto que todos los coches son de
aficionados particulares y coleccio-

nistas que acostumbran a tener mas
de un vehiculo, se trata de un museo
«viviente», ya que algunos propieta-
rios alternan la exhibicién con el uso
de sus coches. En la muestra hay
desde viejos ejemplares a algunos
deportivos de no muy lejana fabri-
cacién. El club organiza, ademas,
actos paralelos de difusién, como
exhibiciones, de entre las cuales des-
tacaremos la que hace unos meses
reunié un nutridisimo y excepcional
planiel de Pegasos, algo nunca antes
logrado.

Museo del Automavil de Barcelo-
na, Antic Car Club de Barcelona.
Via Augusta, 182, planta A. Teléfo-
no 209 55 23. Secretaria: cada dia de
cinco a ocho. Visitas: martes y
jueves, de ocho a diez, y concerta-
das.

Entrada gratuita.

VIOLENCIA EN LA CARRETERA

Si usted quiere ver trepidantes es-
cenas de accion sobre cuatro ruedas
vaya al cine Conde Duque de Madrid
para ver la pelicula de Jules Harrison,
«El exterminador de la carretera»,
donde ademdas podrd contemplar a
placer un destrozado Buick Rivera
que se exhibe en el vestibulo de la
sala.

Con ese coche, ahora totalmente

inservible, se rodaron algunas de las
escenas de la pelicula. El estado del
vehiculo es un claro exponente de lo
que el film nos ofrece: violencia, vio-
lencia, violencia... El reparto lo enca-
bezan Robert Janucci y Alicia Moro
como protagonistas, y la accién se de-
sarrolla en el afio 2020, en un mundo
desértico donde la gente lucha por
sobrevivir.

VIAJAR
ALREDEDOR
DE MADRID

El libro de José
‘Maria Ferrer «200
kilémetros
alrededor de
Madrid» es el
primero de una
coleccién de guias v
recoge todos los
datos necesarios
para conocer las
tierras castellanas a
las que se accede
por la N-II, Arte,
gastronomia,
fiestas, artesania vy
naturaleza se
reflejan en cada
una.de las 34 rutas
que el libro
describe con todo
detalle.

COCHES CON
SOLERA

El domingo dia 4
de diciembre, a las
diez y media de la
mafiana, se
celebrarid una
concentracién de
alpines frente al
palacio de
Pedralbes, en
Barcelona. Esta
reunion catalana es
la primera que se
lleva a ¢abo a nivel
nacional y se espera
gue acudan a ella
un gran nimero de
vehiculos, dada la
gran acogida que
tuvieron las dos
celebradas
anteriormente a
nivel regional. No
se pagara
inscripcién, pero si
en la comida de
hermandad
organizada para
celebrar el
acontecimiento, a
la que podran
asistir quienes lo
deseen.

Cuéntenos su caso

ZAPATAS
AUTOMATICAS

ACE unos dias llevé el coche al
taller para que le pusieran zapatas
nuevas. Cuando pregunté cuando
podia ir para que me las aproximaran
me contestaron que no hacia falta
porque esas zapatas eran automaticas y
se reglaban solas. Eso me sond bastan-
te raro, pues en un 133, que es mi
coche, me parece extrafio que unas
simples zapatas se reglen automatica-
mente. Ademés quisiera saber si es
culpa del taller que hace cuatro meses
las pusiera nuevas y ahora tenga que
cambiarlas,

Luis Miguel Gonzélez
Madrid

Respuesta: Aunque le parezca raro, su
coche va equipado con frenos dotados
de zapatas con sistema de recuperacién
automadtica del juego, que no requieren
ajustes periddicos. Respecto a la dura-
cion de las zapatas que le montaron nos
parece poco cuatro meses, a menos que
usted conduzca siempre estilo rally o
haya recorrido un minimo de 10.000 6
15.000 kildmetros al mes. Si no se da
ningunza de esas dos circunstancias, el
problema puede venir de la mala cali-

dad de los forros, bombines hidrauli-
cos gripados, muelles tensores de zapa-
tas en mal estado, o mal funcionamien-
to del dispositivo de recuperacion del
juego. El taller es quien debe darle la
respuesta, pero si la causa es achacable
a la mala calidad de los forros, estd
usted en su perfecto derecho de re-
clamar.

ERROR CORREGIDO

OS desarrollos a mil revoluciones
por minuto del Renault-5 GTL
son: en cuarta 25,22 kiloémetros por
hora, y en quinta 31,15 kildmetros por
hora, No 36,51 kilémetros por hora en
quinta como ponen ustedes en la
prueba comparativa del ntmero tres.
También me parece que no tienen
razon en la frase: «Tanto la cuarta
como la quinta son insostenibles en los
repechos ligeros.» Me parece que no es
asi, pues el coche anda de fabula para
sus 45 caballos, y las marchas no
quedan nunca largas.
N. de Ia R. Esta carta nos ha llegado
con firma ilegible y sin remite. Como
consideramos que la respuesta es de in-
terés para nuestros lectores la incluimos
en nuestra seccién.

Respuesta: Efectivamente, en la prueba
comparativa dedicada a los coches pe-

quefios se ha deslizado inexplicable-
mente una inexactitud en los datos
correspondientes al Renauli-5 GTL.
Los valores reales que corresponden a
este vehiculo son: 1.2, 7,70 km/h.; 2.4,
13,21 km/h.; 3.2, 20,25 km/h.; 4.2,
25,22 km/h., v 5.2, 31,15 km/h.,

Respecto a la frase con la que usted
muestra su desacuerdo debemos remi-
tirle a los datos que aparecen en el
cuadro de prestaciones. Si 1o mira de-
tenidamente puede comprobar que este
modelo alcanza una velocidad méxima
bastante por debajo de la de sus com-
petidores y sus aceleraciones son
también mucho menos enérgicas que
las de sus rivales.

CONSUMO DE FIESTA

ENGO un Ford Fiesta S 1.100 con
65.000 kilébmetros y calzado con
gomas Good-Year 155/70 en la llanta
de origen (12x4,5). En distintas
pruebas que he hecho, llenando el de-

_posito en unas ocasiones y conectando

una lata de gasolina al carburador en
otras, el consumo que me sale es: 8,5
litros a los cien a 90-100 kilometros por
hora, en terreno llano, con trafico des-
pejado ¥ en cuarta. 10 litros a los cien
en terreno virado y sin trafico tanto si
utilizo el cambio lo imprescindible. y

GRATIS: Motor16 le regala
la mejor asistencia de Europa,
con MONDIAL ASSISTANCE

Suscribase ya. No permita que se lg avarie el contacto con su revista favorita
No deje que se le agote antes de que usted llegue al quiosco  Controle su puntualidad.

Reciba MOTOR 16 en casa, con un potente descuento de 3 120 pesetas sobre

¢l precio de portada y, ademads, viaje bien asistido

Le regalamos una tarjeta personal de Mondial Assistance gue cubrird su vehlculo
y ocupantes de los riesgos detallados al dorso de este boletin Una oferta dnica y

exclusiva de MOTOR 186, valida hasta el 30 de noviembre de 1984

;OFERTA!

DE INTRODUCCION
40 %

DESCUENTO

Si deses
alguna In-
formacién
comple-

mentaria o,
simplemente,
quiere suscri-

birse ahora
mismo, llAmenos.

o
&b 91-268 04 02-03

Nombre

N.° impuesto en

BOLETIN DE SUSCRIPCION

I 4
S|, deseo suscribirme a Motor 16 durante un afio, 52 nd-
meros, &l precio especial de 4.680 pesetas.
El sistema que elijo es el que sefialo a continuacidn:

O Taldn adjunto a nombre de Informacién y Revistas, S. A _
O Giro postal dirigido @ Hermanos Garcla Noblejas, 41 - Madrid-17.

con fecha

Apellidos

Poblacidn

Direccién (domicilio u oficina) |

L

Provincia

Marca del vehiculo

Matricula

Firma, -

I Precios EXTRANJERO (1 afol: Europa: 9.400 ptas. Resto paises: 16.000
ptas. Forma de pago: Talén adjunto a Informacién y Revistas, S. A.



Cuéntenos su caso

La foto premiada

SOPA DE
LETRAS

Encontrar fuentes
plblicas en las

| que estd
prohibido lavar
los coches es
bastante usual,

| pero encontrar
un cartel con
tantas faltas de
ortografia en tan
s6lo cuatro

' palabras merece
un premio, Una

! a MOTORI6
durante seis
meses recibird

w-| José M, Bulda

~ | que nos ha

b suscripcidn gratis -

remitido ia foto.

conduzco suavemente como si lo hago
de forma deportiva.

Me da la impresion de que es excesi-
vo el consumo y que hay poca diferen-
cia conduciendo ripido o despacio en
una carretera virada. Ademas, no. en-
tiendo el consumo que viene en sus

listas de precios, me imagino que €s a.

90 kildbmetros por hora.
José Maria Estrada
_ Asturias
Respuesta: Respecto al consumo de su
coche debemos decirle que lo vemos
bastante normal, sobre todo teniendo
en cuenta que los neumaticos que le ha
puesto tienen una resistencia a la roda-
dura superior a los originales y esto se
traduce en un ligero aumento del con-
sumo. No le recomnendamos meterse en
ninguna modificacién para tiatar de re-
ducir el consumo a no ser que quiera
poner de nuevo los neuméticos origina-’
les. Lo que si le sugerimos es que si rea-
liza nuevas comprobaciones utilice el

_sistema de llenar el dep6sito a tope.

Las cifras de consumo que indicamos
en nuestras listas corresponden, de mo-
mento, a las cifras oficiales dadas por
las marcas. A medida que vayamos en-
sayando nuevos modelos, estas cifras
las iremos sustituyendo por las que ob-
tengamos en nuestras pruebas, que es-
tamos seguros seran mas realistas y mas
faciles de entender.

i

MAS POTENCIA
PARA UN MANTA
GT/E

SOY propietario de un Opel Manta

GT/E, ¥y en general estoy contento

con el vehiculo. Como apasionado de
la conduccién deportiva, sea sobre dos
o cuatro ruedas, lo encuentro falto de
nervio y demasiado tranquilo. Desearia
saber que transformaciones debo de
hacer en el motor para obtener quince
caballos més de potencia, a ser posible
sin abrir el motor. También me gusta-
ria conocer qué deberia modificar en la
suspension y frenos si se quedasen pe-
quefios. Quiero que sepan que mi au-
tomovil lleva el diferencial autoblocan-
te que Opel da como opcion a este
modelo,

Miguel Angel Bernal
‘ Madrid

Respuesta: Quince caballos mas sin
abrir el motor no son faciles de conse-
guir, especialmente en este coche que
tiene ya un rendimiento bastante bueno
para su cilindrada. Tenga en cuenta
que la transformacién mas modesta
exige cambios en la relacién de compre-

.sidn, trabajos en culata y valvulas, et-

:Qué hard...

MONDIAL ASSISTANCE
si usted lo necesita?

e s s e e e e S S s i 2 e e e e iy

Motor 16

Apartado N2 330 F.D.
MADRID

® Mandar una gria para remolcar
el vehiculo averado al taller
mas cercane

® Buscar hotel y participar en los
gastos s el vehiculo no fuera
reparable en al mismo dia.

® Organizar y tomar a cargo el
regreso de los coupantes en
tren © en avidn hasta su
domicihio habtitual si el vehiculo
estuviera iInmovilizado més de
dos dias

® Enviar piezas de recambio en
caso de no encontrarfas «n
Situs.

® Facilitar al abonado un hillete de
tren o de avidn para que vaya a
recoger su vehiculo reparado
En caso de imposibiidad,
mandar un corductor

@ Repatriar el vehiculo averiado a
ESPANA si fuera imposible
reparario en el extranjero

CON UNA SIMPLE LLAMADA A
COBRO REVERTIDO LAS 24
HORAS DEL DIA, LOS 385 DIAS
DEL ANG, EN ESPANA Y EN LOS
PAISES DE LA CARTA VERDE

cétera. Por otra parte, ¢l sistema de ali-
mentacién por inyeccién electrdnica K-
Jetronic que monta de origen tampoco
deja mucho margen para mejoras en

_este apartado. S6lo le quedan dos ca-

minos: o deja el coche como estd, ase-
gurandose de que €l motor se encuen-
tre en perfectas condiciones de puesta
a punto, o por el contrario se decida
por una transformacién seria (cambio
de pistones, colectores de escape, val-
vulas de culata y posiblemente arbol de
levas, amén de un recalibrado de la
unidad electrénica de control de la
inyeccién). -

Existe una tercera posibilidad que es
acoplarle un turbo. Ademés de ser una
solucién cara, es posible que no en-
cuentre en Espafia quien le haga esta
operacion, No obstante, por si le es util
le adjuntamos la direccién de una de
las marcas inglesas con més experien-
cia en el tema que ademas tiene kits es-
pecialmente disefiados para el Opel
Manta: Janspeed Engineering Ltd.
Southampton Road. Salisbury, Wilts.
Gran Bretafia. Respecto a frenos no se
preocupe; no se le quedaran pequefios.
La suspension seria conveniente refor-
zarla cambiando los amertiguadores
por unos de mayor tarado, mantenien-
do los mismos muelles,

SOLUCION AL VELOGRAMA

1: Arnoux. 2: Renault. 3: Ochenta.
4: Jones, 5: Chicanne, 6; Silverstone.
7: Fangio. 8: Sebring.

D tengo grandes recuerdos
de la primera vez que me
puse detras del volante con
¢l profesor de la autoescue-

la al lado. Debia estar en estado pro-
fundo de trance. ' '
- Todo me parecia desconocido: las
calles por las que circulo habitual-
mente en el asiento de atrds de cual-
quier taxi me resultaban irreconoci-
bles; los coches, animales feroces que
me acosaban; los peatones, locos pe-
ligrosos escapados de un manicomio.
Habia cambiado mi perspectiva de la
ciudad y el cambio no me gustaba.

Mi primer profesor de clases préc-
ticas se llamaba José Maria y era un
chico joven, agradable v
tranquilo que me daba .
instrucciones con voz
pausada:

—La segunda..., la
tercera..., que metas la
tercera..., jjila tercera!!!

—Me da miedo ir a
tanta velocidad. .

—Miira el tablero, vas
a veinticinco por hora..

—Tengo la impresién
de ir a ciento diez, pero
es verdad, sélo voy a
veinticinco por hora.

Miré atentamente el
tablero y meti la tercera
marcha y el instante si-
guiente estaba subida en

| la acera.

—;Qué ha pasado?
—pregunté a José Maria,
que se atusaba el bigote
lentamente.

—Que has estado tres afios contem-
plando el tablero y mientras se te ha
ido el volante a la derecha y te has en-
contrado a la puerta del estanco.

—Pero yo no he frenado.

—He frenado yo, porque si no nos
traghbamos a ese sefior que estd ahi
con la faz demudada.

—Yo es que para esto no sirvo, lo
tengo clarisimo. Anda, José Maria, te
dejo el sitio y, por favor, coge tn el
volante, )

—~Quieta, parada en tu sitio. Y
ahorg, tranquilamente, pon la prime-
ra, gira el volante a la izquierda, des-
pacito, y parate en el seméforo, que
estd rojo. jjjQue te pares!!! ;No
has visto el sem4foro totalmente
rojo?

Ll
L .

[ Carmen Rico Godoy ____

El terror del volante

—¢Qué sémaforo? ;Ah, ese! No lo
habia visto. Pasaron como cuatro o
cinco dias de.clase y va el terror pa-
ralizante habia mejorado a un estu-
por intermitente. Ibamos todas las
mafianas a hacer —intentar hacer—
maniobras a un descampado en el
barrio de Moratalaz, donde el Ayun-
tamiento permite practicar a las au-
toescuelas. Iba yo en plan Fangio por
el final de la calle de O*Donnell, sobre
la M-30, cuando eché una ojeada al
tablero y vi que iba a setenta por
hora. Fue como un shock, me vi de
repente en lo alto del Piruli.

—Por qué frenas ahora.-

—Es que voy embalada.’

' —No frenes nunca asi,
. porque puedes ser devo-
rada por el camién de
cervezas que viene
detrés.

Otro dia iba yo de lo
mas bien por la calle de
Serrano, controlando to-
talmente la situacién,
cuando un coche que
venia por mi derecha se
me puso bruscamente de-
lante y me obligd a
frenar en seco —por su-
puesto que no pisé el em-
brague.

—Estpido, anormal!
—grité desaforadamente
sacando la cabeza por la
ventanilla, Mientras, el
~ conductor insultado hacia
gestos de bastante poco
buen gusto, cosa que me
irritaba cantidad.

—Pero este tio es tonto, mira lo que
hace con los brazos, no es mas tonto
porque no entrena.

Mi profe no articulaba palabra, per-
manecia inmutable, y al fin dijo:

—S8i cada vez que alglin conductor
te hace una cosa semejante ¢ peor te
pones en ese estado de nervios, un dia
te dara un infarto en plena calle o pro-
vocaras de verdad un accidente.

De repente me di cuenta que detras
del volante me estaba comportando
como nunca me habia comportado en
ninguna situacién. Era como si yo
fuera otra perscna. Y no era una des-
conocida muy agradable de conocer,
esta especie de energlimeno irascible. A
lo mejor me estaba empezando a con- -
vertir en una ciudadana medio normal.
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MODO DE RESOLVERLO

Partiendo de la casilla de sali-
da seguir la direccién de las
flechas hasta completar los 16
tramos de que se.compone el cir-
cuito, cada uno de ellos separado
por un trazo mas grueso.

Puede ayudarse en «Boxes» y
en «Tribunas», ademés de los
«Colores», Las dos primeras
ayudas se¢ producen por vertica-
les, mientras que.en las zonas de
«color» se producen en. forma

. correlativa, como la resolucién de
los tramos normales, Las casillas
punteadas que figuran a la salida
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de algunas curvas peligrosas

pueden contener- un. significado
similar al verdadero, con lo que
se puede producir un «despiste»
intencionado. Los «colo-

res» ayudan a entrar
nuevamente en la pista.

~RECORRIDO

-1: Corredor de

F1.que en 1979 obtuvo el récord
de la vuelta (109" 16) én este
mismo circuito. 2: Marca de bé-
lido que pilotaba el conductor
citado en 1. 3: Nimero de
vueltas que es necesario

Dijon. 4: Ganador de esta
“pruecba en 1980. 5: Va-

! l riante de un circuito. 6:

cubrir en este circuito de

Velograma

Circuito de Dijon Prenois

El otro nombre por el que es co-
nocido el Gran Premio de Ingla-
terra. 7: Famoso campéodn
mundial de Férmula que obtuvo
cuatro titulos consecutivos. 8:
«Las 24 horas de...», célebre
prueba norteamericana (Sport).

AYUDA COLOR

Cl: Rio italiano, C2: Nota mu-
sical. C3: Rio espafiol. C4: Pe-
queila, de poco tamafio. C5: Rio
espafiol. C6: Rio aleman,

Solucién en la pdg. 79

FHTye
TARFAYA

Los representantes de la Espafia socialista en Paris (Jo
(Jorge de Esteban) y Amman (Emilio Menéndez del V

sabores y -sinsabores de su nueva carrera.

pomINEO 4 DE DICIEME

DE 1583 NUMERD 118

an Reventos), Roma
alle) nos hablan de los

EMBAJADORES CON MUCHA _

MANO IZQUIERDA




Faros Halogenos KINBY

iLa razén mas luminosa para su seguridad!

Si al conducir de noche Vd. nota que 10s 0jos
se le fatigan por esforzarse en ver mejor...

Si Vd. piensa “iNo veo ni gota! ...

Si Vd. sabe que los viejos faros de su coche
ya estan para el arrastre porque no alumbran
nada...

En cortas

iLo qu-e_Vd. necesita son unos Faros
Halégenos KINBY'!

Valeo

Porque los Faros Halogenos KINBY iluminan
mas, dan una luz mas blanca y llegan mucho
mas lejos.

Porgue los Faros Halogenos KINBY tienen
unos cristales diferentes, parabolas especiales
y lamparas con vidrio de cuarzo y gas
haldgeno. jPara gue Vd. vea de noche como si
fuese de dia!

Los Faros Haldgenos KINBY se montan en
toda clase de automaviles. ;Y en sélo media
hora...! Por su seguridad y la de su famitia.
iNo lo dude! Cambie a KINBY y comience

a ver claro. Faros Hﬂ’ﬂg&r‘lﬁa
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3 de diciembre de 1983

Nim. 6 ® 150 ptas.

LOS AYUNTAMIENTOS

QUIEREN
EXPRIMIR AL COCHE

ISDERA : NO HAY TECHO PARA EL

PRUEBA DE FAROS : CUAL DA MEJOR LUZ

-

PRUEBA A FONDO DEL R-T1TSE

i .

¢ PEUGEOT 505 GTl1 O 505 GTD TURBO?




