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0JO A LAS
FINANCIERAS

HAY PRESTAMOS MEJORES PARA SU COCHE
__PROBADO EL LANCIA PRISMA 1600

COMPARADOS LOS BMW 520i,5241d Y 525¢
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tHa soifado usted alguna vez
con un coche como éste?

CONSEGUIRLO ES FACIL

@ Recorte el cupén adjunto.
® Remitalo junto con su nombre v sefias completas (in-
cluido tetéfono}, a MOTOR16 (para el sorteo del Pors-
che 924). Hermanos Garcia Noblejas, 41. Madrid-17.
® E| sorteo se celebrard ante notario el dia 7 de di-
ciembre de 1983.

La pestafia de portada se publicara en los ndmeros 1

IR el simple hecho de haber comprado esta re- a 5de MOTOR186. La fecha tope de recepcion de cartas
P vista, usted se manifiesta como una persona que  es el dia 5 de diciembre de 1983. |Puede [
alige siempre lo mejor; hasta para sus suefios.  usted participar cuantas veces quiera a lo

MOTOR16 le regala este fascinante Porsche 924, valo-  largo de estas cinco semanas!
rado en més de cuatro millones de pesetas. Un lujoso Quedan excluidos de la participacion
deportivo de cuatro plazas, con motor de dos litros y  en este sorteo todos los _emp[eadosyfa—
125 caballos, que alcanza una velocidad maxima de  miliares de las publicaciones del
204 km./h. y un consumo de tan s6lo 8,1 litros a 120 Grupo 16, de Lerner Printing Interna-
km./h. Todo el encanto de una marca mitica. cional y Egraf.

tedes, claro. Pero por aqui andamos, én la redaccion y en

la empresa, analizando nuestro producto, viendo lo que
sobra y lo que falta, y tratando -asi de lograr que MOTOR16
cumpla ain mejor su objetivo de informar, servir y divertir al
automovilista hispano.

Por lo pronto ha guedado claro que a ustedes —y a noso-
tros— les encanta el Porsche que rifamos. Las cartas para el con-
curso del Porsche llegan por millares, muchos lectores la envian
todas las semanas, y ello demuestra que hemos logrado poten-
ciar el aspecto Iidico, de entretenimiento ¥ juego de nuestra re-
vista. Demasiada gola y demasiada barba luenga hay en el pais
como para tomarnos ademds con severidad ascética el mundo
apasionante de la velocidad y las cuatro ruedas.

Nos parece también que MOTORI16 ha encontrado favorabi-
lisimo eco entre los jévenes. Desde lectores juveniles que vienen
a la redaccién en busca de nimeros ya retirados del kiosco, hasta
sondeos en punto de venta y comentarios de diverso tipo, todo
apunta a que nuesira revista ha cubierto una alegre necesidad de
la gente joven por gozar e informarse del mitolégico cacharro
que ha reducido Espaiia al tamafio de un pafiuelo.

Creemos ademds que nuestros informes sobre temas
conflictivos, que tan de cerca afectan al automovilista
y tan poco espacio reciben en otras publicaciones, han
sido muy bien recibidos por nuestros lectores. Desde
los parabrisas que dejan ciego, a los camiones-apiso-
nadoras, o los muertos que Trafico trata de ocultar,
MOTORI16 ha tratado de denunciar algunos casos fla-
grantes de incuria ¢ mala fe que ponen en peligro
nuestra seguridad rodada.

En esa linea segniremos. Esta semana abrimos otra
érea de informacion con el tema de la financiacién mas

E STA revista ha tenido un éxito fenomenal. Gracias a us-

Motor y juego

o menos barata de nuetros coches comprados a plazos. No sélo
tenemos que rodar bien y seguros, sino que debemos comprar al
mejor precio posible. Por eso informamos a nuestros lectores en
este nimero de las diversas férmulas para ahorrarse muchos
miles de duros en intereses al comprar su coche a plazos. Ni un
duroc mas ni un caballo de menos, debe ser nuestra divisa.

Sabemos que las pruebas individuales y comparativas de au-
tomdviles han satisfecho a nuesiros lectores. Estamos encanta-
dos con ello, pero no vamos 2 dejar de esforzarnos en mejorar-
las atin mds, en presentarlas todavia mejor, para facilitarles asi
a ustedes la tarea de conocer bien las virtudes y defectos de los
modelos disponibles en el mercado. _

Un gran esfuerzo hemos hecho en la seccidn de precios de au-
tomdviles nuevos y usados, porque estamos convencidos de que,
en ese mercado tan poco transparente, toda informacién adicio-
nal tiene un gran valor para el lector. Un santo ordenador IBM
nos ayuda en la tarea de elaborar los precios de mercado y con-
fiamos asi en prestar bien nuestro servicio.

Los anunciantes desconocen afin en sus verdaderos términos
el &xito de lectura alcanzado por MOTORI16, pero no vacilan
por ello en utilizar nuestras paginas para anunciar sus productos
de manera cada vez mas frecuente vy abundante. Un
mes de vida es bien poco, pero esta revista ha nacido
promisocria ¥y mantenerla asi serd objetivo de nuestros
denuedos.

Ya pronto rifaremos el Porsche, Después tenemos
planeado otro juego, con coche de regalo incorpora-
do. Y para los suscriptores habra también coches es-
peciales. Que no decaiga el juego, porque la fiesta ro-
dada 16 no ha hecho mas que empezar.

Juan-Tomés de Salas
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Nombre ......... . SrEra S ~, La Yamaha XJ 750 as
LA INm MAC'ON El ahorro se paga caro. una buena moto, pero

Apellidos........ i Es la conclusion a la esté penalizada por

algunos defectos de
concepcién. El méas
notable es un manillar
desmasuradamente
ancho.

que se llega en la
prusba comparativa de
ios BMW «econdmicos»
de la seria 5, los 520 |,
~ 524 td y 525 e.
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Cinturén

Parte del Cinturdén
de Ronda de
Barcelona va a ser
derribado ante l2
imposibilidad de
poder ' proseguir con
su construccién.-
Hace afios s€
iniciaron las obras
y la mitad de la
construccién es
utilizada por los
barceloneses. Sin
embargo, ante la:
falta de recursos
para poder
proseguir trabajos

.

0
el —

¥, lo que es mas
costoso, para poder
afrontar las.
expropiaciones,’
todo ha quedado

parado. Y lo que €5

peor, ante las
protestas de los
vecinos, parte de lo
construido va a
derribarse. No sélo
no se terminan las

vias répidas |

empezadas, sino®
que se derriba parte
e lo construido.

Motor 16

POR 2.000 pesetas es posible
hacer la valoracién del presu-
puesto de la reparacién de un auto-
movil, a través de un computador de
datos, en que estdn previamente in-

troducidos todos los tiempos de sus-

titucién de piezas, los costes y los
tiempos necesarios de reparacion.
Con este nuevo sistema denominado
Audatex se consigue, ademas de una
rapida informacion, evitar los presu-
puestos hinchados y las peritaciones
bajas que siempre redundan en per-
juicio de los usuarios. En el banco
de datos ya estan codificados la ma-
yoria de los coches de venta en el
mercado espafiol, tanto nacionales
como de importacidn, aunque la

marca con mayores lagunas es Seat,

que parece mostrarse demasiado re-
molona a la hora de suministrar sus
datos.

Las consultas, a los teléfonos
91-410 31 51'y 93-253 43 75.

INFORMACION Y REVISTAS, S. A.
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BAJA EL CONSUMO
DE GASOLINA

lAS cuentas que echa el «supermi-
nistro» Miguel Boyer para justifi-
car la préxima subida de los carbu-
rantes siguen sin cuadrar. Aparte de
que €l dolar ha frenado su escalada,

el argumento de que el consumo de |

combustibles se ha disparado este afio
—Y las cAmaras de Televisién son tes-
tigos de esta afirmacidon— ha queda-
do en entredicho después de que el
Instituto Nacional de Hidrocarburos
facilitara los Gltimos datos sobre el
tema. il i

De acuerdo con esas cifras, el con-
sumo de gasolinas en los nueve pri-
meros meses del afio ha descendido
un 0,8 por 100 respecto al mismo pe-
riodo de 1982, El incremento registra-
do en la gasolina extra (+ 4,2 por 100)
se ha visto contrarrestado por la caida
contabilizada en gasolina normal
{(—1,2 por 100) y super (—0,9 por
100).

¢l Marco, Juan Diego Martinez
atalutia: Jos¢ Luis

en ¢l extranjero: Julio

(Pruebas); José Luis Leirado

. Es una publicaciéri del GRUPQO 16.
Director general: Alfonso de Salas.
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Resulta que
Catalunya goza de
una més amplia
libertad estatutaria
para la prevision
financiera que

' Lombardia, que es
la regi6n francesa

que se puede
¢omparar con la
espafiola, por su

‘semejante grado de

autonomia con’
respecto a sus
Estados. A esta

_conclusién se llegd

€n unas

c¢onferencias
celebradas en
Barcelona |,

; \recientementc. ]
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Botilde,

Lo queesla
pouplaridad:
resulta que
MOTORI16 ya esta
casi al nivel de la
entrafiable Botilde
del «Un, dos,
tres...». Al menos
€s0 parece, pues
entre los cupones
para el sorteo de
‘nuestro Porsche ha

llegado este de Ana-

Garcia Bermtdez,
de Valencia, que
iba destinado a
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TVE. Enviamos ei

'cupén de dofia Ana

a la tele, pero la
redaccion de esta
revista ha decidido
por unanimidad
incluir 1a Botilde
despistada entre los
cupones con-
derecho a entrar en
nuestro sorteo. Ah,
eso si, pedimos a
TVE que también
nos mande los
cupones nuestros
que reciba, porque
no es por nada,
pero nuestrg
.Porsche 924 se
cotiza bastante mads
que los coches que
ofrecen en «Un,
dos, tres...».
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MERCEDES BRILLA
EN AMERICA
0OS automoéviles Mercedes Benz
han resultado los ganadores en
una encuesta realizada en los Estados
Unidos, para determinar qué automo-
vilistas se encuentran més satisfechos
con la marca de su coche. '
. En este ranking de satisfaccion
ocupan los siguientes lugares Toyota,
Subaru, Honda y Mazda, que mani-

fiesta la creciente calidad de los
coches japoneses. La sexta pesicién

| fue para la marca sueca Volvo,

mientras que Volkswagen se tuvo que
conformar con el lugar 16, eviden-
ciando su mal momento en aquel

mercado.

® lce lacocca, presidente de
Chrysler, estd estudiando la posibi-
lidad de cancelar los planes para
producir un turisme de pequeiia ci-
lindrada y destinar la inversién pre-
vista —600 millones de dé&lares— a
la adquisicién de un banco, cuyos
mérgenes de beneficios, segn el
propio lacocca, son muy superiores

@ Fiat ha vendido 400 unidades de

Popular China; estos coches italia-
nos estaran destinados al parque del
Gobierno chino. ‘

® Una comisién norieamericana
que tiene de cometido velar por ia
igualdad de derechos en e puesto de
trabajo ha ganado una quereila
contra la General Motors, gue ha

CIEN OCTANOS

a los de la empresa automovilistica.

su modelo Argenta & la Repiblica -

GM ayuda a crecer

UEDE parecer mentira, pero la
mitad del crecimiento la eco-
nomia espafiola en este afio 5e deberd
a la produccién de General Motors
Espafia. Segin un estudio reservado
de la  Administracion, casi la mitad
del 2,1 por 100 de aumento en la pro-
ducciéon de bienes y servicios esp
erado para 1983, procedera de la
puesia en marcha de la GM en Za-
ragoza.

Los méas de doscientos mil vehicu-
los producidos por primera vez en la
factoria de Figueruelas suponen cerca
de medio punto sobre un producto in-
terior bruto que superari en este ejer-
cicio los veintidé6s billones de pesetas.
A ello hay que afadir los efectos
sobre la industria y servicios que
rodean a este gigante de la auto-

mocién. Hay que tener en cuenta, sin

embargo, que estas cifras, para la
contabilidad nacional, quedaran se-
pultadas el préximo afio en la base es-
tadistica, de forma que sdélo influira
sobre el crecimiento econdmico espa-
fiol el aumento de la produccién que
registre la empresa.

sido sentenciada a pagar 6.150 mi-
liones de pesetas por «discrimina-
cién sexual y racista en el puesto de
trabajo». ' :

& Ford Brasil ha vendido 1.300
Escort a los mercados escandinavos,
en detrimento de Ford Europa.
Consultadas fuentes de Ford Espa-
fia aseguran que ¢llo no afectard a
Jas exportaciones desde Almusafes,
va que de los 28,124 Escort expor-
tados desde Valencia en los diez pri-
meros meses del 83, ninguno se des-
tiné a Escandinavia.

@ Volkswagen ha abonado en los
Gliimns meses 4,5 millones de pese-
tas en concepto de primas para
aquellos trabajadores que han suge-
rido sistemnas de verfeccionamiento
en la nroduccion.

La sociedad Fiat
cerrara con
beneficios el actual
ejercicio, gracias al
plan de renovacién
tecnoldgica
emprendido
recientemente,
seglin ha
manifestado su
presidente,
Giovanni Agnelli,
el hombre mads rico
de Italia.

Contra

Campsa
Nueve empresas del
Pais Vasco
demandarén a
Campsa por los
perjuicios que
sufrieron el pasado
invierno al
congelarse el
fuel-oil

y el gasbleo
almacenado en sus
depdsitos.

El monopolio ha
comenzado hacer
puablicas

‘recomendaciones

‘para atajar los
problemas que
plantean los
cambios

bruscos de

la climatologia en
sus productos,
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A LAS FINANCIERAS

HAY PRESTAMOS MEJORES
PARA SU COCHE

E cien mil a ciento ochenta mil
pesetas se puede ahorrar el
usuario en la compra a
plazos de un automovil si
elige la férmula de financiacidn ade-
cuada entre las existentes en el merca-
do. Con los datos en la mano, la deci-
$ién se decanta por los créditos que
ofrecen bancos y Cajas de Ahorro, en
detrimento de las financieras de los fa-
bricantes. Basta un ejemplo sencillo: el
coste total del automévil mas vendido
actualmente, el Renault-9, es de 840.750
pesetas. Si se financia solamente medio
millén a treinta y seis meses, los pagos
mensuales en una financiera son del
orden de las veinte mil cuatrocientas pe-
setas, mientras que a través de una Caja
de Ahorros se desembolsan 17.300. En
total, un sustancial ahorro, en afio y
medio, de 112.000 pesetas.

6/ Motor 16

En efecto, las compafiias dedicadas
exclusivamente a la financiaciéon de la
compra de automdviles han comenzado
a perder terreno a favor de otras entida-
des crediticias que, timidamente, se
estdn introduciendo en el sector, ofer-
tando préstamos en condiciones mas ju-
gosas. Aunque ¢! movimiento de estas
ultimas no es muy representativo, las fi-
nancieras —especialmente las que no se
encuentran ligadas a los fabricantes—
denuncian ya lo que denominan «com-
petencia desleal de bancos y Cajas»,
mientras al consumidor se le abre la po-
sibilidad de acceder méas ficilmente y
con menos costo a un automévil.

Las diferencias para el usuario entre
el mecanismo de financiacion habitual
¥ el que ahora avanza es evidente,
segiin un muestreo realizado por
MOTOR16 (ver cuadro adjunto). Basta

comprobar que en un préstamo de un
milléon de pesetas la diferencia del de-
sembolso total entre una financiera y
una Caja de Ahorros, en treinta y seis
meses, es de ciento setenta y seis mil pe-
setas. Cifras que ponen los dientes
largos a cualquiera.

Las condiciontes exigidas por las di-
ferentes entidades a la hora de conce-
der el préstamo también varian sustan-
cialmente. En las financieras se sigue
solicitando la escritura del piso u otra
propiedad y el recibo de la némina, si
los hay. De no existir, se precisa la
firma de un avalista solvente, condi-
¢idén que aln se estila en algunas com-
pafiias en el caso de que el solicitante
sea una mujer, trabajadora y/o con
bienes suficientes.
~ En bancos y Cajas, las cosas son mas
sencillas, sobre todo si se es cliente, La

némina es la condicidn més usual,
aunque se pueda solicitar alguna mas,
de acuerdo con el volumen de dinero
que van a financiar.

Otra diferencia se encuentra en el
monto total de la operacién, Las finan-
cieras s6lo estan autorizadas a cubrir el
85 por 100 del coste total del automb-
vil, mientras que en Banca y Cajas se’
puede cubrir al ciento por ciento toda
vez que lo que se concede es un crédito
personal.

Ante el giro que esta tomando la fi-
nanciacion de automoviles, las finan-
cieras consultadas por esta revista se-
fialan que es imposible afinar en sus
condiciones pues son meros interme-
diarios a quienes les estd saliendo de-

|
Las financieras de las marcas |

de automdviles estdn
comenzando a perder terreno en
favor de otras entidades
crediticias, especialmente Cajas
de Ahorro y algunos bancos, que
ofrecen su dinero a un precio
mis asequible,

HRAMON RODRIGUEZ

masiado caro el dinero que adquieren
en la propia Banca. Respecto a la com-
petencia que se les esta planteando, la
califican sin ambages de desleal.
Fuentes de la ASNEF (Asociacion Na-
cional de Entidades de Financiacidn)
afirman que la Administracién no
quiere tomar cartas en el asunto pese a
que se esta vulnerando la ley de Ventas
a Plazos.

A favor de su gestion, las financie-
ras argumentan que cualquier opera-
¢idn la resuelven en un breve lapso de
tiempo, «cosa que la Banca no puede
hacer. Ademsis, los bancos no pueden
desviar demasiados recursos a opera-
ciones de escaso monto. Les desborda-
ria incluso la tramitacién de cualquier

impagado, por ejemplo de veinte mil
pesetas, cantidad ridicula para ellos.
Nosotros seguimos ofreciendo mayor
agilidad de actuacién en un campo tan
especializado como éste».

En el otro bando hay coincidencia en
alguno de los aspectos comentados
—concretamente el de los impagados—
pero se rechaza la presumible inopera-
tividad burocréatica. En cuanto a la acu-
sacién de competencia desleal fuentes
del sector apuntan a esta revista «el no
poder rechazar la peticién de un cliente
de un crédito personal, con el que van
a hacer lo que quieran. Logicamente in-
quirimos el destino de los fondos, que
puede dafiar a otras entidades, pero de-
bemos mantener abierta la posibilidad

De mw-L“»Hi
GEL MUEVO LAND ch'r

PAGOS MENSU#.LES

DESEMBOLSO TOTAL

{precios medios)
Cantidad Financiada 500.000 pts. 1.000.000 pts. 500.000 pts. 1.000.000 pts.
Plazos A 24 meses | A 36 meses | A 24 meses | A 36 meses | A 24 meses | A 36 meses | A 24 meées A 36 meses
Financleras’ 27.839 20.400 54.700 40.800 | 657.336 734400 1.312.800 | 1.468.800
Banco 26.300 19.300 52.000 39.200 631.200.| 694.800| 1.248.000  1.411.200
Cajas de Ahorro 25.500 17.300 49.700 35.900 612.000 { ° 622.800 1.192,800 | 1.292.400
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de ofrecer nuevos y amplios servicios a
nuestros impositores».

Pese a que la concurrencia a la via fi-
nanciera abierta en este campo por
bancos y Cajas de Ahorro es todavia
| pequefia, MOTORI16 ha podido com-
probar en concesionarios oficiales la
existencia de ofertas hacia esas entida-
des realizadas por los propios vendedo-
res, en detrimento de la financiera de
la marca. Concretamente, y después de
exponer al cliente las condiciones
usuales de financiacién, el vendedor,
de forma solapada, apunta la posibili-
dad de acceder a un préstamo «en al-

guna entidad crediticia», que recuerda
a las Cajas de Ahorro, mucho mas ba-
rato y rapido que con la primera fér-
mula. Al aherro en el desembolso
mensual y total se aflade la ventaja de
obtener el préstamo al dia siguiente
—«y no dentro de dos o tres como en
una financiera»— y en una operacién
que sOlo lleva veinte minutos.

Para animar al potencial comprador,
se le sefiala ademas que en una entidad
del tipo comentado «no hay que
abonar timbres, pues la devolucién del
préstamo se efectiia por medio de un
recibo, con lo que no es posible que nos

Sast WOORICT

FINANCIAR COCHES:

; DE las 270 empresas dedicadas a la
financiacién de bienes en
nuestro pais, 128 desarrollan su acti-
vidad en el sector de automocion, ab-
sorbiendo el 46 por 100 (cien mil mi-
Hones de pesetas) del volumen total de
. negomo
De las 35 entidades de fmancxacnén
. que mayor volumen movieron en
1981 —segnin el ranking realizado por
una revista econdémica—, siete operan
exclusivamente en el ramo del auto-
~mévil, cuatro de ellas ocupan los pri-
meros puestos: Ford Credit, que ha
desbancado a Fiseat del primer lugar;
Compatfiia de Financiacion, S. A.
(COFIC), Renault y Financiera Seat.
En el puesto niimero quince figura Se-
ficitroén; en el veintinueve, Atlantica
de Crédito y Financiacioén, y en el
treinta y cuatro, Flat Fma.nclera Es-
pafiola.
A estas siete «grandes» hay que
- afiadir 17 mas, en las que la financia-
cion de automdviles supone una par-
ticipacidn importante. En total, 24
entre las 35 principales.

protesten una letran, e incluso en caso
de retraso en la fecha de vencimiento
«se puede negociar el aplazamiento por
unos dias». Como se ve, todo de lo mas
cémodo.

En las entidades financieras consul-
tadas, el mutismo sobre este tema es
total, aduciendo que el mundo de las
concesionarias «es muy complejow. Sin
embargo, reconocen la posibilidad de
que existan acuerdos —por la via de la
comision— entre la competencia y los
propios vendedores.

Raul R. Sdez

- El beneficid neto de estas siete com-
pafiias durante 1981 fue el siguiente:

- i ) ' ’ Millones
Ford Credit ............... .. 363
COFIC .....cccoiviiiienens . 286
Renault ........oevnenvnenes - 502
EiSCatiea. Sl M “80
Atldntica de Crédito y s
Financiaciéon ........... 14
Flat Financie. Espaﬂola .4

Menc16n aparte merece Sef1c1troén
con unas pérdidas de 247 millones,
debido a la profunda reestructuracion
de plantilla realizada en ese afio y a
la modificacion del tipo de cambio en
sus operaciones en divisas.

Respecto a impagados, su volumen .

varia desde el 9,20 por 100 del total
invertido por Ford Credit (158 millo-
nes de pesetas) al 12,89 de Fiseat (694
millones de pesetas en impagados).
De todas formas, y excepto las
grandes, el volumen de impagados se
sitiia en torno al 14 por 100 del total
de las inversiones,

- teproyecto de ley que regule este as-

. lacién con una casa matriz, constan

Las financieras del sector estdn pre-
sionando para gque se elabore un an-

pecto, ya que encuentran mas de una
dificultad para hacerse con el auto-
moévil una vez que el comprador deja
de abonar alguna de las cantidades
estipuladas. - j

Al frente de estas compamas, con
importante peso deniro del mundo
financiero, se encuentran nombres
destacados tanto del mundo de la
Banca como de la politica y el comer-
cio. Apellidos como Cabello de
Alba, Ignacio Gomez Acebo, Iiigo
Cavero o José Ramon Alvarez Ren-
dueles (ahora en suspensidon de fun-
ciones) figuran en sus organigramas.
En las de marca copan los sillones de
los consejos los mismos dirigentes
que la empresa constructura. En al-
guna, como es el caso de COFIC, de
cuyo nombre no se deduce su interre-

hombres como Estanislao Chaves o
George Roy, personas destacadas de .
Talbot.

EI doble de Fura

FURA [)05

El nuevo Fura Dos te va a gustar el doble. Porque
hemos introducido en & muchas novedades,
Porqgue hemos hecho un Fura que es el doble
= deFura.
~— Frontal de nuevo disefio.
— Faros halogenos. Mejor iluminacién,
— Nuevas molduras exteriores.

el estilo Fura. Nuevas tapicerias, reposacabezas integral. Nuevo

— Llantas optimizadas. retrayior interior con reloj digital incorporado. Nuevo salpi—
— Cristal inico en puertas anteriores cadero. Y Econotronic opcional, un pequefio

con nuevo alzacristales. ordenador que te ayuda a controlar el consu-
— Nuevo cristal del port6n trasero. mo. El Fura Dos es el doble de comodo. El

doble de confortable.
Ven a verlo a cualquier concesionario de la
Red Seat. Y vivelo con Fura.

NUEVOIRURAI 05

El doble de Fura

Fijate muy bien en este coche, porque E,@
muy pocos modelos son capaces de - %
superarse a si mismos ofreciendo mas
cadavez. Evolucionande mas para que
1 puedas ser més exigente. Los nuevos 4
Fura Des incorporan un equipamiento .
atn mayor. Por dentro y por fuera nuevos detalles completan

Red Seat. La garahtia mas f(;erte.
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Hacienda ha descubierto que la mitad de los todo-terreno espaiioles se destinan al ocio y no
han pagado impuesto de Iujo. Tirando del hilo ha salido también una exportacién
clandestina de estos vehiculos, y las pistas llegan hasta la «marcha verde» marroqui de 1975,

Se buscun Lund Rover espafioles en lo smorcha verdes

Marruscos, Argelin o el Palisario, posibles destinatarios de unp exportacién clandesting

ELESCANDALO DELOS

TODO -TERRENO

ACE tres semanas, el propie-
tario de una furgoneta Mer-
cedes que se habia acogido a
la exencién del impuesto de

lujo por dedicar su vehiculo al servicio

de ambulancia fue llamado por Hacien-
da para clarificar este hecho. Se com-
prob6 que el propietario, residenie en
el barrio residencial de La Moraleja, de

Madrid, utilizaba el Mercedes para su

uso particular. Entre el impago del im-

puesto de lujo atrasado y las sanciones

se ha visto obligado a desembolsar de
golpe millén y medio de pesetas.

Este es uno de los casos descubiertos
por la investigacion del Ministerio de
Hacienda hace unas semanas. Los pri-
meros resultados revelan que al menos
el treinta y tres por ciento de estos ve-
hiculos, presuntamente dedicados a
usos industriales y comerciales, son en
realidad utilizados por sus propietarios
como turismos, aunque no han pagado
¢l impuesto de lujo correspondiente,
De 1,500 casos investigados, hasta el
momento unos quinientos no han po-
dido justificar el uso declarado y sus

Coches m Ipendos purn el m:!o

Pero pagando, claro

propietarios han sido obligados a pagar
el impuesto y las sanciones correspon-
dientes. No obstante, en Hacienda es-
timan que el cincuenta por ciento de
estos vehiculos industriales estdn fuera
de la ley.

Pero la historia no acaba aqui. Entre
1as irregularidades puestas de manifies-
to se ha descubierto una red de expor-
tacidén ilegal de todo-terreno Land
Rover a paises del norte de Africa. De-
bido a la posible utilizacién militar de
estos vehiculos, las autoridades espafio-
las han revisado, iricluso, las filmacio-
nes de la «marcha verde» hacia el Sa-
hara en 1975 en busca de indicios que

:pudieran ayudar a descubrir su pa-

radero, '
Todo este abanico de irregularidades
han salido a la luz pablica a raiz de que
en 1979 la Direccién General de Trafi-
¢o dio una serie de normas por las que
a partir de entonces se hacia obligato-
rio el pago del impuesto de lujo antes
de la matriculacién de cualquier vehi-
culo. Mediante aquellas medidas se
pretendia evitar las practicas picarescas

con las que se eludian importantes can-

tidades a Hacienda por este concepto. -

Segiin declaré a MOTOR16 Antonio
Deigado, subdelegado de Hacienda en
Madrid y responsable de las investiga-
ciones iniciadas hace més de dos meses,
se estudiardn 49,000 expedientes, de los
que se calcula que un cincuenta por

<ciento no responden a la realidad de-
clarada. Pero, ademads, surgieron casos:

de suplantacién de personahdad en la
compra de més de veinte Land Rover,
que figuraban a nombre de personas
que ni siquiera tenfan idea de su exis-
tencia. Ante la presuncién de un posi-
ble delito que escapaba a su competen-
cia, Hacienda pasé los expedientes al
servicio de informacién de la ‘Agrupa-
cidn de Trafico de la Guardia Civil.
Surgié entonces el hilo de una madeja

que lleva a descubrir la existencia de-
una posible red de exportacién ilegal de-'

Land Rover.

Voldnr a foda costa

Tan importantes defraudaciones al
Fisco han podido darse, en buena me-
dida, porque algunos concesionarios,

vendedores de este tipo de vehiculos, en”

un intento de ofrecer precios més com-
petitivos, informaban a sus clientes
sobre el sistema que podian utilizar

para eludir el pago del impuesto de.

lujo. Esto, en el mejor de los casos; en
otros, ellos mismos tramitaban la licen-

cia fiscal del comprador, a veces sin su

consentimiento.

«En nuestras mvestlgaczones —co-
menté Antonio Delgado— nos hemos
encontrado ¢on que al llamar a decla-
rar a algunos de estos compradores, ni
siquiera tenfan conocimiento de que es-
tuvieran en posesién de una licencia
fiscal. Es mds, creian de buena fe qué
el coche estaba exento del impuesto de
lujo.» Pero la buena fe o la ighorancia
no exime de las correspondientes obli-
gaciones y, ademés, «Hacienda no est4
capacitada para pedir responsabilida-

des-a quienes informaron sobre esta via -
o la utilizacién sin conocimiento de los

compradores‘ Sélo puede exigir el pago
del impuesto a los propietarios», se-
fial6. .

Sin embargo, a la hora de aplicar las
penas econémicas correspondientes por

" una declaracion falsa, se tiene en

cuenta la no intencién de engafiar si se

prueba En este caso se deberi pagar el

1mpuesto de lujo que correspondia -al
precio franco fébrica en el momento.de
comprar €l vehiculo, méas una sancién

‘que oscila entre el cincuenta y el ciento

por ciento sobre el impuesto de lujo al
precio franco fébrica actual, que se suele
reducir automaticamente al veinticinco
por ciento, y un interés por demeora del

ocho por ciento anual sobre el impuesto-

que en su momento no se pago.

«Hacienda es la primera interesada
€n queé estos pormenores se COnozcan
—afirmé el subdelegado de Madrid—.
No hay interés en sancionar, sino en
cobrar el impuesto, por 1o que en caso
de presentar la renuncia .y abonar la
deuda voluntariamente, sélo se pagara
el impuesto de lujo en base al precio
franco fabrica actual y una sancién del
cinco por ciento,

De cualquier forma, Hacienda va a
cobrarse la deuda con creces. Hasta la
fecha han sido recaudados doscientos

millones de pesetas, correspondientes a.

las guinientas personas en situacién
irregular, y cuando se acabe de examij-
nar los 49.000 expedientes, se calcula’
que la cifra puedé aleanzar los 4,000
millones de pesetas, !

Segin se ha podido saber, cuatro’
personas, actualmente tres de ellas de-:
tenidas y ninguna con antecedentes pe-

Toda clase de usos declarados
-La declaracién no siempre es veraz

nales, podrian estar implicadas. José
Manuel Jiménez Iturria, piloto de pro-
fesién, durante algln tiempo jefe de

. ventas de Mercauto, S. A., concesiona-

rio de Metalurgicas Santana, S. A,, y
en la actualidad sin trabajo. conocido,

: ‘podria haber gestionado, presumible-
‘mente en la empresa donde trabajé, la

adquisicién de entre veinte y c¢ien Land
Rover durante algunos meses de 1979 a
nombre de personas ajenas a la
compra. : )

Por su parte, Félix Vallejo, emplea-
do de un grupo empresarial afincado en
el paseo de la Castellana, de Madrid,
se hizo con fotocopias del carnet de
identidad de los conductores de esos ve-
hiculos que fueron enviadas a la fron-
tera de Iriin para poner los Land Rover
a sus nombres. Una tercera persona
—en libertad v no determinada por el
servicio de informacién de la Guardia

Civil—, que podria ser un abogado que
intervino en los tramites legales lleva-
dos a cabo cuando la quiebra de la re-
vista «Personas», pudo también facili-
tar fotocopias de los carnets de identi-
dad de empleados y perlodlstas de esa
revista para el mismo fin, segiin ha ave-
riguado MOTOR16 de fuentes sotverr-
tes, -
Y finalmente, Manuel Rubio Rubio,
que trabajaba como conductor en una
casa de venta de automoéviles, pudo ser
el encargado de dirigir algunas de las
partidas de estos vehiculos a la fronte-.
ra de Irin, donde posteriormente se pu-
dieron pasar ilegalmente a Francia.
Dadas las especiales caracteristicas.
de estos vehiculos, pudieron haber sido
enviados a algin pais africane;: qyiza
Marruecos, Argelia o el Frente Polisa-
rio. De ahi el interés por las filmacio-
nes de la «marcha verdex». El servicio

de informacién de la Guardia Civil ha
pedido ‘la colaboracién de Ia Interpol
en la investigacién. -

. Otra hipétesis que se baraja en
medios del comercio automovilistico es
la posibilidad de que el ultimo-destino
de los todo-terreno haya sido algin
pais donde el derecho de exportacion
corresponda a Inglaterra, ya que San-
tana Espafia es un fabricante autoriza-
do por la firma britinica, que exporta
donde le deja- Austin Rover. Con este
traslado ilegal, los supuestos exporta-
dores se evitarian pagar el canon que,
en estos casos, tiene derecho a cobrar
el pais que dispone de la licencia.

Se ha comprobado, por otra parte,
que ni Metalirgicas Santana ni ningu-
no de lo§ concesionarios vendedores de
estos vehiculos estan implicados ni

_tienen conexién con este fraude descu-

bierto por los inspectores de Hacienda.
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Actualidad

La fiabilidad de un vehiculo a largo plazo es una incégnita.
Dos estudios recientemente elaborados
nos dan resultados reveladores. El 49 por 100 de las averias se producen
por fallos eléctricos.

LOS COCHES EUROPEOS
'QUE MAS SE AVERIAN

Y

tema de refrigeracién, representan
un 18,8 por 100, seguidos por los de es-
cape y carroceria, ruedas, embrague,
transmisiones, cambio y frenos.

Es curioso observar, segin estas es-
tadisticas, cdmo un alto porcentaje de
automovilistas europeos son incapaces
de cambiar una rueda pinchada. Unas
veces POrque no conocen ¢dmo se usa
el gato, otras porque al usuario le es

mas comodo utilizar los servicios con-.

tratados para no mancharse las manos,
v otras por el mal estado de los ttiles
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LAS

AVERIAS MAS FRECUENTES

necesarios para realizar el cambio.

Como cada dia son mas numerosos
los coches que montan sistema de in-
yeecidn, se observa un aumento en los
problemas por esta causa, mientras que
disminuyen los ocasionados por el car-
burador y se mantiene el porcentaje de
actuaciones para abrir las puertas por
pérdida u olvido de las llaves, sobre
tndo en los modelos Ford v Volvo.

Pero no siempre son los fabricantes
de automdviles los culpables directos
de las averias que se producen en sus
muodelos; Muchas veces el problema de-
riva de los componentes que eligen para
equipar sus vehiculos.

FRECUENCTA DE LASCAUSAS OF AVEREAS DETAS DIFERESTES MARUAS
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Distinguird un Rado
por su estilo exclusivo.

Rado esta reconocida como una de las
firmas suizas mas importantes en €l mundo del reloj.
Y con sobrados méritos: Rado cred el prototipo de precisién
de cuarzo perfecto. Asi mismo, Rado ha mantenido siempre una linea
del pionero en disefio que mds tarde otros imitan. El éxito de su
reloj irrayable de disefio exclusivo, Rado DiaStar, completa una
trayectoria de alta creatividad y tecnologfa depurada. Por
eso Rado es una sintesis que eligen los entendidos.

RADO
SWISS

Cualquier Fiesta se abre de esta forma, con un simple
alambre. Asi se resuelve la pérdida u olvido de las
llaves. Por su parte, el R-4 es el coche gque menos

averias tiene.

No hay que olvidar que los mismos
componentes pueden dar mejores resul-
tados en unas mecanicas que en otras y
que en el buen funcionamiento del con-
junto influye el montaje.

En el andlisis de las causas de averias
por marcas resalta la frecuencia con
que falla la bomba de la gasolina, De
las diecinueve marcas elegidas por
MOTORI16, en 12 casos aparece este
problema, por encima de la media
de 74 averias por cada 1,000 vehiculos
matriculados. La tapa del distribuidor,
motor, arranque, bujias, mando del
carburador, cables, conexiones y neu-
miticos aparecen en ocho marcas,
también por encima de la media,
mientras que los Rover son los tnicos
coches que han evidenciado problemas
con el radiador de agua.

Viejos Opel: los que menos averius
pudecon’

Este estudio, realizado por el
Touring Club Suizo, tiene en cuenta la
edad media de los coches en la frecuen-
cia de las averias, y precisamente no
son los coches mas viejos los que mas
averias padecen. Por ejemplo, los Opel
estudiados, cuya edad media se cifra en
seis afios, son los que menos problemas
acusan (55 por cada 1.000 vehiculos
matriculados), . mientras que los
Lanc:la, de cuatro afios; los Saab, de
cinco afios; los Citroén, de 3,2 afios, ¥
los Rover, de 6,3 afios, superan las 100
intervenciones por cada 1.000 vehicu-
log iiiatriculados.

Solo cinco de las 19 marcas seleccio-
nadas del estudio se encuentran por de-
bajo de la media de 74 averias por cada
1.000 vehiculos, mientras que 11 supe-
ran con creces esa cifra. Fiat, Mini v
Renault estan justo en la media.

Entre los modelos mas vendidos du-
rante 1982, son ¢l Peugeot 505 y ¢l Ci-
troén CX los que mas intervenciones
han necesitado —muy por encima de
140 por 1.000 vehiculos matricula-
dos—, seguidos por Alfasud y Ci-
troén GSA.

De la clase pequefia es el Renault 4
el mas fiable, mientras que los

Fiat 125, Renault 5, Peugeot 104 ¥
Ford Fiesta superan con creces la rela-
cién 90 por 1.000. Los Volvo 140
y 240, Opel Record y Ascona, Fiat 132,

Consejo del TCS
para evitar averias

Rev;se el mantemmlento de]
automévﬂ _

- No deje que se agote eI car-
burante F :

Cornpruebe con regulandad
los niveles de: aceite del motor, agha
de refrigeracion, dcido de la batena
y qudo de frenos.

" Lleve las pres:ones adecua-
das en las ruedas mcluso en la de
repuesto. - .

— Si conduce un vehiculo que
no es suyo, antes de iniciar la
marcha, famlhancese con su fun—
cnonamlento 27y

" Lleve swmpre un cab]e de
acelerador y una cuerda para re-
rnolcar _

. Consulte las 1nstrucc10nes
antes de remolcar un vehiculo con
camblo automético. 3

. Disponga de una llave de re- |
serva en la cartera, u oculta en algun
luga: del coche. . -

- Lleve fusrbles bu11as y
correas de transmisién de reserva.

'— Aprenda a cambiar la rueda
sin esperar a que se produzca e1
prlmer pinchazo. - -

Verifique con regularldad el
funcmnamwnto del gato y las herra-
mlentas SRR
_ : Vigile durante la marcha los
mstrumentos de control. : %

" Cuando se en01enda un testl-
go cuyo significado no conozca,
pare mmedlatamente ¥ consulte el
manual. 7 ]

Audi 80 y VW Passat se sitian por de-
bajo de la media, y la sobrepasan los
Fiat 131, BMW serie 5 y 3, Renault 18,
Ford Taunus, Opel Manta, Audi 100,
Ford Granada, VW Golf, Volvo 340 y
Fiat Ritmo.

Gran Bretafia: Hallanos, los peores;
alemanss y japoneses, los mejores

En el mercado briténico, los automo-
vilistas también han manifestado sus
gustos sobre la calidad de los antomé-
viles y su fiabilidad en una encuesta que
ha enviado nuestro corresponsal Peru
Egurbide desde Londres.

Este estudio, elaborado sobre las
quejas de 25.000 ciudadanos britini-
cos, indica que el Fiat 131 es el coche
que mds protesias genera entre los au-
tomovilistas ingleses. Los reiterados
fallos mecénicos y la nula resistencia a
la corrosién son los motivos fundamen-
tales por los que consideran el Fiat 131,
132, Strada y Lancia Beta como poco
fiables. También el nuevo Ford
Escort 1.1 (uno de los coches més ven--
didos en Gran Bretafia), el Austin Am-
bassador, el Citroén 2CV y Dyane, el
Renault 14 y el Ford Cortina se encuen-
tran entre los més detestados por los
usuarios ingleses. Los principales mo-
delos de la British Leyland, que en
enero superd las ventas de la Ford en

_Inglaterra, tampoco despiertan especia-

les alabanzas. ]
Entre los automovilistas mas satisfe-
chos se encuentran los propietarios de

- coches alemanes v japoneses. Son sobre

todo los Audi 80, el Honda Quintet y
el Vauxhall Astra los mejores conside-
rados, seguidos del Toyota Corolla, el
Honda Acord y el Mazda 323.
También quedan en buen lugar los
Ford Granada y Fiesta, ¢l Saab 99 y el
Volvo 240, que obtienen puntuaciones
similares a las del VW Passat y supe-
riores a las del Golf Jetta.

En el mercado de segunda mano, los
favoritos son los BMW de la serie 5,
seguidos por el Honda Accord vy el To-
yota Corolla.

M. ® Josuds Beneit
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Del Chevrolet Citation 1V, al Matra-Renault, las novedades no dejan de aparecer.
La actividad de los fabricantes y especialistas

KOENING, un especialis-
ta en accesorios v
equipos especiales para
coches de altas prestaciones,
de Munich, ha presentado
una serie de preparaciones
sobre modelos de la gama
Ferrari, en los que sus ya
altos rendimientos alcanzan
niveles de coches de com-
peticién, ‘

Para empezar, en el mo-
delo 308GTB ha conseguido
llevar la potencia maxima de
los 240 caballos que da de
fabrica a 350 caballos. Todo
ello por medio de! montaje
de un turbocompresor y un
sistema de refrigeracién por

en transformaciones es febril en el momento actual

MAS CABALLOS QUE UN FORMU

LA1

653 caballos en el Ferrari 512
BB (derecha) y 350 en el 308
GTB. Gracias al especialista
alemdn Koening y... al turbo.

inyeccién de agua como en
los Formula 1, La velocidad
maxima de este coche es de
270 kilémetros por hora.
Pero de lo que se siente

" mas orgulloso el sefior

Koening es de su version de
la Berlinetta 512 BB, cuyo

motor, de 12 cilindros
abierto a 180 grados, de 5
litros de cilindrada, ha equi-
pado de dos turbocompreso-
res, un cambiador de calor y
¢l correspondiente sistema de
inyeccion de agua. Con este
tratamiento, el coche tiene

unos rendimientos casi equi-

valentes al Lancia Grupo C

de competicion. La potencia
es de 653 caballos, que pro-

‘pulsan al coche a 330 kilome-
- tros por hora. Una auténtica

locura que habrd que pagar
muy cara.

UN CHEVROLET
HLJO DEL VIENTO

OS fabricantes america-
nos luchan por mante-
nerse al dia. Chevrolet, una
de las marcas de General
Motors, acaba de realizar
este prototipo de un coche
que podria ser producido en
serie en la wltima mitad de
la presente década. Se trata
de una berlina de cuatro
plazas, traccién delantera,
equipada de un motor V-6,
completamente nuevo y
muy compacto, colocado
trasversalmente,
Pero la gran novedad del

coche no es el motor, sino lo
aerodindmico de su linea.
Chevrolet anuncia un coefi-
ciente de penetracién en el
aire de 0,19, cuando por el
momento el coche mas aero-
dinidmico en produccion es
el Audi 100, que tiene un
coeficiente de 0,30. El resul-
tado préctico de este esfuer-
zo de disefio es que a 80 ki-
lémetros por hora, el coche
necesita sélo 2,9 caballos
para vencer la resistencia del
aire, con el consiguiente
ahorro de combustible.

VIENE EL FUEGO TURBO

A version GTX 2 litros
del Renault Fuego, que

es la iinica que viene impor-
tando FASA en Espafia,
deja de fabricarse. Lo mas
probable es que la filial es-
pafola de la marca decida

importar la atractiva y ra-

pida versién Turbo del Re-
nault Fuego, a fin de man-
tener una cota de ventas
nada despreciable, segun
reflejan las cifras: 2.373
ejemplares del Fuego GTX

vendidos el afio pasado. En
cuanto al Fuego Turbo,
monta un motor de cuatro
cilindros v 1.565 c.c. de ci-
lindrada.

El turbocompresor eleva
la potencia hasta 132 caba-
llos, lo que hace posible
que el coche supere los 200
kilémetros por hora de ve-
locidad punta. El préximo
coupé importado por
FASA tiene mas fuego en
sus venas.

EL constructor argentino
afincado en Italia Ale-
jandro de Tomaso, ha
creado el Mini-Turbo De
Tomaso, actualizacién del
Mini-Innocenti disefiado en
su momento por Bertone;
actualizacidon que si bien ex-
teriormente se reduce a

nuevas pinturas y anagra-

mas, asi como algin retoque

en el interior, la verdadera + §

«bomba» estd en el motor:
un turbocompresor japonés

IHI, que gracias a su sopli--

do aumenta ni mas ni menos

que en 20 caballos la poten--
cia del motor, que original- -

mente rendia 52 caballos.
Este pequefio y 4gil turis-

mo de ciudad se convierte en :

un rabioso mini, que acele-
ra de 0 a 100 por hora en
10,8 segundos con el peque-
fio motor Daihatsu de tres
cilindros, que a 6.200 revo-
luciones por minuto alcanza
su potencia maxima de 72
caballos. Conserva el
cambio de cinco velocida-
des, con el que se alcanza
una velocidad punta de 165
kilometros por hora. Se ha
mejorado la estabilidad, ins-
talando una barra estabili-
zadora en el tren delantero
y neumaticos Michelin TRX
sobre llantas de nuevo di-
sefio.

El consumo en ciudad es-
de 8,6 litros a los 100 kilé-
metros, a 90 kilémetros por
hora es de 4,7 litros y a 120
kilémetros por hora consu-
me 8,3 litros.

En Espafia atn no esta
disponible, ya que no se
sabe quién lo importard y
comercializard, pero a titulo
orientador, el precio del pe-
quefio De Tomaso turbo en
Italia ronda el millén de pe-
setas.
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L Honda Civic, que fuera
Coche del Afio en Euro-
pa en 1973, se multiplica
ahora por tres. Se ponen a la
venta las versiones CRX
Coupé, Shuttle y 3 puertas
Hatchback, que son tan «ci-
vicos» como ¢l primero, pero
afiaden a su ciudadania reno-
vados conceptos tecnolbgicos
v de estilo.

Después de once afios de
vida se han vendido 3,2 mi-
llones de unidades en todo el
mundo. A finales de los afios
70 se emprendid la segunda
remodelacién profunda del
modelo. Todo ello sin perder
la baza del tamafio, pues el
formato reducido del Civic
fue desde el primer dia un ar-
gumento muy convincente,
tanto que en 1981 se presen-
t6é el modelo City, de 3,30
metros de longitud, heredero
directo de las cualidades de
pequeiio tamafio y gran ha-
bitabilidad que habfa intro-
ducido el Honda Civic.

Los modelos que ahora se
presentan pertenecen a la ter-
cera generacion del Honda
Civic, un coche que fue «in-
ventado» en Japdn en 1972 v
que se transformé- también
en un fendmeno social: casi
tan pequefio como un
hombre (un hombre japo-
nés). Este invento trajo cola
y hoy, mientras los europeos
nos devanamos las mentes
tratando de redescubrir tan
sencillo concepto de coche,

HONDA Y EL CIVISMO

estos simpaticos orientales
han dado un nuevo giro de
los acontecimientos, acercan-
do ain méis el Honda Civic
al formato compacto euro-

Hxcelenles maiores
Puede comterse of mercado elrogeo

peo de los coches de cuatro
metros de longitud.

Todos los nuevos Civic
utilizan los motores Honda
de 12 valvulas (dos de admi-

Cien caballos bajo el pie
El Civic se viste de deportivo

sidén y una de escape por
cada cilindro), que permiten
grandes potencias en sus ver-
siones deportivas'y consumos
muy bajos en los utilitarios,
El Coupé CRX lleva el
motor 1,5 de inyeccién, con
100 caballos de potencia; este
coche mide 3,67 metros de
largo y su parecido con el de-
portivo Ballade es notable.

El modelo de tres puertas
Hatchback tiene a su. dispo-
sicién toda una gama de mo-
tores de 12 valvulas: el 1,2
litros, de 55 caballos; el 1,3,

. _de 71, y el 1,5 litros, de 85
. ‘caballos. Este altimo est&

también presente en el
Honda Civic Shuttle, el
mayor de¢ la nueva gama, que
roza los cuatro metros de
longitud. .

El Shuttle
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El Torpedo Roasdter, Ia
elegancia de un cldsico dotado
de mecdnica actual y
esmeradamente elaborado para
caprichosos sin reparos a Ia hora
de pagar,

ESTAS piezas maestras de
elegancia clasica se pro-
dupen en los talleres de Elite
Eritage Motor Co., en el pe-
quefio pueblo de Elroy
(W1§consin, EEUU). Estas
réplicas de los afios treinta
son pacientemente fabrica-
das por un equipo de 34
hombres, que emplean un
mes para acabar cada Due-
senberg,

Son tres los modelos que
produce la fabrica, todos
con la misma planta meca-
nica, de procedencia Ford;
¢l motor es el gigantesco
Lincoln ocho cilindros en V
de 5.749 centimetros cibi-
cos, asi como el cambio y
todos los elementos mecéni-
cos de estas joyas rodantes.
Sus tres carrocerias:
Speedster, Torpedo
Roadster y Royalton son
toda una exhibicion de aca-
bado de lujo, que se mantie-
nen fieles al modelo original
creado por los hermanos
Fred y August Duesenberg,
que constituyen su primer
prototipo entre 1929
y 1936.

Al lujo de sus interiores:
asientos de cuero, tableros
de maderas nobles, etcétera,
s¢ han afiadido refinamien-
t0s de los coches de lujo de
hoy dia, como aire acondi-
cionado, asientos regulables
eléctricos en seis posiciones,
altura de volante regulable,

3 =
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DUESENBERG Ii:EL PASADO CON FUTURO

_direccién asistida v cambio

automdtico. Como debe ser
para dar gusto al automovi-
lista norteamericano.

Los precios de estos lujo-
sos mastodontes de mas de
dos toneladas y casi seis
metros oscilan entre los 15
y 19 millones de pesetas en
Estados Unidos. A pesar del
precio ¥ de la exigua pro-
duccién anual, hay una
larga lista de espera de ca-
prichosos compradores...

El mis deportivo: El Speedster,
y ¢l cabriolet Royalton; dos de
Izs lujosas variantes del
Duesenberg H, claros
exponentes del lujo sobre ruedas
en los afios treinta,

LOS PEQUENOS BMW

N las proximas semanas

serd comercializado por
BMW Ibérica la version
cuatro puertas de su Serie 3.
Presentado hace un afio
como una variante méis de
esta nueva gama de mode-
los, su produccién no co-
menzd hasta el pasado vera-

no y las primeras unidades
s¢ empezaron a vender en
Alemania el pasado mes de
octubre. Es la primera vez
que BMW ofrece una
version de cuatro puertas en
su mas pequefia gama de
modelos, quiza forzada por
la competencia que pueda

i

' : CUATRO PUERTAS PARA

representar el pequefio Mer-
cedes 190. ‘

La versién cuatro puertas
no supone ninguna varia-
cién en las caracteristicas
técnicas a excepcién del
peso, que es superior en 15
kilos en esta nueva variante.
Con ella se introduce
también la opcidn del siste-
ma antiblogqueo de los
frenos ABS, que hasta
ahora no se podia obtener
en los Serie 3.

I

MATRATIRA AL MONTE

RAS la ruptura con el
grupo Peugeot-Talbot,
la marca francesa Matra se
echd en brazos de la Régie
Renault, a fin de poder
seguir haciendo sus vehicu-
los especiales, de corta tira-
da. El nuevo proyecto,
cuyas coordenadas estéticas
se ven en la ilustracion, nace
de esta colaboracién entre
Matra vy Renault, y en él se
utilizan componentes meci-
nicos de origen Renault y un
desarrollo de chasis y carro-
ceria a cdrgo de Matra.

El coche serd un todo-
terreno de lujo, con traceién
a las cuatro ruedas, capaz de
rodar sin inconvenientes por
los caminos mas infames.
No serd un coche éspero y
espartano en su acabado,
sino una berlina familiar de
«alto standing» capaz, eso
si, de todo género de diablu-
ras. En lo externo, el coche
se parecerd bastante a los
antiguos Rancho de Matra-
Simca, pero su mecdnica ya
no estard prestada por
Talbot, sino por el

Renault 18 break 4X4, que
tanto prestigio alcanzara en
pruebas famosas como el
raid Paris-Dakkar y que con
el tiempo ha dado lugar a
una version de serie.

Este Matra Renault, fruto
de una colaboracidén que
tiene su precedente en los
Matra Djet con motor Gor-
dini de mitad de la década
de los 60, hara su aparicién
2 finales de 1984 o a prime-
ros de 1985, Mientras tanto,
la merca se defendera con
las Gltimas unidades del Mu-
rena, un coche que hubiera
merecido una mejor suerte,
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BMW 520i CONTRA BMW 524 id
Y BMW 525 e

L AHORRO
SE PAGA CARO

MW se ha convertido en los ultimos
afios en el simbolo del éxito hecho
automévil. No hay ejecutivo que no
suefie en poder demostrar que lia aican-
zado el éxito conduciendo alguno de los
modelos de esta marca alemana.

Se enfrentan en este niimero el BMW
525e con ¢l BMW 524td v el BMW
520i. Los dos primeros, con la misma
carroceria del tercero, son el dltimo
paso dado por la marca alemana, repu-
tada por su posicién avanzada en el
terreno de la investigacién. Uno, el
525e, es el resultado de estos trabajos
sobre motores de gasolina, mientras
que el 524td es el primer y muy estu-
diado intento del fabricante en el
terreno de las mecéanicas diesel, con el
gue pueden presumir de haber logrado
la berlina més rapida del mundo.

A lerlargo de la prueba hemos podi-
do constatar que, al menos en lo que

- —
gl

"I
i

Marcados por el signo BMW
Un simbolo de prestigio

se refiere al automovilista espafiol, nin-
guna de las dos opcionés resulta tan
econdmica en la practica.

En el caso del 524td, por cuestiones
de precio, Y en el del 525e, por las es-
peciales caracteristicas de la red viaria
de nuestro pais, completamente dife-
rente a la del resto del continente, en
la gue los kildmetros de autopistas son
pocos y los recorridos con algin puerto
de montafia por medio son abundan-
tes, Bn esas condiciones es dificil poder
sacar un buen partido de las caracteris-
ticas especiales que tiene este motor a
causa de los larguisimos desarrollos de
cambio de marchas que han sido esco-
gidos para él

A la hora de la verdad, la opcidn de
compra mas econdmica acababa resul-
tando el 520i, en el que el fabricante no
se habia planteado como objetivo prin-
cipal el ahorro de combustible.

S
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520i: UN HONESTO
2 LITROS

1. 520i ha sido un modelo base de
gama desde. que aparecid la nueva
Serie 5 de BMW. Es la version mas baja
de la gama que se puede obtener con
motor de 6 cilindros. Desarrolla 125 ca-
ballos a 5.800 revoluciones por minu-
to. Una potencia interesante que no
llega a alcanzar ni tan siquiera el Mer-
cedes 190 E, que es quiza el coche lider
en esta categoria. De todas formas, re-
sulta un motor un poco justo para una
carroceria bastante grande y relativa-
mente pesada.

Sobre todo si lo miramos bajo la 6p-
tica BMW de coches de prestaciones
muy brillantes. A la hora de escoger las
relaciones de cambio BMW ha tenido
en cuenta las necesidades del automo-
vilista alemén, que circula la mayor
parte del tiempo por autopistas. Es por

DIESEL: EN BUSCA
DE LA VELOCIDAD

BMW presentd, en 1981, este motor
diesel. El motivo del retraso de su
lanzamiento comercial no ha sido téc-
nico, sino econdmico, pues la marca
alemana rompid con Styer-Puch, que
tenia que haber sido su socio en este
proyecto, teniendo que construir ella
sola una factoria nueva donde produ-
cir estos motores.

El segundo problema a resolver fue la
rentabilidad, que imponia un minimo de
produccién que sobrepasaba con mucho
las necesidades y previsiones hechas por
el departamento comercial. La solucién
llegé en forma de un acuerdo con Ford,
que firmé un contrato con BMW para
adquirir cada afio una importante canti-
dad de estos motores. El diesel de BMW
no es el resultado de un estudio en busca

ETA: SIN
AGRESIVIDAD

EL motor a inyecciéon de gasolina y
bajo consumo del 525¢ en todo él
mundo se denomina «eta» (letra griega
que en terminologia fisica significa
«rendimiento maximox), pero en Espa-
fia le llaman simplemente «E». Este
motor supuso un cambio en los esque-
mas BMW, que siempre habia buscado
en sus motores los mas altos rendi-
mientos.

Bisicamente, ¢l principio de la me-
canica .del E es el de un motor de ci-
lindrada bastante elevada, que res-
ponde muy bien a bajas revoluciones
y que en todo momento gira muy
desahogado.

Para reatizar este motor se ha utili-
zado el bloque habitual de la marca, el
de 6 cilindros en linea, al que se ha

esto por lo que las aceleracio-
nes y, sobre todo, los reprises
no estdn en consonancia con
la velocidad punta.

Por lo demis, el coche es
idéntico a los demaés: Serie §,
con excepcién del 528i, que
lleva unas suspensiones mas
deportivas, acordes con las

-

Precio en la calle:
3.030.794 pesetas

Fecha de presentacién: Junio
de 1981.

Importador: BMW Ibérica.
Paseo de la Castellana, 149,
Madrid-16.

Garantia: Un afio con kilome-
traje ilimitado para piezas y
mano de obra.

Nuamero de talleres: 42,

Plazo de entrega; Inmediato.

de la méaxima economia en
combustible, puesto que se
parte de la base de que los con-
sumos son, a igualdad de cilin-
drada, un 10 por 100 menores
en un motor de este tipo que
en uno de gasolina. Lo que se
ha buscado es un motor cuya

FICHA TECNICA

BMW 520i

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namero de cilin-
dros: 6, en linea. Cilindrada: 1991 c.c. (80 X 66 mm.) Ci-
giiefial: De 7 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyeccidn
electronica K-Jetronic. Comprensién: 9,9 a 1. Tipo de car-
burante: Gasolina 96 octanos. Capacidad del depésito: 70
litros. Potencla méxima: 126 CV a 5.800 rpm. Par maximo:
17,3 mke. a 4.000 rpm.

TRANSMISION Traccidn: A la ruedas traseras. Caja de
cambio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
c¢ada marcha: 1.°, 7,6 km/h.; 2.7, 13,1 km/h.; 3.®, 20,7
km/h.; 4.*, 28,9 km/h.; 5.°, 35,5 km/h. Embrague;: Mando

mecénico.
DIRECCION Tipo: De cremallera, servoasistida. Vueltas de vo-
lante entre topes:; 3,5. Didmetro de giro: 10,9 metros.
FRENOS Sistema: Discos ventilados delanteros y discos fraseros.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.
RUEDAS Elaniss: De 5,5 X 14 pulgadas. Nenmdticos: 175 SR 14,
PESOS En orden de marcha: 1.220 kg.

FICHA TECNICA

BMW 524 td 4

 —)

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namero de cilin-
dros; 6, en linea. Cilindrada: 2.443 ¢.c. (80 X 81 mm.). Ci-

=

altas prestaciones que el fa-
bricante asegura que tiene.
En cuanto al consumo,
aunque no ha sido cuidado-
samente tratado este aspecto
en esta versidon, la alimenta-
cién por inyeccion ayuda a
conseguir unas cifras muy
bajas.

v s

VIRTUDES

Confort de marcha
Fremos . .-
- Direcciébn . . -
- Calidad de acabado
Precio ventajoso

DEFECYSS
@

Presentacion demasiado
sobria
@ Pérdidas de adherencia
sobre pavimento irregular
® Accleraciones y reprises
mediocras

R S

potencia y rendimientos fueran
lo més préximos posible a los
de gasolina.

Y eso se ha conseguido
gracias a la utilizacién del tur-
bocompresor, que hace que la -
potencia de este motor llegue a
los 115 caballos.

L

dado en este caso una capaci-
dad de 2.693 centimetros cti-
bicos. De él se consiguid sacar
la cifra de 125 caballos a solo
4.250 revoluciones por minu-
to, que suponia una sustan-
cial reduccion del régimen de
giro del motor con respecto a

.

Precio en la calle:
3.205.654 pesetas

Fecha de presentacién: Marzo
de 1983.

Importador: BMW Ibérica.
Paseo de la Castellana, 149,
Madrid-16.

Garantia: Un afio con kilome-
traje ilimitado para piezas y
mano de obra,

Numero de talleres: 42,

Plazo de entrega: Inmediato.

FICHA TECNICA

BMW 525¢

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namero de cilin-
dros: 6, en linea. Cilindrada: 2.693 c.c. (84 x 31 mm.). Ci-
giiefial: De 7 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyeccién
electrénica Motronic. Comprensién: 11 a 1. Tipo de carbu-
rante: Gasolina 98 octanos. Capacidad del depdsito: 70
litros. Potencia maxima: 125 CV a 4.250 rpm. Par méximo:
24,5 mkg. a 3.250 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas traseras. Caja de
cambio: Automatica de 4 marchas.

DIRECCION Tipo: De cremallera, servoasistida. Vaeltas de
volante entre topes: 3,5, Didgmetro de giro: 10,9 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delanteros y discos traseros.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De 5,5 x 14 pulgadas. Neumiticos: 175 HR 14.

PESOS En orden de marcha: 1.250 kg.

AL 1

S giiefial; De 7 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe- A
‘ za, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyeccién VIRI“DES
PI'OCIO on Iu eulle‘ indirecta. Comprensién: 22 a 1. Tipo de carburante: Gaso-
¥ leo. Capacidad del depésito: 70 litros. Potencia mdéxima: @ Confort de marcha
3.467.037 pesetas 115 CV a 4.800 rpm. Par miximo: 21,4 mkg. a 2.400 rpm. | | ® Frenos
TRANSMISION Traccion: A las ruedas traseras. Caja de : g;rl?c‘::?ge o ado
Fechz de presentacidn: Junin cambio: Automatica de 4 marchas. ® Buena velocidad méxima
Irr:i;olrsﬁ?i.or- MW ToiT DIRECCION Tipo: De cremallera, servoasistida. Vueltas de para un diesel
. 0 volante entre topes: 3,5 Didmetro de giro: 10,9 metros:
Paseo de la Castellana, 149, : DEFECTOS
Madrid-16. FRENOS Sistema: Discos delanteros y tambores traseros. ®. Fresertacion Idemasiado
Gerantia: Un afo con kilome- SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas. sobria
e imitado para piczis ¥ | | RUEDAS Llantas: De 5,5 x 14 pulgadas. Nenmdticos: 175 HR 14. | | © PifdidaS, de tadl_wrﬂ;?ia
3 . sobre pavimento irregular
Mimero de talleres: 42, PESOS En orden de marcha: 1.300 kg. @ Precio relaiivamente alto
Plaxo de entrega: I[nmediato. —— @ Emisiones de humo
L
i

las 5.500 y 5.800 revoluciones
por minuto a que suelen dar
la potencia méxima los moto-
res normales. Con ello se
habia logrado potencia respe-
table llenando menos veces
por minuto los cilindros de
gasolina.

VIRTUBES

Confort de marcha
Frenos

Direccién

Calidad de acabado
Buenas prestaciones

DEFECTOS

@ Presentacidn demasiado
sobria

@ Pérdidas de adherencia
sobre pavimento irregular

& Consumo muy sensible al
tipo de utilizacién

o
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Seobrio y bien disefiado salpicadero

No hay diferencia entre las diferentes versiones

INTERIORES: DE
MONACAL
AUSTERIDAD

I.A elegancia y el volumen externos,
que tanto impresionan siempre en
un BMW, se resuelven en este caso en
un interior sorprendente, tanto por sus
dimensiones, reducidas, como por su
austeridad. :

El acceso es fécil, gracias a unas
puertas amplias, a un habitéculo de al-
tura generosa y a la presencia de unos
asientos que estdn colocados a la altu-
ra justa. Una vez dentro, llama la
atencion negativamente la sobriedad de
disefio ¥ lo recortado de las dimensio-
nes disponibles. La anchura del habi-
taculo no es precisamente la de una
gran berlina. Lo que queda patente,
sobre todo en el asiento trasero, que re-
sulta justo para tres adultos y esto no
es tolerable en un BMW perteneciente
a la categoria medio-grande. La longi-
tud total del habiticulo, repartida de
forma equitativa entre las porciones de-
lantera y trasera, es, en cambio, sufi-
ciente para procurar una buena ampli-
tud en este sentido y queda un amplio
espacio para los ocupantes del asiento
trasero,

El maletero puede calificarse como

Bajo el planc de carga se ocultan el de-
pdsito de combustible y la rueda de re-
cambio, mientras que adherido a la
tapa del maletero encontramos un com-
pletisimo equipo de herramientas.
Todo en este espacio estd cubierto por
una elegante mogueta.

Los asientos de estos dos BMW se
presentan como auténticos «sillones»,
especialmente los delanteros. La prime-
ra impresién a bordo es de sobrio
confort, pese a que el asiento y respal-

i
m 1l -
L LT S T
m
W)
1] 7

UL ke

01 L

do son muy planos y escasos recursos
para la sujecion lateral del cuerpo de
sus ocupantes. El grado de mullido
hace pensar, en principio, que la como-
didad de marcha serd buena. Sin em-
bargo, la experiencia demuesira,
apenas 100 kilometros después, que no
existe tal confort.

La version diesel disponia de la
opcion de reglaje mecanico para la al-
tura e inclinacion de la base del asiento
del conductor. Con este recurso, que se
hace imprescindible, se ponia de mani-
fiesto lo inadecuado de los asientos que
estos automoviles incorporan de fabri-

-ca ¥ que los cdnones anatdmicos ger-

manos no coinciden en casi nada con
los latinos.

En materia de equipamiento, ambos
coches estan al misto nivel ¥ ofrecen
estrictamente lo justo, sin grandes con-

cesiones al comprador ilusionado que.

se ha gastado tanto dinero. El talante
vy, sobre todo, el precio de un BMW de
este tamafio desentonan con el cardcter
opcional de los elevalunas eléctricos,
cuyo precio no es precisamente razona-
ble. La instrumentacion carece de algu-
nos elementos que el conductor més
exigente reguiere para el control de la
mecdnica. En el interior se echan de
menos detalles, como una luz orienta-
ble para lectura de planos.

Los tonos oscuros de tapiceria y de
guarnecidos sugieren una idea de so-

presentaciones espectaculares o llama-
tivas, pero lo cierto es que el conjunto
del salpicadero, que estd disefiado con
los tonos escogidos para los asientos y
tapizados interiores, resulta excesiva-
mente sombrio. )

AL VOLANTE: EL
DIESEL ACORTA
DISTANCIAS

NTES de comenzar a hablar del
comportamiento de estos coches,
hay que hacer la precisién de que el E
y el turbodiesel montaban una caja de
cambios automatica, mientras que el
520i, aunque puede ser equipado de un
cambio de este tipo, la llevaba manual
de cinco marchas, Esta diferencia le
aventajaba tanto en el terreno a la hora
de obtener la velocidad maxima y las
aceleraciones como en los consumos.
Con un cambio automético, el 520i hu-
biera sido menos rapido y hubiera ¢on-
sumido aproximadamente un 20 por
100 més.

Hechas estas consideraciones, quien
pensamos que queda mejor situado por
sus prestaciones es el B, con una ligera
ventaja sobre 520i, a quien supera
sobre todo en los reprises, dada la
mayor elasticidad de su motor. En
cambio, en consumos la cosa cambia y
se pone de manifiesto la superioridad
del turbodiesel, con cifras realmente
muy bajas.

En este terreno del consumo, el eta
deja constancia del buen trabajo hecho
por los técnicos alemanes, con cifras de
consumo absolutas inferiores a las que
hemos logrado con el 520i a velocida-
des normales. Si este hubiera llevado
cambio automético, la diferencia hu-
biera sido todavia mayor. En cambio,
esa ventaja en los consumos a favor del
eta aparece cuando se rueda rapido.
Entonces, aunque el régimen de poten-

Maletero amplio
Buen detalle el de ia caja ide herramienias

Guarnecido de las puertas
El retrovisor tiene mando eléetrico

cia maxima sea 1,000 revoluciones por
minuto- inferior, la diferencia de cilin-
drada se impone y los consumo se
igualan. : 'y

De todas maneras, hay que precisar
gue el E se ve particularmente penali-
zado por su caja de cambio automati-
ca, en la que la relacién de la cuarta es
tan larga que en cuanto hay un ligero
aumento de presién sobre el acelerador
se seleccioria la tercera. Y esto afecta
particularmente cuando se llega a una

i muy bueno, habida cuenta de su pro-  Computadors de viaje briedad raramente igualada en un Asientos delunteros Asientos traseros
fundidad y su amplia anchura atil.  Un juguete ntil coche de este precio. No es que se pidan Més aparenies que comodos Los reposacabezas son opeldn
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tatarse pérdidas de adherencia del eje
trasero, motriz, en las m4s cerradas.
Ademads, la suspensidon trasera no

_acaba de digerir del todo los pavimen-

tos de nuestras carreteras, excluida la
red principal. Pero esto es algo que
afecta mas al confort que al com-
portamiento,

CONCLUSION: LOS
ECONOMICOS, NO
TAN ECONOMICOS

A la hora de hacer una eleccién, sin
hacer intervenir aspectos econd-
micos, escogerfamos uno de los dos
coches de gasolina. Ambos tienen unas
prestaciones casi iguales, y en los con-
sumos las diferencias tampoco son

abultadas. Los que tengan una forma

de conduccion més deportiva preferi-
ran probablemente el 520i con su
cambio manual, Mientras que los més
comodones optarédn sin duda por el E
y su cambio automético. : ,

La cosa cambia cuando entran en
juego los condicionantes econémicos.
Dos de estos tres coches han sido lan-
zados al mercado para satisfacer las
exigencias de economia de muchos
usuarios. Son el E y el diesel. Reducien-
do a ellos la posibilidad de eleccién, lo
_primero a tener en cuenta es el precio
de compra de los coches, 190.000 pese-
tas superior el del diesel que el del E.
Tal diferencia hace que, contando con
el menor consumo de aquél y ¢l menor
precio del gaséleo con respecto a la ga-
sofina, sélo a partir de los 50.000 kilo-
mefros comience a salir mas barato el
cgihe por kilémetro recorrido con el
5244dt.

PRESTACIONES

Si tenemos en cuenta que, segin la

estadistica de Trafico, el nfimero de ki-'

lémetros que el conductor medio espa-
ol hace al afio oscila entre los 8.000 y
10.000, nos sale que al momento de
rentabilizacién de la inversién llegaria-
mos entre’el quinto y el sexto afio de
utilizacion del vehiculo. Y eso sin

Motor turbodiesel
115 caballos de potencia

" contar los intereses de la diferencia de

precio, Como por otre lado, al menos
en esta categorfa de coche, el plazo de
renovacion viene a ser de siete afos, la
conclusién es que un usuario que haga’

.una utilizacién normal de su vehiculo,
malamente llegard a rentabilizar el.

diesel.

La revancha del Eta $0ué s un coche
. - econémico?
BMW | BMW BMW BMW

- 524td | S25¢ 5201 524 d 225“‘2 BMW 520 1
VELOCIDAD MAXIMA (Km/h.) CHDAD

: [1746 [m2 | 1803 A3 SKaoh. ........] 98 [ 131 | 9,81./200 km,
ACELERACION | CARRETERA
400 m. salida parada (seg.) .| 192 | 182 | - 19 A 90 Km/h, de crucero | 6,4 6,8 7,6 1./100 Km.
1.000 m. salida parada (seg.) | 36 13,4 34,4 En conduccién ripida .| 154 | 162  [13,91/100 km.
De 0 a 100 Km/h. (seg.) ..... 13,8 1147 12,7 AUTOPISTA :
RECUPERACION A 120 Km/h. de cruce- _
400 m. desde 40 Km/h, ......| 17,8 17 20,7 (en 4.% [ - sooaosaonagoooompeonngpa 6,6 84 8,6 1./100 km,
S i 2Us@Enss) | | Afondo e, 13,3 16,6  [13,31./100 Km,
1.000 m. desde 40 Km/h, .... | 34 31,8 | 38,9 (en 4.9) AUTONOMIA MEDIA

o 44,6 (en 5.%) -
De 80 a 120 K/, ........ e { 10,2 92 | 149 (nd.y) (| Corl;sd'::mmdmpmd& 10,1 12,6  [10,21.7100 Km.
' ' : 22 (en5.") | | Recorrido ......ovee.... 610 | 4% . 680 Km.

Motor Eia
El del 520i tiene el mismo aspecto’

En cambio, si se trata de alguien que
viaja mucho, que llegue a totalizar del
orden de 25.000 kilémetros o méas al
afio. Para ese usuaric contari ademads
del menor consumo y menor precio del
combustible la mayor separacién de las
revisiones de mantenimiento y la més
larga vida que se le supone a un motor
diesel.. -

La conclusién es que para un seme-
jante nivel de confort y prestaciones,
salvo para aquellos conductores que
‘hagan una utilizacién intensiva de su
vehiculo, el 525e es la- opcidn mds

BALANCE
FINAL

Velocidad méxima .,
Aceleraciones .......
Recuperaciones .....
Consumo .............

| Autonomia

Pero si hacemos entrar en el juego el
320i, que tiene unas. prestaciones equi-
valentes a las del éta e incluso mejores
en algunos casos, dado que los desarro-
llas del cambio se adaptan mejor a
nuestras carreteras; que sus CONSWIMOS.
son, en términos generales. apenas su-
periores- én un 10 por 100 y cuesta
220.000 pesetas menos que el eta y
410.000 pesetas menos que el diesel, en-
tonces pensamos que, hoy por hoy, al
menos en Espafia, a igualdad de carro-
cerla, mas vale optar por la mecénica
mi#is convencional; los econdmicos,
¢omeo vemos, no lo son tanto.

‘ légica.
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Fuera de serie

Resulta imposible tenerlo al lado en un seméforo y no volverse a mirarlo. Pero hay que darse
‘mucha prisa: acelera de cero a cien kilémetros por hora en cuatro segundos.

KOUGAR EL REY
DE LOS SEMAFOROS

L Kougar es uno de tantos
coches de artesania que se fa-
brican en Inglaterra. Pero,
ademds de su belleza, tiene un

extraordinario interés para los aficio-

nados espafioles: en la proxima prima-
vera puede estar a la venta en nuestro
pais. Muy pocas unidades, posible-
mente no mas de seis, serian las que
se importarian, a un precio que ron-

Hasta shora el Kougar se ha vendido en
Singapur, Hong-Kong, California, Suddfrica y
Suecla. La préxima primavera podria venderse
Espaia
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daria, ya con impuestos, la cifra de
tres millones de pesetas,

La mecanica es de origen Jaguar. La
produccion esta entre 18 y 22 unidades
al afio. Kougar fabrica el chasis y la
carroceria, mientras que Spetech se en-
carga del ensamblaje del conjunto v de
la localizacion de los componentes me-
canicos, bien procedentes de coches si-
niestrados, bien nuevos.

El proyecto de este automdvil tiene
dos impulsores clave, que son quienes
han hecho posible su realizacién: los in-
gleses Rick Stevens y David Beare.

Stevens es ingeniero aeronautico y de
&l parti6 la idea en 1976. Un amigo suyo,
propietario de un Jaguar S, sufrié un
accidente, a consecuencia del cual __
el coche quedd destrozado. E!
seguro dio siniestro- total,

pero lo cierto es que los elementos me-
canicos, como el motor, la caja de
cambios, los frenos o la suspension es-
taban intactos. Surgié la idea de apro-
vecharlos en torno a un chasis de nueva
construccién. Rick Stevens disefié una
estructura tubular y, a los pocos meses,
tenia uno de los coches mas originales
de Inglaterra. La carroceria, en fibra de
vidrio, la dibujé simulando los deporti-
vos clasicos de principios de los afios cin-
cuenta, Pero las prestaciones eran im-
presionantes. Era el rey de los semafo-
ros: en cuatro segundos aceleraba de
cero a cien kilémetros por hora, gracias
a una carburacién especialmente genero-
sa. Pronto se encontrd con que la gente
le preguntaba de dénde habia salido ese
coche; que cudnto costaba... Surgieron

los compradores y empezo a fabricar
una serie reducida, en el condado de
Sussex, una vez perfeccionado el chasis.
Era una produccién limitada, destinada
a los aficionados que compran ¢l coche
por piezas y lo montan ellos.

El «hagaselo. usted mismo» esta a la
orden del dia y en Inglaterra son
muchos, mas de veinticinco, los fabri-
cinles artesanos que venden sus coches
en kits de montaje. En la mayoria de los
casos, como Kougar, el comprador con-
sigue por su cuenta los componentes me-
cinicos, que suelen proceder de desgua-
ces, de coches accidentados o del flma-
cén de recambios de una gran marca.
Por poco dinero, se llega a disponer de
auténticos y lamativos coches de capri-
cho. El Gnico requisito es no ser un ma-
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Fuera de serie

|
El Kougar estuvo en Madrid y causé
expectacién, convirtiéndose en el rey de los
semiiforos dela calle Garcia Noblejas. Su
aceleracién es uno de sus puntos fuertes

nazas y tener tiempo, y un lugar donde
poder demostrarlo. §

El otro protagonista de esta historia
es David Beare. Es un inglés de treinta
vy siete afios, duefio de Spetech, la firma
que en la actualidad vende los Kougar
montados. Beare recorre a menudo las
carreteras inglesas con su ranchera Ci-
troén CX, llena de carrocerias, motores
y chasis. Va de Uckfiel, sede de Kougar
Cars, a Thame, una ciudad de agricul-
tores (quince mil habitantes), donde
tiene sus instalaciones, a sélo 20 kilome-
tros de Oxford. Hace unas semanas vino
a MOTOR 16 a ensefiarnos su Kougar,
con el que viajé desde Inglaterra por
carretera.

Siete personas en total, entre Kougar
Cars y Spetech, son las que intervienen
en la realizacién de los coches, de los que
hasta hoy se han vendido ya cien. De los
seis primeros, cinco se fueron a Austra-
lia y uno se quedé en Inglaterra.
Después llegaron a venderse en Singa-
pur, Suecia, Hong-Kong, Sudafrica y
California. En la actualidad, las listas de
¢spera para comprar el kit chasis-carro-
ceria en Inglaterra, son de un afo.

_El motor del Kougar es el supercono-
cido seis cilindros de Jaguar, de dos 4r-
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‘boles de levas en cabeza. Basicamente es

Los elementos mecdnicos, como motor,

transmisién, suspensién y frenos, son de
- origen Jaguar, Sélo Ia cremallera de la

direccién procede del MG B

el mismo que los utilizados en los afios
cincuenta para ganar las 24 Horas de Le
Mans, y que aln montan algunas berli-
nas de la marca. Es el 3,8 litros de 220
caballos, aunque también puede obte-
nerse con ¢l 4,2 litros de 245 caballos,
La aceleracion de cero a cien kildmetros
por hora se cifra en 4,4 segundos y la ve-
locidad méxima puede llegar a los 200
kilémetros por hora. Este motor puede
proceder de un Jaguar tipo E o tipo S,
al igual que los frenos y las suspensio-
nes, Del Jagnar 420 es el diferencial y
también puede ser la suspension irasera.
El servofreno procede de los MK 2 y la
direccidn, de los MG B.

El primer modelo que vendra a Espa-
fia, en primavera, ya se esti construyen-
do. La comercializacién correra a cargo
de Automéviles Juan Bravo, de Madrid,
aunque de momento estd pendiente todo
lo relativo a importacién, homologa-
cioén, etc., lo que sin duda es un proceso
complejo: Pero el proyecto es interesan-
te y seria agradable que los usuarios de
este pais tuvieran la opcidn de poder

comprarlo, .
3 . A. Mallo
Fotos: A. Carchenilla y A. J. Nieto

ALFONSO J, NIETD

LANCIA PRISMA 1600

ESE DISCRETO

ENCANTO

VIRTUDES DEFECTOS

Frenos eficaces y resistentes

Accesibilidad a las plazas traseras

Direccién precisa

Insonorizacién mediocre

Maletero amplio

Cambio duro

Equipamiento completo

Asientos delanteros

L Prisma, un coche familiar de

= estilo cldsico ¥y tamafio medio

g —4,18 metros de longitud—,
558 responde por completo a los
cdnones italianos de disefio como
muestran sus virtudes mas notables: es
rapido, acelera casi con rabia, frena
siempre con energia y tiene una direc-
cidn irreprochable; por contra, esa fi-
delidad a las ideas automovilisticas ita-
lianas es base también de sus inconve-

-nientes: el motor es poco elastico, hace

mucho ruido y es poco sobrio en con-
sumo, mientras la caja de cambios ad-
mite todavia bastantes mejoras en
cuanto se refiere a facilidad de manejo.
- El Lancia Prisma, cuya base de par-
tida fue el Delta, aporta un nuevo con-

cepto al mercado espafiol del automo-
vil medio, el de la distincion, -algo: que
hasta el momento parecia Unicamente
reservado a marcas tan importantes
como Mercedes, BMW, etcétera; para
superar las exigencias propias de ese

‘papel la marca italiana ha puesto a

punto un automoévil con carroceria de
tres cuerpos, compacta, pero con cierto
parecido al Renault-9, :

En el caso del Lancia Prisma, las
pruebas habituales realizadas por
ciudad, carretera y autopista a lo largo
de 1.200 kilébmetros se han hecho con
una mentalidad de conductor familiar

pero bastante joven; el usuario tipo de

este automdvil es una persona dindmi-
ca que huye un poco de los simbolos

muy establecidos, pero no renuncia por

-ello a la clase; es el usuario que compra.

zapatos o ropa italiana y hace gala

_siempre de un toqué deportivo, el esti-

lo que Lancia ha mostrado siempre en
los circuitos y en los rallyes, donde acu-
mula victorias. Bajo-la primera ptica,
el coche cumple con creces su papel
aungue ‘en conduccién deportiva su
comportamiento no es, en ningin mo-
mento, un prodigio de perfeccién.

_El Prisma es también un coche de es-
paciosidad media cuyas soluciones son
originales —tablero de instrumentos
futurista, tapiceria-con tejido y disefio
del sastre Ermenegildo Zegna— com-
ponen las Gltimas notas de «ese discre-
to encanto de la burguesia».
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Grupo dptice posterior
Muy wvisible en todos las casos

MECANICA
[ s

L motor del Lancia Prisma: es un

. cuatro cilindros de 1.585 centime-
tros cubicos. Es potente. Sus reaccio-
nes son muy rapidas y aguanta sin pro-
blemas los esfuerzos violentos, siempre
y cuando no se prolonguen durante
largo tiempo; es, en definitiva, lo mas
parecido al corazén de un atleta espe-
cialista en velocidad.

Los 105 caballos de la mecénica
Lancia, 105 caballos reales, comienzan
a ponerse de manifiesto cuando la
aguja del cuentarrevoluciones ha supe-
rado las 3,300/3.500 revoluciones por
minuto. Hasta llegar a dicho punto el
conductor percibe una evidente falta de
fuerza gue hace que las
reacciones sean bastante
lentas; una vez superado
dicho limite las respuestas
son instantineas y el em-

El ineohfuhdihlt estilo Lancia
Las llantas de aleacitin son opcionales

A LN

en carretera, donde puede demostrar
todas sus cualidades.

Se trata, en definitiva, de un motor
poco elastico que obliga al conductor a
utilizar en exceso la caja de cambios,

puje generoso del motor
transforma el coche en un
pequeiio cohete.

El motor del Prisma se
distingue, en una palabra,
por sus dos comporta-
mientos casi opuestos: por
encima de las 3.300 revo-
luciones por minuto hace
gala de una fuerza consi-
derable y por debajo de ese
limite resalta su falta de
vigor. Estas son las servi-
dumbres de una mecéanica
concebida bajo un punto
de vista deportivo, una
mecanica que soporta mal
la circulacién por el denso
tréfico urbano por su ex-
cesiva tendencia al calenia-
miento, pero muy a gusto

OO0 O Excelente
BB OB Bueno
[+ ] +] E Normal
Regular

MOTOR Disposicion: Delantero, transversal.
Nimero de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 1.585 c.c. (84 X 71,5 mm.).
Cigiiefial: De 5 apoyos.

Distribucién: Arbol de levas en cabeza, accionado por correa
dentada.

Alimentacién: Carburador.

Compresién: 9,3 a 1,

Tipo de carburante: Gasolina de 96 octanos.
Capacidad del depdsito: 45 litros.

Potencia méxima: 105 CV a 5.800 rpm.

Par mdximo: 13,8 mkg. a 3.300 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras.
Caja de cambio: Manual de 5 marchas.
Velocidad a 1,000 rpm. en cada marcha: 1.2, 8 km/h_; 2.2,
12,9 km/h.; 3.*, 18,6 km/h.; 4.*, 24,8 km/h.; 5.%, 30 km/h.
Embra ue: Mando mecanico.

DIRECCI(%

Vueltas de volante entre topes: 3,8.
Didmetro de giro: 10,6 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y detrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante y detrés.

RUEDAS Llantas: De aledcién, de 5,5 x 14 pulgadas.
Neumsticos: 165/65 SR 14.

PESOS En orden de marcha: 975 kg.

N Tipo: De cremallera.

Buena ilominacién de carreiers
Los [iras =on efectivos en grado sumo

con toda la molestia que esto supone en

ciudad.

La caja de cinco velocidades del
Prisma tiene unas caracteristicas que
sintonizan perfectamente con la del
motor. Tanto uno como
otra tienen un aire depor-

— tivo que contrasta con esa
n tendencia hacia la econo-
mia tan frecuente en otros
modelos actuales, Aqui las
cinco marchas se escalo-
“ nan de una forma casi
| , .

ideal y permiten extraer el
mejor rendimiento de la
mecanica. En el caso par-
ticular del Prisma 1600, la
transmisién deja muy de
lado 1a idea de economia
en beneficio de unas pres-
taciones de primera linea.
La dureza de acciona-
miento de la palanca y en
ocasiones su falta de pre-
cisidén son, por contra, los
puntos negativos de una
transmisién que, sin em-
bargo, convierte al Prisma
en un coche muy agil.
Otro detalle técnico del
Lancia es la igualdad de ta-
maiio de los semiejes que
transmiten €l movimiento
del motor a las ruedas; esto
se refleja en el momento de

=
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acelerar pues el coche sale

. rocto y no hace escs.

ALFONSQ J. MIETO

La eleganda de la escuela italiana de disefio se manificsts en ¢ Prisma

Sobre la base de Giugiaro se logra un coche de estils clasico

RENDIMIENTO
e e (A

A velocidad méaxima del Lancia
Prisma —171 kilémetros por
hora— es un buen valor para un coche
de tan sblo 1.600 centimetros cibicos.
Las aceleraciones también pueden cali-
ficarse de especiaculares, pero las recu-
peraciones, por desgracia, son bastan-
te mediocres, y este defecto se nota mas
cuando el coche rueda a baja velocidad
—30 6 40 kitémetros por hora— en una
marcha larga —cuarta o quinta—; e
tales casos la mecdnica muestra su dls-
gusto con tirones intempestivos que
obligan al conductor a reducir de
marcha con mas frecuencia de lo desea-

i

Laneii

-
g
B

Blanco Gris claro

Saratoga matslisadn matalizado

Marfil Fajo Rally Baige
mataliredn

Bris oaowm Arul olaro MNagsa

Mﬂmﬂl

Mearrdin Azul Antibes MWadn ancurs
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ble. Ese uso intensivo del cambio en
ciudad incrementa el consumo del
Prisma sobre dicho terreno.

En carretera y autopista los valores
obtenidos a lo largo de toda la prueba

e
Precio en la calle:
1.643.497 pesetus

Fecha de presentacién: Diciembre de 1982

Importador: Fiat Hlspama S. Al

Garantia: Un afio, sin limite de kildémetros.

Numero de ialleres: 70

Plazo de entrega: De inmediate a guince
dias, segin colores.

se muestran también algo altos, los 105
caballos de la mecanica Lancia necesi-
tan alimento para sus galopadas y por
tal motivo el coche dista mucho de ser
un prodigio de sobriedad.
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COMPORTAMIENTO
o | o | A [

EL Prisma es un coche noble y décil
cuando se rueda a ritmo de un
coche familiar, sin pretension de lograr
ninguna marca deportiva; sin embargo,
cuando la persona sentada al volante
pretende ir hasta los limites de Ia me-
canica cambia todo el panorama y el
Lancia muestra unas reacciones difici-
les cuyo control requiere muchas horas
de escuela.

El Prisma tiene, como todos los
coches de traccién delantera, una ten-
. dencia clara a irse de morro cuando se
toma una curva algo més rapidoe de lo
noimal, y esta tendencia crece a medi-
da que se aumenta la velocidad de en-
trada en las curvas; de cualquier forma
este comportamiento no plantea
ningtin problema, pues basta con girar
un poco mas el volante en el mismo
sentido de la carretera y el coche sale
perfectamente.

El tema cambia cuando €l Lancia cir-
cula ya muy deprisa en las curvas, en-
tonces se suceden, en el plazo de breves
momentos, varias reacciones de distinto
signo: primero se va el coche de morro,
desl?ués 's¢ desliza lateralmente todo el
conjunto y, al final, si se marcha rdpido
de verdad, se va de atrds. En definitiva,
una serie de movimientos muy poco con-
vin¢ente para el usuario medio que, con-
fiado por las buenas maneras del Prisma
€n uso tranquilo, se deja arrastrar por la
velecidad. ’

Los frenos son, sin duda alguna, lo
mejor del modelo italiano. Los cuatro
discos —uno en cada rueda— realizan
una labor muy eficaz y parecen irisen-
sibles a la fatiga, pues conservan todo
su poder incluso después de un trabajo

Zd N

BA

CIUDAD
A 28,7 km/h. e

Correcto

10,7 /100 km.

CARRETERA

A 90 km/h. de crucero 7,1
En conduccién rdpida 12,8 1/100 km.

AUTOPISTA

A 120 km/h, de crucero 8,4 1/100 km.
A fondo ......... I~ 13,6 1/100 km.

AUTONOMIA MEDIA

Cons. medio ponderado 9,4 1/100 km.
Recorrido ................. 425 kilémetros
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-La funcionalidad es evidente
Todos los datos se leen con facilidad

duro, como puede ser el descenso répi--

do de un puerto de montaiia. El pedal
tiene un tacto bueno que permite
siempre la dosificacién exacta. '

_ La direccidn es, también, otro de los
puntos fuertes del Prisma. Su acciona-
miento es suave con ¢l coche en marcha
—algo menos a coche parado— y no
necesita un gran niimero de vueltas de
volante para pasar de un exiremo a
otro, tan sélo 3,8 vueltas; es, también,
muy precisa. El conductor puede
confiar en ella sin ningin reparo.

El acal?ndo del Prisma es muy buenb
La tapiceria es obra de Ermenegildo Zegnu

La suspension, por su parte, respon-
de a las exigencias de un coche fami-
liar, filtra bien todas las irregularida-
des y no transmite ningn movimiento
extrafio, incluso en carreteras de piso
bacheado; proporciona buena adheren-
cia y evita, ademas, las inclinaciones de
carroceria espectaculares, siempre mo-
lestas para los pasajeros.

La capacidad de las ruedas delante-
ras para transmitir su movimiento al
suelo es también excelente en todos los

Casos.

Notable en ‘
velocidad y

aceleracién
VELOCIDAD MAXIMA 171.4 km/h.
ACELERACION

400 m. salida parada .........,....,..1'8,5 seg.
1.000 m, salida parada .......... :
De 0 a 100 km/h. ......

RECUPERACION

i
400 m. desde 40 km/h._ en 4.* 23,4 seg.
400 m. desde 40 km/h. en 5.* .24,5 seg.-
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.° 36,3 seg.
1.000 m. desde 40 km/h.-en 5.* 40,4 seg.
De 80 a 120 km/h. en 4.* ........ 9,0 sep.
De 80 a 120 km/h. en 5.% .......12,4 seg.

ALFONSC J NIETG

El tablero de instrumentos es sumhmente complélo

La presencia de la minicentral de control es un seguro para la buena marcha del coche

CARROCERIA
e | [ ok [ e [

L Lancia Prisma es un familiar cla-
sico con tres cuerpos bien diferen-
ciados y cuya caracteristica principal es
la forma de cufia del conjunto, forma
realzada por el morro, bastante bajo, y
el maletero, muy alto; la célula central,
por su parte, coincide con la del mode-
lo Delta.
" Los paragolpes del Prisma, hechos
en material plastico y coloreados en ¢l
mismo tono de la carroceria, muestran
una eficacia excepcional en las habitua-
les colisiones de aparcamiento; ambos
elementos actian, ademds, como de-
flectores canalizando las corrientes de
aire por debajo del coche; son los dos
nicos elementos aerodinamicos de una
carroceria que resalta por su sobriedad.

INTERIOR
| A

EL acceso a las plazas delanteras del
Prisma es una operacion sencilla: el
acceso a las plazas traseras es bastante
mas dificil pese a las correspondientes
puertas, no sélo por la forma muy in-
clinada del montante posterior, sino
también por lo avdanzado del asiento
trasero. '

La amplitud interior del Lancia es la
justa para cinco personas adultas. Los

asientos delanteros hacen gala de un
buen disefic anatomico y recogen bien
tanto la espalda —sobre todo en la
zona lumbar— como las piernas, pero
carecen de suficiente apoyo lateral, por
eso el cuerpo baila cuando se circula
por una zona de curvas.

El asiénto trasero es comodo vy los
pasajeros de estas plazas no tienen
nada que envidiar a los que van senta-
dos delante, pues cuentan, incluso, con
apoyacabezas. _

El maletero es amplio y las lineas
rectas de todo el conjunto permiten
aprovechar bien el espacio. Como nota
curiosa del Prisma resalta la posibili-
dad de abatir el respaldo del asiento
posterior, con lo que se aumenta de
forma apreciable la capacidad de
carga.

La clase del Lancia se percibe en
muchos detalles de su interior, detalles

e |

DISTANCIA DE FRENADOQ (A 60 KM/H.)

En frio ....c.ccoevevveen.. 11,2 metros

En caliente ............. 10,6 metros
DURACION

2,5 segundos

En caliente .....

2,3 segundos

propios de un coche de prestigio como
pueden ser;: los tejidos aterciopelados’'y
sin costuras de los asientos, que hacen
juego con los recubrimientos de puertas
y de techo; los espectaculares apoya-
brazos de las puertas o el plafén dis-
puesto sobre el techo, en donde se aco-
modan la luz general, el lector de
mapas y el reloj. La union de esos ele-
mentos da lugar a un clima especial ca-
racteristico del coche, '

DE CONDUCCION
bl

E L volante regulable en altura bien
combinado con los diferentes re-
glajes del asiento permite, a cualquier
persona, adoptar una buena postura,
sea cual sea su talla, Los pedales de ace-
lerador v freno quedan, sin embargo,
muy horizontales y su manejo es mo-
lesto ¢uando se cubre un recorrido
largo por ciudad, donde ambos se uti-
lizan con frecuencia. Por lo que respec-
ta a la palanca de cambios, aparece
bien situada para el conductor, pero su
posicion en la consola es mala vy la
mano se golpea con el freno de mano
cuando se pone la marcha atras.

El tablero de mandos es muy visible.
Frente al conductor aparece un cuadro
con relojes muy grandes, a su derecha
se inscribe una silueta del coche, donde
se recoge la informacién sobre cual-
quier averia en las luces, v ya casi en el
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centro.del tablero destaca la central de
control que examina ocho funciones
distintas de gran importancia mecéni-
ca. La instrumentacion es otro de los
puntos fuertes del coche.

El conductor del Prisma tiene una vi-
sibilidad excelente en todos los angu-
los, incluso hacia atrds, y ni los apoya-
cabezas posteriores ni el alto maletero
obstaculizan para nada la percepcién
del exterior.

CONFORY
[ [ s [

"NO de los elementos mas negativos
del Prisma es, sin duda, el ruido
excesivo proveniente del motor, un
ruido mas patente cuando se rueda por
carretera a buena velocidad. Es
también muy incémoda la vibracion
causada por el electroventilador
cuando éste se dispara con el coche al
ralenti, cosa bastante frecuente en con-
duccién urbana. La tapiceria de los
asientos es bastante calurosd,; quizé por
un exceso de lana,

Frente a estos aspectos del Prima
poco favorables destacan de forma po-
sitiva tanto la climatizacién —muy
eficaz a la hora de introducir aire frio
o caliente— como la suspensidn del
conjunto, que responde de forma
exacta a un empleo familiar del ve-
hiculo.

EQUIPAMIENTO
| | [ o [

lA idea de prestigio del Lancia
1 Prisma se refleja en la categoria de
su equipq, sencillamente excepcional,
No hay ni una sola ausencia de relieve
51 se exceptiia el mandémetro de presién
de aceite. :

Elevalunas eléctricos en todas las
plazas o cierre centralizado de puertas,
por el lado del confort, ademas de
faros hal6genos, parabrisas laminados
0 cuatro apoyacabezas, por el lado de
lado de la seguridad, son los detalles
més relevantes.

ACABADO
[ [ | o [

l OS coches Lancia tienen un acaba-

do bastante superior a la media

italiana, EstAn muy bien hechos,
pero siempre aparece algiin detalle que
estropea el resultado final. En el
Prisma es la tapa de la guantera la que
no ajusta bien y por ello da la impre-
sién de que va a abrirse de un momen-
to a otro sobre las piernas del pasaje-
ro, aunque luego esto no ocurra. Por

ALIOSID ) WY

Lok ssientos son comodos v acogedores

Los delanteros necésitan alpo mis de apovo lateral

Sin lagunas

Cuentartrevoluciones ...........coeeeen. SI

Cuentakilémetros parcial ............. SI

Termdmetro agua .........ccevvenerenns SI

Manémetro presién aceite ........... NO
Voltimetro/amperimetro ............. S

Relo] vvviiviiininreinnieeneienanens R -

Testigo reserva carburanie .... SI.
Testigo freno de mano ......... SI

Testigo estérter Py e
Testigo desgaste pastillas de freno .| SI1

Parabrisas laminado Sk
Faros halégenos ........... veenena | SI
Piloto antiniebla .........c.ceereirereane. 1|
Limpia-lavaluneta trasero .. =
Luneta térmica ......ccoevervenviennenenn | SI
Retrovisor regulable desde el in-

7 0T S ) |
'Apovyacabezas (delanteros/traseros) | SL/SI |
Espejo de cortesfa ............ veenrenses| SI
Elevalunas eléctricos (delante-

FOS/LIASEros) ..uiveeeiniiuianeainane SI/81
Cerraduras centralizadas ............. -8
Respaldo posterior divisible ......... NO
Luz orientable (lector de mapas) ...| SI
Tapén de gasolina con llave ......... SI

Opciones: Llantas de aleacion, 65.421
ptas.; pintura metalizada, 36.361 ptas.;
aire acondicionado, 218.290 ptas.

lo demaés, tanto tapicerias como plésti-
cos ofrecen a la vista una imagen per-
fecta.

VALOR/PRECIO
T [

EL Prisma consigue resultados de pri-
mera linea si se lo enjuicia como
automdvil de prestigio. Su equipamien-
to, acabado ¢ interior justifican la can-
tidad pagada en el momento de su
adquisicion,

La clase del nombre Lancia, una
clase especial que también tiene su co-
tizacidn y que queda de manifiesto en
el Prisma, no supone ademds una carga
excesiva sobre el precio final.

FRENTE
A SUS RIVALES
e

OS competidores del Lancia Prisma,
dentro del mercado espafiol de au-
tomdviles importados, son los Audi 80
CL, BMW 318 i y Opel Ascona 1,6 S,
tres coches de origen alemén que inten-
tan dar la réplica al modelo italiano.
Con excepcién del BMW —motor de-
lantero y traccién trasera—, los restan-
tes rivales responden a un mismo es-
guema técnico. Todos ellos tienen
motor y traccién anteriores. El Lancia
es el mis pequefio en cuanto a tamafio
externo, con sus 4,18 metros de longi-
tud, mientras los otros se mueven alre-
dedor de los 4,32/4,38 metros, El
BMW tiene tan sdlo dos puertas, pero
estd ya a punto de aparecer la version
con cuatro puertas, idéntica en el resto
de detalles al modelo actual.

Velocidad mdxima Km/h
1.° BMW 3181 ...ocoveennnens 177,2
2.° Lancia Prisma 1.600 ..... 171,4
3.2 Opel Ascona 1,6 S ........ 163,7
4.° Audi80CL ......ccnvnnen. 158,9
Aceleracién 0 a 100 Km/h  Seg.
1.° Lancia Prisma 1600 ........ 11,8
2.° BMW 2181 .. ivvevivenrnenns 12,9
3.° Opel Ascona 1,6 S ......... 14,5
4,° AudiB80CL ......covvvvvennen 15,3
Consumo medio ponderado
- Litros/100 Km
1.° Opel Ascona 1,6 5 ........... 8.5
2.° Lancia Prisma 1600 ......... 9,4
3.9 BMW 3181 ....ccoiivenenennnn 9,5
4,° Audi 80 CL ......ovvrvvuvnennen 9,6
Comportamiento

.Hay equilibrio entre Lancia, Audi y
Opel en cuanto se refiere a nobleza de
reacciones. Para el usuario medio los
tres coches quedan en este aspecto por
delante del BMW. En el apartado
‘confort, los mejores son Lancia, Audi
y Opel, mientras gue BMW da m4s im-
-portancia al concepto deportivo, y por
‘tal motivo su suspension tiene unas
reacciones bastante duras. La relaciéon
entre prestaciones y consumo en el
Lancia es la mejor de los cuatro coches,
tras el coche italiano guedan BMW y
Opel casi emparejados.

‘Tanto el Audi 80 como el Opel Ascona

= son mas amplios que el Prisma, éste es,

sin embargo, pese a su menor longitud
total, mas amplio que el BMW; los pa-
sajeros de las plazas traseras son
quienes notan las diferencias con
mayor claridad. En cuanto a capacidad
de maletero, el Opel se impone por de-
lante del Audi, el Lancia y el BMW,
aunque las diferencias sean minimas.

Conclusién

El Prisma tiene un buen precio y cons-

tituye, junto con €l Ascona, la oferta
méas barata dentro de estos cuatro
coches; el Lancia es, al mismo tiempo,
un automoévil bien equilibrado, como-
do, vistoso, bien equipado y con pres-
taciones de primera linea, tanto en ace-

"leracién como en velocidad.

Como vehiculo familiar, representa

—

LANCIA PRISMA 1600

la eleccién mas acertada, por delante de
Audi 80 y BMW 318 i, El Opel Ascona
aguanta bien la comparacion final,
pero la menor comodidad del coche
alemin beneficia al Lancia en tltima
instancia, que se impone, ademads, por
el tratamiento mas cuidado de su inte-
rior, donde los tejidos de Zegna son ya
un elemento muy favorable y una razén

.de peso: la magia del nombre Lancia,

ese discreto encanto.

1.643.497 ptas.

Motor
delantero,
transversal.
Traceién
delantera.
Cilindrada:

" 1.585 c.c.
‘Potencia: 105
CV a 5.800
rpm. Peso en
vacio: 975 Kg.

AUD] 80 CL

1.955.977 ptas.

Motor
delantero,
longitudinal.
Traccién
delantera.

Cilindrada:
1.588 c.c.

CV. Peso en
vacio: 950 Kg.

Potencia: 85 -, 1 s = —

B

Motor
delantero,
longitudinal.
Traccién
trasera.
Cilindrada:

1.766 c.c.

Potencia; 105

C¥Y a 5.800
rpm. Peso en

vacio: 1.000Kg.
|

OPEL ASCONA 1,6 S BERLINA

1.618.257 ptas.

Motor delantero,
transversal.
Traccién
delantera (con 5
velocidades). -
Cilindrada:
1.598 c.c.
Potencia: 90

.CV a 5.800

rpm. Peso en

L vacio: 990 Kg.
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esssmmmGCNie sobre ruedas

Es periodista, cantante, actriz, popular y «regala cochesy.
Presenta «Un, dos, tres» y aseguran que cuando ella sale,
medio pais corre a sentarse frente a un televisor.

MAYRA, LA CHICA
QUE REGALA COCHES

ACIO en Cuba, tiene naciona-

lidad espafiola, su simbolo es

Acuario y conduce un pro-

grama diario en ‘Antena 3.

Las mujeres la piropean por las calles

y los hombres destacan de ella su inte-

ligencia y su habilidad para «engafiar».
Es Mayra Gémez Kemp.

Parte de su fama se la debe a los
coches, pero no son coches lo que més
se llevan los concursantes de «Un, dos,
tres». «Desde que presento el progra-
ma —declaré Mayra a MOTOR16— he
entregado cuatro o cinco, pero el coche
sigue siendo el gran deseado, aunque
haya premios de més valor.»

Y Mayra Gémez Kemp da una expli-
cacion: «El coche ha significado hasta
hace muy poco el lujo inalcanzable,
quiza por eso ni los juegos, ni los
viajes, ni los apartamentos despiertan
tanta expectacion. El publico vibra
cuando aparece el coche, se nota la
alegria cuando se gana y la tristeza
cuando se pierde.» :

La presentacién del pr'oducto‘

también influye. El automdvil esta ahi,
reluciente, lo puedes tocar, te puedes
subir a ¢él, es tuyo desde ya. Eso
también es importante.»

Tenia once afios cuando salié de
Cuba. Sus padres, director de un canal

de televisién y escritor él, y actriz ella,
se fueron a Puerto Rico y luego a Ve-
nezuela. Al poco tiempo, Mayra se va
a Tampa, al Estado de Florida, a estu-
diar. A los dieciséis afios, ya con sus
padres, se traslada a Miami, se matri-
cula en periodismo y se saca el carnet
de conducir. De esa época es el
Mustang rojo, de segunda mano, su
primer coche. :

«Trabajaba y estudiaba, y en esa
ciudad el coche era necesario. Aquel
Mustang era un tanto especial. Algnn

propietario anterior le habfa colocado’

un caballito de metal en la parte de de-
lante, y este detalle le hacia totalmente

localizable. Era imposible escabullir-
me, Todo el mundo conocia mi coche.»

En aquella época trabajaba en un
restaurante espafiol. Vendia cigarrillos
y cantaba «El toro y la luna» y
«Triana». Poco después la contrataron
para adaptar al castellano peliculas ja-
ponesas, previamente traducidas al
inglés. «Me hice traductora simultanea
¥, ademas, aquel trabajo, sin horario,
me permitia estudiar.»

En 1969 se gradué en periodismo v,
un afio después, se trasladé a Espafia.
«Me parecia maravilloso que la gente
te hablara por la calle, que se pudiera
caminar. Inmediatamente senti el calor
de este pais.» Antonio Losada era
amigo de su padre y le proporciond tra-
bajo en Radio Barcelona, con Joaquin
Prats. (Me pagaban quinientas pesetas
por cuatro horas de trabajo un dia a la
semana, y de lunes a viernes trabajaba
€n una agencia publicitaria, como re-
dactora de textos.»

El sueldo no daba para coche, y ni si-
quiera el traslado a Madrid mejoro de
momento su situacion econdmica. «Yo
queria dejar la agencia y dedicarme
maés al periodismo, y en Radio Madrid
hice traducciones, doblaje y edicién,
hasta que me contrataron para hacer

En Ia noche del
viernes, el programa
de TVE «Un, dos,
tres» tiene dos
protagonistias, Mayra
y ¢l coche, el deseado
premio, que en cinco
ocasiones se han
llevado los
concursantes, en esta
segunda etapa del
concurso

plato fuerte
Subasta de ilusiones

un papel en *“Rocky Horror Show’’. La
obra durd cuatro afios. Alli conoci a
Alberto Besco, me casé y empecé a
compartir coche, un Seat coupé pla-
teado.» ;

«Lo recuerdo con mucho carifio. Era
un coche con personalidad, con ese
horroroso color plata v su incomodi-
dad para salir y entrar. Nunca supe
cdmo un metro ochenta y seis —su ma-
rido— podfa meterse dentro.»

«Un, dos, tres» es.la siguiente etapa,
esia vez como actriz en la subasta, en
un pequeiio papel comico. El coupé
siguiod funcionando hasta 1979.

Lasién tipe Maredena

«Se estaba cayendo a trozos y deci-
dimos comprarnos un Citroén, un
Dvane familiar, menos divertido pero
mds currante, con el que hicimos todos
los kilometros del mundo €n un afio.»
Mayra Goémez Kemp formaba parte
del Trio Acuario, un grupo divertido y
«descocado» que grabd varios discos e
hiro galas por toda Espafia. Su marido
acompafiaba a las tres mujeres, la
propia y las dos azafatas del «Un, dos,
tres», Beatriz y Maria.

El anico dia que no las acompaiid,
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Mayra tuvo que ser trasladada a una
clinica de la Seguridad Social. «Llega-

—cuenta— y, al ir a salir del coche, se
me enganchoé en el pie el cinturén de se-
guridad. El resultado fue una “‘fractu-
ra tipo Maradona’’, dos meses de esca-
yola y seis de rehabilitacién. Pero segui
trabajando.»

Salia al escenario con muletas y un
cojin para apoyar el pie, y asegura que
llegd a coger tal velocidad con las mu-
letas que apenas le impedian hacer su
vida normal. Cuando en 1979 José An-
tonio Plaza la llamé para hacer «625
lineas», Mayra aceptd enseguida, sin
pensar que en el primer programa
tendria que salir escayo]ada y con un
bastén,

«Dabadabada», un programa mfan—
til en el que estuvo encantada, fue el
antecesor de la etapa mas popular de

v un dia Chicho Ib4fiez Serrador legd
a “‘propulsién a chorro’’, y me dijo que
tenia veinticuatro horas para pensar si
estaba dispuesta a presentar ‘‘Un, dos,
tres’”” Mi marido me animé y acepté,
pensando que si llegaba al final del
primer programa estaba salvada.»

El Dyane habia desaparecido de su
vida. Las galas le habian dejado pre-
maturamente viejo y el matrimonio lo
sustituyé por otro Citroén azul,
normal, ¢l que tienen ahora, un coche
«que no conoce un taller, que no ha te-
nido ni una sola averia».

A las cuatro semanas de estar en
«Un, dos, tres» empez6 a notar que las
cosas iban bien. La gente la reconocia
por la calle, queria hablar con ella. «A
mi esto de la popuIandad me sorpren-
did, me parecia raro. Yo segufa hacien-
do mi vida normal, que es trabajar,
pero pasaba algo. No es logico que te
reconozcan dentro de un coche y a las
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mos a Huelva, yo iba sentada atras.

Mayra. «Habia empezado en Antena 3

diez de la noche, cuando te paras en un
semaforo.»

Su popularidad alcanzo tales niveles
que ni en ¢l extranjero podia pasar de-
sapercibida. «Hace unos meses
—cuenta— me marché con mi marido
cuatro dias a Londres y cuando estaba-
mos en medio de Picadilly Circus, se
paré a nuestro lado un autocar lleno de
espaiioles. Se armé la marimorena y a
mi me dio un corte espantoso.»

Tampoco al otro lado del Atlantico
estd segura. En una de sus tdltimas vi-
sitas a Miami —su padre murid, pero
su madre vive alli y acaba de estrenar
una obra de teatro— se fue con unos
amigos a visitar Disneylandia. «Iba
hecha un desastre, comodisima, y al ir

a entrar oigo de repente: ‘‘Mayru, cha,

cha, cha®. Me quedé alucinada. Aqui
también... En Estados Unidos habia
espafioles.»

Por eso, cuando va a un restaurante

Citroén, mds
conduce

marido

]
Mayra conduce desde
los dieciséis afios,
cuando estudiaba
periodismo en
Estados Unides.
Entonces su coche
era un Ford Mustiang
rojo y ahora un

funcional, que

habitualmente su

se pone de espaldas, y por eso va por
la calle con unas enormes gafas de sol,
con la ingenua pretension de no ser re-
conocida. Es imposible e, incluso, al-
guna vez se ha visto materialmente per-
seguida por un grupo de veinte nifios.

La vida privada es privoda

Pero la gente es amable con Mayra
Gomez Kernp «S1empre me dicen
cosas muy ‘‘ricas’’ y es curioso el com-
portamiento de hombres y mujeres.
Son ellas las que me piropean, las que
me dicen que salgo muy guapa o que
les encanta cuando me rio. Y son ellos

1os que me abordan para decirme que

soy muy lista, o que soy una malvada,
o que 5é muy bien liar a los concursan-
tes, Porque lo que la gente no compren-
de es que mi misién es precisamente
liarles, aunque yo me encuentre mucho
mas satisfecha cuando se llevan un

Gente sobre rueddas

fims

buen premio. Y tampoco entienden que
hay muchas veces que son ellos los que
se dejan, los que solitos se van acercan-
do a la Botilde.»

Trabajadora infatigable, cumplidora
a ultranza de sus obligaciones, y fiel,
son algunas de sus caracteristicas.
Sobre todo fiel. Fiel a su marido, con
el que lleva casada diez afios, Fiel a su
peluquero, que no estid dispuesta a
cambiar. Fiel a sus amigos, que tiene
desde siempre, vy fiel a sus jefes y pa-
trocinadoras, con los que lleva traba-
jando desde que vino a Espafia.

Y discreta cuando se trata de su vida
privada. «No permito intromisiones.
Tengo un matrimonio estupendo y no
quiero que Alberto se vea implicado en
mi popularidad.» Por eso no sale de
noche, a menos que sea absolutamente
necesario, y tampoco da su teléfono
particular a nadie.

.«Mi marido es actor, ha sido mi

““manager”’ y el que me ha ayudado a
recorrer este camino, Ahora dirige un
taller de arte dramatico. No tiene nada
que ver con mi popularidad y yo pro-
curo mantenerle al margen.» Y cuenta
que antes de cambiarse de casa y deci-
dir que su nuevo domicilio era un se-
creto, la situacion llegd a extremos in-
soportables, «Incluso tuve *‘mi mania-

asiduidad v que llegd a asustarme.»

Cuando deje «Un, dos, tres» descan-
sard durante unos meses para intentar
iniciar después una nueva etapa. Pero
continuara en la radie, con su progra-
ma de tres horas diarias, y seguird
yendo a «Antena 3» en taxi. «Odio
conducir en la ciudad, y me encanta ha-
cerlo en carretera. Cuando voy a Esta-

pero en Madrid es Alberto el que habi-
tualmente viene a buscarme.»

Caridad Plaza

co sexual’®, que me llamaba con cierta,

dos Unidos casi siempre conduzco yo,

ABEMOS cémo tratan los

- americanos a sus automovi-

les, cada dia lo presenciamos

por el cine y la TV, Vemos

al héroe —o al antihéroe, jqué mas
da!— bajarse-de su vehiculo con una

ferencia que nunca dejarén de chocar-
nos. Con qué desprecio en el fondo de
su aparente desparpajo cierra la

sumiblemente la llave puesta en el con-
tacto, el freno sin echar, las ventani-
Has bajadas..., y entra rdpidamente en

dad cotidiana! Un conductor espaiiol
medio primero echa el
freno de mano, saca la
llave del contacto,
bloquea la direccién, co-
loca la barra antirrobo, .-
sube las ventanillas, se -7
baja, cierra la puerta (no .
muy fuerte), 'y una vez -
que ha echado. la llave se
lo queda mirando un:rato
desde la acera, como des-
p1d1éndose de él. Fl ame-
ricano baja del coche
déndole la espalda; el es-
pafiol, dandole el térax,
Pero la indiferencia es tan sélo el
vicio mas leve en la conducta de los au-
tomovilistas americanos. La crueldad
en el trato con sus vehiculos adquiere,
a menudo, formas de safia, brutalidad
inmisericorde, imprudencia temeraria
¥ desprecio de sexo. Desafian las leyes
de la gravedad, se meten por las
aceras, atraviesan casas, se saltan se-
maforos, vuelan... Recientemente
vimos por TVE. a Lee Marvin meter en

confesion a base de destrozar el lujoso
vehiculo & trompazos, en una antold-
gica apoteosis de la sevicia. Es una mo-
dalidad de tortura que, por lo costosa,
no podria ser adoptada por cualquier
torturador de pals en crisis. También
recientemente pudimos recordar coémo

su medida el graduado Dustin
Hoffman: no pierde el tiempo
abriendo puertas, salta como un chim-
panceé, :

Mientras que un conductor espafiol
puede pasarse toda una mafiana sacan-
dole brillo a los embellecedores. Esta
radical diferencia podria ser explicada
por el hecho de que los americanos se
compran coches como nosotros -calce-

seguridad desdefiosa y una firme indi-

puerta, sin mirar atras, dejandose pre- .

| un edificio, ;Qué oira es nuestra reali- -

coche ajeno a un mafioso y sacarle una -

entra y sale del descapotable hecho a-

Angel Garcia Pintado

Sevidas americanas

tines; aunque, por otra parte, no co-
nozco a ninglin espafiol que trate mal
a sus calcetings. O el cine americano
miente en todos y cada uno de sus
films, o. bien transcribe fielmente las
relaciones problemidticas que aquel ¢o-
Jlectivo nacional mantiene con sus au-
tomdviles, tomemos esta segunda hi-
potesis como la mas logica. Psicoana-
listas y socidlogos podran sacar sus
conclusiones, pero lo cierto ‘es gque el
espafiol sabe lo que ‘vale un coche,
mientras el americano parece igno-
rarlo.

El simil de los calcetines nio es del
todo inapropiado, considerando que

' Mac Luhan ha visto en el
coche a bmlongamén
anatémica del pie. huma-
. no. Para &l espatfiol, sin
embargo. el-coche, mas

‘que un pie algo grande, es
la segunda ‘casa o, al
‘menos, ése seria su intimo
deseo, que nunca ‘llega a
satlsfacer ‘Pues nuestros
coches estén lejos de. ser
equipados con. television,
‘mueble bar, teléfono, aire
- acondlclonado tocadis-

CO8 ¥ moqueéta,;’ como ese
apartamento motorizado que venden
en un supermercado londinense.

Para el americano el coche es, a lo
sumo, motel. Slogan- motelero con el
que las Jfans quinceafieras de James
Dean se masturbaban, era.ese «yo y él,
solos, en el asiento trasero de un

’ coche» Los americanos convirtieron

en mito a un suicida qie'someti6 a su
Porsche a un régimen’ brutal, .metien-

"do en el maletero todos sus.tiaumas de

infancia. Lo que quedé de €se Porsche
estrellado a' 160 kilometros por hora
fue vendido en €l mercado negro; las

. fans mas pobres adquirieion: a 25 do-

lares la pieza, las mas pudlenws paga-

-ron hasta 500 délares. por réliquia.

A la sublimacién religiosa de'la
chatarra siguié —en aguellos. afios
50-60— la sublimacién artistica en

~forma de paralelepipedo, uria- hambur-

guesa hecha de carroceria, sangre seca
vy tornilles comprimidos,. que el artista
pop del readymade rescatd de esos ce-
menterios amencanos, en donde-a los
autos se les ove quejarse del mal trato
recibido. Ese paralelepipedo gque ahora
exhiben los museos de arte thederno es
la metéfora compacta, aforturiada y
exacta de un ensafiamiento.
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El primer domingo de noviembre los automovilistas ingleses celebraron una victqna: la ley que
prohibia circular vehiculos sin una persona delante que anunciase su presencia con una
bandera. Cualquiera puede participar con tal de que su coche sea anterior a 1905.

OLO PARA MAYORES
DE 78 ANOS

NGLATERRA es ¢l pais donde la
aficién por los automoéviles anti-
guos estd mas arraigada. Las reu-
niones de clubs son moneda

corriente todos los fines de semana,
pero el primer domingo de noviembre
es una fecha muy especial: se y
corre la Londres-Brighton, Es
la prueba reina; las figuras de
Ia aristocracia se dan cita con
los coleccionistas mas famo-
sos del mundo, que llegan
desde, otros continentes hasta
la vieja Inglaterra para lucir
las reliquias que han lustrado
apasionadamente a lo largo
del afio, *

Noventa kilémetros sepa-
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ran las ciudades de Londres y Brighton.
La prueba consiste en hacer el recorri-
do, para lo que se llegan a emplear
ocho horas. Los mas rapidos logran
medias superiores a los 15 kildmetros
por hora; nada sorprendente si se tiene

en cuenta que la velocidad media a que
se circula en Madrid es de 18 kiléme-
tros por hora.

El objetivo de los participantes es
una conmemoracion: la de la abolicién,
el 14 de noviembre de 1896, de una ley

gue prohibia la circulacién de
vehiculos de hasta tres tonela-
das sin «sefialero», la perso-
na que delante de tales vehi-
culos debia advertir de su pe-
ligrosa presencia a los vian-
dantes con una bandera roja.
Aquel mismo dia, 30 automé-
viles se reunieron ante el hotel
Metropol vy sus conductores
decidieron ir hasta Brighton
para celebrar la noticia, lo

La participacién en la
Lendres-Brighton es variopinta.
Desde la pareja.que comparte su
Locomobile a vapor de 1900
hasta el abuelo v el nieto del
Clement Talbot, pasando por el
récordman mundial de velocidad
sobre ruedas (1.013 km/h),
Richard Noble (a la derecha, al
volante del De Dion mimero
175), o los aficionados del
Century Tandem

que hicieron no sin algiin que otro con-
tratiempo. Euféricos por el aconteci-
miento, el paseo, que en principio se
plante6 como tal, acab6 en carrera y
con mas de un coche fuera de la carre-
tera,

. Hoy, la Londres-Brighton es una
tranquila concentracién de venerables
veteranos, que se viene celebrando
todos los afios desde antes de la guerra.
Es la reunién de coches antignos mas
importante de! mundo. Las piezas mas
valiosas estdn presentes: Panhard Le-
vassor, Georges Richard, Benz,
Hotchkiss, De Dion Bouton, Locomo-
bile, De Dietrich. Muchas de estas
piezas cuestan alrededor de cinco mi-
llontes de pesetas.

En esta dltima edicién se ha batido
el récord de participacién, con la im-
presionante cifra de 370 inscritos, pro-
cedentes algunos de ellos de Nueva Ze-
landa, Australia y Estados Unidos.
También ha batido el récord Sally
Collins, que fue la primera en comple-
tar el recorrido y se convierte en la ven-
cedora mas joven de la famosa prucba.
Sally tiene diecisiete afios v acaba de
comnseguir su permiso de conducir, Par-
ticipar en la Londres-Brighton con un
Mercedes de carreras de 1903 v encima
ganar es, sin duda, la mejor prueba de
aptitud. No es nada facil conducir un

Espiritu deportivo, buen humor v aficion
A la derechs, lord Montagy de Beaulieu, dirccior del Muszo Naclonal del Motor inzlés
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Los veleramos
| eom Espuila

'ODOS los. afios a primeros de
marzo se celebra en Espafia el
Railye Barcelona-Sitges. Es una
prueba a imagen y semejanza de la
Londres-Brighton, y ya lleva vein-
ticinco ediciones celebradas. Entre
los espafioles, es la concentracion
reina. Los coleccionistas que gozan
de las mejores piezas, los represen-
tantes de los clubs y en general esos
aficionados impenitentes que viven .
por y para su coche antiguo,
siempre estan alli, Es la ocgsmn
idénea para gozar del trabajo de
restauracion realizado durante
tantas y tantas horas, moneda
corriente en la mayoria de estos
automéviles. - - -
Hay otros rallyes en la geografia .
espafiola, pero la mayor actividad
se registra en Catalufia. Es alli
donde se celebran concentraciones
con mayor frecuencia y donde la.
aficién esth més organizada. -
Las pruebas para motocicletas
antiguas gozan, por su parte, de
una aceptacién creciente. En el
préximo mes de diciembre habra
una concentracién en Cédiz, que
vendra a afiadirse a otras, como las
de Benicasim o El Escorial. :
En torno a la moto, la aficién es
cada vez mayor y lo mismo ocurre
con los deportivos clasicos, coches
més modernos y utilizables que los
veteranos. En Madrid se celebran
desde hace unos pocos afios buen
nimero de pruebas, organizadas
por la Asociacién Espaftola de Cla-
sicos Deportivos. -~ -~ 0L

Antic Car Club de Catalunya,
Via Augusta, 182, Barcelona.
Amigos de los Coches Veteranos, -
paseo de Gracia, 74, Barcelona.
Club Amigos Automoviles Anti-
guos, Pintor Antonio Fuster, 7,

_ Pa'ma de Mallorca. Real Automo-
vil Club de Valencia, Comision de -
Automéviles Antiguos, avenida Ja- -
cinto Benavente, 25, Valencia. Chub
de Automéviles Antiguos de Tene-
rife, avenida Anaga, s/n., edificio
Bahia Club, Santa Cruz de Teneri- -
fe. Asociacion Espafiola de Clasi-
cos Deportivos y Austin Healey
Club Espafia, avenida de Felipe I,
34, Madrid. TR Register Espafia
(Trumph), Goya, 127, Madrid. Ve-
teran Car Club de Espafia, provi-
sionalmente sin domicilio social, .
reunion todos los miércoles en el
Real Automévil Club de Espafia, -
José Abascal, 10, Madrid. :
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vehiculo de tales caracteristicas sin
daftar su mecénica; ademas, manejar el

" volante requiere una buena dosis de

fuerza fisica, lo mismo gue el acciona-
miento de los frenos. ;

La mayoria de los coches participan-
tes se encuentran en unas 6ptimas. con-
diciones de conservacion para su edad.
Es una de las condiciones de los orga-
nizadores: que los coches sean anterio-
res a 1905 y se encuentren en buenas
condiciones de uso. Los responsables
del Real Automévil Club de Gran Bre-
tafia rechazan todos les afios a los ve-
hiculos que no cumplen con esos mini-
mos de calidad por ellos exigidos.

" Ocho horas transcurren desde que
los primeros automéviles salen de Hyde

Park hasta gue llegan a Brighton, una
ciudad de multiples atractivos y en la
que igual se retnen los «punks» que se
celebran los més. importantes congre-
sos. Bl estilo victoriano de sus edificios

‘se complementa con las numerosas

tiendas de antigiiedades, y los habitua-
les' estudiantes de inglés que alli
aprenden el idioma tienen. la oportuni-
dad de ver los mds curiosos vehiculos a
lo largo de todo el afio. Efectivamente,
Brighton es la ciudad de Europa en la
que circulan con mayor intensidad los
coches veteranos. .

"Bl dia de la carrera todos finalizan
su recorrido -en la larga avenida que
bordea la playa; todos los que llegan,
pues es frecuente ver a més de un coche
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_La ll_elgada a Brighton es un espectdculo masivo. Arriba a la
izquierda, Sally Collings, primera clasificada, con sélo diecisiete
‘afios. Abajo, un Benz de 1899, y sobre estas lineas un Gardner

Serpollet a vapor-de 1900

que rinde su ultimo esfuerzo en el ca-
ming y tiene que ser remolcado por una
gria. )

Pero generalmente los conductores
aceptan el contratiempo con ui
méximo de deportiividad y la averia su-
frida es el mas eficaz acicate para que
al afio siguiente la nifia de sus ojos
afronte de nuevo la Londres-Brighton
en las mejores condiciones de salud. Si

una pieza falla, siempre se encuentra el
tornero capaz de fabricar nuevamente
una igual, incluso algin conocido
puede saber de alguien que tenga un ve-
hiculo similar en alguna parte del
globo, si bien esto es menos ficil. Por
regla general, los coches de la Londres:
Brighton son piezas tinicas.

Entre los participantes de esta con-
centracidn se encuentran tos personajes

m4ds variados. Uno que es fiel a la cita
es lord Montagu de Beaulieu, director
e impulsor del Museo Nacional del
Motor de Inglaterra, donde se encuen-
tra una de las mas ricas colecciones de
automoviles del mundo. Este afio to-
maba partes con un Daimler de 1903.
Mucho més popular es la figura del
“principe Michael de Kemt, copiloto de

-un De Dietrich de 1903, que estuvo a
punto de ser embestido por un moto-
rista cuando aparcaba, '

Pero la participacién mas comenta-
da en el Reino Unido ha sido la de Ri-
chard Noble, récordman mundial de
velocidad sobre ruedas. Noble condujo
un De Dion Bouton de hace ochenta

El princ;pe se divierie
Michael de Kent, copiloté el De Dietrich

afios, a la media de 17,6 kilémetros por
hora.

Es anecdoético en un hombre que
hace sélo unas semanas alcanzé una ve-
locidad de 1.013 kildmetros por hora
en un «caza-récord», el Project Thrust,
impulsado por un motor Rolls Royce
de 35.000 caballos, que equipa a algu-
nos de los cazabombarderos de la RAF,
Richard Noble ha descubierto a sus
treinta y siete afios los «otros» placeres
de la velocidad. Y en el futuro, lo més
posible es que su Project Thrust com-
parta con sus ancestrales precursores la
atencién de los visitantes del Museo
Montagu.

Hoy, 1a Londres-Brighton 83 ya per-
tenece al pasado para el inmenso gentio
que espera pacientemente a los lados de’
la carretera, desde la entrada en
Brighton hasta la bonita avenida de la
playa; y para los esforzados participan-
tes, que como los atletas, s6lo piensan
en la edicién del afio préximo, en poner
de nuevo sus maquinas a punto para
afrontar con garantias esos noventa ki-
16metros y demostrar que su aficién no
tiene limites. Es el espiritu deportive y
el mantener las tradiciones.

Alberto Mallo
Fotos: Paul Brown
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Ahora hay seis formas de atrav
ue estan haciendo que e '
més avanzado sistema de seguridad
Ahora hay alegria en tres mecanicas y Seis versiones.

y la fiabilidad q
protegido por el

LA ALEGRIA
MULITPLICA

esar el aire como un laser. De poseer la robustez .
1 BX se venda como pan caliente en toda Europa. De sentirse
dad nunca construido.

Desde 812.000 ptas. F.F.

BX M4 E
BX 14 RE

Cilindrada: 1.360 c.c.

Potencia: 72 caballos

velocidad Maxima: 163 km/h.

Consumo a 80 km/h.: 5,5 litros
" Aceleracion 0 a 100 km/h.: 13,5°

Equipo de Serie BX 14 RE
Asiento trasera totalmente pie-
gable. Pre-equipo de radio

(3 altavoces). Tapizada en Jersey
Chiné. Reloj de cuarzo digital

y elevalunas delanteros eléctricos,
mas cierre electromagneético a
las cuatro puertas ")

y porton trasero (en opcicn).

BX 16 RS
BX 16 TRS

Cilindrada: 1.580 c.c.

Potencia: 92,5 caballos

Velocidad Maxima: 176 km/h.
Consumo a 90 km/h.: 5,5 litros
Aceleracion 0 a 100 km/h.: 113"

Equipo de Serie BX 16 TR5

Cierre electromagnético a 1as
cuatro puertas y porton trasero.
Cuentarrevoluciones. Indicador
visual de nivel de aceite. Testigo

luminoso de apertura de puertas.

Elevalunas eléctrico a las cuatro
puertas. -
Equipo HI-F1 (en opcidn).

BX 19 RD DIESEL
BX 19 TRD DIESEL

Cilindrada: 1905 cc. -

Potencia: 65 caballos

Velocidad Maxima: 157 km/h.
Consumo a 90 km/h.: 4,7 litros
Aceleracion 0 a 100 km/h.: 15,57

Equipo de Serie BX 19 TRD Diese}

Luz orientable.
Cuentarrevoluciones, Lavalimpia
luneta trasero.

Testigo de,apertura de puertas.
Elevalunas eléctrico a las cuatro
puertas. Cierre electromagnietico
a las cuatro puertas y porton
trasero.

Viajes

Cada dia mas.

Para viajar al Pais Vasco es necesario tener el estdbmago bien dispuesto, porque la gastronomia
de la regién, con su riqueza y abundancia, es uno de los principales
atractivos que esta zona ofrece al viajero curioso, amante de la naturaleza y de la buena mesa.

DE SAN SEBASTIAN A BILBAO

LA RUTA
DEL BUEN COMER

OR la carretera nacional
{N-634), 123 kilémetros se-
paran San Sebastian de
Bilbao, que se convierten en
103 kilémetros si viajamos por la au-

topista de peaje, que cuesta 750 pese-

tas. Pero si se quiere conocer la zona

y admirar paisajes realmente maravi-

llosos es recomendable olvidarse de la

velocidad y de las prisas y tomar la
carretera costera.

Para este viaje hay gue estar bien
dispuesto, pues las recientes inunda-
ciones que han asolado el norte han
dafiado las carreteras y las obras de
restauracién v levantamiento de
muros de contencién son numerosas
por la zona. Sin embargo, el viaje que
proponemos puede realizarse en estos,
momentos, porque no existe ningin
tramo cortado permanentemente. El
viajero puede encontrar esporadica-
mente algiin corte intermitente que le
haga esperar unos minutos para poder
pasar, incluso puede existir algin
tramo totalmente cerrado. Pero estos
cortes duran a lo sumo dos dias y
siempre existen rutas alternativas,

Son Sebastiin, entre montafins ¥ muar
Una playa y un bello pasco

convenientemente sefializadas, que
nos pueden conducir, dando un pe-
guefio rodeo, al siguiente punto de
nuestro viaje. .

Desde San Sebastian es recomenda-
ble acercarse hasta Fuenterrabia, una
de las ciudades mis bonitas de Gui-

Buenos producios para los mejores cocineros
La coclnd vasca: ura sabrosa tentacion

puzcoa. Para ir a este pueblo, hay que
viajar por la Nacional 634 hasta Lezo,
sin problemas, y a partir de aqui un
poco mas virada, pero muy pintores-
ca. Es obligada la visita al alto de Jaiz-
quibel, un paraje extraordinario,
desde donde se ve Francia y hay una
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hermosa vista de Fuenterrabia. Jaiz-
quibel ha sido durante afios una de las
pruebas clasicas del calendario depor-.
tivo antomovilistico espafiol.

La vuelta a San Sebastian se reco-
mienda hacerla por el monte de Jaiz-
quibel, pero hay que circular con pre-
caucién por ser zona militar. Pasamos
por Pasajes de San Juan, cuya linica
calle, de un solo sentido, es estrecha y
sinuosa. Por Lezo y Renteria entra-
mos de nuevo en San Sebastian.

_ En San Sebasti4n hay que visitar la
palya de La Concha, ir al islote de
Santa Clara, v subir a los montes
Igueldo y Ulia. Al Igueldo se puede
llegar en funicular o tomando desde la
playa de Ondarreta el camino que con-
duce a la cima. Este camino asfalta-
do, con mucha pendiente y numerosas
curvas, tiene en esta época del afio
mucha niebla, por lo que es necesario
circular con lentitud y precaucién.
Pero el recorrido merece la pena y si
se hace con tiempo, bien se puede

I ————

Comer y dormir

- RESTAURANTES.—Fuenterrabia: Ro-
teta (M-16): Irlin, Villa Ainara. Tel.
.64 16 93, :

San Selnstlin- Arzak (M-16): Alto Mi-
racruz, 21. Tel. 27 84 65/28 55 93.
Chomin (M-16): Avda. Infanta Beatriz,
14. Tel. 21 07 05/21 21 59. Patxiku Quin-
tana (M-16): San Jerémimo, 22, Tel. !
42 63 99/42 81 19. Akelarre (M-16): B.° |
de Igueldo, s/n. Tel. 21 20 52/40 86. i

Zarauz: Karlos Arguifiano (M-16): Men- |
dilauta, 13. Tel. 83 01 78. :

Bllbao: Bermeo (M-16): Ercilla, 37-39, |
Tel. 443 88 00 (ext. 438 y 439). Guria |
(M-16): Barrenca]le Barrena, 8. Tel. |
41504 34, 1 i

HOTELES.—Fuenterrabia: Parador !
Nacional El Emperador (% + %): Pza. de t
Armas del Castillo, Tel. 64 21 40.

San Sebastiin: Costa Vasca (% % & &) |
Avda, Pfo Baroja, 9. Tel. 21 10 11. |
Bilbao: Villa de Bilbao (# % % % %): :

[
|
i

Gran Via, 87. Tel. 441 60 00.

* M-1&: recocstnisde por MOTOR1S. |
— IR
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Esta ruta combina
todos los contrastes:
grandes puertos
comerciales, cindades
cosmopolitas,
rincones naturales,
buena mesa y
entrafiables pueblos
de pescadores ¢
{lustres marinos

'dejar el coche haciéndolo a pie. Esto

es incluso recomendable, pues no es
facil dejar de lado los numerosos
bares que bordean la cuesta del
Igueldo y el ir a «chiquitear» es una
tentaciéon. Para ir al monte Ulia hay
que tomar la carretera de Irlin y des-
viarse a la izquierda a los siete ki-
lémetros.

La ruta de San Sebastian a Bilbao
por Bermeo (153 kilémetros) ofrece el

atractivo de los bellos paisajes que se

divisan sobre la cornisa cantdbrica
desde la misma carretera, sobre todo
entre Deva y Lequeitio v en las cerca-
nias de Bermeo. De San Sebastian a

Deva se puede ir por la N-634, que en
el kilémetro 24, entre Guetaria y Zu-
maya, estd en obras. En Deva toma-
remos la comarcal que bordea la costa
y antes de llegar a Motrico nos encon-
tramos con un desvio provisional, por
las obras de reconstruccion del puente®
que se llevd la riada. Sin més proble-
mas, pasamos por Motrico, Ondarroa
y Lequeitio, que son tres bonitos
puertos pesqueros.

A tres kildmetros de Lequeitio de-
bemos tomar el desvio a la derecha,
que nos conduce.a Ea, con algunos
tramos por el interior. Antes de llegar
a Guernica pasamos por Arteaga,

desde donde podemos trasladarnos a
las grutas de Santimamifié para admi-
rar pinturas y grabados rupestres.

En el centro de la ciudad de Guer-
nica, y en direccidon a Luno, se encuen-
tra el roble historico bajo el cual los
reyes de Vizcaya prestaban juramento
de guardar los fueros del pueblo
vasco., A 14 kildmetros, después de
bordear el estuario del rio Mundaca,
esta Bermeo, donde nos podemos des-

Avloagenda

ESTACIONES DE SERVICIO DU-
RANTE LAS VEINTICUATRO HO-
RAS,—Lasarte: a la entrada de la pobla-
citn por [a autovia Tolosa-San Sebastian.
San Sebastiin: La Paz, barrio de la Paz,
antigua Ctra. radial 1. Zarauz: Pelayo,
barrio de San Pelayo. Guernica: Centrat
Motor, Seficrio de Vizcaya, 105. Bilbao:
Biolsa, Alameda de Mazarrepo, s/n. Ga-
raje Rag, Alameda de Recalde, 49, Deusto:
Aguinaga, Carla Ahya. Emecurri: Ctra.
Bilbao-Palencia, Km. 5§,

SERVICIO DE GRUAS.—ADA: Euz-

kadi Assistance: Afiorga Txiqui, 1, bajo
izda. (Ctra. Burgos-Iran, Km. 460,7. Tel.
37 01 49/85 {San Sebastian). Carrocerias
Zarauz: Ctra. de Urteta, s/n. {(zona indus-
trial). Tel. 85 16 68 (Zarauz)., Grias Ven-
cedor: Autonomia, 40-42, Tel, 432 39 35
(Bilbac). RACE: Talleres Nortelan: Escol-
ta Real, 48. Tel. 21 56 98 (San Sebastian).
Garaje Inglés: avda. José Eldsegur, 75.
Tel. 39 65 16/27 99 13/39 79 40 (San Se-
bastian), Carrocerias Betelu: Salvatore
Mitxelena Kalea, Tel. 84 14 05/83 43 62
(Zarauz).
CONCESIONARIOS. —Citroén: Garaje
Lagunak, Alta Donostia, 16. Tel. 531 70 87
(Renteria). Comercial Olloki, Arenal, 5.
Tel. 60 17 42 (Deva). Garaje Pefia, Juan
Belmonte, 11. Tel. 86 13 21. Mercedes:
Auto-reparaciones Deva, barrio Itxaste.
Tel. 60 15 89/1% 57 (Deva). Peugeot-Tal-
bot: Talleres Automéviles Paco, Urdane-
ta, 6. Tel. 37 18 36 (Lasarte). Renanolt:Luis
Lete Lizaso, Alfonso XI, 11. Tel. 51 40 66
(Renteria). Talleres Sanse, Gomistegui, 23.
Tel. 39 41 89 (Pasajes de San Pedro). Ga-
raje Altuna, San Francisco, 15, Tel.
83 17 00 (Zarauz). Garaje Olave, Arenal,
s/n. Tel. 60 11 02 (Deva). José y Martin
Zapica, Buenaveniura Zapirain, s/n. Tel.
684 15 06 (Lekeitio). Alberto Aurrecoe-
chea Astoy, Bizkaico Jaurreria, 8. Tel.
688 08 25 (Bermeo). Seat-Audi-Volkswa-
gen: Carrocerias Betelu, Mitxelena, s/n
(Zarauz). Gurtarin, S. A,, Ctra, a Motri-
ce, s/n. Tel. 6012 77 (Deva). Talleres
Lantegui, Ezpeleta, 2. Tel. 684 14 09 (Le-
queitio). Talleres Sollube, Capitdn
Zubiavr, 39 Tel 688 25 90 (Bermeo).

plazar a la derecha para visitar ¢l faro
Machichaco.

Por una carretera desde la que se di-
visan bellos panoramas llegamos a
Baquio. De aqui, por Plencia y Algor-
ta, podemos ir hasta Bilbao visitando
la playa de Plencia, de arena muy
fina, y parando en la playa salvaje de
Sopelana.

Euskadi cocina

ESDE la frontera con ese
pais, tan mal vecino gue te-
nemos al norte, y del que,
afortunadamente, nos se-

paran los Pirineos, porque si no ya

seria ha h..., hasta la raya de Canta-
bria, todo o mejor es cocina,

Hay varias maneras de hacer la
ruta. Una rapida, que es la autopista,
y otra lenta, y a veces muy acciden-
tada, que es la carretera nacional, por
la costa, que puede estar llena de pe-
ripecias, desde las barricadas y auto-
buses incendiados, hasta el contacto
con los ertzainas, mucho més rudos y
duros que la antigua Policia de Tra-
fico, a la hora de multar al incauto.

Elijase la ruta que se elija, eso estd
cuajado de cimas gastrondémicas de
sobra conocidas, que
todo hombre de bien ha
de conocer. Empezando
por Fuenterrabia, en
donde ejerce Ramén Ro-
teta, joven mago de los
fogones y duefio de uno
de los mas bellos restau-
rantes de Espafia.

A continuacién, en la
conflictiva Renteria, un
gran clasico, el Panier
Fleuri, en donde la inte-
ligencia de Tatus Fombe-
llida propone una cocina seria y sabia
y una colosal bodega.

Después, San Sebastiin, donde dan
y quitan tambores de oro por un gui-

~tame alld esas pajas y esos tobillos

futbolisticos, a pesar de la sensatez y

valentia de un grupo de concejales so-

cialistas v de AP, constantemente en-
frentados con los sacristanes del PNV
y los otros.

Que la politica quede en la puerta
cuando entréis donde Juan Mari

"Arzak, Pedro Subijana, Vaepel

Chomin, Patxiku Kintana o, si
queréis deleitaros con la esencia vasca
de siempre, en casa de Paco
«Trapos», en el corazén mismo del
Txoko.

Mas alla, en Zarauz, Karlos Argui-
fiano, que de ser la mayor promesa de
la joven cocina vasca, yva ha cuajado
en espléndida realidad.

En Guetaria, siempre da gusto el
salto hacia la tradicién, en Elcano,

que por cierto acaba de poner mesas
en Madrid, por su fantastico rodaba-
llo y su perfecto txakoli, y de alli a
Bermeo, en el Pili, donde se rinde
culto a la mejor cocina vizcaina,

En Bilbao, por fin, dos asientos de
alta categoria: el Bermeo,. del hotel
Ercilla, ¥ el nuevo Guria, donde Ge-
naro Pildain, tras las inundaciones
del casco viejo ha instalado sus fogo-
nes y mesas con elégancia y sefiorio.

Un montén de lugares hemos cita-
do en escasos kilometros, y atn po-
driamos haber afiadido mas, Todos
tienen un punto en comin: el elevado
respeto por la calidad de la materia
prima, lo que equivale a un no menor
respeto por la clientela y su bolsillo.
Y atin tienen otro punto en comin: el

culto, en cada sitio, por
una cocina de sello per-
sonal y diferente de la de
los deméas, dentro del
orden colectivo de la co-
cina vasca. :
En esta linea, si se va
por Beasain, hay que de-
tenerse en donde José
" Castillo, y entonces vale
la pena entrar por el
monte y sus maravillas
paisajisticas para ir a
sentarse en Etxeverri,
Zumarraga.

Como nadie, desgraciadamente, ig-
nora, pasan cosas en Euskadi gue
provocan en el personal un rechazo a
las cosas de alli o un pensérselo dos
veces antes de emprender el viaje de
placer hacia aquellas costas y mon-
taiias.

Y, sin embargo, hay que ir y hay que
volver al Pafs Vasco, porque, hagan lo
gue hagan los que se han empefiado en
destruirlo a tiros y a ideologiazos, los
atractivos, tanto humanos como cultu?,
rales, y ahi entra de lleno la cocina, son
muy superiores a la oferta de toda
clase de energiimenos.

La fantastica y dolorosa contradic-
¢ion esta ahi. El Pais Vasco es el lugar
de Espafia en donde la politica ofrece
su faz mas hedionda y también el sitio
en donde una cierta sabiduria de vivir
florece con méas estimulo y convivia-
lidad. Y siempre alrededor de la
mesa.
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Son los hombres que van a luchar para suceder al campeonisimo
Angel Nieto. La nueva generacion del
motociclismo nacional: Carlos Cardiis y Alfonso Pons.

CARDUS Y SITO PONS

LOS SUCESORES
DE NIETO

OS dirigentes y seguidores del
motociclismo espafiol estén ya
tranquilos. Angel Nieto, 12
veces campedn del mundo, pa-

rece tener al fin sucesores. Son los ca-
talanes Carlos Cardis y Alfonso Pons,
dos hombres que en.la temporada 83
han conseguido saltar a la fama.

Su revelacidn simultanea ha introdu-
cido un cierto partidismo entre los afi-
cionados que hasta ahora no tenian
mas que a Nieto para seguir, ya que
otro campedn, Ricardo Tormo, nunca
consiguié hacerse simpético. A partir
de ahora se puede decir que la aficién

se divide en dos: los seguidores de
Cards, por un lado, y los de Pons, por
otro,

Ambos pilotos han tenido una tra-
yectoria similar, Los dos salieron de las
Copas de Promocién, pasaron a conti-
nuacién a correr en el Campeonato de
Espafia y finalmente llegaron al
Mundial,

Fue Alfonso -—Sito para los
amigos— Pons quien primero traspasé

nuestras fronteras, para clasificarse y
correr con la Siroko, primero, y la
Kobas, después. Su primer momento
de gloria tuvo lugar en el Gran Premio
de Francia del afio pasado, disputado
en el circuito de Nogaro. Sito no se

sum6 al plante de las grandes figuras,

y tomé parte en la carrera. Durante la
misma rodd en segunda posicién, pese
al piso himedo hasta que, por arriesgar

demasiado, en la dltima fase de la

carrera, rodd por los suelos.

_ Bste afio, en el Gran Premio de
Italia, en Monza, Sito se constituiria en
la noticia del fin de semana, en ese

Carlos CardGs va &
intentar convertir su titulo
europeo en uno mundial.
Para ello cuenta con su
arrojo y su técnica

hecho que todos discuten en la oficina
como si se tratara de un gol de Pirri.

El caso es que Pons disputo la victo-
ria de }a carrera de los 250 centimetros
cubicos a los venezolanos Ivan Palazes-
se y Carlos Lavado, en una emocionan-
te lucha. En la fase final, Palazesse vy
Pons descolgaron a Lavado, y se esca-
paron hacia la victoria. Pero los dos
fueron demasiado ambiciosos y caye-
ron por los suelos en la dltima chicane,
antes de la curva «parabdlica» que da
acceso a la linea de meta. El triunfo fue
para Lavado, que mostré su veterania
al intentar asegurar un tercer puesto

. 4L AZNAR
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- Msds cerebral, Sito Pons
' tiene puestas también sis
miras en el Mundial 84,
Para cuéindo la primera
. victoria?

antes que mezclarse en una lucha casi
suicida por el primero.

Pons volvid a caer en el Gran Premio
de Austria. Siempre en lucha por uno
de los puestos de cabeza, se encontrd
con que el piloto que le precedia cafa
por los suelos y que su maquina, ro-
dando por encima de la pista, se atra-
vesd en su camino. Cuando Sito se |
quiso dar cuenta estaba en un hospital
de Salzburgo.
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. La fractura de piernas que se produ-
jo frustré su temporada. Cuando la
total recuperacién de sus lesiones le
permiti6 volver a la pista, la temproa-
da habia terminado. Sy consagracion
queda aplazada a la temporada que
viene. Cardis se asemeja a Pons hasta
en lo del accidente. También en
Austria, después de unos comienzos de
campeonatos poco afortunados, se vio
rodando por los suelos, Con los’dos to-
billos fracturados, Cardus aguanté a
duaras penas un par de meses de mini-
ma recuperacién. En cuanto pudo, ha-
c1endq caso omiso de ko que le decian
los médicos, se puso a los mandos de
su moto, para luchar por el titulo eu-
;(I)lp]:o ag que le dall))a opcidn su victoria
primera prue i
e agl iy A del afio, en el cir-

En la carrera disputada en el circuj-

El amuleto de Sito Pons
Se hizo famoso en Monza

to holandés de Assen, puntu:

el Campeonato de Eur(I))pa, é:}-gfgazz
empefid en reaparecer, corriendo con
los dos tobillos enyesados, Volvid a
caerse aunque, por fortuna, sin conse-
cuencias. Posteriormente enderezd su
3%:;:? ertll p(tns del titulo con sucesivas

orias hasta que un sex

la qlt_lma_ prueba de] ai?iot,o lgurisit:irflg
cl_as1f1cac16n que necesitaba para adju-
dicarse el campeonato, le permiti6 ase-
gurarselo. Un titulo que ha conseguido
Ccon sus propios medios: la temporada
le ha costado casi diez millones de pe-
setas y la Federacion Espafiola de Mo-
tociclismo decidié otorgarle un premio-
subvencion, de 750.000 pesetas, dias
antes de la Gltima carrera, '

Cardus es un hombre todo arrcjo,
que ha tomado a Nieto como ejemplo.
De ¢l ha copiado hasta la forma de
andar e incluso algunos modismos al
hablar, Y €s0 que ya es dificil que un
catalan adopte los giros de un castella-
no viejo recriado en Vallecas.

Cardus tiene rabia y ganas de ganar.
Y eso le hace correr riesgos, a veces ex-
cesivos, como los de adelantar yna rea-
paricion tras un accidente.

Pons es diferente. Es una persona
tranquila y reposada. En la Federacién
se le aprecia porque es uno de los esca-
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sos pilotos que envia cada afio una re-
1acion de sus actuaciones para anunciar
que al afio siguiente tratara de superar-
se para mayor gloria de la Real Fede-
racion Motociclista de Espafia. A todos
los federativos les cae francamente
bien. Sin embargo, cuando tuvo el ac-
cidente prefirid estar completamente
recuperado antes de comenzar a pilotar
de nuevo. Sito busca la perfeccion en
el pilotaje de las motos. Sus trazados

s e e o L E .
| _ =

son netamente mas finos que los de

Cardus, que en cambio es como Nieto:
un atacante nato. A la hora de escoger
entre uno de los dos, la cosa se presen-
ta dificil. Pons podria ser un excelente
piloto de méaquinas potentes, en las que
su fino trazado v andar le permite sacar
partido de toda la potencia. Cardus es,
en cambio, un hombre que se encontra-

‘14 a gusto en las pruebas de 250 centi-

metros clbicos.

VUELVEN LAS "BALAS
ROJAS" DE DERBI

EL proximo 15 de abril, en la parrilla
de salida del Mundial de 80 cénti-
metros ciabicos de Italia, habra dos
motos espafiolas: las rojas Derbi de Ri-
cardo Tormo y Aspar. La tanto tiempo
deseada vuelta de la marca de los cinco
Campeonatos del Mundo fue anuncia-
da la semana pasada y ha levantado
una enorme expectacion en los ambien-
tes motoristas.

Segn José Mensa, directivo de
Derhi_ 1a vuelta se produce por varios
maotlivos: «Es necesario ir a las carreras
para desarrollar una tecnologia avanza-
da —afirma—. Se dice que hay crisis
en &l mundo de la motocicleta, pero se
da la circunstancia que nosotros fabri-
camos muy pocas motocicletas. Lo
nuestro son los ciclomotores y este
secior no estd en crisis.

La moral de los hombres de Derbi es
alta: «Si los demas han lanzado la
toalla o han tenido que recurrir a
alianzas con firmas japonesas ‘‘salva-
doras’* para poder sobrevivir, nosotros
tenemos fe, tenemos confianza en el fu-
turo», sentencia José Mensa. A su
favor estan los niimeros: inversiones
crecientes de Derbi, el aumento de
plantilla, etcétera... El ciclomotor esta
por encima de la crisis.

La vuelta se hara en la categoria que
este aflo se estrena en el Campeonato
del Mundo: los 80 centimetros cubicos.
«Si nosotros buscamos en las carreras

Pace Tombas, el técnico de motores que hizo
posibles los triunfos de Nieto, sers el
principal responsable de proporcionar unas
méquinas competitivas a Tormo y Aspar en
los préximos mundiales.

el desarrollo de una tecnologia, lo
hemos de hacer en una categoria cuyos
frutos podamos aplicar en nuestros
productos —sigue diciendo el sefior
Mensa—, por eso vamos a los 80 cen-
timetros ciibicos.»

Ricardo Tormo, campedn del mundo
de los afios 78 v 81, serd el primer pi-
loto, y Jorge Martinez Salvadores,
«Aspar», sera su segundo y el hombre
que se ira formando de cara al futuro.
En la parte técnica son ocho los
hombres que constituyen el nucleo del
equipo. Todos son veteranos de mil
carreras con la excepcion de Santi Ra-
basa, nieto del fundador de Derbi. Este
y César Rojo seran quienes llevaran la
direccion. César ya habia trabajado
con Nieto v Tormo en sus campaiias
victoriosas. La «potencia» es asunto de
Francisco Tombas, el «mago» de la
casa, Completan el equipo Jaime Vila-
geliu (aerodinamica y chasis), José
Maria Teulé {(cambios y mecanizacio-
nes), Manuel Soriano (electricidad),
Victoriano Martin (proyectista) y Juan
Sanchez (intendente). Habra dos meca-
nicos por piloto y un «comodiny.

De momento, la moto todavia no

esid definida en sus soluciones definiti-

vas. S6lo los neumaticos son casi segu-
ros: Michelin. Para todo ello €l presu-
puesto es Zeneroso, aunque en Derbi ho
han querido concretar la cifra.

José Luis Aznar

Deporte

@ Hay problemas con los neu-

maticos para la temporada que
viene, pues las grandes marcas
productoras no quieren atender
mas que a tres o cuatro
equipos. Michelin equipara a
Renault, McLaren y Brabham,
v ademas ha aceptado vender
neumdticos a Ligier. Goodyear
seguira con Ferrari y Williams,
y ademdas ha admitido a Alfa
Romeo. Como cuarto equipo,
duda entre Tyrrell y Arrows.
En cuanto a Pirelli, ha decidi-
do seguir con Lotus y Toleman,
y aceptaria un tercer equipo.

@ Desde que BMW anuncid
que suministraria sus motores a
Arrows, las decisiones se han
precipitado en este equipo. Se
ha decidido confirmar a los dos
pilotos que va han conducido
los caches en la presente tem-

porada: Marc Surer y Thierry

Boufsen. Y se cuenta ya con al-
gunos patrocinadores interesa-
dos, Algo que les va a hacer
mucha falta, pues se van a ne-
cesitar del orden de quince mo-
tores a un precio de 9,5 millo-
nes de pesetas —que no es
mucho— sin contar con las re-
visiones,

¢ Salvador Servid volverd una
vez mas al Rally de Montecar-
lo. Como en la iltima edicion,
conducird un Opel preparado:
en Italia por Virgilio Conrero.
Serd en esta ocasion el modelo
Manta 400. El hasta ahora pi-

loto de Ford Espafia tendrd

apoyo de General Motors Es-
paiia. Esto hace que algunos
piensen que después podria
haber una continuidad en la co-
laboracidon de Servid con GM,
ahora que éste se ha quedado
;in equipo por la retirada de

ERNANDO Cap de Vila, con

Dpel Ascona, fue el vencedor
del Rally de Tierra de Zaragoza,
pentltima prueba puntuable para
el Campeonato de Espafia de Ra-
llies de Tierra. Veintiirés partici-
pantes tomaron la salida a las diez
de la manana del sabado desde la
piaza del Pilar para enfrentarse a
los 200 kilémetros de recorrido.
Los tramos especiales, que se re-
petian varias veces, estaban situa-
dos en el campo militar de San
Gregorio, ¥ en esta ocasion el pl-

Nuevos aires para
la Formula Nacional

L Comité Organizador de la
Férmula Nacional tiene nuevo
director. Se trata del ya veterano
piloto de esta especialidad Juan
Pedro Borreguero. De todos es sa-
bido el mal momento que esta es-
pecialidad estd atravesando. Para
mejorar este estado de cosas se
estdn buscando patrocinadores
que den premios y primas de sali-
da mas apetitosos. Se pretende que
cobre hasta el (ltimo. En este sen-
tido, ya hay conversaciones avan-
zadas con posibles patrocinadores
¢ inclusive con Television Espafio-
la, que podria cubrir parte de las
carreras. El reglamento permane-
cera invariable y habra un minimo
de ocho carreras repartidas entre
el Jarama y Calafat.

Mitad rally,

blico se vio limitado al primero de
los tramos cronometrados, pues
10§ otros dos tan sdlo estaban -
abiertos para la prensa y los vehi-
culos de asistencia.

De los 23 equipos que tomaron
la salida, 18 llegaron a la meta; un
buen porcentaje para un rally de
tierra que discurria por caminos en
general en buen estado, pero con
cambio constante de ritmo. Cap
de Vila fue el vencedor, seguido
por Guillermo Barreras, José
Maria Servia y «Rizos» Mufioz.

g

r d ré
Pons cazé al lider
ON un R-5 Turbo, Jaume
Pons dominé de pies a ca-
beza el ratly de Gerona. Pese a
ser puntuable para el Campeo-
nato Nacional con coeficiente
cuatro, al ya estar éste decidi-
do a favor de Ortiz, el interés
de la prueba se centraba en los
«regionales», Con la victoria
de Pons, el titulo que José Fri-
gola parecia tener adquirido va
a decidirse en los dos rallies que
todavia restan por celebrar. En
¢l de Gerona, Juan Bayd, Sal-
vador Servia, y los hermanos
Santacreu, tres habituales, aca-
baron tras el vencedor.
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L circuito francés de Paul

M Ricard, entre Marsella y

Tolén, han llegado los primeros

equipos de Formula 1 para co-

menzar a probar nuevas solucio-

nes de cara a la temporada 1984,

_Las primeras en rodar han

sido ‘Renault, McLaren ¥y

Brabham, a las que posterior-

mente se unieron Ligier y
Williams.:

Renault y McLaren se dedica-

ron sobre todo a probar diferen-

| sus nuevos pilotos, Alain Prost y
Patrick Tambay, dieran sus im-
presiones sobre el comporta-
miento .de sus coches.

El primero, que de Renault ha
pasado a McLaren, se ha encon-
trado con que el motor Porsche

tes tipos de neumaticos ya que

.
érmula 1: Se frabaja a tope
L ]

Turbo es mas potente que el
Renault, pero que €s menos pro-

- gresivo en sus reacciones. En

cuanto a Tambay, que de Ferrari
ha pasado a Renault, ha precisa-

- do que el chasis del Renault es

bueno, pero que €l motor carece
de potencia a regimenes altos y
que la caja de cambios era de-
sastrosa.

Brabham, por su parte, probo
a diversos pilotos para cubrir la
plaza vacante, tras el paso de
Riccardo Patrese a Alfa Romeo.
Fueron probados el brasilefio
Ayrton Senna Da Silva, los ita-
lianos Mauro Baldi y Pierluigi
Martini y el colombiano Rober-
to Guerrero. Tras estas pruebas,
es Bernie Ecclestone quien toma-
r4 la decision.

| ™ : A b

EL piloto cordobés Del Rio, des-

clasificado de la pentltima
catrera, ha sido reclasificado.

. Los miembros dei tribunal, a la
vista de una pelicula de los hechos,
decidieron darle la segunda posi-
cion de aquella carrera, con lo que

~ gundo lugar la Copa Renault de
Iniciacién, por delante de Javier

- Moreno.
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el piloto cordobés termina en se- -

I e : - r 4
|  Justicia en lu Renavlt de Iniciacién

En esa misma reunién del tri-
bunal se decidié reducir la
sancién a Juan Escavias de die- .
ciocho a ocho meses. Escavias .
_habia sido castigado por haber ~
perseguido a otro participante,
Fermin Sanchez; después de que ::
éste, segun parece, le echara dela ©
pista, para devolverle con la
misma moneda en una carrera del

Campeonato Fura.

e El piloto francés Didier Pi-
roni serd sometido a una ope-
- pacién quirGrgica en las
proximas semanas a tin de eli-
minar las ultimas secuelas del
accidente de gue f1e victima en
el Gran Premio de Alemania de
1982. Curiosumente, Pironi,
que lleva guince meses de reco-
peracién, recibio en dias pasa-
dos una oferta de Guy Ligier
para que condujera uno de sus
coches la proxima temporada.

@ Al haber escogiio BMW a
. Arrows, se ha planieado el pro-
blema a los demés equipcs de
gué motor escoger para el afto
que vienc en Formula 1. Sparit
y Tolemen empiearan motores
Hart Turbe de cuatro cilindros,
mientras ¢ue Tyrrell opta por
seguir con el V-§ Ford
Cosworth, atrmostadice, lo gque
le convert en el anico
equipe de Fonmuia ! ogue ein-
plearia motores do esisz tipo.
Ken Tyrrell piensa gue tisne
una posikilidad grecias ai
MENOr CORSUMG (e 63108 1Inoto-
res. De tooas mavneras, s¢ dice
que Tyrrell podric ver pagada
gu fideligad con ung version
1.500 de! aciual motor BDA
1.700 Turbo gue prepac2
Zakspeed pars Ford,

@ Buce muy phoos dlas la
Real Federacion Motaciviisia
Espaficia (HFME) via coma la
Audiencin Territorial de Harce-
lana le descsiimaha v recarse
en € que se poria ¢n tela de
juicio a ¥a Federacién Catalana
como ina entidad con persona-
lidad juridica propia, ni con
plengs derechos para obrar con
independencia. Pues bien, ia
Espafola na recurrido de
nueve, perc esta vez ante el Su-
prema. L principio, parece
que Iy tiens mal y que reaimen-
te 1a Catzlzna de Motociciismo
no es una simpie territorial.
Algo sirilar pasé en Automo-
vilismo v, Gimalmente, los cata-
lanes tuvieron razén. l.a auto-
nomia n¢ £s papet mojado.

® Hanrn Mikkela., Stig
Blomgvisi ¥ Michele Mouton,
los tres piiotos del equipo
Audi, mandan la clasificacién
del Rafly de Ingiaiecra fras la
-primera jornada, con el Opel
de Hepri Toivoner ¢n sus talo-
nes, La prueha terminara el
proximo viernes. Es Ja dkima
‘del Campeonatoe dei Mundo!

Motos

Ung buena. moto para los que gustan del_estilo,améj'icano y no quieren correr mucho.
Quienes disfrutan de la velocidad le van a ver pocos atractivos y un gran defecto:
su manillar de paseo.

YAMAHA XJ 750

UN POCO CHELI,
A LA AMERICAN

A XJ 750 es una moto que no
aporta ninguna novedad, salvo
su cgadro de instrumentos elec-
% tronico. No pretende mejorar
las cualidades de la 650, sino comple-
mentarlas. Toda la mecinica sigue los
cdnones europeos y da muy buenos re-
sultados en carretera y en ciudad,

Es en autopista donde la XJ 750 re-
vela sus limitaciones: le cuesta mante-
ner velocidades de 160 a 170 kiléme-- s
tros por hora y para el conductor es un
verdadero martirio circular ripido con
los brazos tan abiertos como exige su
manillar.

Sus importadores, Semsa, siguen
aferrados a traer a Espafia motos tran-
quilas, un poco horteras y mas propias-
del mercado americano que del gusto
espafiol. La XJ 750 estd en esa linea,
con escapes cortos, sillin en dos niveles
y manillar grande. . . :

-




MECANICA
—_—

Los cuatro cilindros refrigerados por
aire conforman un motor con mucha
salud y su disefio corresponde a lo mas
moderno en este tipo de motores. Asi,
por ejemplo, el alternador no se en-
cuentra en un extremo del cigiiefial,
sino tras él, de forma que el motor es
mas estrecho y permite ser colocado
més bajo en el cuadro, con lo que des-
ciende el centro de gravedad y se
pueden dar mayores inclinaciones ¢n
curvas sin rozar. No es un motor de
carreras, aunque no le falta potencia,
sobre todo a bajas revoluciones. Tira
bien desde abajo en cualquier marcha,
gracias en parte a los carburadores a’
depresion, también Hlamados de mem-
brana, y gracias también al sistema
YICS de Yamaha, que hace que el lle-
nado de los cilindros sea 6ptimo, si nos
atenemos a la propaganda de la marca.
Lo que, al parecer, no mejora tanto es
el consumo, cuyos valores no son nada
extraordinarios.

Si bien el resto de la moto es conven-
cional, en la horquilla delantera nos en-
contramos con un sistema antihundi-
miento regulable. Colocado en la posi-
cién mas alta, la suspensién delantera
no se aplasta tanto al frenar enérgica-
mente, con lo que la geometria del
chasis no varia apenas y mantiene sus
cualidades. Es un sistema eficaz, que

puede ser anulado totalmente cuando’

se desee, regulando independientemen-

te los dos barrones de la horquilla al-

minimo. También la suspension trase-
ra —clésica, con dos amortiguadores—
es regulable en cuanto a la precompre-
sion del muelle y a la potencia de amor-
tiguacién. No hay en la
XJ 750 ninguna solucién téc-
nica que no existiese ya antes
en otros modelos, tanto Ya-
maha como de otras marcas,

Cuadro computerizado

Un juguete util que ofrece una informacion clicaz de cara a la seguridad

No se ha querido hacer una moto exce-

sivamente cara y por esta razon lleva.

un simple tambor de freno trasero, que
cumple su funcidén perfectamente, por
cierto. Los dos discos delanteros
también cumplen de sobra, a pesar de
usar un sistema de accionamiento
mixto, por cable desde la maneta a la
bomba hidriulica situada bajo el depd-
sito y por manguito desde ésta a las
pinzas. Un sistema que en otras motos

—————
Precio on lu calle:
823.400 pesetus e

Importador: Sociedad Espafio-
la de Motocicletas, $. A,
(SEMSA), Rambla de la Ma-

" rina 472-476, Hospitalet de
Llobregat (Barcelona). (93)

337 17 12/337 17 16.

Garantia: Un afio o 10.000 Km.

Nimero de talleres oficiales en

AR Espaiia: 61.

Plazo de entrega: Cupo agota-

Yamaha XJ 750

MOTOR Cuatro cilindros en linea, cuatro tiempos. Refrigeracién por
aire. Dos irboles de levas en cabeze, dos valvulas por cilindro, Dia-
metro por carrera 65,0 x 56,4 mm, Cilindrada 748 c.c. Relacion de
comprensién: 9,2:1. Potencia méxima: 81,0 CV, a 9.000 rpm. Par
méximo: 6,7 mkg., a 7.500 rpm.

ALIMENTACION Cuatro carburadores Hitachi de 32 mm. a de-

ENCENDIDO Transistorizade, con baterfa 12 V 14 Ah.

TRANSMISION Secundaria por card4n. Embrague de discos maitiples

3 en bafio de aceite. Caja de cambios de cinco velocidades.

BASTIDOR Tubular de doble cuna cerrada, Horquilla delantera teles-
¢dpica hidroneumdtica, con sisterna antibundimiento en las frena-
das regulable. Suspensidn trasera por brazo oscilante y dos amorti-
guadores regulables en precomprensidn del muelle y amortignacion.

FRENOS Dos discos delaitte y tambor detrés.

DIMENSIONES Longitud: 2.240 mm. Anchura: 860 mm. Altura: 1.130
mm. Distancia entre ejes: 1.445 mm. Peso en vacfo: 219 kg, Capa-

cidad del depdsito: 19 litros. Neumdticos: 3.25 H 19 delante y
120/90-18" 65 H detrés,

fue desechado por su imprecisién, pero
que en ésta va bien. Todos los mandos

son suaves, como s6lo los japoneses

saben hacerlo, lo que aumenta el placer
de conducir mds de lo que los fabrican-
tes europeos piensan. Sélo el cambio es
algo mas duro de lo que cabria espe-
rar. No llega, sin embargo, a molestar
y la presencia del cardan de transmisioén
no es muy perceptible.

Se trata por tanto de una mecéanica
honesta, con buenas presta-
ciones para una moto de tu-
rismo, sin mayores pretensio-
nes. Quiza se le podria pedir
un poco menos de vibracio-
nes, demasiado perceptibles
1odavia. Pero quizi esa ho-
nestidad de que hablamos no
sea suficiente para el usuario
espaiiol de Yamaha, que espe-
ra siempre algo mas.

[ ———
VIRTUDES

@ Mecanica homogénea,

® Buen equipo.

® Buen acabado.

@ Asiento y suspensiones co-
. modas.

DEFECYOS
® Manillar insoportable.
@ Algin fallo de estabilidad,
@ Ciertas vibraciones.
® Escasa velocidad méxima,

i

do para 1983,
R

Motor con pocos salientes
Para puardar la linea

COMPORTAMIENTO
il

Es una pena comprobar ¢émo un
manillar puede estropear una moto que
va tan bien. El defecto es tan grave que
no apetece viajar con ella. Quiza s6lo
los .que no quieran pasar de cien la dis-
frutardn plenamente, pero seria estupi-
do comprarse una moto de mas de 80
caballos para no pasar de 100. Lo 16gi-
co, con una 750 moderna, es mantener
en autopista al menos 160 6 170 kilé-
metros por hora, pero con la XI esto
es imposible, Primero porque los coge

a duras penas, con ¢l gas a fondo. Pero.

a fatigas mas duras esti sometido el pi-
loto, que debe luchar a brazo partido
contra una furiosa tempestad de viento
¥y mosquitos. Durante la prueba, re-
montando la autopista de Barcelona
hacia Zaragoza contra el viento del
norte, los 160 de aguja del velocimetro
eran insuperables, lo que aprovechd un
Golf.GTI para pasar limpiamente a la
Yamaha -desencadenada. Algo imper-
donable, pues ninguna 750 moderna
deberia de ser pasada por un Golf GTI,

Parece simple cambiar el manillar
para resolverlo todo, pero no es tan
facil. Todos los cables tienen la longi-
tud adecuada y acortarlos resultaria
una cara chapuza casera, Solo apetece
conducir la Yamaha por ciudad, donde
es agil y rapida, y por carretera de mon-
tafia, donde frena, acelera y se tiene de-

Prueba
Yamaha
XJ 750

Como una dos tiempos

CIUDAD .......ovevnen... 8,25 litros

CARRETERA

A 160 de crucero ......... 8,8 litros
AULOpista ...ivieocrverenrane. ... 8,3 litros .

VELOCIDAD MAXIMA

Piloto sentado ............. 176 Km/h
'ifiloto agachado .......... 185 Km/h

ACELERACION
0al100 Km/h. ............ 5,9 segs.

Transmisién por carddn
Freno delantero de doble disco

maravilla. La suspension es comodisi-
ma, igual que el amplio y blando sillin,
que acoge a dos personas comodamen-
ie. La estabilidad a alta velocidad no
plantea problemas en autopista,
porque, como ya hemos dicho, no es
muy rapida, Se puede ir siempre a tope,
sin gue la mAquina se mueva en ningu-
na de las curvas de las autopisias espa-
fiolas. En carreteras redia no se tiene
tanta confianza en virajes rapidos
(140-150), mas cerrados que en autopis-
ta. Pero las ocasiones de tomarlos a esa
velocidad no abundan; en los demas
tramos €l comportamiento es impeca-
ble pese a esa blanda suspension trase-
ra.que en ocasiones puede dar una sen-
sacion engafiosa.

EQUIPAMIENTO

[ [ A

Con su-tablero de instrumentos
wcomputerizado», sus no menos de tres
antirrobos de serie (uno de los cuales,
de cadena y candado) y el racionalismo
con que todo estd pensado, la XJ 750
estd correctamente equipada. Sélo falta
un reloj horario en una instrumenta-
¢ién que lo dice casi todo. Una panta-
lla de cristal liquido posee una serie de
siete avisos (en inglés), que aparecen si
el érgano correspendiente va mal o
exige alguna operacién. Al mismo
tiempo, un gran testigo rojo se encien-
de intermitentemente para avisar al pi-
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Toda la maiana en laSER.

Radio entera y verdadera.
Muiltiple y variada. Fresca y dindmica. En cadena
y local. Actual, ;

Con la solidez y el peso especificode un ¢
profesional de la radio como Ifiaki Gabilondo.

,' “Onda Media” .
Radlo entera, Aqui, enla  |Ji#l}
En la radio que siempre |
esta en la onda. .
Con la animacién
. constante de Joaquln Prat.

O M—53-60-70-80-100—130—160-K Hz

5—f—F——8——9—10——— e

|l”'

WWWMMM '

Y el contaghoso dinamismo
de Pepe Tilnrnmgﬁ E‘m‘ta.nn

- Ln programa
quic deja atrds todo lo
88 e estibamos

N ovendo hasta ahora. P -
’) Eseiichelo hoy.
ks la radio _dg ma_ﬁana. VA .

RICARDD PEREZ -ASOCIADOS

la radio de manana, hoy,

Vista delantera
Faro que aparenta lo que no es

loto de que algo pasa. Ese «algo»
puede ser: pata de cabra no retirada
(side stand), bajo nivel de liquide de
frenos (brk), de aceite (oil), de 4cido de
la bateria (batt), lampara fundida del
faro delantero (head), del piloto trase-
ro (tail} y reserva de gasolina (fuel). En
la parte inferior de la pantalla, un nivel
de gasolina indica los cuartos de depé-
sito que quedan. Cuando ninguno de
los cuatro cuadraditos esta
iluminado, se enciende el in-
dicador «fuel», anunciando
que pronto habré que pasar la
llave de combustible a la po-

FRENTE
A LAS DEMAS

Aunque los retrovisores vibren a la
velocidad de crucero y la imagen que
¢n ellos se ve quede borrosa, las vibra-
ciones que esto ocasiona ni son moles-
tas ni provocan otros conflictos en el
resto de la moto.

Todo esti bien sujeto y es de exce-
lente calidad. Todo excepto las tapas
laterales de plastico inyectade, cuyos
fragiles anclajes a presion no cumplen
§it misidn.

Es curioso el pequeno faro supleto-
rio rectangular situado bajo el princi-
pal haldgeno no es ni un larga distan-
¢ia ni un antiniebla, como puede pare-
cer: aloja Gnicamente la luz de posicién
delantera.

RECAMBIOS

Recambios Ptas,
Filtro del aire ..............e0nhs 2.839
‘Filtro de aceile ..oovveeriiiininans 913
Cable acelerador completo ... 1.217
Maneta de freno .... 1.115
Maneta de embrague 1.11%
-Baterfa .....oiiieennnne. 13.182
Neumitico delantero . 17.238
Conjunto escape .......cccciees 15.815

+5.881

Intermitente .........coeeriinanns 2.129
Retrovisor ........., 2.636
Piloto trasero completo 12.168
Pastilla de freno .....cccooeveeiee . 3.553
Protector de faro (aro) ........ 2.433

sicion de reserva. El sistema
no es exacto, puesto que de-
pende mucho de los vaivenes
de la moto. Este testigo puede

Del montén

Impresionantes 1ubos de escape
. Exagerados e inutiles

VALOR/PRECIO
| A | o | o [SEE——

Su precio, por encima de las 800,000
pesetas, es alto, aunque no exagerado.
Para ese dinero, es una moto lenta e in-
womoda. No obstante, tiene cualidades
suficientes como para encon-
trar clientes. Es una moto
moderna, de calidad y con
atractivo para un sector de
compradores.

El servicio postventa es
bueno, aunque se han impor-
tado pocas unidades v no es
facil que abunden los repues-

desconectarse para evitar mo-
lestias, pero s6lo momenta-

Veloc
Cilindcadn | Potencla | Par msix. Peso mAxima

&.C. v Mkg. Kg. Km/h,

Preco ninur| £0S. Es, ademads, un modelo
Ptas. poco conocido 'y poco difun-

neamente.
El bonito y atil sistema
comprueba su correcto fun- |730F

. Honda VF

748 | 86 6,8 242 | 215

dido, debido quiza a su técni-
ca poco espectacular y a la
919.000 | mayor importacién de su her-

cionamiento cada vez que se |[pyrw
da el contacto y se pone el
motor en marcha, encendién- | R 80 ST

789 | 50 5,7 198 | 174

mana 650, mas al gusto euro-
| peo ¥ con las mismas presta-
912.706 | ciones o superiores, pero de

dose todos los avisadores, pri- |[Moto Guz.

mero  simultdneamente y

después sucesivamente, para |50 T-3

844 | 68,5 6,7 211 | 185

menor potencia a medio ré-
gimen.

660,190 De todas maneras, las

comprobar que todos funcio- | Triumph
Bonneville | 744 | 49 6,8 200 | 177

nan. Esta colorida verbena es
un detalle que sin duda agra-

850.000 pesetas que hay que
desembolsar resultan un poco
357.000 | cxcesivas por mucho tablero

decera el usuario y que estd en
consonancia con el precio de Eoeah
esta moto, no precisamente |XJ 750

748 | 81 6,7 | 219 | 191

de instrumentos computeriza-

do que tenga.
823.400 & g

barata, pero que sin duda en- Rafael Lombar
contrara adeptos. _ Fotos: Angel Carchenilla
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Afrevase ...

L engrase de Ias partes moviles
del motor es fundamental a la
hora de alargar la vida de
nuestro automovil.

Entérese de cuil es el aceite recomen-
dado por el fabricante o el que habi-
tualmente use, asi como el filtro de
aceite que Heva su coche. En su conce-
sionario o en cualquier tienda de re-
puestos le venderan una lata de aceite
y un filtro.

Para cambiar el aceiie y el filtro,
s6lo necesitara una llave de abrazade-
ra para aflojar y apretar el filtro, que
le costard unas seiscientas pesetas,
pero Ia amortizara en dos veces que la
use. Con algunos filtros no es necesa-

rio usar dicha llave, ya que tienen una
tuerca v se puede apretar y aflojar con
una llave normal. Algunos fabrican-
tes ponen en los tapones de vaciado
una arandela para impedir pérdidas

T T T

Precio del cambio en un taller: Unas 300
pesetas.

Coste del cambio en casa: 600 pesetas la
primera vez. El resto, nada.

Tiempo de realizacion en el taller: En el
acto.

Tiempo de trabajo efectivo: Treinta mi-
nutos.

s

por ¢l tapén. Esta arandela se debe
cambiar cada vez que se cambie el
aceite. Aparte del ageite y del filtro,
se tendra que hacer con un recipiente
de unos cinco litros de capacidad para
vaciar el aceite viejo. '

En toda la operacion no tardara mas
de media hora, y puede hacerla en su
plaza de garaje 0 en cualquier descam-
pado. Para realizarla le recomendamos
que se ponga ropa vieja, porque puede
ensuciarse con la grasa del coche.

Por 1iltimo, s6lo queda darle un con-
sejo ecoldgico: no tire el aceite usado
por ninglin desagiie o alcantarilla: pon-
galo en una lata y llévelo a un engrdse
para que se deshagan de €l

- CAMBIAR EL ACEITE

Ademis del aceite y
del filtro, necesitara:
una llave para el
tapdn del cérter, la
llave para el filtro,
un embudo y un
recipiente para
recoger el aceite
usado.

3 Afloje lentamente el tapén. Sila llave es
de tipo «allen», como en este caso, antes de
meterla limpie bien el interior, ya que el
polvo y la grasa se suelen acumular alli y
esto impide ajustar la llave correctamente.

64/ Motor 16

4 Al quitar el tapén, el aceite comenzarad a
fluir. Para un.mejor vaciado, es conveniente
que el coche haya rodado algunos kildmetros
antes, y asi el aceite fluird mejor al estar
caliente.

2

Localice el tapon del
carter del aceite.
Coloque el recipiente
debajo del tapén o
donde calcule que va
a caer el chorro de
aceite. Cercidrese de
que el coche esta
perfectamente
horizontal.

8 Introduzca la abrazadera alrededor del
filtro de aceite, Apriétela hasta que quede 56-
lidamente unida al filtro. Afldjelo como si se
tratase de una tuerca normal y siquelo sin
ponerlo boca abajo.

& Tome un poco de aceite del que va & usar
¥ esparzalo con el dedo sobre la junin de
goma que tiene el nuevo filtro. De esta ma-
nera el ajuste serd perfecto, evitindose posi-
bles pérdidas.

% Coju of tapdn del carter: s sn coche esta
dotado de arandela, pongasela nueva, y
resdue el tapon a mano lo mas que pueda, ¥
aseghrese de gee entra [hcilmente y queda
blen zjustado

12 Ponga el embudo en el tapén de llenado
y rellene poco a poco con la varilla de nivel
fuera, comprobando de vez en cuando el
nivel. Espere un par de minutos antes de
comprobar el nivel definitivo,

T Fosque a-mano el filiro en su alojamien
o, asegurandose de que la rosca ha entrada
correctamente, 5 noia alguns resistencia ex-
trafia, oo fuerce el filrp ¥ vuelva a empezar
B FOSCAL.

10 Apriete el tapdn con la llave. Compruebe
que no hay peligro de que se afloje, pero no
se exceda apretando ni utilice llaves excesiva-
mente largas, con las que se hace mucha
palanca. :

13 El nivel de aceite tiene que quedar al
maxime, pero nunca por encima. Ponga el
motor en marcha durante cinco minutos, pa-
relo ¥, al cabo de diez minutos, vuelva a
comprobar el nivel,

B Vuelva & ajustar In lave al fltra y apridie-
[ hasta gue gquede sjustade & su soporie,
pero sin Torzar excesivamente, pues podra
dafnr el fltro o la junta de goma-pudiendo
provocar pérdidas,

1T Aproveche v limpie s grass adherids
con un frapo impregnado en gasolina, toda
la zona del carter v el filtro. Asi podrd detec-
tar posibles perdidas de acelte por cualguicr
punto del carter

14 No se olvide de apretar el tapén de relle-
nado y ajustar la varilla del nivel en su aloja-
miento. Es conveniente apuntar en algin
sitio los kilémetros que tiene ‘el automodvil y
la operacién realizada.
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" fuerza?

historia

FALANGE
50 ANIVERSARIO

Hace cincuenta afios, el 29
de octubre de 1933, se celebrd
en ¢l teatro de la Comedia, de
Madrid, el acto fundacional de
Falange Espafiola, una de las

—-¢Quiénes lo financiaron?

—¢Cual fue su auténtica

- Estos y otros interrogantes
quedan despejados por HIS-
TORIAI16 en su informe El na-
cimiento de la Falange, elabo-
rado por los profesores Anto-
nio Elorza, Javier Jiménez y
Jos¢ Ramén Montero.

Aﬁﬁvmu&;;hmaa& )

historia

EL NACIMIENTO
DE LA FALANGE

W AN A EabAalHAY &

LOS NAUFRAGOS DE LA INVENCIBLE
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Y también en este mimero:
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EL MAS VENDIDO EN OCTUBRE: RENAULT-9

Unldades vendidas

Unidades vendidas

fuerzas politicas que desestabi-} Puesto Marea y n?ode'lo al 31-X-83 Puesto Marca y mpdeln af 31-X-83
lizé la II Republica y que pro- '
T et il 1 Renault-9 ............ 4.290 6 Seat Fura ............. 2.865
' 2 Ford Fiesta ........... 4.164 7 Opel Corsa ........... 2.780
—;Fue Falange un partido 3 Talbot Horizon ......  3.331 8 Renault-11 ............ 2.760
genuinamente fascista? ‘4 Renault-5 ............. 3.275 9 Seat Ronda ........... 2.687
—;Quiénes fueron sus lide- 5 Renault-18 ............  3.087 10 Citroén BX ........... 1.736
res? —
) . i & 1] .' ] A ‘ 1 i
—¢Cudl su relacién con la :
derecha tradicional espafiola? COCHES NUEVOS COCHES USADOS
L | (&= - - e

PARA LOS LECTORES DE MOTORI1é6

I.OS BMW gozan de la categoria de automévilés de pres-
tigio; por eso, y por su condicién de importados, son
un articulo caro, un lujo y el suefio de muchos espafioles.
Sin embargo, desde la aparicién en el mercado del modelo
més bajo de la gama, el «315», la marca alemana aproximé
un tanto el suefio al terreno de lo posible. Ahora los lecto-
res de Motor-16 de Barcelona y la provincia pueden acce-
der al mitico BMW con una serie de ventajas ofrecidas por
un concesionario de aquella ciudad. :

* Comercial Auto-Paris, S. A., situado en la calle Ronda
del General Mitre, 33-35, de Barcelona, tiene previstas una
serie de condiciones especiales para los lectores de
MOTORI6 que. quieran comprar cualquier modelo BMW
de la gama 84. Para acceder a estas condiciones especiales
basta con dirigirse a Auto-Paris, preguntar por don Carlos
Pujol e identificarse como lector de nuestra revista.

TRES MESES DE GARANTIA

c OMPRAR un coche usado tiene siempre sus riesgos por
€50, la garantia de un buen servicio es en estos casos
aun mas importante si cabe. Para quienes estén interesados
en un vehiculo de segunda mano les recomendamos, esta se-
mana, Autos Espafia, de Madrid, que se encuentra en la
calle Gutiérrez de Cetina, 14.

En la actualidad, disponen de una amplia gama Peugeot
Talbot, marca de la que son concesionarios, ademas de una
gran variedad de modelos de otros fabricantes, como, por
ejemplo, un R-5 GL de finales del 77, con 49.000 kms., a
un precio de 300.000 pesetas, o un R-7 del afto 78, 58.000
kms., que cuesta 42.000 pesetas. El seflor Cafhizares, direc-
tor comercial, o el sefior Ramirez, jefe de ventas, podran
informarle ademas de las condiciones que ofrecen: garantia
total durante tres meses, financiacidn a 36 meses con un 10
por 100 anual de interés y la posibilidad de probar el coche.

_rr-_'_____.___,..--"" S e S ==

@ Conspiracién contra la' Republica (y III) Por Julio Gil Pecharroman
I } El desenlace ® Los mayas quiches
| Por Daniel Sueiro ; - Por Jesus Maria Garcia Afioveros
! ® Jean d’Alembert, segundo centenario e Patrullero PT-109 .
‘ - Por Juan A. Calatrava _ ~ Por José Miguel Romafia .
® Los ndufragos de La Invencible ® Viajes: Pumukkale i
Por Mariano Gonzélez-Arnao ~ Por Jesiis Avila Granados : : Cémo elabora los precios totales y costo por kilometro MOTOR16
® El demonio femenino ® La conquista del pasado: Tentecarreta, una ARA la elaboracién del precio total de los  le adiccionan los Impuestos Generales por Tré- Para la valoracién del coste por kilsmetros
Por Ana Arranz catacumba en Montalbdn automéviles nuevos y motocicletas, fico de Empresas, Impucstos de Lujo y Muni-  se ha realizado una ponderacién de un uso de
e Los republicanos contra el Papa MOTORI6 parte en todos los casos del precio ~ cipal, Tasas de Matriculacién, Transportes y  15.000 kilémetros al aiio, sobre un total de

Por José Garcia Romero

franco fabrica o frontera: A este precio f.f. se Seguro Obligatorio. cinco aflos.

Motor 16/67




Mercado

—_— g

Mercado

Consamo Cagta/km,  Pregio Consomd Cos/lon,  Presld Contamo Costo/km,  Preco Consuma Costo/km,  Precia
ALFA ROMED T FERRARI -y umm:'.a L.:. ml:nl.n 1:?:5 tl Clamiabiorca Y.miz [os 15000 ol Giindrada Potancls V. mir. Wios 15000 wtl
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m:s USADOS (Ery miles de pesetas)

e AANUNCIOS POR PALABRAS mensaas

'I'EMOR A I.OS
CRISTALES TEMPLADOS

Mi felicitacién mds sincera por la
edicién de su revista semanal, que he
acogido con el mayor interés. Su ca-
lidad en contenide demuestra una es-
pecial atencién hacia los miles de
usuarios y conductores. Ahora bien,
creo que con el articulo sobre para-
brisas laminados y convencionales
nos han puesto a todos la «carne de
gallina». Me refiero a todos los que
poseemos coches con los denomina-
dos «templados», pues indudable-
mente, de ahora en adelante, vamos
con la enorme preocupacion de que
en cualquier momento nos explosione
en pleno trayecto. Me indigna que
nuestras autoridades permitan a los
fabricantes, por una miseria en rela-
cién al precio de cualquier vehiculo,
instalar complementos cuyo fallo
puede costar la vida a los ocupantes
del coche. Queremos acercarnos a Eu-
ropa, pero s6lo a medias; prueba de
ello, son esos fabricantes que instalan
parabrisas seguros para exportar,
mientras que da lo mismo lo que
pueda ocurrir a los «espaifiolitos».

Carlos J. Giménez
La Linea de la Concepcién

v yo adquiri otro con cerradura, al
que han seguido tres més, sin que nin-
gune cumpla su mision. Todos dejan
escapar la gasolina en cuanto €l dep6-
sito tiene mas de la mitad de su con-
tenido. El problema parece ser muy
comin, cosa ilégica en un modelo con
tantos afios en el mercado.

Diego Solomon Souto:
Barcelona

EXTINTORES QUE NO
SIRVEN

Queremos felicitarles efusivamente
por la valentia que han tenido al pu-
blicar el articulo referente a los extin-
tores en el nimero tres de su revista,
pues dicho articulo pone el dedo en la
llaga, cosa que deberia efectuar la
Administracién.

En efecto, todos los fabricantes de
extintores estamos siendo objeto de
levantamiento de infinidad de actas
en las tiendas de repuestos, donde
ponen de manifiesto irregularidades
en cuanto al etiquetado de los extin-
tores, pero la Administracién nunca
se ha preocupado de comprobar ver-
daderamente la eficagia de los
mismos. Independientemente, tampo-
co’se ha molestado en advertir a los
recambistas o a los usuarios que,

RENAULT 8 TS negro, en rodaje, Hantas de
aluminio v faros haldgenos, perfecto de
todo. 145 00C ptas. Tel. (91) 690 32 32,

124 SL 80, M-CS, mejor que nuevo, blanco.
360.000 ptas. Tel. {91} 464 85 §9.

SIMCA 1200, 50.000 ptas., buen estado
general. Tels. (91) 4671 89 80-718 11 67,

PEUGEOT 504, techo, aire v llantas, M-CL.
Tel. (911 471 11 82,

CHRYSLER 189 diesel, aire acendicionado.
M-DP. Tel. (81} 462 B1 80.

FORD TRANSIT, acristalado, M-BP. Tal.
(91) 483 53 58.

FIAT 128, 2 puertas. Preguntar por Andrés.
Tel. (81) 463 53 58.

TALBOT HORIZON LS, M-EC. Tel.
1911471 11 92,

DODGE 3700 variarit. 95.000 ptas. total.
Tel. (91) 462 61 90.

GPCRTUNIDAD 1430 gasdlen, un solo
duefio, con motor en rodaje y en perfecto
estado. Tel. (91} 638 GO 74.

REPUESTOS DE MINI, carburacién 850, car-
buracién doble couper, motor de arrangue,
dinamo, etc. Y cuadro Simca 1000 espe-
cial, ecompleto. Tels.
(91) 733 94 26—453 46 24,

VOLKSWAGEN Golf diesel turbo. Tel
(91} 471 11 92,

TRIUMPH Spire fire, descapotable, MK 3.
250.000 ptas. Tel. i91) 462 61 90.

124 FL, 1800. Tel {31} 477 11 92.

FORD Fiesta 1300 §, M-DK. Tel.
91) 482 81 80.

TALBOT 180, M-EC. Tel. (91) 471 11 92.

BEAT 124 1800, klanco, un sclo duefio, §
afips, muches extras, contado 295.000
ptas., dejer recado Manuel, & velocidades.
Tel. (91} 216 10 80. -

SEAT 124 se vende, a toda pruebe, verda-
“dera ocasién. Tel. {81) 610 34 03.

PARTICULAR vende Dvane 6 a toda prueba,
extraordinario de chapa y motor. Tal.
191) 241 40 45,

FORD Fiesta L. M-DC, impecable. 375.000
ptas. Tels, (81} 469 50 21-474 84 19.

MERCEDES diesel cclas. Cemo nuevo.
400.000 ptas. Tels.
(81} 474 84 19-469 50 21.

COMPRO Volvo 245 diesel, méxime dos
anos antigiedad. Tel, 1981 Z7 02 37.
Horas: comida o noche.

FORMULA Fiesta vendo, con repuestos v re-
malque. 600.000 ptas. Listo para correr.
Tel (952) 37 62 33.

VENDO Renault 14, seminuevo. 525 000
ptas. Tel. {91) 651 B0 95.

BMW 323i, por enfermedad, afic 81,
28.000 km., solo carvetera, aire acondicio-
nado. Llantas impecables. Seguro todo
riesgo hasta naviembre 84. 1.950.00C.
Tel. (91) 274 40 48, Horas comidas.

RENAULT 5 GTL, M-GY. 410.000, como
nuevo, Gnica ocasidn. Tels.
{811 474 84 19-469 50 21.

FURGONETA Ebro, F-108, pintada y revisa-
da, matricula BA-A. 195.000 ptas. Tels.

. 191) 474 B4 19489 B0 21,

FURGONETA Ebro, F-260, M-CD. 560.000
ptas., seminueva. Tels.
191) 474 84 19-469 50 21.

ANTIGUO Mercedes 180 diesel, 28 afios.
Vendo, excelante estade. Tels.
{9871 23 73 18-2b 63 31.

MINI 850, B7.000 km. Particular a particu-
lar, precio aproxfmade 180.0C0 ptas. Ex-
celente comportamiento en civdad. Tel.
(91) 242 14 B4, Mediodia.

SIMCA 1200 LS, dos puertas, particular a
particular. Garantizo calidad en 100.000
km. -precio 340.000. Tel. (91) 242 14 84.
Mediodia. ]

SEAT 124. Vende particular a toda prueba,
perfecto de chapa y motor. Tel.
191) 610 34 03.

14390, Buen sestado, accesorios. 170.000.
Tel. {93) 593 17 0B6.

VENDO Renault 8 T5. Suspensionas especia-
les, llantas aluminic, neumdticos Pirelli P-6,
barras antivuelco, volante cuero, motor
1.300, otres extras, bien conservado.
130.000 pesetas. Travesla del Riacho,
n.? 3, 1. A QOrihugla (Alicante).

MOTO 8MW 100 RS, M-DW, color
champan, 21.000 kildmetros. 815.000
contade. Tel. (91) 276 38 67. Noches.

OPORTUNIDAD 131 1430, M-BN. Tel
181) 614 17 29.

DYANE 6, vende particular, & 1oda prusba,
blen de estado general de chapa. Tel.
[91) 645 £0 €9.

CITROEN @S Club, B-AV, blanco, 75.000
km., radio-cassaite, bien chapa. Tel.
193) 213 26 39, de 20 a 22 horas.

YENDO Mini 1275 c.c., muy bueno. Liamar
a Alejandre. Tel. {81) 433 70 34.

VENDO R-8 blance, en buen estado. Tel.
191) 410 35 72.

FORD Fiesta, M-EM, urgente. Tel.
{81) 418 13 47.

SE vende Mini 1000, M-A, en perfecto esta-
do. Alejandro. Tal. (91} 433 70 34.

VENDO Alfa-Romeo GTV 2000. Llantas, per-
fecto estado. 1.300.000 ptas. Tels.
191} 741 43 68-206 59 39.

127, M-AL, 150.000 ptas. Tel.
{91) 248 48 66.

VENDO Seat 124 familisr a toda prueba,
M-029115, 80.000 km. Precio 115.000
ptas, Tel. (91} 717 07 39.

RENAULT 12 TL, M-DK, como nuevo.
210,000 ptas. Tels
(91) 469 50 21-474 84 19.

VENDO Ducati Darmach 80, M-DB, 23.00
km., perfecto estado. Tel. (971} 433 70 34.

PARTICULAR vendo cochs Seat 124 Diesel,
de 4 velocidades, a toda prueba. Tel.
{91) 478 21 59.

SEAT 800 £, blanco, excelente motor, bien
chapa, pintura y ruedas, extras varics, des-
cenectador bsterfa, fundas, etc. 85.000
‘ptas. Comidas. Tel. (91) 445 68 24,

PARTICULAR vende Inoccenti, 31.000 km.
450 000 ptas., buen estado. Tel.
{91) 250 02 92.

SEAT 600 E. M-825587, buen estado.
65.000 ptas. Particular. Tels.
{91} 468 32 61-218 97 76. -

SIMCA 800, perticular, M-L, buen estado,
aconomico. Teal. (91) 739 b5 95,

OCASION R-6, muy bien cuidado, excelente
mator y chapa, bateria nueva, radio, tras-
pasc, seguro todo riesgo. Comidas. Tel.
{91) 739 63 82

PARTICULAR Ford Fiesta L., pocos km., crig-
tales tintados. Mediodia. Tel.
{91) 227 77 14.

4 L SUPER, perfecto de todo, 9.000 km.,
M-AL. 165.000 ptas. Tel. (91) 610 35 60.

AUTO CARAVANAS MUNOZ LANZA l

TRANSFORMAMOS SU
VEHICULO NUEVO O USADO

I Tek. (91) 690 32 32.

BMW 318, extras valiosos, muy nuevo. Tel.
(91) 41913 47.

8E vende GSX 2, con 75.000 km., extras.
270.000 pias, Tel. {871) 2656 72 66.
Noches.

127. M-BH. 180.000 ptas. Tel.
{91} 248 48 66, an perfecto estada.

@GS familiar, recién revisado, buen pracio. Tel,
181} 419 13 47,

SIMCA 1200, M-AV, 140.000 ptas. Tel.
191) 437 13 68.

PARTICULAR vende Seat 850, muy buen es-
tado chapa y motar. 55.C00 ptas. Tel. (91)
437 2B 95.

127, M-Y, recién pintado y revisado.
140.000 ptas. Tel. (91} 248 48 68,

RENAULT 12, M-K, muy buen estade. Tel.
{81) 41913 47.

DYANE 8 se vende, particular 2 particular,
buen estada. Tel. {91) 241 40 45.

SIMCA 1200 LS, revisado y pintada.

2256.000 ptas. Tel, (91) 248 48 66.

4GS BREAK, seminuevo, M-2392-8H, Tal,
{91) 776 06 19.

PARTICULAR vende Mercedes Benz, buen
estado general, techo corredizo, azul, gran
~ oporunidad, Tel, [91) B81 B0 02.

-SEAT 127 completamente nuevo, M-DC.

- RENAULT 5 GTL, matricula M-DF, muy bien

RENAULT B TL, M-BT, revisade v pintade.
290.000 ptas. Te!, {91} 248 48 66.

SEAT 131 Supermirgfion, particular, impeca-
ble de todo motor, 19.000 km., muchas
extras, seguro todo riesgo, precio a conve-
nir sntre 450.000 y 500.000 ptas. Alber-
to. Comidas o cenas. Tel. (81) 279 18 33.

Tels. 191) 461 80 30-719 11 £7.

MORRIS 1100, M-608C00, 65.000 km.,.
buen estado. 50.000 ptas. Particular,
Juan. Tel. (81) 27302 84.

132 200,0 climatizado. Particular, M-DD.
Muchos extras, precio interesante. 40.000
km. Tel. {91} 690 76 54.

cuidade. Tels. (91) 461 80 80-718 11 67.

132-1800, aire acondicionado, B-BP, impe-
cable. Tel. {83) 314 48 11,

FORD Fiesta Festival, M-DZ, Teal.
1911 461 80 90.

SEAT 123, 2.200 diessl, lujo, pocos kilsme-
tros, seminuavo, M-CZ. 550,000 ptas. Tel.
(91} 287 41 05,

PARTICULAR, ocasién, urge vender Ford
Granada 2-3 GL, precmso completamenle

. RENAULT 5 M-M. Tod, ba, 230.000 N TL, Clti rig, n| , SB- n
w0 BN MWW uE g R-5 PIERDE LA fhavo ds 1085, csté prohivida in fa Do Sk RS | WAL RS G g e i | PATEA e ol don e | e, 00 . ok e e T
244 DL .. w460 495 640 776 - - - » - i bricacién de extintores a volante, los
of g B ‘25 "E“ e };gg}égg}ggg GASOLINA que ustedes llaman «mando de
244 GLT - = = = 12501432 16352 Do oy bios, hoseolur rosca», gla; que, comdo han ﬁletqctado i
244 6L DS , = = — 1250 1400 1625 1850 ! en su andlisis, se pierde mucho tiempo N ESPANA HAY 1.600.000 COMPRADORES DE
24GT . ,~ — - B0 9010651251425 | Renault-5, de cuyo funcionamiento I Tt -
0L 95 W00 - -~ = | S e, va que durante hasticonsegm; que elaparato funcio VEHICULOS AL ANO. Motor 16 LE OFRECE CON
245 GL .. — i 1100 1245 1445 1650 : [} . ne. La mayoria de los rabricani€s sc US ANWCIOS POR
245 6L D6 STy : 1430 1710 1980 2200 todo este tiempo solo he tenido que preocupan de pasar la homologacién S PALABRAS LAS MEJORES
ﬁ&m TR 2200 475 2870300 | llevarle dos veces al taller, ademas de  ylyego, para abaratar costos, equipa POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER
S i) e 143(}'1635 150w | 188 Tevisiones periddicas y algiin pe-  gq extintores con productos no ade- o S e S D e S S S S e TS SR S s S S S et (MY D S S e
265 6L 900 10701300 = : quefio arreglo de chapa, Pero hay un 2405, por lo que, logicamente, los
265 GLE . = = - 1530 176q zo4q 2350_ asunto que me trae de cabeza, ¥ ¢s el fuegos no se apagar.
3430L. - o8 e 68 - - — — tapon de la gasolina. ;
m&; = = = - Tod 75 g5 1%2% Cuando compré el coche me lo José Franch
22 T g oo dieron con el tapon normal sin llave, Gerente de Rigupar, S. A.
ﬁglis il - EEO 9110 }ggg E gup NVIENOS el presente cupén debida-

mente cumplimentado. Escriba el texto a
méquina o en letras maydsculas, cada pala-
bra en une de las caslflas reservadas al
efecto. Calcule el precio de su Insercién a
razén de 30 pesetas por palsbra. También
puede anunclarse en los médulos especia-
les de 25 x 43 mm., cuyo importe es de
3.000 pasotas. Sl desea anunciarse con mé-
dulos de mayor tamefio, héiganoslo saber.
Envienos junto con el cupén el importe de
su anuncic mediante talon bancario a
nombre de INREVISA-MOTOR 16.

Vera

G/ VaX) UN AMomENTY
. RA TENER UN

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el proximo nitmero de

Enviar a:
AE——— Motor 16
M°t°r 16 l Nombre y apellidos ...................................
ANUNCIOS POR PALABRAS I Domicilio... DT
Hormaes GarmaiN Fieges, 4. B
Madrid-17 Teléfono
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Estilo cldsico en estos
modelos de Salvador
Bachiller en piel
vuelta ¥y «box-calf».
Precios entre 7.000 y
19.500 pesetas, én
Gala, Munigner, 323
(Barcelona),

2

La piel de «benacale»
patural es el eje
central de esta
coleccién de maletas,

nueva linea Loewe.
Precios enire 29.900
¥ 34.900 pesetas.
Boutique Loewe,
Plaza Nueva, 12
(Sevilla), y Miramar,
2 (San Sebastiin}.

Juege de maletas con
el imprescindible
maletin, con neceser
incluido. Disefio en
exclusiva de Boutigue

Fendi, Diagonal, 459
(Barcelona), ¥ Puerio
Baniis (Marbella). EI
precio estd entre
49,000 y 61.800
pesetas.

| Son impermeables,
«para todo uso», y
su precio oscila entre
2.800 y 3.500 pesetas,
en Salvador
Bachiller, Alcald, 20
(Madrid), y Pieti
Boutique, Pedraza,
12 (Marbella).

Estilo Loewe. Son de
lona y pueden
adquirirse en varios
colores, con una o

| dos asas, Precio entre
15.500 y 27.900
pesetas. Boutigue
Loewe, Serrano, 26
(Madrid), y paseo de
Gracia, 35
(Barcelona).

Estos modelos -
«Fango» se pliegan
cOmodamente para su
mejor manejo. Precio
entre 31.700 ¥ 62.500
pesetas, en Fendi,
Serrano, 84 (Madrid),
y en Isaac Peral, 16
(Zaragoza):

Pilar Parra

Fotos: Alfonso J. Nieto
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EL IMPUESTO DE LOS
TODO-TERRENO

E L motivo principal de mi carta es so-
licitar mayor informacién sobre el
articulo de los impuestos de los todo-
terreno, que apareci6 en el n.° 3 de su
revista.

Mi caso particular es el siguiente:
Pensaba pedir esta misma semana un
Nissan Patrol KPL-X. '

La forma de comprarlo iba a ser
como industrial de ferreteria, para exi-
mirme del impuesto de lujo, aunque la
verdad es que su uso iba a ser para
turismo.

- Hice averiguaciones y me dijeron que

para esto era necesario presentar la li-
cencia fiscal y luego la Delegacién de
Hacienda solicitaba a la Guardia Civil
un informe para confirmar que el uso
de ese vehiculo era industrial (cosa esta
iltima que ya tenia arreglada). Pero lo
cierto es que después de leer su articu-
lo estoy en un mar de dudas y quisiera
que me ampliaran informacion.

Por otra parte, el precio que me
ofrece el distribunidor de Santander es,
sin seguro, 1.582.000 pesetas, y el
precio que aparece en su revista es
1.534.964 pesetas.

Mariano Iturbe
Santander

Respuesta: Para tener derecho a la
exencion del impuesto de lujo en un ve-
hiculo todo-terreno es necesario que
este coche se destine a un uso comer-
cial, industrial, actividad ganadera o
agricola, minera o de canteras. Para
ello, tal como le haninformado, es ne-
cesario presentar la licencia fiscal de la
actividad y es posible que posterior-
mente se investigue el uso declarado.

Nuestra lista de precios se confeccio-
n6 sobre las versiones base de cada mo-
delo, sin accesorios y equipo opcional,

y con los gastos minimos obligatorios,

por lo que se pueden producen diferen-
cias, segin el equipamiento y lugar de
compra.

PEGAS Y MEJORAS
DE UN VISA

'ENGO un Visa GT que me plantea
algunos problemas: el coche batan-
cea bastante en curvas cerradas y pierde
motricidad, al igual que en las arranca-
das. Ademds, noto que en quinta, a
partir de 4.800 & 5.000 vueltas, ¢l
motor se niega a tirar mds, salvo gque
mantenga ¢l acelerador a fondo duran-
te un buen rato, y entonces sélo llega
a las 5.800 vueltas. ;Qué tipo de aceite
me recomienda para los cambios?

¢Seria conveniente un aceite sintético?
La presion de aceite, seglin un indica-
‘dor que instalé, con el motor caliente,
a poco que intente apurarlo me marca
algo menos de tres kilos y, al ralenti,
se queda sobre un kilogramo, jes eso
normal? ;Convendria instalar un ra-
diador de aceite?

'Los frenos me hacen bastante ruido,
sobre todo los tambores en frio. ;Se
puede corregir? ;Ganaria algo instalan-
dole un colector de escape de salidas in-
dependientes? ;Cuénto puedo esperar
que gane? ;Qué modelo es el mas ade-
cuado? Al apretar el embrague, sobre
todo en caliente, se oye un ruido como
de muelles mal engrasados y también al
manejar la palancd de cambios. Me -
gustaria me resolviesen todos estos pro-
blemas.

Miguel Carroquino
Zaragoza

Respuesta: Tanto el balanceo en
curvas como la momenténea pérdida de
adherencia de las ruedas delanteras en
arrahcadas fuertes son normales en este
modelo, que es. una caracteristica de si1
suspensién, que no le recomendamos
modificar, y ademds se trata de una
traccion delantera. Si desea mds brio
necesitard mds caballos y la iinica solu-

GRATIS: Motor16 le regala
la mejor asistencia de Europa,
con MONDIAL ASSISTANCE

Suscribase ya No permita que se le averie ei contacto con su revista favonta
Na deje que se le agots antes de que usted llegus al quiosco Controle su puniualidad

Reciba MOTOR 186 en casa, con un potente descuento de 3 120 pesetas sobre
el precio de peortada y, ademas, viaje bien asistido.

Le regalamos una tarjeta personal de Mondial Assistance que cubrird su vehiculo
y ocupantes de los riesgos detallados al dorso de este boletin Una oferta Grica y
exclusiva de MOTOR 16, valida hasta el 30 de noviembre de 1984

Si desea

~alguna in-
formacién
comple-
mentaria o,
simplemente,
guiere Suscri-
birse ahora
mismo, Hamenos.

=n
&% 91-268 04 (12-03

Nombre

BOLETIN DE SUSCRIPCION

I 4
S|l deseo suscribirme a Motor ¥ durante un afio, 52 nd-
meros, al precio especial de 4.680 pésetas.

El sistema que elijo es el que sefialo a continuaéién:
O Talon adjunto a nombre de Informaci6n y Revistas, S. A.
Bl Giro postal dirigido a Hermanos Garcia Noblejas, 41 - Madrid-17.

N.° impuestoen __________ con fecha

{OFERTA!
DE INTRODUCCION

40 %
DESCUENTO

Direcciéri (domicilio u oficina)
Pablacion '

Apellidos

=L

5

Provincia

Marca del vehiculo

Matricula

Firma,

I Pl'BciO: EXTRANJERO (1 &fol: Europa: 9.400 ptas. Resto paises: 16.000
ptas. Forma de pago: Talén adjunto a Informacién y Revistas, S. A.



Cuénienos SU CASO mu

" Lafoto premioda

SIGA
LA FLECHA

En muchas
ocasiones, en la
cairetera hay que
seguir la flecha,
pero ojo a este
desvio de seguir

la flecha y el indio.
Esta simpética
foto nos ha sido
remitida por

Maria Teresa
Mesegur, de
Madrid, que
recibird como
premio una
suscripcién

gratis a MOTOR16
durante seis

meses.

cidn es realizar una transformacién del
motor.que le permita superar los 80 ca-
ballos que ahora da. Los aceites sinté-
ficos tienen ciertas ventajas sobre los
convencionales, entre ellas una mayor
duracién; sin embargo, es mejor no
hacer experimentos y utilizar exclusiva-
mente los aceites probados en fabrica.

Si le gusta conducir fuerte el motor
le agradecer4 un radiador de aceite,
pero las presiones que nos-indica son
normales. No existe formula infalible
para. solucionar los ruidos y chirridos
de los frenos; de todas formas, los me-
jores resultados se obtienen mediante
forros de material mas blando y, en
ocasiones, simplemente limpiando y li-
gando las zapatas. ‘Con un colector de
escape deportivo el motor puede ganar,
pero para notar la diferencia hay que
realizar una reparacién’ completa del
motor que incluya carburacion y cula-
ta. Ese ruido puede muy bien proceder
del rodamiento del embrague, pero no
es nada importante si no es muy acusa-
SO ¥ NO va.a mas,

SOLUCION AL VELOGRAMA

1: Watson. 2: Inglaterra. 3: Laffite. 4:
Indiandpolis. 5: Fittipaldi. 6: Lubricante.
7: Ickx. 8: Gitanes. 9: Embrague. 10:
Alboreto.

i B
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i Qué hard...

® Mandar una gria para remolcar
el vehiculo averiado al taler
mas cercano

@ Buscar hotel y participar en i0s
gastas si el vehlculo no fuera
reparable en &l misma dia

MONDIAL ASSISTANCE
si usted lo necesita?

——-.__-.___—_.__—____.___.__-_-—_-1

@ Organizar y tomar a cargo el
regreso de los ocupantes en
tren o en avidn hasta su
domiciic habitual st el vehiculo
estuviera inmovilzado més de
dos dias

® Enviar piezas de recambio en
caso de no encontrarias «n
Situ»

|

|

i

I #® Facilitar al abonado un billete de
tren o de avidén para que vaya &
recoger su vehiculo reparado
En caso de impostbiidad,
mandar un corductor

|

1

|

|

® Repatriar el vehfculo averiado a
ESPANA st fuera imposible
reparario en el extranjero

CON UNA SIMPLE LLAMADA A
COBRO REVERTIDO LAS 24
HORAS DEL DIA, LOS 365 DIAS
DEL ARO, EN ESPANA Y EN LOS
PAISES DE LA CARTA VERDE

Motor 16

Apartado N2 330 F.D.
MADRID

Lo suyo son los coches pequefios y baratos, aunque un dia sofiara con una Alfa Romeo
Giulietta. Es canaria, se llama Cristiana Garcia Ramos y el periodismo y la
television son sus «hobbys» y su gran pasion.

ASTA el afio 1979, en que
vino a Madrid a presentar un
telediario, Santa Cruz de Te-
nerife fue su ciudad. Alli se

saco el carnet de conducir cuando tenia

dieciocho afios, alli estudié Filosofia y

Letras y Periodismo, y alli empezd a

trabajar en Televisién Espafiola, en el

programa «Actualidad regional».

De aquella época es el 600, su primer
coche, y el que acabd con las discusio-
nes familiares. «Me encantiaba condu-
cir —dice— vy, de cuando en cuando, le
cogia el coche a mi padre. Pero le sen-
taba fatal y siempre era motivo de
discusién.» ;

En primero de Periodismo empezd
ya a colaborar en el periédico «La
Tarde» y en televisién, y con el primer

ante un escaparate para mirar un coche
que me fascinaba. Era un Alfa Romeo
Giulietta coupé y me parecia maravilio-
so. Le miraba con auténtica envidia,
pero la vena sensata pudo més: ;Como
vas a cuidar esta cosa? Te vas a pasar
el dia pendiente de €l. Y al final llegué
a la conclusién de que lo mio son los
coches baratos, los que estan en
funcion de mi y no al revés.»

La llegada a Madrid no supone
ningin problema. «Me encontré con
una ciudad acogedora, abierta, y l1a fa-
mosa polémica de si era o no acertado
poner a una presentadora con acento
canario, no me afecté. Lo tomé como
una cosa normal. Me pasé igual con la
popularidad —dice—. Yo era muy po-
pular en Canarias, la gente me conocia

fin de semana, y con la llegada de los so-
cialistas, tras un breve periodo de des-
canso, empezd a presentar «Cine cluby»
y «La vispera de nuestro tiempo». «Han
sido experiencias bonitas, porque a mi el
cine me gusta mucho y la historia es casi
mi profesion.»

Ahora tiene un programa suyo, Es di-
rectora y presentadora de «Dentro de un
orden», y se encuentra a gusto. «Yo soy
timida en la vida real, pero no ante las
camaras, y mucho menos cuando estoy
haciendo una cosa mia, en la que puedo
elegir el tema y emplear mi propio len-
guaje:»

Cristina Garcia Ramos es defensora
celosa de su-intimidad. Vive con su hija
Thais y apenas se la ve en los sitios de
moda. «Me encanta estar en casa. Uno

CRISTINA GARCIA RAMOS

PEQUENOS Y QUE SIRVAN

dinero —«y con todas las letras del
mundo»— se comprd aquel pequefio
Seat, con el que se entendié muy bien,
porque «era util, comodo y te permitia
llegar a los sitios sin problemas». De
ahi le viene su .aficién por los coches
pequefios.

Sin cambiar de coche, se casa y tiene
a su hija Thais. Ya es fija de la Unidad
Informativa de Santa Cruz de Tenerife
y, poco después, la jefa de los Servicios
Informativos. Cuando en 1979 la lla-
maron para ofrecerle el «Telediario»,
acababa de cambiar de coche y se lo
trajo a Madrid. «Debo ser la 1inica ca-
naria —comenta Cristina Garcia
Ramos— que se vino a la Peninsula con
un 127, en lugar de hacerlo con un
Mercedes.»

La decisién no habia sido fécil.
«Muy a menudo —dice— me paraba

v lo (nico que pasd es que esa situa-
cién se trasladé a Madrid. Fue un pro-
blema de dimensién.»

Lo que si le hizo ilusién a Cristiana
Garcia Ramos fueron los grandes espa-
cios de la peninsula. «Me encantaba
cruzar con el coche las provincias. En
Tenerife las distancias son tan peque-
fias que no se le puede sacar partido al
automévil. Por eso en Madrid se me
despertd el deseo de tener un BMW.
Pero no puedo soportar los trayectos
largos. No tengo sentido de la distan-
cia, y un viaje en coche Madrid-Barce-

lona me abruma. Prefiero ir en avién

o en coche-cama, que me encanta por
lo que tiene de novedad para un ca-
nario.»

Durante dos afios presenté el teledia-
rio de las nueve. En la época de Fernan-
do Castedo pas6é a los mformativos de

de mis mayores placeres es quedarme en
la cama el domingo hasta tarde —Thais
me trae el desayuno en las fiestas y yo
se lo lievo el resto de los dias— rodeada
de periddicos y revistas. La television me
entretiene; y con el video procuro adap-
tarla lo mas posible a mis gustos, y me
divierte hablar con amigos, escuchar y,
de vez en cuando, ir al cine o al teatro.»

La gente no la molesta. «Es muy res-
petuosa v no suele abordarme. A veces,
cuando te paras en un semaforo, los de
al lado comentan algo, pero es raro que
se dirijan a ti y mucho mas si no vas
sola.»

Con su 127, Cristina Garcia Ramos
seguird yendo a Television hasta que

1os japoneses se instalen. Entonces se

comprara ese pequefio coche japonés
que tanta le gusta. '
Caridad Plaza

Motor 16/79




Los pequeiies
- tamblén corren

En el circuito de
Paesa, situado en el
kilémetro 2,7 de la
carretera de Boadi-
lla del Monte a Vi-
llaviciosa de Odén,
Maddrid, se celebra
¢l domingo 27, la

-segunda prueba
puntuable para el
Campeonato .de
Castilla de Férmu-
la. Los pequeiios
vehiculos, equipa-
dos con motores

caballo y medio de
potencia, pueden
alcanzar velocida-
des que scbrépasan
los cien kilémetros
por hora.

que llegan a dar un i}

Carreras en
circuitos vrbanos

La carretera que conduce a la cima
del Tibidabo, practicamente dentro
del casco urbano de Barcelona, serd
escenario el dia 27, a partir de las diez
y media, de la subida en cuesta a la
Rabassada. Con cien vehiculos parti-
cipantes, serd retransmitida por el Se-
gundo Canal para Cataluiia y la sali-
da se dar4 cada treinta segundos, para
mayor espectacularidad. Estd previs-
ta la participacién de Juan Fernan-
dez, Vélez y Pérez Sala. Abierta
también para las motocicletas, esta-
ran presentes: Nieto, Cardis y Pons.
Ademas, realizaran la prueba en plan

exhibicién Zanini y Celso Ferndndez,

el primero con Talbot Lotus y el se-
gundo a los mandos de un veterano
Pegaso.

También el domingo 27 se celebra-
ré4.en el circuito urbano de Toledo una
interesante prueba: la primera edicidén
de las Dos Horas Fura.’

El circuito del Tajo esta ubicado en
¢l poligono industrial de Ia cizdad del
Tajo, a muy pocos kilometros del
centro urbano de Toledo, en direc-
cion a Aranjuez..

Todos los miér-
coles, a partir de las
diez de la noche, la
discoteca Hippopo-
tamus se convierte
en el centro de
reunion de los afi-
cionados al auto-
movilismo deporti-
vo de Madrid. Se
pueden ver videos
de las ualtimas
carreras, charlar
con los amigos y
participar en los
sorteos de regalos
racing que se reali-
zan entre los asis-
tentes. El miércoles
23 habri peliculas
del Rallye de Portu-
gal y la Subida a
Cabezodn; ademaés,
se entregaran umnos
pequeiios «hippo-

-potamucitos»’ a

todos aquellos pilo-
tos que han ganado
esta temporada al-
guna de las modali-
dades de circuito o
rallyes.

Sl BP0 B s

Mercedes 190/190 E. Conduzcalo como un turismo, ...
- 0 pilotelo como un deportivo.

Todo ello bajo controf directo del conductor,

cedes 1900 190 E. El primer seddn L, Irok ;
sin instrumentos iva eficacia o hiya sito

tvn ded puerias, Con 90 v 122 gutenticos CY
FOCEFA T,
e penel
pnoamia, Consiima de
km'h.,
3 V. mientras su velocidad
mdvimaesde 195 km'h. (190 E.).

S0 iy

113 T A

Lo ejos v suspensiones comoain no exisien
ni siguiera n automaviles deporlivos dealta

i

o
dientes

icidn: o eje trasera con 5 brazos
nteclan cada rueda (patente

demostrada, pargue nose debe jugar mientras se

nz) v ue “sujetan’ el cache comt nio lo
conduee y menos aun Cuands se pilota.

it ningun ofro sislema.
i habitabilidad y el acabado

Compruebe cudnta feenologia puede olitener
spepdes, unido af equipn interior

por su iversion en un Mercedes 190019 E, y ciimo
54 Inversion conserva su valor durante largo tiempo.

Uame o Concesionario ofiial Mercodes de su
rona v contere una prueha.

4 e \1
f b
l'-,- A )

", Fa

Conlatradicional sopuridad activay pasiva de
Mercedes-Benz.

Mercedés-Benz

Su buena estrella en todos los caminas.,
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Mercedes 190/190 E. Turismo deportivo,

Vehiculos siderales

El lunes se estrent en Madrid y Bar-
celona la pelicula «El retorno del Jedi»,
en la que héroes interplanetarios viajan
a velocidades supersdnicas en especta-
culares vehiculos siderales. Esta pelicu-
la, comtinuacién de la «Guerra de las
Galaxias» y «El Imperio Contraataca»,
se proyecta en Madrid en los cines:
Real Cinema, Proyecciones, Rex,
Carlton y Europa.

En Barcelona se puede ver con do-
blaje en catalén en el cine Montecarlo,
y doblada en castellano en: Pelayo,
Cine Nuevo, Diamante, Aquitania y
Fontana. En el resto de Espaiia no se
pondra en cartel hasta el mes de di-
ciembre.

JOSE VALLAMORA

CHISTES

AUTOMDYILES Y AUTOMBVILISTAS
i

Ll

Los coches pueden

hacer reir

- Si le gusta contar chistes a sus amigos
y su repertorio sobre automdviles y au-
tomovilistas est4 ya agotado y desea en-
riquecerlo puede comprar el lgbro escri-
to por José Vallmora ¥ e_dltado por
Rionegro. Este pequefio libro, de 95
paginas, recopila casi doscientos chistes
sobre el tema del sufrido automovilis-
ta. Sin embargo, pensamos que muy
bien se podia haber incluido alguna
ilustracién grafica para hacer mds
amena la lectura. Cuesta 390 pesetas ¥
con él puede pasar un rato entretenido.

El examen teérico

LEGO el momento fatidico de
realizar el primer examen.

Don Francisco nos llevd en
su coche desde la autoescucla
al lugar del crimen a Beatriz la
punkie, a Julia la espectacular secre-
taria, a otra Beatriz, joven estudiante
de ICADE y a mi que iba como si me
llevaran al patibulo, En 'mi fuero in-
terno pensaba .que si me suspendian
seria fantéstico, porque asi abondo-
naria el proyecto de sacar el carnet de
conducir para siempre por incapaci-
dad mental.

Por la carretera de La Coruiia, don
Francisco nos refrescaba la memoria.

—Dime Carmen, ;ese coche amari-
llo que va delante nuestro por el carril
de la izquierda va bien?

—¢Qué coche, que ¥
carril, don Francisco?
—vo en realidad no tenia
ni idea de donde esti-
bamos.

—;Cuél es la velosida
minima en autovia? A
ver, Beatrf,

—La velocidad mini-
ma en autovia son 60 por
hora —el cerebro de
ICADE parecia una pila
nuclear, estaba més ner-
viosa que yo, que ya era
decir.

—En las autovias y
antopistas no hay limita-
sion de velocidad mini-
ma s6lo de maxima. Hay
que tranquilisar eso
nervios, porque estiis
preparadas —nos contaba el bueno
del profe.

Por fin llegamos al guetto donde se
celebran los exdmenes. Es como una
gran fmca_ de ganado. Los mayorales-
jefes-de-pista van distribuyendo a las
masas pecuarias en los distintos apar-
tados, a un lado los de! tedrico, al
otro los de maniobras y a otro los de
cl_rcu_lacgdn. Cada dia pueden llegar a
distribuir a unas mil cabezas de ciu-
dadanos desde las ocho de la maftana
hasta las das de la tarde.

El examen teérico tienedugar en un
enorme galpén. Los alumnos se

~apifian en un pasillo con el expedien-
te.y ¢l carnet de identidad en la boca,
mientras el funcionario va llamando
_por micréfono uno a uno. Para hacer
la espera mas amena las gitanas

rondan por entre los ciudadanos his-
téricos,

—Ande sefiorita, deme argo que le
va a traé suerte. ‘

—Don Francisco, he tenido mucho
gusto, pero me voy a mi casa —le dije
yo al profe batiéndome en retirada.

—iPero, cémo te vas a ir ahora!

—Haciendo autostop. Y encima se
me ha olvidado el boligrafo, .

"—Toms el mio, que adémaés trae .
suerte y, jtranquilas todas!

Entramos en el inmenso aula y a
cada uno nos entregaron tres hojas con
tests, A un lado me tocd una sefiora
que se santigud varias veces y luego re-
zaba por lo bajini y al otro lado un
Jjoven rockero que escupia cada diez se-
gundos ¢ hizo el test en
guince minutos. Yo tardé
' como mucho mis, lo re-
visé varias veces, pero no
quise exagerar, porque
temia hacerme un lio.

La ventaja que tiene el
sistema de examen es que
los examinadores corrigen
inmediatamente el ejerci-
cio y califican en el mo-
mento, Entregué el test y
esperé con el corazén la-
= tiendo a que pronuncia-
ran mi nombre. Como es-
taba en babia, me tuvie-
ron que llamar tres veces.

—Ha hecho usted
cinco errores, pero bien
2 distribuidos. Aprobada.

i —iEstd seguro de no
haberse equivocado?
—Ile pregunté al buen hombre, miran-
do incrédulamente la papeleta.

—Ande, vayase, que estoy muy
ocupado. ‘

Todas habiamos aprobado menos
Julia, ‘que estaba desolada. Y es que
la histeria y el agobio reinantes crean
un clima muy emocional. Se oyen la-
mentos como «Esta es la quinta vez,
st a la préxima no aprucbo, me rajo»
o «Yo lo he contestado todo bien,
pero como me tienen tan vista, me

.han cogido rabia».

‘En el camino de regreso me sentia
muy agradecida al boligrafo de don
Francisco, que me habia traido
suerte. Pero también pensaba que
ahora vendria-lo peor: habia que po-
nerse detrds de un volante y empezar
a conducir de verdad.
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| Velograma

MODO DE RESOLYERLO
Partiendo de la casilla-de sali-
da, seguir la direccién de las
flechas hasta completar los 16
tramos de que se compone el cir-
cuito, cada uno de ellos separado
POT un trazo mas grueso.
Puede ayudarse en «Boxes» ¥
en «Tribunas», ademas de los
«Colores», Las dos primeras
ayudas se producen por vertica-
les, mientras que en las zonas de
«color» se producen en forma
correlativa, como la resolucidn de
los tramos normales. Las casillas
punteadas que figuran a la salida
de algunas curvas peligrosas
pueden contener un significado

Circuito de Belgica

similar al verdadero, con lo que
se puede producir un «despiste»
intencionado. Los «colores»
ayudan a entrar nuevamente en la
pista.

RECORRIDO
1: El vencedor de esta prueba

en mayo de 1982, 2: Pais al que

pertenecia este corredor. 3: Pilo-
to que obtuvo en este circuito el
récord de la vuelta en 1980, con

¥ 0‘Ill nl“.lll!l

un tiempo de 1°20”°88. 4: «Las
500 millas de...», famosa prueba
nortearnencana 5: Bx campe6n
‘mundial de 1572 v 1974, que ha

‘pensado volver a las competicions

de F-l.-6: Dicese de la sustancia
que sirve para suavizar las piezas
internas de los motores. 7: El in-
discutido campeén mundial de re-
sistencia. 8;: Marca francesa de ci-
garrillos, presente publicitaria-
mente en las principales pruebas

‘IT zR

| Jali
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de automovilismo, 9: Pieza vital
para la buena marcha y funciona-
miento de los vehiculos automo-
viles. 10: Piloto de Tyrrell-Ford
que en el fltimo campeonato de
Monza se vio obligado a abando-
nar en la vuelta niimero 35.

—»

AYUDA TRIBUNA Y BOXES

T1: En mayor cantidad. T2:
Conjuncién latina, T3: Cancién
canaria. T4: Rio italiano. T5:
Consonante. T6: Nota musical.
T7: Nombre femenino.

AYUDA «COLOR»
Cl: Dicese de la cosa cuyas

partes estin separadas mis de lo
regular en su clase. C2: Punto
Tentral en un blanco de tiro. C3:
Humorista espafiol que forma pa-
reja con Coll. C4: Dicese al arte
del flamenco «jondo». C5: Al
revés, rip francés. C6: Luz del
alba.

Solucién en pdg. 78

UsaryTirar.

MULTIGRADO CEPSA 750c.c.

Cuando al '“u
motor de su sar g
automovil le falte aceite para

dar el nivel, utilice el nuevo
envase Cepsa «Usary Tirar».

Contiene justo lo que

necesita: 750 c.c. del mejor

lubricante. La cantidad
exacta para mantener el

ﬁm n carter siem-
pre al maximo.

Facilmente. Sin perder ni
unagota. Con este envase,
Cepsa da el maximo con lo
minimo.

Pida el «Usary Tirars de
Cepsa. Aside simple, justo
y limpio.

El Superaceite.
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HAY PRESTAMOS MEJORES PARA SU COCHE
"~ PROBADO EL LANCIA PRISMA
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