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wista, usted se manifiesta como una persona que

elige siempre lo mejor; hasta para sus suefios.
MOTOR16 le regala este fascinante Porsche 924, valo-
rado en méas de cuatro millones de pesetas. Un lujoso
deportivo de cuatro plazas, con motor de dos litros y
125 caballos, que alcanza una velocidad méaxima de
204 km./h. y un consumo de tan s6lo 8,1 litros a 120
km./h. Todo el encanto de una marca mitica.

P UR el simple hecho de haber comprado.esta re-

tHa sofiado usted alguna vez
con un coche como éste?

CONSEGUIRLO ES FACIL

® Recorte el cupén adjunto.
® Remitalo junto con su nombre y sefias completas (in-
cluido teléfono), a MOTOR16 {para el sorteo del Pors-
che 924). Hermanos Garcia Noblejas, 41. Madrid-17.
® Ei soriec se celebrara ante notario el dia 7 de di-
ciembre de 1983.

La pestafia de portada se publicard en los nameros 1
a bde MOTOR16. La fecha tope de recepcion de cartas
es el dia b de diciembre de 1983. {Puede
usted participar cuantas veces quiera a lo { !
largo de estas cinco semanas!

Quedan excluidos de la participacion
en este sorteo todos los empleados y fa- [f
miliares de las publicaciones del
Grupo 18, de Lerner Printing Interna-
cional y Egraf.

Nombre S PO RRRE SNSRI
Apellidos.......... .. S
Direcsitn oo ~,

Poblacion|. s ... Provincia.,...............

Telétone ... -
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cidad y la alegria de correr, hay muchas cosas que

no son trigo limpio todavia. No hay que preocupar-
se demasiado por ello, porque poco a poco el tercermun-
dismo rodado va a desaparecer de esta tierra. Y en
ello pondremos nuestro granito de arena los de esta
casa.

Primero denunciamos ¢l peligro de los parabrisas tem-
plados y, segiin nuestras noticias, la reglamentacion espa-
fiola va a ser reformada de mmedlato hasta igualar el mer-
cado hispanico con sus homoélogos europeos. Seguiremos
el asunto con interés, y les informaremos con detalle hasta
fograr la victoria.

Después iniciamos la campafia contra los camiones-api-
sonadora, que son una amenaza intolerable para el auto-
movilista. Por lo pronto han empezado a pesar a los
monstruos, y se ha demostrado lo que temiamos: que en
la carretera rige la ley de la selva, con un alto porcentaje
de camiones supercargados que no frenan y, ademas,
labran los asfaltos.

En este nimero denunciamos otro hecho pintoresco, el
de la ocultacion de los muertos por las autorida- —
des espafiolas de Trafico. A base de considerar |
muerto por accidente sdlo a quien fallece dentro
de las veinticuatro horas del mismo, en Espafia
se escamotean casi 1.500 difuntos anuales en la
triste estadistica de la muerte en carretera. La es-
tadistica equivalente europea considera muerto
por accidente de trafico a quien fallece dentro
del mes siguiente a la colision, y la estadistica es-
paiiola deberad llevarse también asi. La diferen-
cia entre un recuento y otro son unos 1.500

E N este mundo nuesiro de las cuatro ruedas, la velo-

Vivos y muertos

muertos mas al afio. Es cierto que el tema de la muerte no
es muy agradable de tratar en nuestra revista, que quiere
insistir mas en los aspectos ludicos y creativos del auto-
mévil. Pero es que, desgraciadamente, uno de los mayo-
res frenos a la alegria del automovilista feliz es la inade-
cuacidén de carreteras y reglamentaciones hispanas a la
modernidad sobre ruedas. Ocultar los muertos, en esas
condiciones, equivale, de algin modo, a drogarnos, a en-
gaflarnos a nosotros mismos sobre la gravedad de los pro-
blemas que debemos afrontar.

No es tolerable que, siendo uno de los prlmeros fabri-
cantes automovilisticos de Europa, nuestro pais figure en
los ultimos puestos de la seguridad rodada europea, me-
dida en mortalidad y en accidentes de carretera. No es to-
lerable, ni podemos quedarnos tan tranqullos a base de
ocultarnos la gravedad del problema y el niimero real de
miuertos.

Agqui hay mucho que hacer aun para salir del tercermun-
dismo rodado. Y debemos hacerlo de prisa. Ojala la triste
historia de nuestros compatriotas fallecidos nos sirva de aci-
cate para acabar pronto con carreteras imposibles, camio-
nes a tumba abierta, parabrisas siniestros y demas
peligros no justificados en la ruta.

Por cierto, aunque todavia no hablamos de la
Renfe en este nitmero, quiero recordarles que las
pérdidas ferroviarias de este afio, sélo las de este
afio, permitirian financiar con creces las auto-
vias que el Gobierno piensa construir en ocho
afios. ;Cuantas vidas se salvarian asi de la fatidi-
ca estadistica? Muchas, sin duda.

Juan-Tomas de Salas
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Junto at prototipo de
Yolvo, que funciona con
aceite de girasol,
desvelamos el future Fiat
«tipo 3» y las nuevas
variantes que prepara
Peugeot sobre la base del
205

Alsin Petit, un auténtico
provocador de infartos.
El popular «cascadeur»
goza de un palmarés de
coches destrozados
realmente espectacular,
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La critica
es sana
La industria

_espafiola, en
general, estd
reaccionando muy
bien a la critica
independiente v
seria de
MOTORI16.
Algunos, incluso,
estdn dispuestos a
sacar provecho de
las criticas y las
estimulan en sus
campafias
publicitarias. Desde

idea, por buena y
por insélita,
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automovilistica’

aqui aplaudimos la

DE VOLVO

NA serie de misteriosos acciden-
tes, en los que han estado impli-
cados vehiculos automaticos de la

Serie 3 de Volvo, han movido a pro-

pietarios ingleses de estos modelos a
agruparse con vistas a litigar, si es
preciso, para que la prestigiosa marca
sueca les indemnice de lo que consi-
deran un perjuicio claro.

Todos los automovilistas agrupa-
dos se consideran victimas de un
mismo fallo del disefio, consistente en
que el coche se les disparé cuando se
limitaban a tocar el acelerador,

Volvo sometid los coches de los se-
senta usuarios afectados al peritaje
del MIRA, organismo del Gobierno

britdnico experto en materia de vehi-,
culos automdviles, que llegd a la con-

clusién que no habia causas técnicas
en los accidentes.

INFORMACION Y REVISTAS, 8. A.

Gorka Landaburu y Josu Bilbao {Fotografia), €
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El resultado de una encuesta poste-
rior, que reveld que la edad media de
los usuarios afectados era de sesenta
¥ dos afios. ¥y que los accidentes los
habian sufrido en las primeras sema-
nas de uso, justo en el momento del
arranque én frio, utilizando el estran-
gulador de aire, hizo suponer que la
causa real estaba en el desconocimien-
to de c¢cémo utilizar correctamente
estos vehiculos equipados de un
cambio continuo. A partir de ahora,
¢l importador de Volvo en Gran Bre-
tafia ofrece a los compradores de los
Volvo Serie 3 con cambio continuo la
posibilidad de hacer un cursillo sobre
el manejo del mismo.

UN PANDA COMO
INTERES

UY pronto el Banco Atlantico
lanzard una sugestiva oferta, el
interés de su dinero en especie y mas
concretamente en un coche Seat
Panda. La operacién funciona del si-
guiente modo. Si usted deposita un
millén de pesetas en este banco a
cinco afios, automaticamente recibe
un vale para retirar un Seat Panda,
por su valor franco fabrica, y su di-
nero se queda rentando a un interés
del 1 por 100 anual. Con la calcula-
dora en la mano, la operacion ofrece
un balance superior, tanto si se depo-
sita el millon de pesetas al tipo medio
de interés o si se utiliza parte del di-
nero para comprar €l coche y el resto
se deja a plazo fijo. Pero, sobre todo,
se obtiene la ventaja de hacerse con el
interés en pesetas de este afio.

1 Marco, Angel Robledo, Rail
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Las Derbi
de Timoner

Las vetustas Derbi
de 125 centimetros
ciibicos, que
pertenecen al
Palacio de los
Deportes desde
hace veinticinco
aftos, han sido
protagonistas del
regreso a la
actividad deportiva
del veterano
Guillermo Timoner.
Este abuelo de

cincuenta v siete

afios de edad, seis

- veces campedn del

mundo de la
especialidad de
ciclismo tras moto,
ha vuelto
acompafiado por su
motorista-
entrenador de
siempre, el también
veterano QOliver,
para encontrarse
con los mismos
vehiculos que
imperaban en su
juventud.

Estas motos,
absolutamente de
serie, mas parecen
piezas de museo
que vehiculos
destinados a la
competicién. Sin
embargo, ni
Guillermo Timoner
ni su motorista-
entrenador han
notado una baja en
el rendimiento de
estos motores, que
son cuidados con
mucho esmero en
cuanto a
lubricacion se .
refiere, por tener
que evolucionar en
pistas muy
peraltadas.

y sin ninguna
posibilidad

de gripado

Alemania,
-contra la
polucién

El Gobierno de
Alemania federal
tiene intencién de

presentar un
. proyecto de ley
segln el cual tddos
los vehiculos
automoviles que se

matriculen a partir |

del 1 de enero de
1986 deberan

utilizar gasoling sin |

plomo. Ademaés,
los gases de escape
deberdn ser

- reducidos tanto que

serd necesario
recurrir al uso de
catalizadores, como
ya es norma
generalizada en

Estados Unidos y
Japén. Por tanto,
las estaciones de
servicio alemanas se
veran obligadas a
disponer de
carburante- sin
plomo a partir de
la entrada en vigor
de esta ley.
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AOTOR16: LLUEVEN
LAS CARTAS

L cierre de este numero .de
MOTORI16 ya se han recibido

en la redaccién de la revista cerca de
treinta y cinco mil cartas de lectores
que participan en el sorteo del
Porsche 924, a celebrar ante notario
¢l préximo 7 de diciembre. Sumando
este dato al excelente de los tres pri-

.meros nlimeros, con tiradas unitarias

mauy superiores a los 100.000 ejempia-
res, queda clara la situacién de lide-
razgo de MOTORI16 entre las publi-
caciones de este tipo en Espafia.

Los incondicionales de nuestra re-
vista, que satisfactoriamente ya los te-
nemos, ain disponen de dos posibili-
dades, con los cupones de este nlime-
ro y del proximo, para poder resultar
agraciados con el Porsche 924, un va-
liosisimo regalo de lanzamiento pen-
sado para gente que sabe elegir
siempre lo mejor.

® Ford invertira en s: fabrica de
Valencia 42 millones de ddlares para
producir 195.000 unidades de nioto-
res 1.300 cm®. Estos nuevos moto-
res se uniran a los 440.000 de 9357
cem® y 1.117, que ya se fabricaron
anualmente en Almusafes.

fabricar un nuevo modelo denomi-
nado Saturno. Este peguebo auto-
movil, que tendrd un consumo Jde
3,5 litros de gasolina a jos 96,5 xi-
lometros, podra transportar cince
pasajeros y tendrd un motor de -
yeccion construido en alumipic v
una caja automatica-elecirénica de
cuatro velocidades. El coche serd
mas pequefio que los modelos Cava-
lier y Chevette. - :

® MOTOR 16, que agradecs todo
tipo de publicidad, quie:¢ puntuali-

CIEN OCTANOS

® General Motors tiene previsio >
‘retraso —!o que la emisora exagera

zar a sus lectores una informacion

LA RED VIARIA DE
LEVANTE, -
COLAPSADA POR
LAS LLUVIAS

I.AS tltimas y esperadas lluvias co-|

locaron a la zona de Catalufia y:
Levante en situacin critica. A Barce-
lona, desde Molins de Rey, se accedia
por un solo carril, v dentro de la
propia ciudad el cinturén de Ronda
estuvo inundado en el cruce con la au-
tovia de Castelldefels, que pasa por
ser la carretera con mayor volumen de
trafico de Espaifia. .

Pero la provincia mas afectada
volvié a ser la de Valencia. Concreta-

‘mente la zona de Alcira, en donde se

temidé que la autopista, la carretera
nacional y la via férrea, volvieran a
hacer de dique de contencién del
agua, en la desembocadura del valle.
Los terraplenes de las tres fueron mi-
nados para ser volados en caso de
necesidad.

El Gobierno autonémico valencia-

no ha pedido el cambio del trazado

de la autopista,

difundida por Anteng 3 durante los
dfas 12, i3 y 14 de noviembre: nin-
guno de nuestrcs probaderes ha su-
frido un accidente grave: romper un
piloto no es destrozar an coche y,
en un mundo tan cenflictivo como
el nuestro, resefiar un pequefio inci-
dente con tanta insistencia y tanto

ovurmd el 26 de octubre—- supone,
cuando menos, cierto despiste. ..

® La primera averiz del 8-1 de
SEAT se predujo en [anez, duran-
e el rodaie del «spot» publicitario
de este coche espaficl. que serd lan-
zado al miercado en i otofio del afio
que viene. El percance retrasd la fil-
macion con gue se lanzara este au-
somévil, para el que s2 barajan los
nomhres de «Erals, «Ibizaw,
«Lambeis, «luman, «Mistral» y
«Taray, i

Seat: triste
| aniversario

El cumplimiento
del plan de
viabilidad de Seat
tiene tan
preocupados a sus
dirigentes, que han
olvidado que hace
ahora treinta afios
salié a'la calle el
primer coche
fabricado por la
empresa en
Barcelona. Este
primer antomovil
fue el modelo 1400,
idéntico a su
original el Fiat
-jtaliano, y en el
primer afic de
produccién se
fabricaron 1,345
unidades. Tampoco
entonces tuvieron
mucha visién de
futuro, cuando
nadie en la empresa
sabe qué ha sido de
aquel «primer
hijo», que sin duda
€5 un monumenio
de la historia
industrial espafiola.

Motor 16 /5




ANGFI CARCHENI &

6/

Espaiia, Turquia y Portugal tienen «doble contabilidads:

Facilitan los &xitos de la «operacién retornc:s

TRAFICO
OCULTA MUERTOS

L. pasado 3 de noviembre,
cuando los que disfrutaron del
largo puente de los Santos
abrieron los periddicos,

vieron las cifras de accidentes de trafi-
co ¢ hicieron sus calculos, seguramente
llegaron a la conclusion de que nuestras
carreteras son seguras.

Una simple estimacién de cientos de
miles de espafioles que se desplazaron
durante esos cinco dias, dividida por
los sesenta muertos habidos en los cin-

Motor 16

cuenta accidentes mortales de esas
fechas declarados por la Direccién Ge-
neral de Trafico, da un cociente- tran-
quilizador.

Pero lo cierto es que las cifras faci-

litadas por este organismo encargado

de hacer nuestras carreteras mas segu-
ras no responden a la realidad vy en Tra-
fico lo saben. Saben que lo mas proba-
ble es que para el proximo 2 de diciem-
bre, cuando se cumpla el mes del sinies-
tro, habran fallecido algunos de los 48

heridns graves que hubo en estos acci-
dentes mortales y el nGmero de muertos
atribuible al puente de los Santos esté
en torno a los ochenta. Esto sin contar
los que fallezcan en este plazo como
consecuencia de accidentes no clasifica-
dos como mortales a las veinticuatro
horas de producirse.

Desde su creacion, la Direccion Ge-
neral de Trafico maneja las cifras de
muertos y heridos en accidentes de cir-
culacién con una doble contabilidad,

A menos coches,
mas muertos e

Turismos por
‘mil hahitantes

Luxemburge 474
Alemania (R.F,) 380

Muertos por
mil habitantes

Turqula
Portugal

Francia 356 Yugosiavia
Suiza 353

Suecia 347

EBislgica 320

Holanda 318

italia - 310

Moruesa - ! | Béigica
Austria Francia
CHERLIELD i | Alemania (R.F.)
Diparnarca Syiza
Flﬂ'lﬂdiﬂ Italia

— Luxemburgo
Fg Dinamarca
(AN Do
Rgrtugat' Holanda
Yugoslavia | | Gran Bretafia
Girecla Noruega
Turgula Suecia

mas propia del régimen pasado que del
actual, que le permite hablar de éxitos
de operaciones «retorno» o respaldar
limitaciones y prohibiciones, segiin
cuadre.

Asi, como un experto ilusionista,
Trafico se guarda cada afio 1.500
muertos en el sombrero. Cuando no
tiene mas remedio —ante los organis-
mos internacionales, por e¢jemplo— los
saca y los pone sobre la mesa. Y
cuando el publico es mas crédulo los
oculta,

Este afio Ia Direccién General de
Trafico, en sus boletines de divulga-
cidén, da como buena la cifra de 4.930
muertos en 1982, Y al mismo tiempo la
Comision Nacional de Seguridad Vial
maneja para sus proyectos y conclusio-
nes la cifra de 6.409. Exactamente
1.479 muertos de diferencia, o 1.500,
para hacer nimeros redondos. Y es que
Trafico maneja simultdneamente dos
lenguajes, y los usa segiin quien sea su
interlocutor en cada momento. En el
que tiene que utilizar para entenderse,
por ejemplo, con los paises de la Con-
ferencia Europea de Ministros de
Transportes (CEMT), a la que también
Espafia pertenece, un muerto por causa
del trafico es aquel que fallece en log
treinta dias siguientes al accidente.
Pero cuando Trafico habla a los espa-
fioles empieza por decir que «muerto es
toda persona fallecida en el acto o
como consecuencia de accidente,
dentro de las veinticuatro horas si-
guientes del mismo».

Myltiplicar por 1,3

Cuestién convencional, aseguran.
Asunto de poca importancia. De hecho
hay otros paises europeos que también
consideran las veinticuatro horas como
tiempo valido para definir al muerto
por trafico. Es cierto que estos otros
paises europeos son solamente dos de
los 19 que integran la CEMT, y es
también verdad que estos dos son jus-
tamente los mas subdesarrollados:
Turquia y Portugal. De los 16 restan-
tes hay cuatro —Italia, Francia, Grecia
¥y Austria— que se guedan a medio ca-
mino —entre cinco y siete dias— y el
resto como ya se ha dicho espera a que
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pase un mes desde el accidente para em-
pezar a hacer las estadisticas.

El secretario permanente de la Comi-
sion Nacional de Seguridad Vial, José
Maria Altozano, considera que mane-
jar asi las cifras es pecar de desanimo
y de excesos de hipercritica. Pero él
mismo no se muestra a veces mucho
mas optimista.

Cuando pronuncia conferencias o es-
cribe libros sobre seguridad vial y lo
hace para audiencias avezadas en el
tema, habla de los accidentes como de
«verdadera hecatombe», y cuando se
refiere a las muertes por esta causa
sue!e anadir: «las muertes reales, es
decir, las que se producen en los treinta
dias». Todo lo cual no excluye que
después, cuando se trata de informar a
la opinion publica espaiiola a través de
10s boletines que edita Trafico con este
fin, o de las notas de prensa que divul-

ga su gabinete de Prensa, todos los res-
ponsables de esta Direccion General
sigan manejando cifras basadas en las
veinticuatro horas, Es decir, no las
reales sino las falsas.

«Se calcula que aproximadamente el
setenta por ciento de los que mueren
por causa de un accidente de tréfico lo
hacen en las veinticuatro horas siguien-
tes al mismo», dice Julio Montenegro,
doctor en medicina legal v experto en
los problemas de mortalidad de trafi-
co. Y afiade: «Con treinta dias la ga-
rantia de acercarse a la verdad es
mucho mayor, pues aunque hay algu-
nos heridos que sobreviven por encima
de ese limite y fallecen posteriormente,
esta cifra, a efectos estadisticos, es
despreciable. »

Lo que no se puede despreciar es ese
30 por 100 que la estadistica espaiiola
ignora. Es cierto que en otros tiempos,

g/ Motor 16

acidentes 1981

cuando los primeros coches, los prime-
ros accidentes y los primeros controles,
podia considerarse que quien resultaba
malherido en la carretera tenia pocas
esperanzas de llegar con vida al dia si-
guiente, y en este caso el limite de las
veinticuatro horas podia resultar bas-
tante fiable. Porque no hay que olvi-
dar que la asistencia in situ de los he-
ridos era impensable; su traslado rapi-
do a un centro médico, una utopia. Y
muy dificil el tratamiento con garantias
de éxito de lo que se llama un politrau-
matismo. Pero hoy las posibilidades de
sobrevivir son infinitamente mayores,
incluso en aquellos paises en los que
—como en el nuestro— las condiciones
de asistencia sanitaria no pueden cali-
ficarse de Optimas.

Cabe entonces preguntarse por qué
Trafico sigue empefiado en mantener
un sistema estadistico que les obliga a

ellos mismos a debatirse entre un mare
mégnun de cifras innecesarias, multi-
plicando sus esfuerzos y duplicando sus
conclusiones, y a la vez que desconcier-
tan a la opinion piblica. Puede pare-
cer que con tal confusidn se quisiera

ocultar algo, o al menos se pretendiera

desanimar a los curiosos.

«No hay causas politicas ni de nin-
guna otra indole para hacer el cé6mpu-
to de una forma en lugar de otra —dice
el sedor Altozano—. Creo mas bien
que son causas técnicas y estructurales
las que tienen la culpa de que no se
haya hecho todavia el cambio a los
treinta dias. Hay dificultades, pero
nadie trata de escamotear nada. Al fin
y al cabo el trifico es un problemita

mas, si se compara con los grandes pro- |

blemas que tiene planteados el pais: el
paro, la delincuencia, la sequia. Y en-
tonces, inevitablamente, se minimiza;
]
Espafa no lega a la
media europea de
motorizacion, pero el
indice de

siniestralidad es
excesivamente alto, a
pesar de que Trifico

se encarga de
escamotear las cifras

reales a la opinidn
piablica

y se van retrasando las soluciones.»

Mientras les llega el momento de po-
nerse al dia, Trafico hace dos cosas al
respecto: una, multiplicar sus cifras por
1,3 siempre que tiene que hablar hacia
afuera o cuando tienen que saber
cuantos muertos de verdad se producen
al afio. Y, otra, aprovecharse de una
cantidad sensiblemente rebajada a la’
hora de rendir cuentas sobre la seguri-
dad vial ante los ciudadanos. Porque
puede aceptarse que, tal como dice el
secretario de la Comisién de Seguridad
Vial, en el mantenimiento de esta cifra
falsa no haya ninguna intencién oculta
y que todo sea, simplemente, una
cuestion de rutina, de dejadez y de
desidia.

Pero tampoco puede dudarse de que,
mientras el nimero de muertos reales
no disminuya de forma drastica, cual-
quier medida que sirva para rebajarlo,

—

aunque s6lo sea sobre el papel, serd
bienvenida por un organismo cuya
mision especifica es reducir el peligro
de la conduccidn del automavil hasta li-
mites tolerables. Por esta razon, la Di-
reccidén General de Trafico no duda en
trabajar con una «doble contabilidads».

* Una meta que, de momento, estamos
muy lejos de alcanzar. En las Gltimas
estadisticas facilitadas por Trafico, re-

feridas a 1980, Espafia ocupa el puesto
I5 entre los 19 paises europeos pertene-

cientes a la CEMT en cuanto a vehicu-
los de turismos por habitante. Y, sin
embargo, consigue una indeseable
sexta posicién a la hora de contar de
mayor a menor el niimero de muertos
con relacién al de coches, Son unos
datos poco alentadores.

Claro estéd que el manejo de las esta-
disticas es, como dicen los responsables
de la Seguridad Vial, «uria operacién

muy delicada». Posiblemente el uso de

estos dos ultimos datos —turismos por-

mil' habitantes y muertos por cien mil
turismos— no sea lo suficientemente

cientifico. Sin duda deben tenerse en’
cuenta otras cosas, tales como muertos .
por millén de habitantes, vejez de los

coches, juventud de los permisos de¢
conducir, habitantes por kilémetro
cuadrado, climatologia y hasta la idio-
sincrasia de los pueblos.

Pero hay razones para pensar que
por mas vueltas que se den a los mime-

ros y por mas factores que se aprecien,
un dato permanecerd inalterable: cinco
mil muertos al afio son muchos
muertos, pero 6.500 muertos es un ver-
dadero disparate, Y Trafico, mientras
pueda, prefiere hablar de cinco mil y
mantener ocultos los 1,500 que le
sobran. =t

E. Antolin

Antonio Caballero

El cementierio clandestino
de la DGT

A Direccidén General de Trafi-
co esconde, en sus estadisti-
cas, mil quinientos muertos
por afio. La noticia, escueta

y sin adornos, deja frio. ;Mil quinien-
tos muertos? Imposible,

Se queda une frio, pero ademaés le
sucede que no sabe exactamenie por
qué se queda frio. jPor qué esconde
cada afio la Direccion General de Tra-
fico a mil quinientos muertos en sus
informes estadisticos? ;Tiene algiin
sentido esconderlos? ;Tiene alguna
importancia que los es-
conda? ;Es util? ;Seria
mejor que no lo hiciera?
;Seria mejor que hubie-
ra mas muertos cada
aflo? ;Seria preferible
que la Direccién General
de Tréfico, en los ines-
crutables caminos de su
sabiduria, inventara
cada afio mil quinientos
muertos inexistentes,
ahorrando para el porve-
nir? Queda uno sumido
en un mar de dudas. Y,
por Gltimo, incapaz de seguir guar-
dando un instante mds en la concien-
cia el peso del terrible secreto, va uno
v se lo cuenta a alguien.

—Opvye, que Trafico oculta mil qui-
nientos muertos al afio.

—Ya seran més —responde el con-
sultado, y a uno se le hiela la sangre:
¢n efecto, pueden ser mas. Si Trafico
fnio vacila en ocultar mil quinientos
muertos cada afio, jpor qué va a tener
escrupulos en ocultar dos mil? ;Tiene
alghin limite el cinismo de la Direccién
General de Tréfico? Imposible saber-
lo. Pero otro consultado interpone
una sugerencia tranquilizante:

—Ya seran menos.

Y si, en efecto, pueden ser menos.,
Pero la consulta, mas que sobre los
oscuros designios de la Direccién Ge-
neral de Trafico, ha echado alguna
luz sobre la posicion respectiva de los
consultados, en contra o a favor de la
nueva democracia espaficla. Un
tercer consultado, sin embargo, abre
una posibilidad espeluznante:

—;En dénde? ;Han encontrado un
cementerio clandestino en la Direc-
cidén General de Trafico? ;Fosas co-
munes? ;Tenian las manos atadas con

alambres? ;Tenfan sefiales de tortu-
ra? ;Se hallaban los caddveres en
avanzado estado de descomposicion?
—No, no, no sé, no se sabe bien.
Parece que es un simple dato estadis-
tico. No tiene importancia...
Pero si la tiene. Porque alguna

‘razén tiene que haber para que Tré-

fico esconda mil quinientos muertos,
no puede ser casualidad, no puede ser
un error. Al fin y al cabo, los muertos
del avion sudcoreano derribado por
los rusos eran muchos menos, ¥ hay
que ver la que se armo.
Y los del sindrome
toxico. Cada vez que la
Administracién oculta
algin muerto se piensa,
inevitablemente, en el
sindrome tdxico o en la
posibilidad de wuna
guerra nuclear. O en las
dos cosas.

Hasia que por fin en-
cuentra uno a alguien
que tiene las ideas claras:

—Oye, que mil qui-
nientos muertos, desde un
punto de vista cstrictamente estadisti-
€0, €8 grave.

—¢Muy grave?

—Pues hombre, ya me dirds ti...
Con las estadisticas no se puede
jugar. ;

—¢Por qué? En la Direccidn Gene-
ral de Trafico juegan, y...

—Porque no se puede, Mil quinien-
tos muertos, si los tomas estadistica-
mente, son ciento cincuenta mil muertos
en cien afios, que no es ninguna ton-
teria. En cinco siglos son setecientos
cincuenta mil muertos, como quien
dice los puestos de trabajo que han
prometido crear los socialistas bajo su

Gobierno. Luego, va me diras tid...

Uno se queda pensativo, sin saber
qué decir. Cuando por fin abre la
boca, el consultado de las ideas claras
se lleva un dedo a los labios v a la
frente, avisando prudencia, amena-
zando miedo: .

—Oye, de esto ni una palabra, zeh? |

Tiene razén. Es mejor. Uno no
sabe todavia exactamente por qué,
pero es mejor. En boca cerrada no
entran moscas, como lo sabe bien la
Direccién General de Trafico, que
para eso esta.
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GASOLINA:

LA SUBIRAN
PORQUE $i

NTES de que finalice el afio
el precio de los combustibles
habra sufrido un importan-
te aumento, que se situard

en torno al 10 por 100. Los argumen-
tos esgriniidos, en esta ocasién, por los
responsaliles del Gobierno se basan en
la escalacla del dolar frente @ la peseta
v ¢l aumento del consumo, especial-

BAMAM BANEEIICE

Como siempre, el dofar tiene 12 culpa
Boyer quiere que seamos austeros en el consumo

mente de gasolinas-auto, en los filtimos
meses, .

"~ Se desconocen aiin las cifras gque el
Ministerio de Economia y Hacienda
estd manejando para adoptar esta me-
dida, v que, sin ninguna duda, dara a
conocer el dia en que entre en vigor esta
impopular subida. Sin embargo, ¥y con
los datos en la mano, no hay «a priori»
elementos suficientes que justifiquen
tal decision.

De acuerdo con las Giltimas cifras en
poder del Ministerio de Industria, la
evolucién del consumo de gasolina en
enero-agosto de este afio ha representa-
do un aumento del 0,5 por 100 respec-
to al mismo periodo del pasado ejerci-
cio. Ha habido meses con aumentos
sensibles (marzp, mayo, agosto}, pero
¢l total consumido es solamente un 0,7
por 100 superior al previsto.

El precio de los crudos tampoco apa-
rece como un argumento suficiente.
Segnn los calculos efectuados por los
expertos de la Administracién en di-
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ciembre ultimo, cada barril de petréleo
costaba entonces 32,26 doélares, a un
tipo de cambio de 127 pesetas por
délar. Es decir, 4.097 pesetas el barril
de crudo. Tras el acuerdo adoptado por
la OPEP en su reunién de Londres, en
que se fijo un nuevo precio oficial de
27 doéiares-barril, el costo del petrdleo
para Espafia es de 4.185 pesetas, con el

- CONSUMO DE
GASOLINAS-AUTO (*)

(En rulles do Yoneludas)
1982 (%) ]
1983 83-82
Enero .. ......... A07| 402 +1.2
Febrero .......... 387 394| —1,8
Marzo ............ 494] 462 | +6,%
Abril ... 456] 487 —6,4
Mayo ............. 467 445 +4.9
Junio ... 487| 485 +0,4
ST I R e 563| 579 —2.8
Agoste .........| 602]| 586| +2,7
TOTAL
Enero-Agosto ...|3.863| 3.840 | +90,5
Previsién ........ 3.840( 3.920
% variacion ....| +0,7| —2,0
Fuente. Ministeric de Industna.
{*) La previsidn del consumo para 1983 es
un aumento del 2,6 por 100 respecto a 1982

dolar en los mercados a 155 pesetas.
Esto supone un aumento en el afio del
2,14 por 100 del precio que realmente
se paga por ¢l crudo de petréleo.

La razon final que aparece mas niti-
da para esta subida de precios es la cre-
ciepte resistencia de la Administracién

a desprenderse; por puras razones fis-
‘cales, de los ingresos por la venta de

carburantes. Se puede argumentar que
el precio de la gasolina en Espafia es li-
geramente inferior a la media de los
paises europeos, aungue no se citen las
tremendas diferencias de calidad que
existen (la «super» europea equivale a
la de 98 octanos en nuestro pais). Pero
lo que es evidente es que el Estado es-
pafiol obtiene los ingresos mas altos de
Europa por fiscalidad y renta de los

carburantes, De las 86 pesetas que
cuesta el litro de «super», 46,50 pese-
tas corresponden a impuestos, en tanto
que el costo real del litro de gasolina es
de tan sélo 32 pesetas.

Choca, ademas, esta intencidn de
subir €l precio de los combustibles con
la marcha de los ingresos fiscales por
su consumo, gue se va cumpliendo a ra-
jatabla. El Gobierno habia previsto in-
gresar en este ejercicio un total de
291.000 millones de pesetas.. Hasta
junio se habian recaudado 142.000 mi-
llones, casi la mitad.

Es de suponer que Economia habra
tenido en cuenta también el efecto «do-
mind» gue el alza de los combustibles
tiene sobre el coste de la vida. Una
nueva subida ahora —estratégicamente
situada en diciembre para que su efecto
sobre la tasa de inflacion no se comien-

.ce a contabilizar hasta ¢l préximo

afio— desembocara en una auténtica
cascada de subidas en otros productos
de primera necesidad.

s A CTuclidad

Para las compariias aseguradoras no todos los que ocupan el coche accidentado son
ocupantes; mas aun, no lo es casi nadie.

SEGURO DE OCUPANTES :
APENAS ASEGURA

L llamado seguro de ocupantes
es un segurc voluntario, pero,
atencién, no es estrictamente
un seguro de ocupantes.

"Porque puede ocurrir que, después de
haber pagado rehgxosamente todas las

cuotas, el presunto asegurado se en-
cuentre un dia con que ninguno de los

que viajaban en su coche el dia del ac- '

cidente —incluide él. mismo— tienen
derecho a ningun tipo de cobertuza.

A todo automovilista que por. prime-
ra vez va a contratar un seguro habria

" que darle dos buenos consejos: prime-

ro y principal, que no se fie del nombre
o titulo del seguro en cuestion. Y se-
gundo, que se lea exhaustivamente la
letra pequefia; que se informe antes de
firmar. .

Y no es, probablemente, que las
compaiifas aseguradoras quieran apro-
vecharse de los incautos, ni que quieran
engafiar a nadie. No. Lo que les ocurre
es que, llevados por la inercia y la ru-
tina inevitable en cualquiet oficio, dan
por hecho que todo el mundo sobreen-
tiende qué es lo que ellos quieren decir

.cuando, simplemente, no lo dicen o

DECLARACION
DE
ACCIDENTES

==

Los ancignos ¥y nifios no cuentan
Mo olvide leer ln letra pequeda

dicen otra cosa. "Pero por desgracia NE

para los contratantes no todos. ellos son .
cxpertos en sobreentendidos, y asi con
demasiada frecuencia se encuentran
con malentendidos.

Puede ocurrir, por ejemplo, que
quien contrata un seguro de ocupantes
lo haga pensando justamente que con
£l asegura a los ocupantes de su coche.
Si una vez cometido el primer error
—fiarse— comete también el segundo
—no informarse— se puede encontrar
si llega el caso con toda clase de sor-
presas desagradables. ,

Lo peor que podria ocurrirle es que
un dia descubriera que ni él mismo ni
los miembros de su familia que ocupa-
ban el coche en el momento del sinjes-
tra s5on «ocupantes». Y si ne lo son,
evidentemente tampoco pueden estar
ascgurados. Y es que esta condicién
—incluirse expresamerite a si mismo y
a los familiares para tener derecho a la
cobertura— es uno de los detalles de
letra pequefia, algo que a mas de uno
no se le pasara por la cabeza hacer, por
parecerle de pura 1dgica.

También es muy posible que encuen-
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tre l6gico que su anciano padre y sus
hijos pequefios valgan tanto como él
mismo, 0 como otro cualquiera de los
posibles ocupantes del coche. Pues no.
Porque la logica del coman de los ciu-
dadanos no es la légica de los asegura-
dores, y éstos razonan diciendo que la
pérdida de un jubilado o de un menor
—seres improductivos como todo el
mundo sabe— no causan a la familia
un trastorno econdmico., «El seguro
nunca puede servir para lucrar al ase-
guradoy, afirma José Luis Bernal, pre-

sidente de Audiseguros y coautor del.
Libro Blanco del Seguro, editado por’

el Ministerio de Hacienda.

En consonancia con esta fllosofia,
ante los casos de muerte o de mcapacp
dad permanente de los ancianos las
Compafiias s6lo pagan la mitad, o in-
cluso no pagan nada si el abuelo_habia
cumplido ya los ochenta.

Si los heridos son nifios el seguro no
les paga nada, y si resultan muertos
compensa a los familiares con 25.000
pesetas. Y atn hay que tener en cuenta
otro aspecto mis: gue nunca, en
ningin caso, el seguro de ocupantes
cubre a todos los que quepan en el
coche, sino exclusivamente a tantos
como el niimero de plazas de que ofi-
cialmente disponga el vehiculo asegura-
do en este caso,

Pero atin hay algo mas. En muchos

COMO ES EL SEGURO

DE OCUPANTES

A QUIENES CUBRE: _

Al conductor y su familia —con las excepcione: por edad que mis abajo se
explican— y sblo en el caso de que se haga constar expresamente.

A cualquier otro ocupante del coche siempre que no esté incluido en las mismag
excepciones del supuesto anterior. En ambos casos —familiares ¢ extrafios—,
s6lo al mismo numero de personas que plazas tiene ofic:almente reconomdas el
vehiculo.

A QUIENES NO CUBRE EN ABSOLUTO: ‘
A las fersonas de ochenta aitos cumplidos que viajaran en el coche.

- A QUIENES CUBRE SOLO PARCIALMENTE:

A los mayores de sesenta y cinco a ochenta aios. En caso de muerte o inca-
pacidad sélo les cubre la mitad del valor de la péliza contratada. A los menores
e catorce afios, en caso de mcapacxdad temporal nada En caso de muerte,
hasta 25. 000 pesetas. - . ;

Muerte.

Invalidez.

Asistencia médica (prestada exclusi-
vamente por los médicos y centros que
tenga la compaitia).

Asisiencia farmacéutica.

CUANTO CUESTA Y CUANTO
PAGAN:

El precio anual, que pagard el ase-
gurado, puede oscilar; pero segin los
datos de Unespa (Unidn de Asegura-
dores) la cifra media estd en 4.364 pe-
setas. La cobertura que ofrecen las
compafifas, también con algunas osci-
laciones, es aproximadamente de un
millén de pesetas. Naturaimente sodlo
en {03 casos que no estan incluidos en
las excepciones.

casos, ¢l presunto comprador serd in-
formado por la entidad aseguradora de
que, para poder suscribir la pdliza del
seguro de ocupantes, debera también
suscribirse al seguro de Responsabili-
dad Civil Ilimitada.’

Si no quiere los dos, no tendria nin-
guno. En este caso, como en todo lo
dicho anteriormente, sdlo queda adver-
tir que, efectivamente, una Asegurado-
ra puede exigir esa u otra condicién
cualquiera para vender sus seguros,
pero que hay otras Compafiias que no
exigen esa condicién, ¥ que lo 1dgico .
£5 que uno se asegure a lo que quiera
asegurarse después de énterarse de qué
es lo que va a recnblr en caso de ne-
cesidad. N

Porque los aseguradores son muy
libres de ofrecer lo que quieran, puesto
que al fin y al cabo se trata de seguros
voluntarios. Pero antes de dejarse ob-
nubiiar-por una denominacién prome-
tedora, el conductor deberia pensarse-
lo dos veces. No vaya a ser que, un mal
dia, descubra demasiado tarde que el
unico Ocupante asegurado de los que
viajaban en.su coche en el momento del
accidente resulta ser el autoestopista al
que amablemente recogié en la carre-
tera, s

" Texto: Enriqueta Antolin
Fotos: Ramén Rodriguez
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Renault 5 T1, 3 y 5 puertas: 1.108 cm 45CV -

. Yy 135Km/. Gasalma normal Consumo medio
' 5,5litros*.

Renault 5 GTL, 3 y 5 puerias: 1 108 cm3 45 Cv

. y138Kmh.465 veloc:dad&c adelante Consumo
- medio: 4,6/4,8 litros*. '

S Renault 5 TX: 1.397 cm®. 63 CV y 150 Kmlh §
- 5velocidades adelante. Consumo medio: 5,2 litros*.

Renault 5 COPA TURBQ:; 1.397 cm? 10CVy
© . 185 Km. 5 ve10c1dades adelante Consumo med;o:
f .55htms* g ]

. Aphcandn la norma Europea A 70 a 90 Kmlh
.a velocldad establhzada
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Usted se limitard a mover el volante; todo lo demas correra a cargo .dé un ordenador que
adaptara el coche a las condiciones de la carretera para lograr el maximo
rendimiento con el minimo consumo y la mayor seguridad. No es un suefio: Dentro de diez afios

MAGINEMOS un viaje con un
coche del futuro. En cuanto nos
sentamos, la butaca se acomoda a
nuestras caracteristicas anatomi-

cas. Una llave a rayos laser pone en
marcha ¢l motor. Es inftil buscar espe-
jos retrovisores: el coche dispone de
una pantalla, derivada del transborda-
dor espacial de la NASA, que ofrece
una imagen completa del paisaje exte-

El disefio ssistido por
ordenador es ya novrma
en los principales
fabricantes, para lograr
el méximo de
capacidad interior en
sus coches y la mejor
aerodindmica. Pero el
miximo de
especiacularidad llegs
con los tableros
electronicos, sus
informaciones a la
milésima de segundo y
los mandos ¢on
SENSOTES,

usted tendra uno asi.

rior. El motor funciona con inyeccion
electrénica, por supuesto, ¥y una serie
de sensores controlan constantemente
las condiciones atmosféricas y las trans-
miten al ordenador de a bordo, que re-
gula la mezcla exacta de aire y gasoli-
na...» Asi describe €l coche del futuro
John Soliman, profesor de automatiza-
cion del Queen College de Londres.
El profesor Soliman no habla de unc

.

YA ESTA AQUI

EL COCHE
DEL FUTURO

de esos vehiculos ‘de efguefid que pare-
cen disefiados para ilustrar las paginas
de las revistas; se refiere a un automo-
vil racional, destinado al uso masivo
del conductor medio, que ya esta fun-
cionando en los laboratorios de algu-
nos fabricantes. Estos vehiculos, o
mejor dicho la electrénica aplicada a

estos coches, fue el objeto del simpo-

sio celebrado la semana pasada en
Capri (Italia), bajo el titulo de «Mi-
croelectrénica aplicada al automavil» y
auspiciado por el Consejo Nacional
Italiano para la Investigacién (CNR) y
la Comunidad Econémica Europea, los
mejores especialistas del continente se
congregaron en esta isla, en la que por
cierto esta prohibido el trafico auto-
movilistico.

El relato que el profesor Soliman

hizo a MOTOR16 es fascinante?
. «...ya en la autopista, el control
1 electranico reduce el nimero de

o cilindros, segln las condiciones

de la marcha, para ahorrar com-
bustible y el desgaste innecesaric
de las partes mecénicas. En casg

Radares antichoque,
sistemas antibloqueo e
incluso un autocontrol
para el conductor en
caso de que decaiga su
concentracién ante el
volante, son algunos de
los refinamientos
electrdnicos que

future.

e T Y1l 0l e (o

.estan a la vuelta de la esquina.

ofrecerdn los cochey del

de imprevistos, como lluvia o baches, un  E genio del disefiador, siempre presemie.
El toque aristico del carrocero s apoyva shora en la electrénica.

alarma al ordenador, que pone a funcio-

sensor revela peligro y transmite la

nar un sistema antideslizante ¢
impide el bloqueo de las ruedas
en caso de frenadas bruscas:
algo similar a lo que pueden
hacer actualmente muchos auto-
méviles de alto precio, pero en
este caso autométicamente. En
casc de niebla, se activa auto-
maticamente un radar anticho-
que que calcula en tiempo infi-
nitesimal la distancia de los obs-
taculos.,.»,

«El viaje electrdnico no es
cosa dé un improbable mafiana
—aclara el profesor Soli-
man—, sino innovaciones gue

Todo estéd siendo ya experimen-
tado; el dinico inconveniente es
el coste de ciertos componentes
electrdnicos, que deben superar
la barrera de la produccién ma-
siva para hacerse accesibles.»

Actualmente estas maravillas estdn :
en uso. Alfa Romeo, por ejemplo, en--- -

— : !r‘g“’:‘A —

tregd hace poco a varios taxistas de
Milan una docena de versiones de su
Giulietta, con motor modular, con ci-
lindros que se ponen en marcha parcial
o totalmente segin las exigencias del
conductor. Renault y British Leyland
han presentado modelos con ordenado-
res que hablan...

Consumre: 2,5 lires

El ingeniero Agostino Scogliamiglio,
del Instituto Motori del CNR, de Na-
poles, presentd en Capri las experien-
cias del Alfa Romeo con el motor mo-
dular y el dispositivo electrénico anti-
deslizamiento perfeccionado por
FIAT. Este técnico italiano recordé en
el simposio que «una de las investiga-
ciones més importantes en Italia es la
del automévil econémico, estudiado
por el Progetto Finalizzato Trasporti.
de CNR, con la colaboracién de FIAT,
Alfa Romeo, Pininfarina e industrias
subsidiarias italianas».

Este prototipo no es «futurible»,
sino un proyecto que ya ha costado
2.200 millones de pesetas, y que se co-
mercializard la préxima década.
Tendra un motor diesel de 700 centime-
tros ciibicos, cambio automético de va-
riacion continua —evolucion del que
acaba de presentar FIAT en el Uno—
y consumiri 2,5 litros cada cien kil6-
metros, La idea no es un coche sobrio,
incémodo y estéticamente pobre, sino
un brillante automdvil de ciudad, de
perfecta aerodindmica, con muchos ac-
cesorios anticontaminantes, con espa-
cio para cinco pasajeros y capaz de de-
sarrollar hasta 135 kilémetros por
liora. A primera vista, una respuesta
inteligente a la altura de los tiempos.
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Lo ulimo

Un nuevo Volvo hecho con agua de mar y que funciona con aceite de girasol, la exclusiva del
Fiat Tipo 3 que se prueba en secreto, las futuras variantes del Peugeot 205, un R-5
descapotable y el Vector Twin Turbo, son los modelos que presentamos esta semana.

ANDA CON ACEITE
DE GIRASOL

OLVO quiere adelantar- \

se al futuro y para ello -
ha proyectado el Volvo
LCP 2000 —Proyecto de ...
Componentes Ligeros ™
2000—, un modelo experi- .

mental que se adelanta a

todo lo presente en casi-

quince afios. Este coche no s¢
construird nunca en serie,
pero ya en 1987 muchas de
sus soluciones aparecerdn en
los modelos de la casa sueca.

El LCP 2000 se adentra

en una nueva categoria de

coches: la de familiares con
carroceria de tres puertas,
pero solo para dos personas
¥ su equipaje, con caricter
deportivo, aunque vaya, Sin
embargo, impulsado por un
motor turbo-diesel.

Volvo rompe esquemas
con este automovil de 3,98
metros de longitud, previs-
to, en principio, para con-
ductor y acompaiiante, pese
a su tamafio considerable,
pero que puede llevar otros
dos pasajeros, sentados
hacia atras, aungue esta vez
ya sin equipaje —esto es
uno de los puntos débiles del
proyecto.

El primer punto verdade-

FIA'I' 'I'IPO 3 s

FIAT tlene casi a punto un
- nuevo modelo que debe-
ra aparecer en la primera
mitad de 1984 y que reem-
plazarid al moribundo 131.
Este nuevo modelo s¢ colo-
cara entre los Ritmo/Rega-

ta y el Argenta y su sustitu-:

to, que aparecera también

en 1984, el actualmentc llaa_

mado TlpO 4, . :

Este nuevo modelo, deno-
minado Tipo 3, tiene una
linea claramente. mspu-ada
en el Ford Sierra, aunque

* los técnicos italianos han de-

cidido al final optar por-la

soluciébn «tres voltmenes»,

en vez de la «dos volimenes
y medio» de Ford, que
ofrece la versatilidad del
portén trasero. Sera un
traccidn delantera, con sus-
pensidén a cuatro ruedas in-
dependientes.

Los motores, que irdn co-
locados transversalmente,
serAn tanto el cuatro cilin-
dros 1.600 a doble 4rbol de
levas, que utilizan las ver-
siones mas caras del Rega-
ta, asi como un nuevg
motor 2 litros, que aparece-
r4 en este modelo y que serd
también empleado por el
Tipo 4.

ramente revolucionario del
LCP 2000 es, sin duda, el
peso; los ingenieros suecos
han empleado con profu-
siébn magnesio, aluminic y
plasticos para lograr un
vehiculo de tan séio 707 ki-
logramos que, ademas de no
ser excesivamente caro en
cuanto a produccién, pro-
duzca buenos dividendos a
la hora de llevarlo al cha-
tarrero, pues todos estos

materiales son fﬁcilmente‘

reciclables.
El_magnesio, gue pesa

i) T

una tercera parte imenos que
¢l aluminio, ya bastante li-
gero de por si, es uno de los
componentes fundamenta-
les del conjunto, y los 50 ki-
logramos empleados en el
LCP supenen un ahorro de
casi 200 kilogramos en ma-
teriables convencionales; en
el proyecto Volvo el magne-
sio se ha extraido directa-
mente del agua del mar
—por cada 1.000 litros de
agua se consiguen 1,3 kilo-
gramos de magnesio-— y con
é] se han conformado el

Todo es vanguardisia en el Volvo LCP 2,

incluso el «método plataformay de

construccién: el coche se conforma a partir

de una base de seguridad extrema, & la que
se acoplan la suspensiém, el motor, los

componentes del habitdcolo, etcétern

bloqiie del motor, las carca-
sas del embrague y la caja de
cambio, el colector de adrm-
sidn, etcétera. ::

En €l proyecto LCP —un
coche de traccién delante-
ra— se han. ensayado
también diferentes motores
y distintos.carbur